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in    ,1en    Jahren    IHiHi    Ins    IK'tH    hezw.    1HH!I  hl« 

lüiiü  Lau. 

Ronnebeck.   H.     Vierteljahrs  -  Marktberichte  Hirofs- 

lirit  innirin.    II  115.    V  I  II  450. 
Schutt.     Eine  Vorrichtung  /nr  Entnahme  von  Roheisen 

und  anderen  Metalljirohe  n.     \1  5'. »2. 

I  . i  einen  eigenartigen  Anflug  aül'  Roheisen,  au> 

K  :e--  Ka Ul  i-  Im -lebend.     X  .t'TT. 

Schrödter.  E.    Ersparnisse  in  ilrr  Bewegung  der  ludi- 

Stntlr  tur  die   hisrniiarstrlllltlü-.     Mi.     III  \m. 

Zum  20,  .lührgimg  '"ii  ..Stahl  und  Ei-ep-,     !  1. 
Slaby,  Prol-  Dr.    Si  Imlr  und  Tr.dmik.  IX 
Stammschulte.    Neurrnn^en  In  j  aim  rikanisi  lien  Stuld- 

werken.     VII  :S57~ 

Tilschkert.  Victor.  Strafsen-  und  Kisenhalinen  im  Auf- 
marseh-  und  <  >|ierationsraume  eines  Heer*-s.  Tertiiir- 
hahnen  für  den  Loeulverkehr  als  Krieffshuhnvorratli. 
V  2H!t. 

Tone.  F.  J.    Verwendung  von   Siliciumrarhiil   in  der 

Stahlfalirieatinn.     I\  JtTT 
Uehling.  Ed.  A.    I>ie  IVhlin^sehe  •»iefsniaHPhinc.  125. 

II  lo|.    IV  212. 

Vogel,  Otto,  l'eher  einige  weniger  hekannte  Eiseiierz- 
voi'li  iimiiiei  in  mirdlii  heil  Srh « uden.  X  5:H>. 
XI  50t>. 

Wdowiszewski,  Henryk.  Flufseisenlderh  -  (Miihofen. 
I  X  472. 

Weber,  E.    Dnilitstrars.  n.    II  !»1. 
Neue  Walzstrarsen.    VIII  421. 

Wemdl.  Verwendung  der  Hoeliofensrase  zum  Be- 
triebe von  (iasmasehinen  auf  der  Friedensliiitte. 
VIII  114.. 


III.  Patent ve 


Deutsche  Reichspatente. 

Si.  Klasse  1.  Aufbereltnngr. 

10»:iO7.  August  Hauck.  Verfahren  zur  Veriirbeitun^ 
Mm    Kolilrnsi  hlainin.     Zusatz   ym    Ni.  !>2<1:>-J 

LI ''''r*'  "^I1'1'1  "•  i'-^'  ""  |S|i'~  s-  VI  :;:tit. 

um;  15'. i.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  KU  k 

trumaimetisi  her  Erzselieider  mit  iregeneinaniler 
iiiiilaiiliinlin  eylmilrisehen  l'oHliiehen.    I  4*>. 

UHi  )>h<).  H.  Petersen.  Vorbehainlliing  troeken  auf- 
zubereitender snllidisi  her  Krze  mit  dolomiti- 
srln-r  tianirart.    I  4*i. 

107  177.  Mechernicher  BergWerks-Actien-Verein.  Elek- 
truiiia^in  tisrlirr  Krzselieidrr  mit  ife^etieinander 
niiilaiilendrii  Walzen.     VII  :«>!*?  | 

107  17s.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  1'  1  <  k - 
t r< ' i ii . t ltt  i  i  i -i'hrr  l'.iV'i'h'-id-  v  mit  /.\\  <  i  ^egeti- 
einander  uiitlautrinirn  W  ;il/n.     \"  I  :>:!•*. 

107  t>'.»f>.  Karl  J.  Mayer.  Eutwasseningsvorriclitnng  für 
st.'itikidileii.  V.</.-  n.  s.  w.  \'ll 

1"7  7'x>.  Louis  Dreylus.  WurtVitter  zum  SÖTtiren  von 
Kies.  Saud  ii.  s,  w..  dessen  I  )nrr|ilafsw  idtr  mit 


r  z  e  i  c  h  n  i  ( s. 

Hülfe  von  Nürnberger  Selieeren  verstellt 
wenlen   kann.     \  Jl'.t 

10SH!t;t.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Elek- 
tromagnetisi  her  hrzsebeider  mit  zwei  gegen- 
einander umlaufende«  Walzen.     \ll  liW. 

101»  :'»si.  Ferrum,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 

Verfahren  der  magnetis«  ben  Aufbereitung  von 
Eisenerzen.    XI  *>05. 

Klasse  5.  Bergbau. 

105  7<il».  E.  Tomson.  S.-Il.sttbatig  wirkende  Festhält' - 
vorriehtung  der  auf  ilie  (Testelle  ant lautenden 
Fofderwagen.  Zusatz  zu  Nr.  H2  71H  ivergl. 
7Stahl  und  Kisen'-  1S!>5  S.  lOlWi.    1  47. 

105  770.  Wilh.  Bentrop.  Wettersi  baebt  mit  Förder- 
eitiriehtung.    I  tTTI 

105  H;i7.  A.  F.  Schmidt.  Verfahren  zum  Niederbringen 
von  Si  n  k  seh  Tu  hten  oder  Vortreiben  von  Tunnels. 

II  101. 

10«  451.  J.  Fischer.    Naebnabmebohrer.    III  U>2. 
107  17'.».  Friedrich   Sommer.     Brmisvon  ii  htung  für 

Br<  iiisbergtordening.    VI  :<40. 
107(522.  Emil  Stefka.    Kohrfanger.    VI  :^9. 
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10N0!>H.  Toussaint  Gautherot.   Ti.flH.lir   und  l.i.ffel- 

vurriclitunjr.    XI  000. 
108  H27.  Newton  Kibler  Bowman.     Selhstthäti«.'  sich 

öffnender  und  sehliefscndcr  Streckcnvei  s.  hlufs. 

X  r»18. 

Klause  7.   Riet*  herzeairungr. 

105  "21.  L.  Herzenberg.    Maschine  zum  Ziehen  v.m 

Draht  durch  mehrere  Ziehloche r  in  nnuntcr- 
hroehencin  Zu«;e.    I  17. 

lrtfisfto.  B.  Garczynski.  Vorrichtung  zum  Verhindern 
des  Wrwirri'iis  der  in  Walzwerken  ent- 
stehenden Schleifen  des  Walzgutes.    1  47. 

1<>5  885.  B.  Garczynski.  Vorriehtunj:  zum  V«  i  hin.l.  i n 
des  Verwirrens  ih  r  in  Walzwerken  ent- 
stehenden Schleifen  des  Wal/.-ut.s.    VI  :»ll. 

10«  452.  E.  Martin.  Vei  fahren  zum  Plattircn  von 
Stahlldcchen  mit  Sill.cr.    II  1<>1. 

HH>  4fül.  J.  G.  Hodgson.  Vom.  htuny  zum  Hinstellen 
des  Walzenuhstandes  hei  seH>stthiiti«.'cn  I'lc.h- 
walzw.  rk.n.    IV  224. 

100  454.  H.  Dachelet.  Mechanisch  l.cwcL't.r  Tau- li- 
uppnrat  für  >las  Verzinken  von  Iii«-«  In  n.  I  V  22"). 

100  4.55.  Chauncey  Clark  Baldwin.  Drahtziehmaschine. 
IV  225. 

10S24O.  Gustav  Heinemann  und  Friedrich  Rethagen. 

Platinen«  aru»-  und  1 11  •>< ■  titrl " Ii< < t'»-n .    VII  :>its. 

Klasse  10.  Brennstoffe. 

106  010.   Moritz  Klein.    Vorri.  litum:  zum  Feststampfen 

der  zu \ crkokcnden  Kohl. .  Zusatz  zu  Nr.  00  402 
u.  r^l.  „Stahl  und  KiM-n-  1*9*  S.  1147..  \'2Hl. 
1'*»49|.  Bosnische  Holzverwerthungs-Act.-Ges.  M.iler- 
<if<  ri.    I  47. 

M0  959.  Dr.  C.  Otto  &  Co.,  G.  m.  b.  H.  Koksofen  mit 
Kinrirlifiuii.'  zur  Kr^cltini;  des  Gasdrucks. 
III  101. 

100  900.  B.Osann.    Kctortcuofen  mit  Znirumk( ■hruiiir. 

insl.esondere  zur  Verkohlnni;  von  llidz  und 
«lerirl.    IV  2*25. 

107  22:».  C.  Fiedler.    Verfuhren  zum  Hrikettiren  von 

Kohlen  auf  kalt«  tu  W.^c.    II  102. 
ION  107.  Gardner  Corning.  Edward  Corning  und  Briquette 
Coal  Company.    Verfuhren  zar  Herstcllunsr 
vnn  künstlichem  Hnnnstnff.    IX  49<>. 

Kin««c  1«.  IHingerbereilung. 
107  2:il.  Paul  Meilmann.    Verfahren  zum  Zerkleinern 
von  Phosphatschlarkc  unter  leherführun^  in 
Schlacken woll,-.    VII  :'O0. 

Klasse  IN.  Kiseuerr.eni;uii|r. 

107  723.  Ernst  Bertrand.   Ausführunjrsform  «Ls  Pari  v- 

sehen  Trichter».    V  281. 
107  7*24.  Emil  Vorbach.     Kine  Schutzvorrichtung  für 

Heifsw indschiehcr  oder  Ventile  an  steinernen 

Winderhitzern.    VII  :'08. 
107  910.  Carl  Heinrich  Knoop.    Verfahren  zur  (iewin- 

nnnir  citratlöslichcr  Sidi  lacke   heim  Thomas- 

procels.    VI  1140. 
10*902.  A.  Schafer.    Steinerner  Winderhitzer  mit  zwei 

hintereinander  angeordneten  Heifswiiidsehie- 

l.ern.    VII  399. 
100  12:».  Ernst  Hammesfahr.  (lufsform  zur  Herstellung 

trasfreier  Blöcke,  inshesondere  von  (.ursstahl. 

XI  005. 

KW»  177.  Otto  Thiel.  Verfahren  zur  Enseujrinir  von 
Fiscn  nnmittelhar  ans  Krzen  im  Herdofen 
mittels  eines  hocherhitzten  redueirenden  (ias- 
stromes.    XI  005. 

Klasse  10.  Elftfiibnhnbau. 

106  520.  J.  Schuler.  .Srhienenstofsverbindunjf  mit  den 
Schienenfufs  unterjrreifendein  und  die  Flügel- 
laschen  durchdringendem  Dübel.    VI  Ii:»». 


XIII 

loo  070.  Siemens  <&Halske.  Actiengesellschaft.  (ielcis- 

anordnuiii.' dir  I.oeoiriotiven  zum  Schleppen  mn 
Schilfen  l.ei  l.eschrim kter  Fferhreite.  VIllMO. 

107  27o.  Kuno  Schmidt  und  Peter  Keulerz.  Sehienen- 

hcfestijrtin«j  auf  eisernen  (Qllersehw  eilen.  X  548. 
ION  081.  Albert  Schmidt.     S-hiencnhcfestiLruni:  ohne 
Imn  hlodiuiiir  der  Schwellen.    VII  !«»K. 

108  205.  Hermann  Rottka.  Schiciicnstofsverhinduni;. 

VII  :»08. 

Klasse  20.  Eisenbahnbetrieb. 

106  102.  Actiengesellschaft  für  Feld-  und  Kleinbahnen- 

Bedarf  vorm.  Orenstein  &  Koppel.  Selh-t- 

th.itis.''-  Si  ilklcmme  für  maschinelle  Strecken- 
toi-dcruiiir.    XI  ooo. 

Klasse  24.  Feuerun^sunlaseii. 

102  078.  Hermann  Gasch.    liostteucnitit;.    VI  :uo. 
'  104  7oo.  Alfred  Sonnenschein.    Feuerfeste  |)rehkla]i]i<>. 
V  2hi». 

lü.i  004.  Samuel  Forter.    I'mst. ;uerum:sv<  ntil  für  Hase 

mir  Was^i-rversclilufs  und  nmlc«:barcr  Ventil- 
sehale.   V  2NI. 
100  Ki2.  H.    Poetter.      rmstcuerunirsvorrielitinie;  für 
(.lockcnvcntilc.    \ll  OOS. 

looooo.  Alexander  Plotrowsky.  siemens-Martin-titen. 
XI 1  oo:>. 

107  511.  Carl  Wicke,  rmst.-uerventil  für<iase.  Xlloii:.. 

108  m.  Gustav  Langenbach.    Vorrichtung  zur  sell.st- 

th.it  iir<  ii  Ke^elunir  der  F.  in  füll  nin  >j:  scciin- 
dar.  i  N'erhrennunt'slnft  hei  Feuerun^sanlairen. 
VII  :M7. 

108  585.  Claafsen  &  Comp.  Verfahren  zur  Ver- 
hinderunir  des  Austreten^  schädlicher  Üci- 
uien-ruiiircn  mit  den  Ahausen.    XI  0O*i. 

108  8*Kt.  Max  Zahn.    Treppetirost.    XII  oo:j. 

Klasse  27.  Oehläse. 

100H58.  Societe  Anonyme  lohn  Cockerill.  Vorriehttmir 
an  t'vlindern  für  (ichlaseiuasehinen  zur  Kr- 
zieluntr  eines  höheren  Winddriickcs  als  den 
normalen  ohne  erhöhte  Kraftahnahme  vom 
Motor.    IX  490. 

Kla.sse  Hl.    (Üffsorel  und  Formerei. 

105  724.  A.  Lichtenberg.    l.'.»-t-t.,h.  147. 

105  725.  J.  Digeon  &  Fils  Aine  und  C.  L.  Thuan.  Ver- 
schlufs  für  Ahtlufsoffnunsfcii.  hcsi.nders  an 
Metalls,  hmclzofeii.    I  45. 

100  821.  Vereinigte  Schmirgel-  u.  Maschinenfabriken. 
Act.-Ges.  (vormals  S.  Oppenheim  &  Co.  und 
Schlesinger  &  Co.).  Formmaschine  zur  Her- 
stellung der  l'nterkasten  für  tiesrhirreufs  und 
dersrleichetl.     VI  :UO. 

;  KHi!>25.  Gebrüder  Körting.     Walzenpresse  zur  Her 
Stellung  von  Sandformen.    \  280. 
1(»7  7o:».  James  Williard  Miller.    Fn.ll«>-er  «üefstisch. 
IX  401. 

107  704.  Heinrich  Schoenen.    Vorri.  htun;:  zum  V.  r 
schlicfscn     des    Stichloehs     hei  Cupohifcn. 
VII  :»97. 

107  97h.  C.  Senssenbrenner  und  Heinrich  Poetter.  Fahr 

hart-  t.iefsi.fannenhehe  und  S.hw enkvori ieh- 
tnntr.    VIII  440. 

107  979.  Firma  A.  Spies.    Schmelzofen.    XI  000. 
ION  58-1.  August  Bovers.    Vorrichtung  zur  H.  rstelluni; 

von  Kernen  mit  kreisrundem  (Querschnitt. 
IX  491. 

108  70.H.  Roderick  W.  Davies  und  Henry  Waters  Hart- 

mann. Kreisender  (iufstis.h  mit  selhstthiitiir 
sich  entleerenden  Kipploriiien.  welche  mit 
mehreren  svinmetrisch  um  ihre  Drehachse  an- 
geordneten Formen   versehen   sind.    XI  005. 


Digitized  by  Google 


XIV 


100  2-I2.  August  Nufsbaum.  Verlaine,,  loh-t  Vor- 
riehtnni;  /um  »iiffscn  endloser  I »rahtzai n .■  au- 
str.'iiirtlii^i^'ivn  Metallen.    XI  0<i5. 

Klasse  &">.  Ilebezeuge. 

100  181.  Carstens  &  Fabian.  F. -tst.  llvorri.  htmn:  für 
Korderkorl.e  wahrend  des  He-  und  Kntl.nl.-ris. 
V  -JMO. 

Klasse  40.  Hiiltenvvesen. 

100  040.  A.  Lavoix.    AmaL'amirvoi  l  i.  'itun^   mit  zwei 

senkrechten  •'unaclisiali'ti  «'vliiidern.    I  44. 
KV»  047.  L.  Correa  v  Aguirre.    Klaniinofen.    I  40. 
100  04!«.  Siemens  &  Halske.  Act.- Ges.  AJ.-»ti.-hv..r- 

riclituni:  für  elektrische  Oefeii.    II  1««2. 
lotjo.50.  The  Godfrey  Calciner  Limited.   Verfahren  und 

Ofen  zum  Kosten  von  Krzen  und  den_rL    I  45. 
100  <wii;.  Job.  Leonh.  Seyboth.    Daist,  llmur  von  Phos- 

rdioizinn  uii'l  Phosphorzink  auf  nassem  We-c. 

107  24«».  Hugo  Palmquist.  Verfuhren  zur  K.  a.  r i  v i ru ri - 
von  Chlor  hei  di  r  Kdelnn  t alll.ui ■r.n  i.    \'  I  1  i: !'. '. 

107  247.  Carl  Francisci.    Muffelofen  zum  K.-tilln-.  n 

von  Zink.  ( adinium  uii'l  'hrirl.    IX  4'»1. 

H>7  7:w.  Electric  Reduction  Co.  Limited.  Verfahren 
zum  Schmelzen  und  zur  Au-führuni:  i'hc-mix  her 

Pr<  -si>    mittels    elektrischer  Widerstands 

crhitzung.    XI  «i«iO. 

lo7sos.  Deutsche  Magnaliumgesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  .Vluuiiiiiuin-Mii-iiesiinn- 
Lciriruiiir.  Zusatz  zu  Nr.  I05502  i\err;j.  „Stahl 
und  Eis. n-  lS'.i't  Seite  U«2S|.    VI  H40. 

108  227.  Kupferhütte  Eitel  Bieber  &  Co.  Krchhanr 

Trommel- Küstofen  mit  scll.sttliiit  iVei  Kntleerutio; 
des  Kostsrutcs  wahrend  ihr  I >i i-lmiiif.    VI  :>ll. 
108  :m.  Frederick  William  Martino  und  Frederic  Stubbs. 

\  erfahren  zur  Kalium'  von  l.ili  liiu'tall«  n.  in- 
besondere  tinhl.  au-  C\ .itii"ll'»uni;i  ti.    VI  411. 

low  !»4«>.  Compagnie  Elektro-Metallurgique  des  Procedes 
Gin  et  Leleux.  R«-han.| I nn von  Kupfer. 
Nickel-,  Kohult-.  Pd.i  um!  Silh.i  -  Krzen  im 
elektrischen  «UV«.    XII  «;0_\ 

Klasse  40.    Chemische  Metnllhejirlicitnntr. 
100  Trio.  Wuppermann  &  Co.    Verfahren  zum  -deich- 

liiafsio-cii  Vertheilcii  von  Kmailuiassc  mit  Hülfe 
■  Irr  Fliehkraft.  V  27!». 
107  24s.  Societe  Anonyme  ..Le  Ferro-Nickel.  Verfahren 
zum  Vcrsilhcrn  \..u  Kisen  um!  Ki-iriilc.ni uu^ni. 
itihesoiidere  Firronirkel.  Ni<kelstuhl  utiil  d.r- 
•,.■„.     1!   |  <.•_'. 

107  5_>«i.  Emil  Offenbacher.    Verfahren  zui ■  Hn-trllunir 

von  L'nuustrrtrri  Metall -Walzen  oder  Platten. 
VII  :v.«». 

107!«21.  0.  Krüger  &  Co.  Verfahren  zum  Nieder- 
schlagen von  Metallen.    VI  Hin. 

Kl.  4  ».    Mechanische  Melallbcjirbeitniur. 

10ö:>71.  F.  Brzöska.  Kinriehtunc;  an  dampfln - « 1 1 au- 
lischrn  Arl>t-it-ina»<  Innen  zur  I i < •  lt<  1 1 1 1 1 1;  des 
l>ru<  kuasserverbrnnehes.     II  |02. 

105H74.  Faconeisen-Walzwerk  L.  Mannstaedt  &  Co.. 

Act. -Ges.  Verfahren  zur  llcrstelluii..'  von 
L'lrirliaiti-.'i-n  «»»••.'••ti>tiiii«l«-n  in  Massen.     I  15. 

1IC»:»7M.  H.John.  Schreie  mit  zi<  liendcm  Schnitt  zum 
Zerschneiden  von  Pndileiscii.  Zusatz  zu 
Nr.  !«i«!is:,  u.r-1.   ..Stahl   nn.l    las..,,-  isiel 

Seite  !MH  III 

1" »5  411.  B.Wesselmann.  Hufeisen  mit  «lureh  Verwinden 
«les  Stahes  srchildetrin  «.ritl  nn.l  Stollen. 
III  i«;_\ 

105  415.  H.  Lefevre  und  F.  Paignon.  Kiegeimtsehinc  für 
MvtalNt;.:^'.  n.  Pr.di lei -m.  Kohren  und  depjl. 

i  m. 


105  417.  H.  Stüting.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
si  htniedeisernen  Arhsln^.-rkasten.    III  1H2. 

105  415.  P.  Bockenstein.  Vn  fahren  zur  Herstellung 
von  < »e^nistanden  au»  einer  messin<rartipi'n 
I.e^iruni:  dur<h  Fressen.    I  45. 

105  447.  Gebr.  Commichau.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  Sensen  und  Siehein.    II  102. 

105  151.  Frit*  Theile.  Firmenfallhamiu.r.  Zusatz  zu 
Nr.  H4«»:<7   iver-l.  .Stahl   und  Kisen-  1«W 

Seite   1'>H  und   lS<«t  Seite  44-1  I.     III  102. 

105  520.  The  Stanard  Tool  Co.    Klektrisehe  Höhren- 

sih«  eifsniasehine.     III  101. 
105  71<1.  R.  Hohlfeld.    Masehine  zum  Rreehen  von  Kisen 

inasseln.    T  45. 

I«i5  750.  Siemens  &  Halske,  Act.-Ges.    Klektrisrh  •re- 

heizter  l.öthkolhen.     1  45. 
105  75H.  B.  Zölkowski.    Verfahren    zum   Stanzen  von 

Stahltrefafsen  in  zwei  Arheitsiriiniren.    III  1«52. 
105  S-J7.  J.  Fielding.    Kine    dureh    I»ani|.f.  Pniekluf» 

oder  iIiTifl.  helhiiti^te  Nietmasehine.    III  lti'J. 
H».')S5:>.  C.  Meyer.     Drahistiftmasi'hine   mit  Kinrirh- 

tutii;  zum  \  oi  staui  lien  ilrs  Kojifes  der  Stifte. 

1  45. 

1<»5  M«>t.  P.  W.  Hassel.  \'erfahren  zum  Hieiren  und 
Harten  vnn  «iahein.     III  101. 

10»!  't«>5.  C.  Knappwurst  und  H.  Trappe.  Von  ü  htun>r 
ztir  Ilerstellanir  von  spirnlfönuii:  IT«  «  tindeiiem. 
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20.  Jahrgang. 


Zum  20.  Jahrgang  von  „Stahl  und  Eisen". 

•—MO-« 

ugleich  mit  der  Jahrhundertwende  beginnt  «Stahl  und  Eisen"  seinen 
zwanzigsten  Jahrgang,  und  wie  wir  vor  10  Jahren  unsere  Leser  baten, 
auf  die  Entwicklung  unserer  Zeitschrift  im  ersten  Decenniuni  einen  Blick 
zu  werfen,  so  möchten  wir  dieselben  auch  heute  ersuchen,  auf  die  nun- 
mehr vorliegende  stattliche  Reihe  der  Bände  von  „Stahl  und  Eisen"  eine  kurze 
Rückschau  zu  halten. 

Zwanzig  Jahre,  ein  im  gewöhnlichen  Leben  nicht  allzulanger  Zeitraum,  bedeuten 
viel  in  der  Entwicklung  einer  Industrie,  die  so  rastlos  fortschreitet,  wie  das  deutsche 
Eisen-  und  Stahlgewerbe.  Mit  um  so  gröl  serer  Freude  begrllfsen  wir  es,  dafs  „Stahl  und 
Eisen"  hinter  dieser  Entwicklung  nicht  zurückgeblieben  ist.  Während  der  erste  Jahrgang 
in  einer  Auflage  von  600  erschien,  geht  „Stahl  und  Eisen1*  gegenwärtig  in  einer  ständigen 
Auflage  von  4250  Exemplaren  in  die  Welt.  Das  würde,  wie  wir  glauben,  nicht  der 
Fall  sein,  wenn  die  Zeitschrift  der  Aufgabe  nicht  nachgekommen  wäre,  die  sie  sich 
von  vornherein  gestellt,  „alle  wichtigen  technischen  und  wirthschaftlieh  -  technischen 
Fragen  auf  dem  Gebiete  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  eingehend  zu  erörtern,  die 
Interessen  des  deutschen  Eisen  hüttenge,  werbes  kräftigst  zu  vertreten,  dabei  aber  nicht 
nur  den  Bedürfnissen  der  Erzeuger,  sondern  auch  denjenigen  der  Verbraucher  Rechnung 
zu  tragen  und  den  Meinungsaustausch  Beider  zu  vermitteln". 

In  den  zwei  Dekaden,  auf  welche  die  Zeitschrift  nunmehr  zurückblickt,  hat  sich  in 
Deutschland  die  Erzeugung  von  Roheisen  vervierfacht,  die  von  Flufseisen  verzehnfacht; 
gleichzeitig  sind  grofsartige  neue  Industriezweige  durch  Verwerthung  der  Neben- 
erzeugnisse —  Theer,  Ammoniak,  Schlacken  verschiedenster  Art  —  entstanden,  Industrie- 
zweige, in  denen  Deutschland  unbestritten  allen  übrigen  Ländern  voran  ist.  Um  diese 
Im  1 
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gewaltigen  Ergebnisse,  welche  die  Aufsuchung  neuer  und  die  Erweiterung  alter  Absatz- 
gebiete bedingten,  zu  erringen,  mufsten  neue  maschinelle  Einrichtungen  erdacht 
werden,  die  mit  vollständigen  Umwälzungen  im  Betriebe  gleichbedeutend  waren!  Der 
Eifolg  konnte  aber  nur  in  engster  Verbindung  mit  der  chemischen  Wissenschaft 
erzielt  werden. 

Andererseits  haben  wir  schon  vor  einem  Jahrzehnt  darauf  hingewiesen,  dafs  die 
Errungenschaften  der  deutschen  Eisen-  und  Stahlindustrie  um  so  beachtenswerter 
sind,  als  dieselbe  im  Vergleich  mit  dem  Ausland  bekanntermafsen  mit  schwierigen 
Verhältnissen  zu  kämpfen  hat,  die  in  der  geographischen  Lage  der  Kohlen-  und  Eisen- 
steingruhen  zu  einander  und  zu  den  Seehäfen  begründet  sind.  Dein  auf  die  Massen- 
güterbewegung gerichteten  Verkehrswesen  haben  wir  daher  von  jeher  unsere  Aufmerk- 
samkeit zugewendet  und  werden  in  diesem  notwendigen  Kampfe  um  so  fester  ausharren, 
als  von  den  Erfolgen  desselben,  die  leider  in  dem  wünsehenswerthen  Umfange  noch 
immer  auf  sich  warten  bissen  ,  schließlich  die  Wettbewerbsfähigkeit  der  deutscheu 
Eisenindustrie  auf  dem  Weltmarkte  abhängt. 

Vor  zwanzig  Jahren  schrieb  unser  leider  zu  frllh  verewigter  Mitarbeiter  J.  Schlink 
die  Wort«-  „Stahl  und  Eisen"  hofft  dereinst  ein  mächtiger  Freund  und  Beschützer 
aller  vernünftigen  und  gesunden  Bestrebungen,  dagegen  der  gefürchtete.  Feind  und 
Verfolger  jeder  unfruchtbaren  Ideologie  zu  werden". 

Getreu  diesem  Programm  haben  wir  auf  dem  Gebiete  der  Socialpolitik  die  Fürsorge 
für  kranke.  Unfallverletzte,  invalide  und  alte  Arbeiter  und  für  die  Angehörigen  der- 
selben auf  das  lebhafteste  unterstützt,  sind  dagegen  allen  ideologischen  Bestrebungen 
entgegengetreten,  deren  Verwirklichung  gerade  die  mit  unserer  Weltmarktstellung  auf  «las 
engste  verknüpften  Interessen  auch  der  Arbeiterschaft  am  schwersten  gefährden  würde. 

In  allen  diesen  Fragen  glaubt  die  Redaction  von  „Stahl  und  Eisen"  bisher  die 
Interessen  des  deutschen  Eisenhütten wesens  pflichtgemäfs  gewahrt  zu  haben.  Sie  ist 
dabei  in  eifreulicher  Weise  durch  tatkräftige  Mitarbeit  aus  stets  sich  erweiternden 
Kreisen  unterstützt  worden,  denen  sie  beim  Anbruch  des  neuen  Jahrhunderts  ihren  auf- 
richtigen Dank  abzustatten  sich  gedrungen  fühlt,  nicht  ohne  das  Ersuchen  daran  zu 
schliefsen ,  ihr  diese  werthvolle  Mitarbeit  auch  in  Zukunft  zu  erhalten.  Das  neue 
Jahrhundert  wird  uns  neue,  erweiterte  Aufgaben  bringen.  Darum  wenden  wir  uns 
insbesondere  auch  an  die  technische  Jugend,  der  die  Zukunft  gehört,  mit  der  Bitte, 
in  die  Reihen  der  Mitarbeiter  von  „Stahl  und  Eisen"  einzutreten  und  damit  der 
vaterländischen  Industrie  einen  Dienst  zu  leisten,  dessen  Wichtigkeit  nicht  unterschätzt 
werden  darf. 

Die  wissenschaftliche  Bearbeitung  der  Ergebnisse  des  praktischen  Betriebes  war 
von  jeher  der  Ruhm  des  deutschen  Eisenhüttenwesens  und  hat  nicht  wenig  zu  seinein 
Aufblühen  beigetragen.  Möge  das  auch  im  neuanhebenden  Jahrhundert  nicht  anders 
werden ! 

Die  Redaction  von  „Stahl  und  Eisen" 
E.  Schrödter.      Dr.  W.  Beumer. 


Digitized  by  Google 


1.  Januar  1900. 


Haupt  -  Versammlung. 


Stahl  und  Eisen.  3 


Stenographisches  Protokoll 

der 

Haupt-Versammlung 

de* 

Vereins  deutscher  Eisenlintteiileute 

vom 

10.  December  1899,  Vormittags  12'/*  Uhr, 

in  der  Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 


Tages-Ordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen  durch  den  Vorsitzenden,  Neuwahlen  des  Vorstandes. 

1.  Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe  für  die  Elsendarstellung.    Vortrag  von  Ilm.  E.  Sehr  öd  t  er. 
:;.  Fortschritte  im  Drahtwalzen  in  den  Vereinigten  Staaten.  Vortrag  von  Hrn.  M.  Baue k es  aus  Clevelaml,  Ohio. 


CyT^5' v'en  1~'|S  ero,Tnel  der  Vorsitzende  Hr.  Geheimer  Commereienrath  C.  Lueg-Oberhauscn 
Aja^S  die  Versammlung  durch  folgende  Ansprache: 

V^WÄiJ  M.  H.!  Ich  eröffne  die  heutige  Generalversammlung,  indem  ich  Sie  namens  des 
P**R&t  Vorstandes  freundlichst  begrüfsc.  Insbesondere  richte  ich  einen  freundlichen  Willkommens- 
{rrufs  an  den  Oberbürgermeister  dieser  Stadt.  Hrn.  Marx,  der  zum  erstenmal  uns  mit  seiner  An- 
wesenheit erfreut.    Der  Herr  Oberbürgermeister  wünscht  einige  Worte  an  die  Versammlung  zu  richten. 

Hr.  Oberbürgermeister  Marx:  Meine  verehrten  Herren!  Gestatten  Sie  mir,  den  freundlichen 
Wülkommensgrufs,  den  Ihr  Herr  Vorsitzender  an  mich  gerichtet  hat,  mit  einem  herzlichen  Grufs 
namens  dieser  Stadt  zu  erwidern.  Dieser  Grufs  kann  nichts  Anderes  sein,  als  der  Widerhall  der 
"iedanken  und  Empfindungen,  die  die  Bürgerschaft  dieser  Stadt  seit  Jahr  und  Tag  für  den  Verein 
liegt  und  pflegt.  Es  sind  dies  vor  allem  die  Empfindungen  der  Anerkennung  und  Hochachtung.  — 
Anerkennung  gegenüber  dem  Verein,  der  mit  den  technischen  Vereinigungen  unseres  Vaterlandes 
an  erster  Spitze  gebt,  die  Hochachtung  für  einen  Verein,  der  deutsches  Können  und  deutsches  Wesen 
Iiis  zu  den  entlegensten  Theilen  unseres  Weltalls  hinausträgt.  Es  ist  aber  auch  das  Gefühl  des 
Stolzes,  dafs  dieser  mächtige  und  angesehene  Verein  nicht  verschmäht  hat,  seinen  Sitz  in  den  Mauern 
dieser  Provinzialstadt  zu  nehmen.  Indem  der  Verein  sich  vor  einigen  Jahren  hier  ein  eigenes  Heim 
>chuf,  gab  er  damit  zu  erkennen,  dafs  diese  Verbindung  eine  dauernde  sein  sollte.  Eng  verbunden 
mit  dem  Gefühl  des  Stolzes  ist  das  Gefühl  des  Dankes  dieser  Stadt,  denn,  indem  der  Verein  hier 
seinen  Sitz  hat,  trägt  er  mit  bei  zu  dem  Ruf  dieser  Stadt,  zur  glücklichen  Entwicklung  und  zum 
tflüfkliclu-n  Gedeihen  dieser  aufstrebenden  Gemeinde.  Endlich  ist  mein  Wülkommensgrufs  ein  Aus- 
druck aufrichtiger  Sympathie  zu  dem  Verein  als  solchem  und  zu  seinen  Mitgliedern.  Ich  darf  wohl 
'laran  erinnern,  dafs  es  Zeiten  gegeben  hat,  wo  die  Industrie  und  namentlich  das  Eisengewerbe 
Schweres  hat  durchmachen  müssen,  und  dafs  damals  unsere  Stadt  dieselben  Sympathien  für  den 
Verein  gehegt  hat.  wie  heute  in  den  guten  Jahren.  (Bravo!)  Ich  darf  daran  erinnern,  dafs  die  Zeiten 
wieder  anders  werden  können:  wir  wollen  allerdings  hoffen,  dafs  sie  noch  lange  so  bleiben  wie  heute, 
wenn  aber  die  Zeiten  wieder  umschlagen,  so  darf  ich  erwarten,  dafs  auch  dann  die  Stadt  Düsseldorf 
'ind  ihre  Bürgerschaft  in  derselben  Gesinnung  zu  dem  Verein  und  seinen  Mitgliedern  fest  stehen  wird. 
iBravo!)  Ich  fasse  mein  Willkommen  in  den  Kuf  zusammen:  Hie  gut  Eisenhütlenleut'  allezeit! 
il-ebhafter  Beifall.) 

Vorsitzender:  Ich  danke  dem  Herrn  Oberbürgermeister  im  Namen  der  Versammlung  für 
die  freundlichen  und  anerkennenden  Worte,  die  er  an  uns  gerichtet  hat.  Wir  sind  ja  der  Stadt 
Ih'isseldorf,  welche  uns  seit  vielen  Jahren  gastlich  aufgenommen  hat.  zu  bestem  Dank  verpflichtet, 
wir  haben  auch  stets  seitens  der  städtischen  Leiter  Düsseldorfs  das  gröfstc  Entgegenkommen  gefunden 
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und  ich  glaube,  wir  alle  wünschen,  die  wir  so  gern  in  Düsseldorf  zusammenkommen,  dafs  diese 
Künstler-  und  Industriestadt  weiter  wachsen  und  blühen  möge,  was  um  so  sicherer  der  Fall  sein 
wird,  als  an  der  Spitze  derselben  Männer  von  so  bewährten  Fähigkeiten  stehen  wie  Herr  Ober- 
bürgermeister Marx     Also  ich  danke  nochmals.  (Bravo!) 

Indem  ich  nunmehr  zur  Krstattung  des  Geschäftsberichts  übergebe,  bemerke  ich,  dafs  die 
Mitgliederzahl  seit  der  letzten  Versammlung  von  lil.VJ  auf  2257  gestiegen  ist. 

Seit  unserer  letzten  Versammlung  sind  durch  den  Tod  abgerufen  die  HH.  Löhrer,  Nückel, 
Dingler  sen.,  Lossen.  Lämmerhirt,  Müntzing,  Herrn.  Poensgen.  Franz  Bicheroux. 
Dr.  Erbs,  Camper.  Bergrath  Erdmann,  Mauritz,  (iuth,  Fritz  Wolters,  Dudcnhöfer  und 
Moll.  Ich  bitte  Sie,  sieb  zum  ehrenden  Andenken  dieser  unserer  verstorbenen  Mitglieder,  von  denen 
mehrere  dem  Verein  seil  seiner  Gründung  angehört  haben,  von  Ihren  Sitzen  zu  erheben. 

An  der  Jubelfeier  der  technischen  Hochschule  zu  Berlin,  welche  am  19.  Oclober  ihre  Weihe 
durch  die  Hede  Sr.  Majestät  unseres  allergnädigstcn  Kaisers  und  Königs  erhalten  hat,  hat  unser 
Verein  lebhaften  Aulheil  genommen.  Mit  Stolz  und  Freud«-  müssen  «lie  Vertreter  der  Technik  von 
den  anerkennenden  Worten  erfüllt  werden,  welche  unser  Herrscher  dei  «leuischen  Technik  gezollt  hat. 
Mit  besonderer  Genuglhuung  ist  auch  durch  Se.  Majestät  ausgesprochen  worden,  dafs  dafür,  dafs 
durch  die  wissenschaftlichen  Bestrebungen  der  Hochschulen  der  innige  Zusammenhang  mit  der  Praxis 
nicht  beeinträchtigt  werden  darf,  und  die  technischen  Hochschulen  bemüht  sein  werden,  aus  der 
anregenden  Berührung  mit  dem  Leben  fortdauernd  neue  Kraft  und  Nahrung  zu  ziehen,  als  Wahr- 
zeichen die  Standbilder  der  beiden  Männer  dienen,  die  forian  die  Front  der  Schule  schmücken  werden. 

Die  Arbeiten,  welche  der  Verein  mittlerweile  gefördert  hat,  betreffen  «Ii«-  Neuherausgabe  der 
Vorschriften  für  die  Lieferung  von  Eisen  und  Stahl.  Seil  ihrer  letzten  Herausgabe,  welche  im  Jahre 
1893  erfolgt  ist,  bat  die  Flufseisenerzeugung  weitere  Fortschritte  gemacht,  dagegen  ist  die  Schweir- 
eisenerzeugung erheblich  zurückgegangen,  und  für  manche  Fabricationszwcige.  welche  sie  früher 
beherrschte,  in  ihrer  Bedeutung  gleich  Null  geworden.  Infolge  dieses  l'mstandes  ist  die  Umärxlerungs- 
arbeit  eine  umfangreichere  und  erfordert  gröfscren  Aufwand  an  Zeil,  als  wir  vorausgesetzt  hatten: 
ohne  Zweifel  werden  wir  jedoch  in  «ier  Lage  sein,  der  nächsten  Hauptversammlung  einen  fertigen 
Entwurf  zur  Beschlußfassung  vorzulegen. 

Desgleichen  ist  die  neue  Auflage  der  „Geincinfafslichen  Darstellung  des  Eisenhüttenwesens', 
deren  letzte  Auflage  bis  auf  wenige  Exemplare  vergrilh-n  ist,  in  Vorbereitung  und  wird  voraussichtlich 
in  den  ersten  Monaten  des  nächsten  Jahres  erscheinen. 

An  der  vom  Ministerium  für  Handel  und  Gewerb-  veranstalteten  mündlichen  Eiörterung  der 
Frage,  ob  im  Interesse  der  gröfseren  Betriebssicherheit  «Ier  Wasserröhrenkessel  allgemeine  Grundsätze 
über  die  Beschaffenheit  des  zu  Siederöhren  zu  verwendenden  Baustofles  aufzustellen  sind,  nahm  als 
Vertreter  des  Vereins  unser  Mitglied  Hr.  Ingenieur  Paul  Müller  theil :  es  dürite  anzunehmen  sein, 
dafs  die  Verhandlungen  zu  einem  günstigen  Ergebnifs  führen. 

Schliefslich  möchte  ich  Si«'  noch  darauf  hinweisen,  dafs  die  Vorarbeiten  für  die  Industrie-  und 
Kunstausstellung  «les  Jahres  190:2  in  hiesiger  Stadt  im  besten  Gang  sind.  Wie  Ihnen  erinnerlich, 
hatte  Ihr  Vorstand  sich  seiner  Zeil  für  Abhaltung  der  Ausstellung  aus  dem  Grunde  ausgesprochen, 
dafs  die  abzuhaltende  Ausstellung  ebensosehr  auf  die  Technik  unserer  Eisenhütten  fördernd  als 
erspriefslich  für  die  Ausbildung  der  Arbeiter  und  Beamten  derselben  wirken  würde.  Angesichts  der 
starken  Beschäftigung  der  Maschinenfabriken,  welche  langsichtige  Lieferfristen  im  Gefolge  hat. 
ist  es  im  Interesse  einer  stattlichen  Ausstellung  auf  dem  Gebiete  des  Bergwerks-  und  Hüttenmasehineii- 
wesens  für  die  im  Aiisstellungsgebiel  gelegenen  Maschinenfabriken  dringend  wünschenswert!« ,  dafs 
die  Berg-  und  Hüllen  werke  möglichst  schon  jetzt  die  Maschinen  in  Auftrag  geben,  welche  sie  fin- 
den Herbst  1902  benölhigen;  sie  erhallen  dadurch  die  Gewähr  pünktlicher  Fertigstellung,  sowie  bester 
Ausführung.  Die  Zechen  haben  schon  eine  Heihe  von  solchen  Aufträgen  in  Aussicht  genommen, 
dagegen  sind  die  Hüttenwerke  noch  im  Bückstand  und  möchte  ich  an  letztere  hierdurch  die  Hille 
richten,  von  ihrer  Seite  das  Ausstellungsunlernehmen  auf  diese  Weise  zu  unterstützen. 

Mit  Ende  dieses  Jahres  scheiden  nach  dem  festgesetzten  Turnus  aus  dem  Vereinsvorsland  aus 
die  HH.  Haarmann.  Helmholtz,  Kiutzle,  Lueg.  Metz,  Schrödter  und  Weyland,  aufserdeni 
ist  Ersatzwahl  für  das  verstorbene  Vorstandsmitglied  Meier-Friedensbütte  vorzunehmen. 

Bevor  wir  zur  Wahl  übergeben,  ernenne  ich  die  HH.  Lantz  und  .lantzen  zu  Scrutatoren. 

Auf  den  zur  Vertheilung  gelangenden  Stimmzetteln  sind  die  Namen  derjenigen  Mitglieder 
gedruckt,  welche  zur  Wahl  hezw.  Wiederwahl  vorgeschlagen  werden;  ich  bitte  Sie.  diejenigen  Namen, 
welche  Ihnen  nicht  genehm  -ein  sollten,  zu  durchstreichen  und  durch  andere  zu  ersetzen. 

(Das  Ergebnifs  der  Wahl,  das  später  durch  den  Vorsitzenden  milgetheilt  wurde,  war  fasl 
einstimmige  Wiederwahl  der  ausscheidenden  Mitglieder,  bezw  Neuwahl  des  Hrn.  Generaldirector  Niedll. 

Hr.  Asthöwer  hat  ums  Wort  gebeten. 
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Hr.  F.  Asthöwer  sen.- Essen:  Meine  hochverehrten  Herren!  Ehe  wir  zum  zweiten  Punkt  iler 
Tagesordnung  übergehen,  möchte  ich  Sie  bitten,  mir  für  einen  Augenblick  Gehör  zu  schenken. 

M.  H.!  Am  14.  December  des  Jahres  1879,  also  vor  nunmehr  20  Jahren,  wurde  im  damaligen 
»Technischen  Verein  für  Eisenhüttenwesen'1  unser  Hr.  Geheimer  Commerzienrath  Carl  Lueg  zum 
erstenmal  als  Vorsitzender  gewählt,  am  I  i.  December  dieses  Jahres  hat  also  unser  Vorsitzender  volle 
JO  Jahre  seines  Amtes  gewaltet.  M.  H.!  Was  haben  wir  Techniker  in  diesen  20  Jahren  erlebt, 
welch'  grofsartige  Entwicklung  in  unserer  gesammten  Industrie  hat  unser  Verein  in  diesem  Zeitraum 
gesehen.  In  der  vorhin  genannten  Sitzung  vom  I  i.  December  1 S 7 «J  halle  Hr.  Josef  Massenez 
das  Wort  zu  einem  Vortrag  über  das  Thomas-Gilchristsche  Entphosphorungsvei fahren,  und  er  theilte 
uns  mit.  dafs  im  September  des  gleichen  Jahres  in  Meiderich  und  in  Hörde  die  Einführung  dieses 
Processes  stattgefunden  habe.  Die  Entwicklung  dieses  Proces>e>  allein  genügt  zur  Beurtheilung  der 
Fortschritte  des  Eisenhüttenwesens.  Während  im  Jahre  187!)  die  Erzeugung  von  Flufseisen  im  Zoll- 
vereinsgebiet im  ganzen  478  314  t  betrug,  belief  sie  sich  im  Jahre  181)8  allein  an  basischem  Material 
auf  5rj58  9b4t,  sie  war  mithin  ohne  Einrechnung  des  s.uueii  Metalls,  von  welchem  ja  auch  noch 
mehrere  hunderttausend  Tonnen  erzeugt  werden,  auf  mehr  als  das  Zehnfache  von  1879  gestiegen.  Ferner 
erinnere  ich  daran,  dafs  unsere  damalige  Roheisenproduclion  2  Millionen  Tonnen  betrug,  während  sie  heute 
gegen  8  Millionen  Tonnen  beträgt.  Wir  blickten  damals  zu  der  etwa  »i  Millionen  Tonnen  betragenden 
englischen  Production  als  zu  einer  von  uns  nie  erreichbaren  Höhe  hinauf,  und  heute  haben  wir 
nicht  nur  die  damalige  englische  Production  weit  tiberholt,  sondern  wir  sind  auch  ihrer  heutigen 
Production  ganz  dicht  auf  den  Fersen.  M.  H.!  Es  ist  für  unsere  deutschen  Eisenhüttenleute  ein 
arbeits-  und  auch  sorgenreiches  Capitel,  welches  die  in  der  Zwischenzeit  stattgehabten  Umwälzungen 
beschreibt,  aber  wir  haben  das  Recht,  mit  Freude  und  Stolz  auf  unsere  Errungenschaften  blicken 
zu  dürfen.  Unserm  Verein,  dessen  Gründung  mit  dem  Beginn  des  Aufschwungs  zusammenfällt,  kann 
das  Zeugnifs,  dafs  er  an  der  technischen  Entwicklung,  die  wir  in  den  letzten  20  Jahren  erlebt  haben, 
eifrig  und  erfolgreich  mitgewirkt  hat,  nicht  versagt  werden.  M.  H.!  Unserm  Herrn  Vorsitzenden, 
der  sich  vor  nunmehr  20  Jahren  an  die  Spitze  unseres  Vereins  stellte,  die  Reorganisation  desselben 
durchführte,  der  mit  seltener  Energie  und  Ausdauer  während  dieser  Zeit  unsere  Verhandlungen  leitet, 
der  kurz  gesagt,  dem  Verein  die  Wege  wies,  haben  wir  die  Erfolge  zum  gröfsten  Theil  zu  verdanken. 

M.  H.  Vereinsmitglieder!  Ihr  Vorstand  hat  sich  verpflichtet  erachtet,  des  Tages,  an  dem  unser 
Vorsitzender  20  Jahre  seines  Amtes  waltet,  zu  gedenken.  Ihr  Vorstand  gedenkt  des  Tages  in  der 
festen  Ueberzeugung.  dafs  es  in  Ihrer  Aller  Sinne  geschieht.  (Bravo!) 

Hr.  Geheimralh  Lueg !  Der  Verein  deutscher  Eisenhütlenleute,  der  das  Glück  hat,  Sie  hoch- 
verehrter Herr,  jetzt  20  Jahre  als  seinen  Präsidenten  an  seiner  Spitze  zu  sehen,  erlaubt  sich,  als 
Andenken  und  Zeichen  seiner  Verehrung  Ihnen  dieses  Kunstwerk  zu  überreichen.  (Lebhafter,  all- 
seitiger Beifall.)  (Der  Redner  weist  bei  diesen  Worten  auf  ein  eben  enthülltes  für  Hrn.  Geheimrath 
Lueg  bestimmtes  Gemälde,  ein  Meisterwerk  von  Prof.  Gh.  Kröner,  hin.) 

Nicht  das  Verdienst  allein  ist  es,  was  wir  in  unserm  Herrn  Vorsitzenden  hochschätzen,  unsere 
Hochachtung,  Verehrung  und  Liebe  gilt  auch  der  Person  selbst.  Geben  wir  unseren  Gefühlen  Ausdiuck. 
indem  wir  unserm  Herrn  Vorsitzenden  ein  kräftiges  dreimaliges  Hoch  darbringen.  Unser  Herr  Vor- 
sitzender, er  lebe  hoch,  hoch,  hoch!    (Die  Versammlung  stimmt  lebhaft  in  die  Hochrufe  ein.) 

Hr.  Geheimrath  Lueg:  Verehrte  Herren!  Ich  danke  dem  Herrn  Vorredner,  der  namens  des 
Vorstandes  soeben  freundliche  Worte  an  mich  gerichtet,  und  Ihnen,  meine  Herren,  die  Sie  diesen 
Worten  zugestimmt  haben,  recht  herzlich  für  die  grofse  Ehre,  die  Sie  mir  erzeigen.  Die  Thalsache, 
dafs  20  Jahre  dahingegangen  sind  seit  dem  Tage,  als  ich  den  Vorsitz  dieses  Vereins  übernahm,  war 
für  mich  überraschend.  Ich  habe  sie  erst  gestern  Abend  zufallig  und  wahrscheinlich  wider  den 
Willen  einiger  Vorstandsmitglieder  zu  früh  aus  Gralulationssehreihen  erfahren,  die  sie  mir  zusandten, 
weil  sie  heule  nicht  abkommen  konnten.  M.  H.!  Obgleich  ich  nicht  leugnen  will,  dafs  ich  nach 
Möglichkeit  die  Interessen  des  Vereins  gefördert  habe,  so  kann  ich  doch  nicht  alle  die  Lohsprüche, 
die  der  Herr  Voiredner  an  mich  gerichtet  hat,  annehmen.  Abgesehen  von  der  aufserordentlichen 
steligen  und  intensiven  Mitwirkung  des  Vorstandes  unseres  Vereins  hat  der  Verein  insbesondere  das 
grofse  Glück,  in  der  Person  seines  Geschäftsführers,  des  Hrn.  Sehrödtcr,  eine  so  fähige  und 
eminent  arbeilskräftige  Persönlichkeit  zu  besitzen,  dafs  darauf  in  erster  Linie  das  Gedeihen  und 
blühen  des  Vereins  zurückzuführen  ist.  Des  weiteren  hat  die  Herausgabe  der  Zeitschrift  .Stahl  und 
Eisen*  den  hauptsächlichsten  Antheil  an  dem  Gedeihen  unseres  Vereins  gehabt,  und  dafs  wir  diese 
Zeitschrift  herausgeben  konnten,  beruht  darin,  dafs  wir  ein  Vertragsverhältnifs  mit  der  Nordwest- 
lichen Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  .Stahlindustrieller  eingegangen  sind,  und  infolge 
dieses  Vertrags  Verhältnisses  auch  die  hochschälzbare  Mitwirkung  unseres  Hrn.  Dr.  Beumer  gewonnen 
haben.  M.  IL!  Es  ist  ja  erfreulich,  dafs  unser  Verein  sich  so  entwickelt  hat,  und  ohne  Ueberhebung 
dürfen  wir  es  ja  auch  sagen,  dafs  von  dem  Gedeihen,  der  Fortbildung  und  dem  Aufblühen,  dessen 
sich  heule  das  Ei^nhüttengewerbe  in  unserem  Vaterlande  erfreut,  eiu  gut  Theil  unserer  Mitwirkung 
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zu  verdanken  ist.  Ich  hoffe,  dafs  in  Zukunft  das  neue  Jahrhundert  ebenso  gute  Fortschritte  zeitigen 
möge  für  den  Verein,  wie  die  Vergangenheit.  Indem  ich  nochmals  für  die  mir  gewordenen  Ehrungen 
meinen  innigsten  Dank  ausspreche,  schliefse  ich  mit  dem  Wunsche,  den  Sie  alle  mit  mir  theilen, 
dafs  unser  Verein  auch  feiner  wachsen,  blühen  und  gedeihen  möge.    (Allseitiger,  lebhafter  Beifall,  i 

Hr.  Geh.  Gommerzien  rath  H.  Lueg- Düsseldorf:  M.  H.!  In  dem  Geschäftsbericht  ist  auch  die 
Ausstellung  von  1002  in  dieser  Stadt  erwähnt  worden.  Ich  möchte  den  bezüglichen  Ausführungen 
noch  hinzufügen,  dafs  es  höchst  wünschenswerth  wäre,  dafs  diejenigen  Werke,  die  ihre  Belheiligung 
bisher  noch  nicht  angemeldet  haben,  dies  nunmehr  baldigst  thun.  Ihr  Verein  hat  diese  Ausstellung 
von  vornherein  befürwortet,  und  Sie  werden  alle  den  Wunsch  haben,  dafs  wir  auf  dieser  Ausstellung 
gut  bestehen  und  dafs  die  Darbietungen  der  Eisenindustrie  nicht  zurückstehen  gegen  andere  Aus 
Stellungen.  Ich  kann  Ihnen  sagen,  dafs  die  Anmeldungen,  die  bis  jetzt  ergangen  sind,  uns  zu  der 
Hoffnung  berechtigen,  dafs  die  Düsseldorfer  Ausstellung  von  1002  der  Pariser  Ausstellung  zur  Seite 
gestellt  werden  kann,  aber  erfahrungsmäfsig  bleiben  eine  grofse  Anzahl  Werke  zurück  und  verlangen 
dann  in  letzter  Stunde,  dafs  man  ihnen  einen  angemessenen  und  guten  Platz  anweise.  Wenn  Sie 
bedenken,  dafs  viele  tausend  Pferde  Maschinenkräfte  den  Betrieb  ausführen  müssen,  so  werden  Sie 
ermessen  können,  dafs  dazu  ungeheuer  schwierige  Dispositionen  erforderlich  sind  und  dafs  zwei 
Jahre  dafür  sehr  knapp  bemessen  sind.  Ich  nehme  an,  dafs  kein  einziges  von  den  Eisenwerken  in 
Bheinland  und  Westfalen  zurückbleibt  und  möchte  dringend  bitten,  sich  jetzt  ernstlich  mit  der  Aus- 
stellung zu  befassen  und  nicht  zu  spät  zu  kommen.  Es  gehört  ja  sehr  viel  Geld  dazu,  und  die 
Leiter  der  Werke,  namentlich  der  Actienwerke,  werden  schon  jetzt  eine  Position  für  die  Düsseldorfer 
Ausstellung  einfügen  müssen,  um  die  Kosten  auf  mehrere  Jahre  zu  verlheilen.  Die  Pläne  können 
jederzeit  auf  unserem  Bureau  eingesehen  werden,  wir  können  zunächst  mit  einem  Plan  noch  nicht 
an  die  ( Öffentlichkeit  treten,  weil  immer  noch  Verschiebungen  vorkommen.  Ich  will  nur  bemerken, 
dafs,  trotzdem  die  in  Aussicht  genommene  Fläche  zweieinhalb  mal  gröfser  ist  als  im  Jahre  1880, 
der  Platz  heute  bereits  knapp  wird,  und  empfehle  ich  daher,  dafs,  wo  es  sich  um  gröfsere  Aus- 
stellungen handelt,  die  Werke  möglichst  bald  mit  fertigen  Anmeldungen  herauskommen  mögen.  Ich 
füge  noch  hinzu,  dafs  die  Slaatsregierung  sich  entschlossen  hat,  einen  eigenen  Eisenbahnansehlufs 
herzustellen,  welcher  2  Millionen  Mark  koslet,  aufserdem  hat  die  Slaatsregierung  in  Aussicht  gestellt, 
einen  Beitrag  von  200  000  rM  für  die  Errichtung  des  Kunstausstcllungsgebäudes  herzugeben.  Sie 
ersehen  also  daraus,  dafs  auch  die  Slaatsregierung  der  Ausstellung  grofses  Interesse  entgegenbringt. 

Vorsitzender:  M.  H.!  Es  wird  Sie  vielleicht  interessiren,  wenn  ich  im  Ansehlufs  an  die 
Ausführungen  d»s  Hrn.  Asthöwer  Ihnen  noch  miltheile,  dafs  von  den  14  Mitgliedern  des  Vorstandes, 
die  im  Jahre  1S~K  gewählt  worden  sind,  heute  noch  8  iti  unserm  Vorstand  thätig  sind,  nämlich 
aufser  mir  die  IUI.  Elbers,  Blafs,  Heimholt/,  Brauns,   Daelen,  Li'irmann  und  Massenez. 

Wir  fahren  nunmehr  in  der  Tagesordnung  fort  und  gelangen  zu  Punkt  2.  Hr.  Schrödter 
hat  das  Wort. 

Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe 
für  die  Eisendarstellung. 

Hr.  E.  Schrödter:  M.  H.!  Die  moderne  Entwicklung  unseres  Kiscuhiittcnwcscns  beruht  nicht  auf 
der  Einführung  neuer  Methoden  in  der  Darstellung,  Mindern  auf  der  Ausbildung  der  alten  Verfahren  zur 
Erzeugung  stets  größerer  Mas>.  n.  Die  Walzwerke  werden  fortschreitend  kräftiger  und  gröfser  gebaut 
und  mit  entsprechend  stärkeren  Maschinen  ausgerüstet .  in  den  Stahlwerken  ist  die  Leistungsfähigkeit 
der  Gefälse  durch  Vergröfserung  ihres  Inhalts  und  Kürzung  der  Pmceisdauer  vervielfacht  worden, 
und  der  alte  schwerfällige  Hochofen  mit  Kauhgemäin-r  mit  einer  Tagesleistung  von  wenigen  Tonnen 
ist  einein  schlanken  Thurmhau  gewichen,  der  taglich  viele  Hunderte  von  Tonnen  1,'olieisen  liefert. 
Die  neuesten  Schächte  in  den  Vereinigten  Staaten  sollen  lös  7<hi  teils  in  2  1  Stunden  liefern;  hei 
uns  ist  man  aus  bekannten  Gründen  in  diesen  Leistungen  zui  ückgehlielieii,  aber  das  Streben,  die 
Ei  zeiigungMiiengen  zu  vermehren,  ist  überall  unverkennbar  und  kommt  dadurch  zum  Ausdruck, 
dafs  dort,  wo  hochhaltiges  ausländisches  Erz  verhüttet  wird,  manche  unserer  Hochöfen  Tages- 
leistungen von  25t»  bis  .'15o  t  und  darüber  erreicht  bähen,  während  in  den  Kcviei en .  in  denen 
ärmere  Erze  verhüttet  werden,  mit  Meten,  welche  früher  nicht  mehr  als  lou  t  erbliesen,  Leistungen 
los  läu  und  2<>u  t  erzielt  werden. 

Der  Laie  vermag  sich  nur  schwer  eine  Vorstellung  davon  zu  machen,  welche  Massen  in 
Bewegung  gesetzt  und  auf  einen  Punkt  geschafft  werden  müssen,  um  solche  Leistungen  zu  erreichen. 
Zur  Erblasung  von  250  t  uiufs  annähernd  das  dreifache  Gewicht  an  Eisenerz  und  Kalkstein  und 
ein  gleiches  Gewicht  an  Koks,  also  zusammen  rund  lono  t  in  21  Stunden  auf  die  Gicht  gefördert 
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werden,  d.  h.  eine  Menge,  welche  zu  ihrer  Bewegung  zum  Hochofen  eines  Zuges  von  lon  Doppel- 
wagen  zu  je  10  t  bedarf.  Hei  den  Anlagen,  welche  es  his  zu  einer  Tageserzengung  von  ins- 
gesammt  1000  t  Roheisen  bringen,  vervierfacht  sich  dieser  für  die  Tagesantühr  der  Rohstoffe 
bestimmte  Wageuzng  und  bringt  es  schon  auf  die  unsehnliche  Länge  von  .'L2  km,  wenn  man  s  m 
von  Rufl'er  zu  Ruffer  rechnet  .  Zur  Abfuhr  des  fallenden  Roheisens  und  der  Schlacke ,  welche 
nach  Abzug  der  vergasten  Stoffe  dasselbe  tiewicht  wie  die  angefahrenen  Rohstoffe  vorstellen,  müssen 
Jiaturgemilfs  Fortschuffungsgefafsc  von  entsprechender  Aufnahmefähigkeit  vorhanden  sein. 

Welchen  Aufwand  an  Arbeitskraft,  die  Beschaffung  der  Rohstorte  für  einen  einzigen  Hoch- 
ofen von  genannter  Leistung  erfordert,  darüber  giebt  uns  nachstehende  Rechnung  Aufschlufs: 

pifuril.Tlichc 
Aib-itrr/ahl 

Gewinnung  von  täglich  (J75  t  Erz  und  75  t  Kalkstein'   tilH 

im  t  Kohle  und  Verkokung  (485'»  +  »h   535 

Zur  Fortschaflüng  auf  Eisenbahnen,  t'mludepliitzen  u.  s.  w.  geschätzt  ■  .      .  47 

ÜÖÖ 

Zu  diesem  kleinen  Reer  von  Köpfen,  das  durch  die  Versorgung  eines  Hochofens  mit  Rohstoffen 
auf  die  Reine  gebracht  wird,  tritt  dann  die  eigene  Relegschaft  zn.  die  auf  weitere  lHt)  Mann  zu 
schätzen  ist,  so  dafs  wir  zu  einer  Durchschnittszahl  von  l.'fsi)  Leuten  kommen,  welche  in  Erz- 
uud  Kohlengruben,  Kalksteinbrüchen,  bei  den  Koksöfen,  beim  Transport  und  am  Hochofen  selbst 
tbätig  sein  müssen,  um  die  Erzeugung  jener  Tagesleistnng  von  250  t  Roheisen  zu  ermöglichen. 

An  diesen  Arbeitsstätten  tritt  überall  eifriges  Streben  auf  Verbesserung  der  (iewinnungs- 
methoden  zu  Tage,  und  es  vereinen  die  Retriebsingenieurc  ihre  Intelligenz  mit  derjenigen  der 
Maschinenbauer,  um  an  allen  Stellen  Ersparnisse  zu  erzielen.  I>ie  sinnreichen  maschinellen  Ein- 
richtungen, welche  auf  unseren  ] Sergwerken  bei  Gewinnung  der  Mineralien,  sowie  der  nebenher- 
gehenden Arbeiten,  wie  Rcwältigung  des  Wassers,  Luftzufuhr  und  zu  manchen  anderen  Zwecken 
dienen,  sind  alle  ebenso  viele  Reweise  für  den  rastlosen  und  erfolgreichen  Fortschritt  der  deutschen 
Technik.  Wir  Alle  wissen,  dafs  in  der  Entwicklung  auch  kein  Stillstand  eingetreten  ist,  dafs  im 
liegentheil  heute  alle  Werke  mehr  denn  je  mit  ihrer  weiteren  Ausrüstung  beschilftigt.  sind,  um  in 
Zeiten  des  Niedergangs  gewappnet  zu  sein.  Rei  der  Zunahme  der  fortzuschaffenden  Massen  und 
angesichts  der  Lentenoth,  welche  auf  den  Werken  allenthalben  herrscht,  dürften  gerade  bei  dem 
Ein-  und  Ausladen  der  Rohstoffe  noch  mancherlei  Ersparnisse  durch  Ersatz  der  Handarbeit  durch 
ilie  Maschiue  zu  macheu  sein;  es  handelt  sich  in  jedem  einzelnen  Fall  um  eine  Rechnung  zw  isrheu 
Anlagekapital  und  dem  Vortheil,  der  aus  der  Vervielfachung  der  Ersparnifs  sich  ergiebt,  welche 
durch  an  sich  minimale  Reträge  in  der  Rewegung  einer  jeden  Tonne  Rohstort',  Halb-  und  Fertig- 
fabricat  erzielt  wird. 

So  reizvoll  die  Aufgabe  ist.  sowohl  in  eine  generelle  wie  specielle  Erörterung  der  neueren 
Leistungen  auf  diesem  (iebiete  einzutreten,  auf  welchem  man  in  der  That  sehr  schöpferisch  gewesen 
ist,  so  mufs  ich  hier  darauf  verzichten,  in  ihre  Rehandlung  einzutreten  und  mich  darauf  beschränken, 
auf  die  bildlichen  Darstellungen  einzelner  typischer  Anlagen  hinzuweisen,  deren  Ausstellung  ich 
der  Freundlichkeit  der  betreffenden  Maschinenfabriken  verdanke.    Sie  finden  dort  u.  a.  abgebildet  :1 


die   fahrbare  Lade-    und  Entladehuhne    für    die  Erztninsnortc  der  Fnion  i 

l  ausgeführt  von  der 

Benrath  er 


ausgeführt  von 
.1.  Puhlig  iu  Köln. 


in  neuen  Hufen  zu  Dortmund  \ 

die    Kohlenverlade-Anlage  für  den   Lagerplatz   Rheinau  des  westfälischen  l  jf.lsr|,jm.nfHl,rjk 

Kohlcnsyndicnts  J 

die  Erziiniladc-Einrichtungcn  auf  dem  Eisenwerk  Knifft  in  Kratzwirk  und 

dem  Vulcan  in  Hochfeld  

für  den  Hünler  Verein  und  die  Hochofenanlage  in  Reutsch-Oth  bestimmte 
Drahtseilbahnen,  um  Koks  von  den  tiefen  direct  auf  die  Gicht  zu  befördern 

sowie  Drahtseibahnen   für  Koks-  und  Eitransport   für  die  Hochöfen   in  l  ausgeführt  von 

Geisweid,  Esohwciler  und  Untcrwellenboni  und  Differdingeu  I  Ad.  Bleichen &<!».,  Leipzig. 

Ich  spreche  die  Hoffnung  aus,  dafs  für  eine  unserer  nächsten  Versammlungen  ein  Redner 
Meli  finden  möchte,  der  die  einschlägigen  Fortschritte,  die  ein  besonderes  Gebiet  der  Maschinen- 
technik vorstellen,  zu  beleuchten  und  die  Vor-  und  Nachtheile  der  verschiedenen  Systeme  aus- 
einanderzusetzen freundlichst  übernimmt. 

Ein  Rück  auf  die  jährlich  zu  Tage  geschafften  Massen  unseres  Rergbaues  lehrt  uns,  von 
welcher  enormen  Bedeutung  die  Erzielung  eines  jeden  kleinsten  Vortheils  iu  der  Fortschaflüng 

*  Die  Eisenerzförderung  Deutschlands  1897  war  15  465  979  t.  die  Arbeiterzahl  87  991,  daher  die  Leistung 
<i. Kopf  und  Jahr  405  t  o.ler  a.  d.  Kopf  und  Kniendertag  LH«  t,    Bei  Kalkstein  kann  man  dagegen  8'',  t 


tv.'liehe  Leistung  rechnen. 

Die  .lahresleistnng  f.  d.  Mann  im  Ob 
**•  Eine  Beschreibung  dieser  Anlagen  in 


Oberbergumtsbezirk  Dortmund  war  2i>5.9  t  im  Jahre  IWW. 
Beschreibung  dieser  Anlagen  in  Wort  und  Bild  wird  demnächst  in  dieser  Zeitschrift  hdgen.  Hai. 
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und  Lagerung  seiner  Erzeugnisse  wird,  sobald  er  auf  die  ganze  Förderung  Anwendung  findet. 
Die  Erzeugung  de»  Zollvereins  im  Jahre  1S9K*  war  an 


st.iiikolil.ii    !»!» 27»  992 

Braunkohlen   :H  *UH  498 

Eiseuerx   .      15  WH  240 

140*21  TM 

Dazu  tritt  noch  die  Einfuhr  an 

Steinkohlen   5  820iJ:»2 

Koks   332  578 

Braunkohlen  .       .  8  4ö0  107 

Eisenerz   .   .  3  51(3  577      18  119  594 

104  941  330" 


Werden  bei  der  Handhabung  dieser  nutzbaren  Rohstoffmengen,  zu  welchen  die  Unfreiwilli»,' 
mitgeförderten  Herge  noch  hinzutreten,  hei  je  Inno  kg  je  1<>  gespart,  so  bedeutet  dies  eine 
Jahreserspai  nifs  von  rund  Di',»  Millionen  Mark  in  jedem  Fall. 

So  wichtig  nun  die  Ersparnisse  an  den  einzelnen  (iewiunungs-  und  Hüttenpliltzen  an  sich 
sind,  so  macht  ihr  (iesammtbetrag  doch  stets  nur  einen  veihaltnifsmikl'sig  kleinen  Theil  des  be- 
deutenden Postens  aus,  welcher  in  den  Fortsehartungskosten  auf  die  für  den  weitaus  gröfsten 
Theil  der  Rohstoffherechnung  unnmgikuglich  nothwendige  Kisenbahnverfrachtiing  entfallt.  Wie  grofs 
diese  Ausgabe  ist,  ist  schwierig  durch  K  chiiung  zu  ermitteln. 

Unter  der  (intei-bewegung  auf  den  deutschen  Eisenbahnen,  deren  (Jesammtverkehr  im  Jahr  1897 
sich  auf  217  523  247  t  beziffert,  nehmen  die  Kohlen  der  Menge  nach  die  erste  Stelle  ein. 
Es  wurden  befördert 

1807 

Steinkohlen   77  022  411t 

Braunkohlen  17  052  219  t 

Es  folgen  dann  an  Bedeutung  Eisenerze  und  Eisen: 

Eisenerze   9  497  G07  t 

Roheisen   «557  045  * 

bearbeitetes  Eise.,.  .   .  .  .   .      8  200  908t 

zusammen  ...    24  201  020  t 

Wir  sehen  hieraus  schon,  dal's  aus  Kohlen  und  Eisen  weit  mehr  als  die  Hälfte  der  (iüter- 
beweguug  unserer  Eisenbahnen  besteht. 

Wenn  ich  hier  auf  das  in  der  Einleitung  angeführte  Heispiel  eine«  Hochofenwerks  mit 
1000  t  Tageserzeugung  wieder  zurückkomme,  und  ein  niederrheiniseh-wcstfalisches  Werk  in  mittlerer 
Frachtenlage  mit  einem  dort  üblichen  Dun  hschnittsmöller  von  schwedischem  Magneteisenstein. 
Minette,  Brauneisenstein,  Rostspath  und  Puddelschlaeken  ***  zu  Grunde  lege,  so  ergiebt  eine  für  die 
durchschnittlichen  Entfernungen  angestellte  Berechnung  für  die  an  jedem  Tage  darauf  entfallenden 
Frachten  f  das  hübsche  Sümmchen  von  9540  dazu  für  Kohlen  und  Kalkstein  2100  zu- 
sammen 1 1 040  K. 

Wollte  man  in  den  Hochöfen  schier  Minette,  d.  Ii.  jenes  Erz  nehmen,  auf  welches  die 
niederrheiniseh-westfalisrheu  Hochöfner  nach  ihren  bekannten  Darlegungen  der  natürlichen  Lage 
wegen  angewiesen  sind  und  dieses  nur  auf  dem  Eisenbahnweg  beziehen,  so  ergäbe  sich  hei 
den  jetzigen  Wcrtlisatzen  für  den  looo  t  Roheisen  entsprechenden  Eitransport  allein  die  eiiornie 
Summe  von  tilglich  Ihooo  //. 

Infolge  liebenswürdiger  liiterstützung  in  den  verschiedenen  Ruheisen  erzeugenden  Distrieteu 
Deutschlands  habe  ich  für  jeden  derselben  einen  annähernden  Dnrchschnittssatz  für  die  Frachten, 
welche  auf  jede  dort  erzeugte  Tonne  Roheisen  fallen,  ermitteln  können;  die  (iesammtsumme  für 
unsere  heutige  Erzeugung  an  Roheisen  nach  den  Bezirken  ratirlich  vertheilt,  ergiebt,  dafs  auf  den 
unseren  Hochöfen  zusreführteti  Rohstoffen  jährlich  etwa  so  Millionen  Mark  Eisenbahnfrachten  lasten. 

Ks  liegt  auf  der  Hand,  welche  Bedeutung  eine  jede  Ermälsigung  um  l, l0  Pfennig  f.  d.  tkm 
für  die  Gestehungskosten  unseres  Roheisen-  hat.  eine  Bedeutung,  welche  erst  in  das  richtige  Licht 
gerückt  wird,  wenn  wir  die  Verhältnisse  des  Auslandes  zum  Vergleich  herbeiziehen.    Aus  der  im 

*  Na<h  den  vorläufigen  Ergebnissen  des  Statistischen  Amts. 

**  Fortnan  berechnete  die  Menge  «ler  im  V.  r.  Königreich  jährlich  gewonnenen  Mineralien  nuf2ti0  MilL  t«ns. 
von  denen       der  Eisenbahn  zufallen  sollen,    i  „ In-t.  of  Civil -Eng.",  9.  Juni  IS'.KO. 
**•  Etwa  Möller  IV.  „Stahl  und  Eisen-  1895  Seite  905. 
|  Ausschließlich  Seefrachten  für  die  überseeischen  Erze. 
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Jahre  1h78  veranstalteten  Enquete  ist  erinnerlich,  dal's,  während  bei  uns  die  Frachten  rund  2H  % 
der  Gestehungskosten  des  Roheisens  ausmachten,  die  englischen  Hochöfen  nur  mit  10  %  zu  rechnen 
hatten,  eine  Erscheinung,  deren  Erklärung  mau  sofort  findet,  wenn  man  einen  Blick  auf  den 
(.'levelander  Hexirk  wirft,  wo  Kohle  und  Erze  in  nächster  Nahe  an  Seehäfen  vorkommen.  Wenn 
es  seit  jener  Zeit,  in  der  die  Verhältnisse  sich  nicht  viel  verschoben  haben,  trotz  dieses  mächtigen 
Wettbewerbs  der  deutschen  Hochofeninduritric  gelungen  ist ,  sich  in  der  bekannten  Stetigkeit 
erfreulich  zu  entwickeln,  so  haben  wir  dies  zum  einen  Theil  dem  im  Anschlui's  an  die  damalige 
Enquete  eingeführten  mäfsigen  Schutzzoll,  zum  andern  Theil  der  Energie  unserer  Eisenhüttenleute 
zu  verdanken,  welche,  sich  den  Verhältnissen  anpassend,  unsere  Eisenindustrie  in  einer  eigenartigen, 
von  derjenigen  des  Auslandes  durchaus  verschiedenen  Richtung  entwickelten.  Dies  im  einzelnen 
darzulegen,  würde  mich  hier  zu  weit  führen;  ich  erinnere  nur  daran,  dafs,  während  der  Tonnen- 
gehalt der  bei  uus  erbauten  Schiffe  noch  nicht  der  englischen  Hauten  erreicht,*  die  deutsche 
Formeiseuerzeugung,  das  deutsche  Drahtgewerbe  u.  a.  in.  sich  in  solcher  Weise  entwickelt  haben, 
dal's  die  Erzeugnisse  dieser  Art  vor  der  Thür  der  britischen  Hütten  Absatz  linden. 

Wenn  der  amerikanische  Wettbewerb  seit  einiger  Zeit  uns  beunruhigt  hat,  so  liegt  dies  an 
Gründen,  über  welche  ich  die  Ehre  hatte,  vor  zwei  Jahren  an  dieser  Stelle  zu  berichten.  Das 
durchschlagende  Moment  der  mit  erstaunlicher  Plötzlichkeit  in  die  Erscheinung  getretenen,  selbst 
Sachkennern  unerwarteten  Wendung  der  amerikanischen  Eisenindustrie  in  ihrem  Verhältnils  zum 
Weltmarkt  war,  wie  ich  damals  darlegte,  auf  die  durch  beispiellose  Ermäfsiguug  der  Frachtkosten 
erfolgte  Ueberbrückung  der  Entfernuugen  zwischen  Erzlagerstätten  und  Kohleufeldern  sowie  den 
Seehäfen  zurückzuführen. 

Der  in  den  beliebt  gewordenen  Vergleichen  zwischen  hiesigen  und  amerikanischen  Verhält- 
nissen häufig  erklingende  Vorwurf,  die  deutschen  Hütten  hätten  sich  durch  die  Amerikaner 
hinsichtlich  der  mechanischen  Handhabung  der  Rohstoffe  überflügeln  lassen,  ist  mit  Vorbehalt 
zu  nehmen.  Die  Leistungen  der  Amerikaner  auf  diesem  Gebiete  sind  unbestritten  hervorragender 
Eigenart,  sie  finden  ihre  Erklärung  durch  die  Arbeiterverhältnisse  und  die  glücklichen  natürlichen 
Vorkommen,  aber  auch  den  frischen  Wagemuth,  mit  welchem  der  Amerikaner  vorhandene  Einrichtungen 
zum  alten  Eisen  wirft,  sobald  er  sie  durch  bessere  zu  ersetzen  vermag.  Die  in  mächtigen  Lagern 
anstehenden  Erze  fallen  glciehmäfsig,  sie  lassen  sich  zum  Theil  mit  Haggermaschinen  abgraben, 
während  die  Kohle  hart  und  von  gleicher  Korngrölse  ist,  Umstände,  welche  die  maschinelle 
Handhabung  wesentlich  erleichtern.  Die  Eisenbahnlinien,  welche  die  Erzlager  mit  den  oberen 
Häfeu  verbinden,  sind  ebenso  wie  das  Wagenmaterial  zumeist  für  den  Erztrausport  eigeus  gebaut, 
dasselbe  ist  bei  den  Schiffen  der  Fall,  und  bei  den  vielen  Eisenbahnen,  welche  die  unteren  Häfen 
mit  den  Hüttenidätzen  verbinden,  herrsch!  lebhafter  Wettbewerb,  welcher  für  die  neuesten  Fort- 
schritte sorgt.  Durch  die  neuerliche  Bildung  der  mit  riesigen  Kapitalien  ausgerüsteten  Gesell- 
schaften, welche  Hochöfen,  Stahl-  und  Walzwerke,  Erz-  und  Kohlenfelder,  sowie  Schiffs-  und 
Eisenbahnbesitz  in  einer  Hand  vereinigen,  ist  der  glücklichen  Lösung  der  Transportfrage  natürlich 
weiterer  Vorschub  geleistet,  der  den  amerikanischen  Eisenwerken  vor  den  unsrigen  einen  beträcht- 
lichen Vorsprung  sichert,  denn  wenn  durch  die  bei  uns  zu  Tage  getretenen  Consolidationsbestrebungen 
auch  manches  Hochofeuwerk  mehr  sich  seine  Erze  und  Kohlen  gesichert  hat,  so  fehlt  ihnen  allen 
infolge  des  Staatsmonopols  das  Transportmittel  als  das  Rindeglied  zwischen  den,  in  grofsen  Massen 
und  unter  hohem  Kostenaufwand  zu  bewegenden  Rohstoffen.  — 

Wenn  wir  nun  bei  der  Umschau  auf  den  Umlade-  und  Lagerplätzen  unserer  Hütten,  trotz  der  im 
besten  Zug  befindlichen  Fortschritte,  uns  des  Gedankens  nicht  zu  erwehren  vertnögeu,  dal's  dort  noch 
manche  Tonne  Kohle,  Eisen-  und  Kalkstein  von  Hand  geschaufelt  und  umgeschaufelt  und  dadurch 
eine  Unsumme  von  menschlicher  Arbeit  verrichtet  wird,  deren  Ersatz  durch  Auwendung  maschineller 
Kinrichtungen  recht  gut  möglich  ist,  so  bedarf  es  bei  dem  Umstand,  dafs  der  weitaus  gröfste  Theil 
dieser  Materialien  durch  Eisenbahnwagen  herbeigeschafft  wird,  keiner  weiteren  Auseinandersetzung, 
dafs  deren  zweckmäfsige  Beschaffenheit  unerläfsliche  Vorbedingung  für  die  Einführung  rationeller 
Bewegung  der  Rohstoffe  ist.  ihre  heutige  Normalforni,  welche  ausgiebige  Anweudung  der  Handschaufel 
bedingt,  wenn  man  nicht  den  ganzen  Wagen  kippt,  kann  den  Anspruch  auf  eine  solche  Beschaffenheit 
nicht  erheben,  darüber  ist  sich  Jedermann  ebenso  klar,  wie  es  andererseits  schwierig  ist,  eine 
den  Bedürfnissen  der  Besteller  in  jedem  einzelnen  Fall  gerecht  werdende  Form  zu  finden. 

Einen  beachtenswerthen  Anfang  nach  dieser  Richtung  hat  die  Wagenbauanstalt  von  Gust.  Talbot 
&  Co.  in  Aachen  durch  deu  Bau  von  selbstentladenden  Fahrzeugen  vermittelst  geneigter  aufklappbarer 
«ileitbleche  gemacht;**  dem  Vernehmen  nach  ist  die  Einstellung  einiger  Hundert  dieser  Wageu, 

'  Im  Jahre  1898  erbaute  Deutschland  114  Schiffe  mit  108400  t.  Großbritannien  i'ohne  Colonien)  dagegen 
'til  1  laude! »schiffe  mit  lito>7  570  Registertonnengehalt,  dazu  noch  41  Kriegsfahrzeuge,  mit  191  550  t  Wasser- 
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•leren  Bau  aus  den  Abbildungen  1  und  2  ersichtlich  ist,  durch  dcu  ( ; üt  erwagenausschufs  beim 
Riseuhahniuinisterimn  beantragt  worden,  und  wird  die  t  ieiiehinigung  dazu  wohl  ertheilt  werden, 
sobald  sich  einige  industrielle  Wirkt-  linden,  welche  sich  zur  ivg«-lin;Usigcn  Beladung  eines 
geschlossenen  Zuges  verpflichten.  K*  kann  sich  natürlich  zunäch-t  nur  um  die  Bedienung  von 
ganz  bestimmten  Verkehrsrelat innen  zwischen  Zechen  oder  einem  Halen  und  dem  cunsuniirendcn 
Werk  handeln.  Hat  sich  dann  der  Vortln  il  erwiesen,  so  weiden  ohne  Zweifel  hald  andere,  sowohl 
»euentstehende  wie  alte  Werke  sich  bereit  finden,  einen  Theil  ihrer  Abladegleise  hoch  anzulegen, 
KrzbehAlter  zu  scharten,  tiefer  liegende  Kesselhaus«-!-  mit  Becherwerken  anzulegen.  Kill  schritt- 
weises Vorgehen  auf  diesem  Wege  erscheint  durchaus  möglich. 

Bleibt  somit  für  die  Hauart  unserer  Massengüterw  agen,  vom  Standpunkt  der  Entladung,  der  Zukunft 
noch  Alles  überlassen,  so  ist  hinsichtlich  der  Tragfaliigk«it  wenigstens  schon  der  Anfang  eines  Fort- 
schritts durch  deren  Krhöhung  auf  15  t  gemacht.  Kreilich  ist  derselbe  als  sehr  klein  im  VerhaltnL's 
zu  demjenigen  zu  bezeichnen,  den  die  Yer.  Staaten  erzielt  haben.  I  U-r  als  unermüdlicher  York  Ampfer 
auf  diesem  (iebiete  bekannte  Abgeordnete  Hr.  Ingenieur  Maceo- Siegen  hat  wiederholt,  zuletzt  im 
Frühling  dieses  Jahres,  auf  die  Bedeutung  der  Erhöhung  des  Ladegewichts  der  (i utenvagen  für  die 
Wirtschaftlichkeit  unseres  Verkehrs  hingewiesen,  namentlich  auch  die  Vervollkommnungen  be- 
leuchtet, welche  die  Vereinigten  Staaten  auf  diesem  (iebiete  zu  verzeichnen  haben. 

Die  Wagen  für  den  Kohlen-  um!  Erztransport  werden  in  Amerika  für  Ladegewichte  von 
50  bis  55  tons,  lOOooo  bis  1  loooo  (1  gebaut.  IWeits  im  Juni  1*0»;  führte  die  Carnegie 
Steel  Co.  auf  der  damals  in  Saratoga  staltgehabten  Versammlung  der  „Master  Car  Huildiug  Society" 
zwei  für  Krztransporte  bestimmte  Wagen  von  50  Ions  Ladegewicht  vor.  Kiese,  mit  einem  Koppel- 
trichter behllfs  Hodeneulleerung  versehenen  Wagen  waren  ganz  aus  geprefsieii  Stahlblechen,  deren 
Kicke  für  den  Kasten  4.x  tum  betrug,  hergestellt;  ihr  Eigengewicht  betrug  HU  !»5o  fl ,  sollte  sich 
aber  angeblich  noch  bis  .'l.'looo  if,  also  bis  1  :,  des  Ladegewichts  ermäl'sigen  lassen.  Die  Haupt- 
mafse  der  in  den  Abbildungen*  ."1  bis  5  datgestellten  Wagen  sind 
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Nach  einer  mir  direct  zugegangenen  Mittlieilmig  hat  die  „Presse«!  Steel  Car  Company"  in 
Pittsburg,  welche  Fabriken  dort  und  in  .loliet  besitzt,  seither  l'2  höh  Stück  Wagen  dieser  Art 
mit  einem  Ladegewicht  von  5o  bis  55  tons  für  die  Kiseiibahneu  der  Yer.  Staaten  und  aul'serdein 
noch  mehrere  100  Wagen  für  das  Ausland  gebaut.  Kas  Kigengewicht  eines  solchen  5o-t«ui- 
Wagens  wird  zu  nur  20  5oo  lbs  angegeben.  Kie  im  Fahren  des  todten  (iewiehts  erzielten  Ersparnisse 
der  Pittsburg,  Hessemer  «V  Lake  Krie-Hahn,  welche  Kmm»  Wagen  dieser  Art  für  Kohlen-  und  Erztransport 
nahm  und  welche  bisher  dafür  hölzerne  25 -ton -Wagen  verwendete,   werden  wie  folgt,  berechnet: 

00  hölzerne  W  agen  von  25  t  tragen   i:>00  tons 

:•«)  stählerne      -        ..    50  t  15« *•  „ 

Taragew  icht  der  00  hölzernen  Wagen  zu  je  2500O  ll.s  75«)  tons 

„  :«>  stählernen      „      ..  *..  205OO  .. 

Cnterschicd  zu  (iunsten  ilcr  stählernen  Wagen  .  .   .  552  tons 

d.  h.  ein  Durchschnitts-Diiterzug  hat  ."152  tons  mehr  Nut/last,  und  es  hat  die  Locoinotive  bei  der 
Rückfahrt  .'J52  tons  weniger  Wagenlast  zu  ziehen.  Ka  die  Anschaffungspreise  beider  Wagenarten 
nicht  wesentlich  voneinander  verschieden  sein  sollen,  so  sind  dies  sicherlich  Zittern,  welche  zu 
«lenken  geben,  denn  das  Durchschnitt sge w icht  unserer  gewöhnlichen  1 5-t-Ivdilenwageii  dürfte  kaum 
unter  der  Hälfte  ihres  Ladegewichts  sein.  ** 

*  Nach  Jtuilrond  Gazette-  vom  12.  Juni  lMn;. 
*•  Gleichzeitig  mit  meinem  Vortrage  veröffentlicht  unter  dem  Titel  „F.  in  ige  weitere  Bemerkungen 
über  die  Güterwagen  der  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika"  Hr.  A.  von  der 
Leven  in  der  „Zeitung  des  Vereins  deutseher  Ei-enbahn-Wrw  altungeti"  vom  Ibecmbcr  eine  Mittheilung, 
welche  sich  mit  dem  in  Nr.  Iii  dieser  Zeitschrift  abgedruckten  Auf-atz  lil'er  die  amerikanisehrn  und  [iri  iifsischen 
Eisenbahnen  beschäftigt.  Wenn  Hr.  v.  d.  L.  «larin  von  > neuesten  Liebenswürdigkeiten  der  Zeitschrift  „Stahl 
und  Eisen--  spricht,  so  sei  ihm  darauf  erwidert,  dal's  immer  noch  nicht  da-  Naturgesetz  aufgehoben  ist.  zufolge 
welchem  es  aus  dein  Wald  in  demselben  Tone  herauss. 'hallt,  in  dem  hineingeraten  wurde. 

Im  übrigen  stelle  ich  mit  lienugthuung  fest,  dal's  in  dem  Artikel  da-  gröl's.  re  Ladegew  icht  der  amerika- 
nischen Uiiterwugeii  als  eine,  wenn  auch  „nicht  die  we-cntlichc"  l'rsaehe  zu  ihrer  besseren  Ausnutzung 
bezeichnet  wird  und  spreche  dabei  die  Hoffnung  uns,  dal's  der  \Yrfa--er  rei  bt  bald  auch  die  übrigen  von  ihm 
als  wesentlich  angesehenen  l'rsachen  zu  dieser  Erscheinung  so  gründlich  an  da-  Tageslicht  zieht,  dal's  sie  für 
uns  in  Deutschland  nutzbringend  verwerthet  werden  können,  «lamit  das  erstrebte  Ziel,  die  Verhilligung  der 
Massenfrachten,  erreicht  wird.  Ks  thut  uns  um  so  clo  r  noth.  auf  diesem  (iebirt  das  Aeul'serste  zu  leisten, 
als  bekanntlich  auf  unserer  Steinkohle  durchweg  wesentlich  höhere  Gewinnungskosten  als  in  Amerika  ruhen 
und  unsere  Eisenerze  zum  gröfsten  Theil  kaum  die  Hälfte  des  Metallgehalts  der  amerikanischen  besitzen. 

E.  Schrödler, 
zuyloich  namen*  der  Kedaction  von  „Stahl  und  Eisfo". 
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Die  Reparaturen  dieser  grofscn  Wagen  werden  als  »ehr  gering  bezeichnet,  jedoch  sollen 
die  Wagen  alten  Typs,  wenn  sie  anriechen  den  schweres  neuen  Typs  gekuppelt  werden,  beim 
Bremsen  stark  leiden  und  dadurch,  dafs  sie  zerdrückt  werden,  unbrauchbar  werden.  Man  scheint  in 
Amerika  allgemein  in  der  Einführung  der  Arolsen  stilhlernen  Wu-ren  den  Anbruch  einer  neuen  Aera 
im  Wagenbau  und  in  der  («üterbeförderung  der  Eisenbahn  durch  gleichzeitige  Einführung  sein  schwerer 
Züge  zu  erblicken.  Denn  neben  der  Erhöhung  des  Ladegew  ichts  der  Waffen  ist  in  Amerika  gleich- 
zeitig eine  Verirröl'serung  der  Züge  allgemein  zu  bemerken.  Ks  beweisen  dies  auch  nachfolgende 
Zahlen  aus  I'oors  Manual: 


Abbildung  1.    LSnjpumsinht  da  Talbutschcn  Selbstentladers. 


I )  u  r  c  Ii  s  c  Ii  n  i  1 1  s  z  a  h  I  d  c  r  b  c  I  a  d  e  n  e  n  Wagen  i  m  Zug: 

1S99  ivs  1MI7 

Louisville  und  Nashvillc   l.l.W  l:U>5  13,00 

Nortbrrii  Pacific   22,27  21,67  18,18 

Southern  Railway   iBfiO        12,85  l-_>.i>:; 

Den  Record  in  der  Zuggröfse  scheint  ein  von  der  Illinois 
Central  Rallway  ansamtnengestellter  Zug  zu  erreichen,  dessen 
106  t  wiegende  Locomotive  nicht  weniger  als  2Si)(»  tons  Ue- 
sammtlast  und  2000  tons  Nutzlast  bei  10  km  Geschwindigkeit 
in  der  Stunde  zielten  soll.*  Die  Zugkosten  für  diese  Masse 
werden  auf  mir  1,20  J?  =  ti  <.H>  32  ej  f.  d.  Stunde  angegeben. 
Ks  ist  natürlich,  dal«  man  mit  derartigen  durchgehenden  Zügen 
zu  ganz  anderen  Selbstkosten  gelangt,  als  wenn  mau  die  viel- 
gestaltigen Kosten  zu  bestimmen  sucht,  aus  welchen  sich  die 
Abbildung  2.  Querschnitt  Transportkosten  hochwerthiger  Einzelgtiter  zusammensetzen, 
des  Talhotschen  Selbstentladers.  Fasse  ich  die  bisherigen  Darlegungen  zusammen,  so  führen 

sie  uns  ohne  Zweifel  dahin,  dafs  bei  dem  innigen  Zusammen- 
hang, d«»r  zwischen  der  Fortbewegung  der  Rohstoffe  an  dein  ( iew innuugsort  und  Verhüttungs- 
pl  ätzen  einerseits  und  auf  den  Kisenbahnen  andererseits  besteht,  die  Fortschritte  an  beiden  Stellen 
Hand  in  Hand  gehen  müssen ,  wenn  möglichste  Vollkommenheit  erzielt  werden  soll.  Ks  gilt  die 
Einrichtung  der  Eisenbahnwagen  und  die  Anlage  der  Kin-  und  Ausladeplatze  in  Kinklang  zu  bringen. 
\mresichts  der  verschiedenartigen  Verhältnisse  auf  den  Hütteiipläfzen  und  mit  gtctoteH  Ifjf  die 
Schwierigkeiten,  welche  unsere  Kisenbahtiverhaltnisse  bieten,  und  die  umfassenden  rnteisuchungen 
und  Feststellungen,  welche  vorauf  zu  gehen  hätten,  möchte  ich  fast  glauben,  dafs  zur  Krzielung  eines 
möglichst  allgemeinen  Einverständnisses  über  die  Kiufiiliruug  rationeller  Transportgeräfse  und  deren 
zweckmüfsige  Ein-  und  Ausladevorkehrungen,  eine  Gesellschaft  für  Verbillignng  der  Massen- 
bewegung nach  dem  Vorbild  der  neulich  ins  Leben  getretenen  gleichartigen  „Studiengesellschaft 
für  elektrischen  Schnellbetrieb"  gebildet  würde,  ohne  in  eine  Kritik  darüber  eintreten  zu  wollen, 
»b  die  dieser  Gesellschaft  zufallende  Thätigkeit  nicht  eigentlich  als  eine  selbstverständliche  Aufgabe 
ttuserer  Eisenbahnen  anzusehen  ist,  und  ohne  den  Werth  einer  Erhöhung  der  Schnelligkeit  im 
Personen-  und  Postverkehr  zu  verkenneu,  hebe  ich  hervor,  dafs  es  sich  bei  den  Zielen  letzterer 
i  b'stdlschaft  mehr  um  Hefriedigung  eines  Luxus,  bei  ersterer  dagegen  um  Lösung  einer  wirthschaft- 
lichen  Aufgabe  von  weittragendster  iiedcutuug  für  unser  Vaterland  handelt.  — 


*  -Eng.  News",  October,  aueb  „Engineer-  vom  17.  November  und  24.  November  I8f)fl. 
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Es  ist  weiter  klar,  dafs  die  durch  Mithülfe  einer  solcheu  Gesellschaft  bewirkten  technischen 
Vervollkommnungen  Hand  in  Hand  mit  einer  Cmgcstultung  bczw.  Verbilligung  der  Tarife  für  die 
Massentransporte  gehen  müfste.  Die  Hauptsehwicrigkeiten  liegen  "liue  Zweifel  in  dem  Uebergangs- 
stadium,  es  sei  in  dieser  Hinsicht  au  die  Erhöhung  des  Ladegewicht!)  erinnert.  Als  auf  den 
I'reufsischen  Staatsriseubahneu  das  Ladegewicht  von  10  auf  1'»  t  erhöht  wurde,  mufste  von  einer 
siungemafsen  Anwendung  der  Expeditiunsgebühr,  die  doch  nur  dahin  gehen  konnte,  dafs  sie  auf  den 
Wageu,  aber  nicht  auf  dessen  mehr  oder  minder  grofsen  [nhalt  sich  bezog,  bekanntermaiaen  schon 
aus  dem  Grunde  Abstand  genommen  werden,   dafs  es  nicht  möglich  gewesen  wäre,  die  billigen 
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Abliildnng  3  bis  5.    50-ton>  Waiden  der  ('nrnegi«'  Steel  Co. 


Wünsche  der  Wagenbesteller  auch  nur  annähernd  zu  befriedigen, 
ein  Vorgang,  dei  gerade  nicht  grofse  Hoffnungen  an  Krs]iarnisse 
knttpfeti  läfst,  welche  durch  technische  Verbesserungen  erzielt 
w erden. 

Nach  dem  (Grundsatz,  wo  ein  Wille  ist,  ist  auch  ein  Weg, 
dürfen  diese  Uebergangs-Schw  ierigkeiton,  so  grofs  sie  sein  mögen, 
uns  nicht  veranlassen,  von  der  Kinführung  der  Fortsehritte  ali- 
zusehen,  welche  die  Entwicklung  unseres  Massengüterverkehrs 
gebieterisch  verlangt.  Es  wird  Ihnen  noch  erinnerlich  sein,  [dafs 
die  Ausführungen,  welche  ich  vor  3','ä  Jahren  über  die  Deckung 
des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  ebenso  wie  derjenigen  über  die  deutsche  Roheisenerzeugung  im 
Jahre  ls«i7  und  die  deutsche  Elufselsenerzeugung  im  Jahre  1898  an  dieser  stelle  machte,  über- 
einstimmend in  der  Notwendigkeit  ausklangen,  zur  Ausnutzung  unserer  heimischen  Erzlager  und 
zur  Erhaltung  der  Wettbewerbsfähigkeit  der  deutschen  Eisenindustrie  im  Auslände,  billigere  Ver- 
kehrsmittel, Tarifermäfsiguugen  eintreten  zu  lassen.  Die  hilutig  beklagte  Stagnation  der  letzteren, 
die  für  einzelne  Relationen  auch  heute  «selbst,  tmtz  der  günstigen  Cnnjunctur  der  Eisenindustrie, 
empfindlich  sich  bemerkbar  macht,  dauert  bekanntlich  unverändert  fort,  wir  sehen,  wie  nicht  nur 
der  an  sich  schwierige  und  zeitraubende  Instanzenweg  durch  die  verschiedenen  Körperschaften 
der  Eisenbuliurathe  und  Ausschüsse,  sowie  Ministerium,  sondern  auch  der  Widerstreit  tder  ver- 
schiedenen Interessengruppen  die  Einführung  von  Krmäfsigungen  hindert.  Was  aber  die  günstige 
Conjunctur  anbelangt,  so  ist  es  völlig  unzulässig,  dieselbe  dafür  ins  Feld  zu  führen,  dafs  eine 
Stagnation  in  der  Frachtermäfsigiimr  gerecht  feit  igt  sei.    Mit  Sicherheit  wird  die  wirthschaftliche 
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Flnthwelle  auf  einmal  wieder  abwärts  gehen.  Für  einen  solchen  Fall  ist  es  für  die  Eisenbahn 
sowohl  als  für  die  Frachtgeber  besser,  wenn  dann  schon  ennäfsigte  Tarife  eingeführt  sind,  die 
gegenüber  der  dann  schwerer  fühlbaren  ausländischen  Concurrenz  <s  der  heimischen  Industrie  er- 
möglichen, den  Betrieb  aufrecht  zu  erhalten,  (ierade  die  Zeit  der  guten  Conjunctnr  ist  die  ge- 
eignetste zur  Einführung  der  Tarifermäfsignng. 

Wohl  kann  man  sicli  die  Frage  vorlegen,  wie  sähe  es  in  unseren  Verkelirsverhältnisseti  aus, 
wenn  statt  des  staatlichen  Verkehrsmoiiopols  ,|as  Spiel  der  freien  Kriifte  gewaltet  «hätte.  Ware 
es  dann  z.  B.  möglich,  dal's  viele  Taugende  Kokswagen  von  der  Westgrenze  leer  nach  dem  Ruhr- 
hecken zurückliefen?  Kann  Jemand  darüber  im  Zweifel  sein,  dafs  zwischen  dem  gröfsten  Kohlen- 
becken und  dem  mächtigsten  Erzfelde  unseres  Vaterlandes  zum  Vortheil  beider  nicht,  langst  eine 
ganz  andere  Verkehrsrelation  für  den  beiderseitigen  Verkehr  hergestellt  wäre,  als  dies  heute  zum 
Nutzen  des  Auslandes  der  Fall  ist,  und  sollte  nicht  die  Erzzufiihr  nach  Oberschlesien  in  höherem 
Mafse  erleichtert  sein  als  jetzt? 

Wenden  wir  unseren  Blick  wiederum  auf  die  amerikanischen  Verhältnisse,  so  lehrt  er  uns, 
wa.s  freier  Wettbewerb  zu  leisten  vermag.  Die  wichtigsten  Eisenbahnfnichten  entziehen  sich  zumeist 
der  öffentlichen  Kenntnifs,  da  die  gröfsten  Werke.  .Illinois  und  Carnegie,  für  ihre  Haupttransporte 
zur  Zeit  eigene  Wagen,  zum  Tlieil  eigene  Bahnen  besitzen.  Es  ist  öffentliches  Geheitunifc,  dafs 
die  officiellen  Frachttarife  nur  dem  Namen  nach  <  iültigkeit  haben  und  dafs  Rückvergütungen  unter 
den  verschiedensten  Vorwanden  gang  und  gäbe  sind.  „Obwohl  ich  selbst  nicht  den  officiellen  Tarif 
bezahle,  geniefse  ich  keinen  Vorzugspreis,  weil  alle  meine  ( oneurrenten  denselben  Rabnttsatz 
erhalten,"  äiil'serte  neulich  ein  amerikanischer  i in. I'sindustrieller,  als  er  über  den  Einflnfs  der  Trusts 
auf  den  Eisenbahnverkehr  befragt  worden  war.*  Das  Gesetz,  welches  gleiches  Recht  und  gleichen 
Frachtsatz  für  Alle  vorschreibt,  wird  durch  Auszahlung  von  Rabattsätzen  für  Einrichtung  von 
Lagerplätzen,  Werften,  für  Gestellung  eigene!'  Wagen  u.  s.  w.  ständig  umgangen,  und  wer  die  in 
den  Ver.  Staaten  wirklich  gezahlten  Frachtsätze  ermitteln  will,  niui's  vor  allen  Dingen  trachten, 
die  Vergütungen  in  Erfahrung  zu  bringen,  die  von  den  nominalen  Tarifen  in  Abzug  zu  bringen 
sind.  Schon  früher  ist  behauptet  worden,  dafs  Carnegie  z.  B.  vom  Erie-See  bis  zu  seinen  Hoch- 
öfen bei  Rittsburg  nicht  mehr  als  3i',0  Cents  f.  d.  Tonne  zu  rechnen  brauche.  Neuerdings  haben 
nun  die  officiellen  Berichte  einiger  Eisenbahngesellschaften  es  offenkundig  gemacht,  zu  welch' 
billigen  Freisen  in  Amerika  Kohle  gefahren  wird  und  mit  ihren  Angaben  allerdings  selbst  drüben 
Staunen  hervorgerufen.  Nach  ihrem  Bericht  für  das  am  3<i.  Juni  d.  J.  beendigte  Geschäftsjahr 
hat  die  Chesapeake  &  Ohio  Railroad  im  Durchschnitt  für  die  Verfrachtung  der  Kohle  erzielt: 

Für  Kohle  zur  Secküstc  .  . 
für  andere  Kohle  ... 


im  Jahr«  I8Ü« 

IHM 

Wi8 

l«ia 

f.  (1.  tmi-Mile  in  Cents  O.Mi 
f.  d.  tkm  •*  in  A    .  .  ".001 

0.327 
0,042 

0.28«! 
Of748 

0,221 
0,«3« 

f.  d.  ton-Mile  in  Cents  0.470 
f.  ■!.  tkm  in  A    .  .  .  1,370 

0.45t) 

1,313 

0,333 
0,959 

0,355 
1,022 

Die  in  erster  Reihe  angegebenen  Frachtsätze  beziehen  sich  auf  Kohle,  welche  aus  Virgüiien 
nach  der  Seeküste  durch  eine  Entfernung  von  rund  Ion  Meilen  —  G  t< i  km  gefahren  wird.  Dieser 
billige  Preis  erklärt,  wie  es  möglich  ist,  dal's  Virginia -Kohle  frei  Schiffsbord  zu  88,4  Cents  = 
3.71  -  #  f.  il.  ton  geliefert  wei  den  konnte.  Feher  ähnlich  niedrige  Frachtsätze  weifs  die  Norfolk 
and  Western-Eisenbahu  auf  ebenso  weiten  Transport  von  den  Pocahontas  -  Kohlengruben  zu  be- 
richten, denn  sie  erzielte  im  Durchschnitt  nicht  mehr  als  u,307  Cents  =  1,143  e)  f.  d.  km  Ein- 
nahme; sie  soll  dabei  für  Marinekohle  bis  auf  den  Satz  von  Jo,2.")  Cents  =  (1,72  0  f.  d.  tkm 
heruntergegangen  sein,  aber  trotzdem  noch  einen  Feberschufs  von  (»,127  Cents  a.  d.  tkm  ge- 
wonnen haben.  *** 

Aus  einer  in  der  neuesten  Ausgabe  von  Poors  Manual  enthaltenen  Zusammenstellung  sind 
die  nachstehenden  Angaben  über  die  Einnahmen  aus  dem  Güterverkehr  entnommen: 

A  1  Ige  meiner  Durchschnitt  aller  K  i  s  c  n  Ii  a  Ii  n  e  n  ilrr  Ver.  Staaten. 

1KW  1807  1896 

Cents  f.  d.  ton-Meilc   0.75«  0,707  0.821 

Pfennig  f.  «1.  Kilometer     .   .  .       2.177  2,205  2,3«l 

Zum  Vergleich  sei  angeführt,  dafs  die  Breuls.  Staatsbahnen  als  Durchschnittseinnahiue  auf  ein  Tonnen- 
kilometer hatten:  1X08,07  3,70  <),  1807,0«  3,75  o}. 

*  „Harpers  Wcekly"  vom  4.  November. 

**  Bei  der  Umrechnung  ist  die  ton  als  Netto-ton  zu  0O7  kg  und  die  Meile  zu  l,«O0  km  angenommen  worden. 
*"  rKng.  and  Miu.  Journ."  vom  10.  August  und. 30.  September  1800. 
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Derselben  Quell«.'  entstammen  die  folgenden  Kinzelangaben : 

Kin  zo  hu-   Halmen:     Hiir<!is.  linitts.  itiimtniif  an-  «l.  ni  < int*  r\ crk.-hr. 


Fincaljahr  1«* 

1*»7 

Cent« 

i'tg. 

Cunt* 

Pf(t 

Crit« 

f.  <l.  Inn  Mil<- 

f.  d.tkm 

f  it  ton-Mi!o 

f.  it.  Ikm 

f.  d.  Iod-MiIc 

*   J  1 1 

f.  d,  lltm 

<  Iii"  .,  Mil.  und  St.  1'  

0.0.1/ 

'i.Oi'K 

0,978 

•2.7!«» 

1.1  »08 

•2,1*»H 

■    _ .              -ll                  1      V*       1       *  1 1 

I-iiiii-villo  mi>l  Naslivillf  .  .  , 

o  72' 1 

2  1«  M  l 

ü  7.M  i 

2.1» Kl 

0.805 

2,:Jl8 

\" |      )•  »11*11    l 'i  H  i 1 

\.ii\7 
l.olK 

:ü»ir, 

1  Uli", 

1,0211 

'\  i  h  ;7 

.  » . '  rl  H 

1  1  Iii 

i.i  i" 

Atoll..  Top.  «iiil  Santa  Fe   .  . 

2.o:tt 

.'.'.Iii  ■ 

1.07H 

:u»82 

Chic  Hur.  un.l  »Jiiinev  .... 

«•.■■•.  1 

•J.4s<i 

o.fil!» 

Illinois  Central  .  .  '.  ... 

0,0ns 

1.55s 

0,01  »5 

2,<  *  »2 

U...7! 

C.  ('.,  C.  un.l  St.  l.i-ui-  .   .  . 

u.r>41 

0,546 

I..-.7«. 

O.'il  1 

1.7«  W 

Wllbllsh  

o,r,r»H 

l.tU»7 

0,021 

1,71.7 

o,ooi 

1,004 

Host« in  und  M  ui no  

i,4m.» 

4,118 

1,483 

4,2»  M 

1,450 

4,17»; 

Nash.  Chat,  und  St.  1  

0.H70 

2.500 

O.itKO 

O.'.MiO 

2.705 

Southern  Kailwav  

0,897 

2,5s:' 

0,022 

•J.iiVi 

o.imü 

2.<W»0 

New  York  Central  

i».r»i«i 

l.utn» 

0,0 10 

1 

O.tlN) 

l.!*58 

0.517 

1.4*» 

O..V.-. 

l.»H»7 

O.50C, 

1.71G 

Von  besonderem  Interesse  ist,  dafs  durch  das  enorme  Anschwellen  des  (»üterverkehrs,  welches 
der  Aufschwung  nach  dem  spanisch-amerikanischen  Kri«'ire  mit  sich  hrachte,  in  der  weichenden 
Tendenz  des  Einueits-Kinuahmesut7.es  nicht  nur  kein  Halt  eingetreten  ist,  sondern  dafs  derselbe 
im  (icgentheil  noch  weiter  erheblich  gesunken  ist.  Demnächst  scheinen  freilich,  wie  aus  ver- 
schiedenen Ankündigungen  erhellt,  Con  jinntur-Aufsehlägo  für  viele  Kolationen  bevorzustehen,  die 
zumeist  am  l..lanuar  in  Kraft  treten  sollen. 

Ueber  die  amerikanischen  Wasserfrachfeti  habe  ich  allgemeine  Angaben  nicht  zur  Hand. 

Wie  weit  die  Verbilligung  auch  hier  gediehen  ist.  zeigen  uns  die  Schiffsfrachten  auf  den 
grofsen  Seen.  Der  von  seinen  l»ani|ifern  im  .Iahte  ls!».s  bewältigt«*  Frachtverkehr  betrug  nicht 
weniger  als  1 7  HO  1  ">i>7  o:pt  ton-Miles,  darunter  l.'i  *;»>.">  l.'S2  t-ons  Erz  von  Michigan,  Minnesota  und 
Wisconsin.  Im  laufenden  Jahre  hatte  die  bis  zum  I.  November  verschiffte  Krzmenge  bereits  \  'yXl..  Mil- 
lionen ton«  erreicht.  Als  im  Jahre  ls.">ti  die  Verschiffung  von  den  nördlichen  Häfen  der  Lake 
Superior  na«h  den  Erie-Häten  begann,  war  die  Flacht  .{  ,*?.  während  sie  im  vorigen  Jahre  nur  *>7  Cents 
war,  sogar  bis  45  Cents  ( Engincering  and  Mitling  Journal  vom  1.  Nov.  !*!»!•),  «|.  h.  etwa  ','*,)  ^  f.  d.  tkm. 
Spannendes  Interesse  bieten  die  Kiimpfe.  die  sich  um  die  Mitte  de-  Monats  Oetober  dort  um  die  Schiffe 
abspielten,  wahre  Kiimpfe  zwischen  Kiesen.  Infolge  des  gewaltigen  Aufschwungs  der  amerikanischen 
Eisenindustrie  rechnet  man  auf  den  Seen  für  die  nä«  hste  Saison  auf  einen  Transport  von  nicht  w  eniger 
als  1*  bis  2o  Mill.  tons  Krz,  so  dafs  der  Schiffsraum  natürlich  sehr  knapp  sein  wird.  I  »er  durch  «He  Uildiing 
des  I'etroleuin-Moiiopols  bekannte  John  I».  Koekefeller  hatte  durch  Aufkäute  von  Schiffen  seine  Flotte  auf 
07  Stahlfahrzeuge  gebracht  und  sich  damit  ein  gewisses  Monopol  geschaffen,  l'ie  Carnegie  Steel  Co.  hat 
zunächst  nur  für  einen  Theil  ihrer  Krz»'  Schiffsraum  oder  alten  Transpoitubschluls,  sie  hat  bei  der 
American  Ship  Huilding  Co.  .*>  Dumpfer  von  47.">  Ful's  Länge  mit  4  fachen  Verbundmaschinen  von  je 
72no  tons  (»ehalt  bestellt,  und  nebenbei  bemerkt,  deren  Auftragsbestand  dadurch  auf  21  Schiffe  im 
Werth«*  von  5  2-soooo  #  erhöht,  mufs  aber  nach  den  neuesten  Zeitungsberichten  für  die  nächste 
Saison  für  ihr  übriges  Krz  1 .25  J?  f.  d.  Tonne  zahlen.  Auch  der  In-utige.  durch  die  Herrschaft  des 
Aufschwungs  datirte  Treis  ist.  auf  die  Einheit  berechnet,  immer  noch  ein  mäfsiger;  es  unterliegt 
wohl  keinem  Zweifel,  dafs  die  jetzige  gewaltige  Vermehrung  sehliefslieh  in  «inein  übermäfsigen  An- 
gebot endigen  wird,  das  noch  niedrigere  Preise  bringt,  als  sie  das  vergangene  Jahr  zeigte. 

Das  bereits  erwähnte  Hestreben  der  Amerikaner,  «hm  Dösitz  von  Kisensteiiilageru  und  Kohlen- 
gruben, die  Transportmittel  und  «lie  Fabrication  in  «  in«  r  Hand  zu  veivinigen,  hat  im  letzten  Jahr 
riesengrofse  Fortschritte  gemacht;  es  lehrt  dies  allein  die  Thatsaehe,  dafs  vier  Dnternehuien,  die 
Carnegie  Steel  (  «,.,  die  Fed.ral  Steel  Co..  die  National  Steel  Co.  und  die  Anierieau  Steel  ci  Wire  Co. 
zusatnnx'n  7-,,'1  bis  s  Millionen  tons  Stahl  im  Jahr  l!»oo  dar/ustellen  gedenken  und  sich  dafür 
hinsichtlich  ihres  Kohstotl be/.ugs  fast  ganz  und  für  den  Transport  zum  grofsen  Theil  unabhängig 
gemacht  haben.  Ob  derartige  Krscheiniingeu  vom  nat  ional-w  irths<diaft  liehen  Standpunkte  erfreulich 
sind  oder  nicht,  mag  man  darüber  «b'iik<n  wie  man  will,  .jedenfalls  haben  wir.  wi«'  dies  «lie  ver- 
gangenen Jahre  lehrten,  mit  den  Vorgängen  zu  rechnen,  und  es  ist  unsere  ernste  Aufgabe,  für  die 
Zukunft  vorzubauen.  Ebenso  w  i«'  unsere  Werke  mit  gröfsten  Opfern  besorgt  sind,  dafs  ihre  Kin- 
riehtung.'ii  auf  der  Höhe  der  Z.it  sind,  ist  auch  mit  allen  Kräft.n  anzustreben,  dafs  «br  Factor 
der  Fracht,  dessen  Hedeiitnng  i<  h  oben  darzulegen  versucht  habe,  gemindert  wird. 

Zu  dem  Zw«'«k  ist  überall,  wo  es  sich  um  Dewigung  der  Maasen  handelt,  der  Hebel  ein- 
zusetzen, es  handelt  sich  nicht  nur  um  Kisenbabtnn,  sondern  ebenso  um  Wasserwege. 

Was  das  Verhältnil's  d.-s  Üaues  von  Kanälen  zu  demjenigen  von  Kiseiibahnen  betrifft,  so 
lehrt  «lie  moderne  Entwicklung,  dafs  wir  das  Kine  thun  und  «las  Amb-re  nicht  lassen  sollen.  Die 
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Schlachtrufe  hie  Eisenbahn .  Iii»'  Kanal  find  bekanntlich  noch  nicht  verhallt  nnd  auch  die  Verhand- 
lungen in  der  Commission,  welche  im  Sommer  d.  .1.  im  Breuls.  Landtag  zur  Behandlung  des  Rhein- 
Klhe-Kanals  eingesetzt  war,  haben  kein  weiteres  Lieht  in  das  1  »Unkel  der  Seihst  kost  enfrage,  gebracht, 
denn  in  dem  diesbezüglichen  Bericht,  wird  ausdrücklich  festgestellt,  dafs  der  Versuch  einer  exacten 
Lösung  des  F'roblems  der  Coneurrenzfähigkeit  des  Kanals  gegenüber  der  Eisenbahn  durch  eine 
Vergleichung  der  beiderseitigen  Selbstkosten  herbeizuführen,  uiifslang,  weil  eine  Klarheit  über  die 
Höhe  der  Selbstkosten  der  Eisenbahn  nicht  zu  erzielen  war. 

Sehr  werthvolle  Anhaltspunkte  über  das  Verhältnil's  der  Transportkosten  enthält  das  mit 
Zustimmung  des  Königl.  Rreufsiseheti  Arbcitsiniuisteriuins  veröffentlichte  hochbedeutsame  Werk 
Syniphers  „die  wirtschaftliche  Itedeiitung  des  Rhein-Elbe-Kanals".  Verfasser  giebt  u.a.  eine 
graphische  Darstellung  der  Frachtkosten  für  Massengüter  auf  Eisenbahnen  und  Wasserstraßen, 
indem  er  für  den  Kanalverkehr 

A.  Kanalfrai  hteu  ohne  Eisenbahnanschlufsf rächten  und  ohne  Kanalabgaben  und  Nebenkosten, 

B.  Kanalfrachten  ohne  Eisenbahnnuschlufsfrachton  aber  einschließlich  Kanalabgaben, 

0.  Kaualfrachteu  mit  o,H  .  //  Eisenbahnanschlufsfracht  von  Abgangsort  einschließlich  Kanal- 
abgabe und  Nebenkosten, 

D.  Kanalfruchr  mit  l,Su  ,11  Eisenbahnanschlufsfracht  am  Abgangs-  und  Ankunftsort  ein- 
schliefHÜch Kanalabgabe  und  Nebenkosten, 

zu  (? runde  legt  und  für  den  Eisenbahnverkehr  die  Specialtarife  I  bis  LH,  den  Ausnahmetarif  5 
für  Wegebaumaterialien,  den  Rohstofftarif  und  den  niedrigsten  Kohlenausnahuietarif  vom  Ruhr- 
gebiet nach  den  Nordseehilfen  einsetzt.  Wenn  auch  der  als  Selbstkosten  angesetzte  Retrag  von 
*io  $  d.  tkm  bei  Massengütern  absolnt  als  hoch  anzusehen  ist,  so  dürfte  der  Vergleich  doch 
ein  im  allgemeinen  zutreffendes,  sehr  dankenswertlies  Rild  liefern. 

Die  dergestalt  srewonnene  graphische  Darstellung  (siehe  Abbildung  G)  spricht  für  sich,  sie 
zeigt,  in  welchen  Entfernungen  in  den  verschiedenen  Fallen  die  Kanalfracht  sich  billiger  als  der 
Eisenbahntransport  stellt.  Wir  sehen,  wie  die  reinen  Kanalkosten  ( Fall  A  )  bereits  auf  verhältuiß- 
inäl'sig  kurzer  Entfernung,  nämlich  15  km.  sich  billiger  als  der  Eisenbahntransport  stellen;  dafs 
zwischen  rund  5n  und  l(i<>  km  die  Kaiialcurven,  trotz  der  hohen  Abgabe  von  '/*  Ö  die  Eisen- 
Itahnenrven  durchschneiden,  so  dafs  über  letztgenannte  Entfernung  hinaus  die  Kanalfracht  unter 
allen  gegebenen  Voraussetzungen  billiger  als  der  Eiseubahnweg  ist. 

Es  ist  bekannt,  dafs  in  der  richtigen  Erkcnntniß  der  auch  ans  dieser  Darstellung  hervor- 
gehenden Wichtigkeit  der  Wasserstraßen  für  unsere  Masscntransporte  diejenigen  Kreise,  welchen 
•lie  Sorge  für  die  billigste  Bewältigung  der  Masseutransporte  obliegt,  für  den  Ausbau  unseres 
deutschen  Wasserstraßennotzos  seit  Jahren  unablässig  bemüht  sind.  Die  Restrebungen  des 
'•stens  nach  neuen  Kanülen  und  weiterem  Ausbau  der  vorhandenen  Wasserstraßen  haben  nicht 
aufgehört;  zu  Anfang  der  Huer  Jahre  machte  sich  das  liedürfnil's  nach  Kanalisirung  der  Mosel 
geltend,  es  kann  bei  unseren  eigenartigen  hydrographischen  Verhältnissen  keine  Frage  sein,  dafs 
die  als  Mittellandkanal  geplante  Verbindung  von  der  Elbe  zum  Rhein  nicht  nur  unserm  Verkehr  in 
hohem  Mal'se  forderlich  sein  würde,  sondern  dafs  zur  Ausführung  der  Theilstrecke  I>ortmund-Rhein 
dringende  Notwendigkeit  vorliegt;  denn  nicht  allein  die.  namentlich  für  die  weiteren  Strecken 
erstrebte,  Verbilligung  der  Frachten  ist  das  treibende  Agens  der  Kanalfreunde,  nein,  die  bittere 
Nothwendijgkeit.  die  l'cberanstrengung  der  Eisenbahnen  und  die  dadurch  hervorgerufenen  Neben- 
Tscheiuuiigvn  sind  es,  die  zur  ausgiebigen  Zuhiilfenahme  der  Wasserstral'sen  treiben.  Namentlich 
ist  dies  der  Fall  im  Ruhr-Revier. 

Her  Eisenhahnmiiiistcr  selbst  bezeichnete  in  der  letzten  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses 
wiederholt  die  dortigen  Verkehrsverhältnisse  als  gespannte  und  das  auf  den  Bahnhöfen  herrschende 
<>edränge  als  besorgniserregend;  in  Station  Wanne  z.  B.  sei  die  Anzahl  der  täglich  dort  ab- 
gelassenen Züge  185,  zu  deren  Bewältigung  427'  Beamte  angestellt  sind,  her  Verkehr  hat  sich 
'l'»rt  mittlerweile  bis  auf  217  11  Doppelwagen  au  einem  Tage  gesteigert,  welche  von  den  Zechen 
nnd  Werken  abgeholt,  nach  Richtungen  rangirt,  in  Schleppzngen  den  Sainmelbahnhöfen  zugeführt 
nnd  von  dort  in  435  Zügen,  zu  je  5o  Wagen  gerechnet,  versandt  wurden.  Es  ist  dies  eine 
staunenswert  he  Leistung,  die  aber  auch  der  (irenze  der  Leistungsfähigkeit  nahe  kommt. 

Der  Eisenbahnminister  bezeichnete  damals  gleichzeitig  eine  Ausführung  von  l'arallclsehlepp- 
bahuen,  welche  den  (iüterverkehr  zur  Hauptsache  aufnehmen  sollten,  unter  den  obwaltenden  Ver- 
hältnissen als  nnmöglieh,  während  der* Handclsmiuister  die  Kosten  für  einen  viergeleisigen  Ausbau 
der  Strecken  selbst  als  höher  denn  diejenigen  eines  Kanals  angiobt.  Auch  Eisenbahndirector  Todf 
halt  die  Einzwängung  von  Schleppbahnen  in  das  vorhandene  enge  Netz  des  Ruhrbezirks  für  ein 
verfehlte!«  Mittel,  um  die  steigenden  Anforderungen  an  die  Betriebsleistungen  anzupassen.  Wer  die 
Verhältnisse  kennt,  kann  diesen  Ausführungen  nur  beipflichten.    Neue  Anschlüsse  in  das  verzweigte 
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Geleisenetz  einzufügen,  gehört  mitunter  zu  den  schwierigsten  Aufgaben,  die  neue  oder  gegebenen 
Kalls  auch  bestehende  Werke  zu  lösen  haheu.  Mir  ist  ein  Fall  bekannt,  in  welchem  ein  bestehendes 
unmittelbar  an  einer  der  Hauptstrecken  gelegenes  Werk,  das  aus  besonderen  Gründen  seinen  vor- 
handenen Anschluls  andern  miils,  üher  2  Jahre  lang  sich  bemüht  hat,  um  einen  neuen  Ausrhlufsweg 
zu  erhalten;  die  Kosten  sind  dahei  annähernd  auf  nicht  weniger  als  ili  Millionen  Mark  gestiegen. 
Dieser  Fälle  giebt  es  zahlreiche,  es  ist  nur  zu  bekannt,  mit  welchen  enormen  Schwierigkeiten 
und  Reldlichen  Aufwendungen  neue  Werke  zu  rechnen  haben,  um  Anschluß»  an  das  Kisenbahnnetz  zu 
erhalten,  wahrend  man  denken  sollte,  dal's  die  Staatsbahn  solchen  Arolsen  neuen  Verfrachtern  nicht 
entgegenkommend  genug  sein  könnte ! 

Jiei  der  Dichte  der  Geleise  und  der  zunehmenden  Behauung  ist  es  ferner  natürlich,  dal's  die 
zur  Verfügung  stehenden  Lagerplätze  stets  knapper  werden.  Wir  sehen,  wie  unsere  Hüttenwerke 
überall  mit  Platzraum  kämpfen,  wahrend  infolge  des  zunehmenden  Bezugs  ausländischer  Krze,  zu 
welchen  sie  wegen  der  theuern  Fracht  vom  Minetterevier  gezwungen  sind,  das  Bedürfnifs  nach 
ausreichenden  Lagerplatzen,  auf  denen  der  Winterbedarf  gestapelt  werden  könnte,  mehr  und 
mehr  steigt.  J>afs  die  Anstrengungen  der  Kisenbahnbehörde,  welche  auf  Verfrühung  der  Herbst- 
sendungen gerichtet  gewesen  sind,  um  die  bekannten  Stockungen  zur  Zeit  der  Ernte  zu  vermeiden, 
fast  oder  gäuzlich  vergeblich  gewesen  sind,  darf  wohl,  abgesehen  davon,  dafs  keine  entsprechenden 
Fracht  vort  heile  gewahrt  wurden,  auf  den  Umstand  zurückzuführen  sein,  dafs  eben  keine  aus- 
reichenden Lagerplätze  vorhanden  sind. 

Hier  sollen  die  Wasser stra Isen  ergänzend  eintreten  und  es  ist  bemerkenswert!»,  dafs  selbst 
Eisenbahndirector  Todt,  der  früher  als  Todfeind  der  Wasserstrafseu  galt,  neuerdings  in  einer 
längeren  Abhandlung  für  möglichste  Entlastung  der  Eisenbahnen  des  Ruhrbezirks  durch  andere 
Verkehrswege  eintritt  und  als  solche  die  künstlichen  Wasserwege  bezeichnet.*  Auch  der  König). 
Betriehsingenienr  Heubach  in  Würzbtirg  gelangt  in  einem  Heitrag  ..  Eisenbahnen  und  Wasser- 
strafsen"  **  hinsichtlich  der  Krage,  welcher  der  beiden  Verkehrswege  der  vorteilhaftere  ist,  in 
folgeuder  allgemeiner  Zusammenfassung  zu  ähnlichem  Ergebnifs: 

„Je  enger  sich  die  Maschen  unserer  Eisenbahnen  und  Wasserstrafseu  schliefsen,  je 
„stärker  sich  der  Verkehr  auf  unseren  Transportwegen  entwickelt,  desto  näher  treten 
„sich  beide  Verkehrsmittel  als  Mitarbeiter  an  gemeinsamer  Aufgabe,  desto  mehr  mnU 
„das  Gefühl  einer  Gegnerschaft  zwischen  beiden  schwinden." 

Wenn  irgendwo,  so  sind  diese  Leitsätze  für  den  Hhein-Dortmund-Kanal  zutreffend.  Wie  sieht 
es  nun  mit  der  Ausführung  dieser  Wasserstraße  aus? 

Wir  sehen  das  wunderbare  Schauspiel,  dal's  dieselben  Wasserstrafseu,  welche  ebenso  sehr 
die  Vertreter  von  mächtigen  Industrien,  deren  technische  Einrichtungen  anerkanntermal'sen  zu 
den  vollendetsten  ihrer  Art  gehören,  wie  die  zuständigen  Eisenbahnbehörden  als  durch  die  Er- 
höhung des  allgemeinen  Verkehrsbedürfiiisses  geboten  erklären,  von  nichts  weniger  als  sach- 
verständigen Vertretern  mächtiger  politischer  Karteien  als  veraltete  Verkehrsmittel  bezeichnet  werden, 
und  dafs  die  unter  Aufwendung  unendlicher  Mühe  ausgearbeitete  Vorlage  abgelehnt  wird. 

Als  Hohn  mul's  es  dem  wahren  Vaterlandsfreund  erscheinen,  wenn  Angehörige  jener  Parteien 
sich  damit  brüsten,  für  ein  machtvolles  Königthum,  für  das  Wohl  unseres  Vaterlands  einzutreten. 
Indem  jene  Parteien  unserer  Industrie  die  Lebensbedingungen  nicht  gewähren  wollen ,  übersehen 
sie,  dal's  sie  dadurch  die  Zukunft  unseres  ganzen  Vaterlandes  in  Frage  stellen.  Die  moderne 
Culturgeschichte  lehrt ,  dafs  die  ganze  Stellung  eines  Volks  und  seine  Machtentfaltung  in  engein 
Zusammenhang  mit  der  Stufe  steht,  auf  welcher  seine  technische  Entwicklung,  seine  Industrie,  sein 
Handel  sich  befindet.  Insbesondere  innig,  so  lehrt  uns  ein  Mick  auf  die  neuere  Geschichte,  ist 
dieser  Zusammenhang  hinsichtlich  der  Eisenindustrie  vorhanden,  der  natürlich  mutatis  mutandis  für 
den  mit  ihr  unauflöslich  verbundenen  Kohlenbergbau  in  gleicher  Weise  besteht. 

Zu  Zeiten  eines  Ilansabundes,  der  den  Indien  Begriff  einer  „Germania",  einer  deutscheu 
Nation  in  alle  Länder  trug,  fand  Eisen  von  Arnberg  seinen  Absatz  nicht  nur  in  der  Pfalz,  sondern 
es  ging  auch  nach  dem  Hodensee  und  in  die  Schweiz,  thüringisches  Eisen  wurde  in  Leipzig  und 
Nürnberg,  Harzer  Eisen  in  Goslar  gehandelt,  westfälisches  Osemundeisen  wurde  über  Köln  den 
Khein  aufwärts  bis  nach  Hasel  verführt.  Eisen  und  Stahl  des  Siegerlandes  wurden  besonders  nach 
Köln .  Worms  und  Frankfurt  gebracht .  nach  letzterer  Stadt  auch  nassauisches  Erzeugnil's.  H''- 
schlesischeu  Eisenwaaren  gingen  meist  nach  Breslau  und  von  da  weiter  nach  dein  slawischen 
Osten.  Jedenfalls  herrschte  zur  Blüthezeit  inneres  Vaterlandes  im  Mittelalter  daselbst  eiue  weit- 
verbreitete Eisendarsfellung,  die  mit  einem  lebhaften  Handel  nach  dem  In-  und  Ausland  verbunden  war- 
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Als  Frankreich  zu  Anfang  des  Jahrhunderts  auf  der  Höhe  seiner  Macht  stand,  zeigte  es 
jrleirhzeitiir  ein«'  aufserordentlich  hoho  Frzeujinnu:  an  Fisen.  Man  zahlte  im  Jahre  l«n7*  im 
Kaiserreich  nicht  weniger  als  1.«ni»  Kisenhütten  in  <>!»  I>epartemenfs  mit  etwa  »»oh  Hochöfen  und 
H, im  Flachfeuern  eiiischliefslich  der  ratalonsrhiniede».  Heron  de  Villefosse  schätzt  die  Frzemrunir 
Frankreichs  im  Jahre  lsn7  auf  Iöhoikmi  (Vntner,  während  »-leichzoitiir 
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zusammen  .   .   .    <>'.*!•  4»>4  I 'tr. 

am,'et;cbe»  ist,  d.  h.  es  bot  nur  die  Fise»irosammtherstolluu;r  des  damaligen,  freilich  geographisch  sehr 
lvducirtcn  1  )eutschlands  nicht  einmal  1  ,;  von  der  französischen  Erzeuirunir.  Nur  dadurch,  dal- 
Kaiser  Nai»olenii  in  seinem  Keicho  eine  so  stark  entwickelte  Eisenindustrie  hesafs,  war  er  in  der 
Faire,  einen  Artillcriepark  ins  Feld  zu  führen,  der  denjenigen  aller  seiner  verbündeten  Feinde  an 
Stärke  und  Feist  un-  übertraf. 

Hatte  die  Kiseuerzeujrunsr  <>ro|'sbritannie»s  schon  im  .Iahte  1mu7  fünf  Millionen  Ccntner 
erreicht,  so  wuchs  sie,  namentlich  vtni  der  Mitte  des  Jahrhunderts  ah,  bis  auf  das  Vierzijrfarhe 
dieses  Betrags.  Ks  bedarf  keines  Hinweises  auf  die  Steitrerunjr  der  Macht,  welche  das  Fand 
irleichzeiti^'  im  fmicert  der  Völker  zu  verzeichnen  hatte. 

In  den  Vereinigte-»  Staate»  fällt  die  Entwiekluiiir  der  Eisenindustrie  erst  in  die  »euere  Zeit, 
aber  auch  hier  tritft  sie  mit  der  Marhtciitfaltunjr  des  Faudes  nach  aul'sen  zusammen. 

In  unserem  Vaterland  wurde»  in  dir  Mitte  der 
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und  in  dem  zu  Knde  gehenden  Jahr  s  Millionen  Tonne»  erreicht. 

Sie  werde»  es  begreiflich  Huden,  m.  IF.  wenn  ich  die  Hückschlüsse  auf  den  Zusammenhat».' 
•zwischen  Fisenindustrie  und  Machtentfaltunir  eines  Faudes  für  die  ire-ren  wältige  Zeit  dem  Historiker 
der  Zukunft  überlasse,  aber  die  Wechselwirkung  zwischen  der  irnd'sen  Zeit,  welche  wir  in  unserem 
Vaterland  unter  Kaiser  Wilhelm  und  seinem  irrol'se»  Kanzler  erlebt  habe»,  und  dem  Aufblühen 
unserer  Fisenindustrie  dürfte  auch  heute  schon  zu  Taire  treten. 

I>ie  l'rsache  zu  dieser  in  der  tieschichte  der  Völker  sicli  wiederholenden  Frscheiuumr  li<-«rt 
darin,  dafs  die  cultnrelle  Entwicklung  eines  Volks  als  <  iniiiillanv  einer  kräffiir  und  hochentwickelten 
Fisenindustrie  bedarf.  Miese  liefert  der  übritren  Industrie  und  der  Faiidwirthschaft  die  Maschinen, 
(ierilthe  und  Werkzeuge,  deren  beide  zu  ihrem  Bestehen  bedürfen;  die  Fortschritte  in  der  Technik 
des  Fisenhiittenwesens  und  des  ihr  nahestehenden  Maschinenbaues  freheu  Hand  i»  Hand  mit  der 
FntwickliiHtr  «les  -ranze»  Landes. 

Fnsere  elektrische  Industrie,  die  mit  elementarer  tiewalt  sich  Hahn  bricht,  hedart 
nebe»  sich  zu  ihrem  (iedeihen  einer  leistuii!rsfälii;ren  Fisenindustrie.  denn  ohne  diese  wäre  die 
Wrinohniuir  der  (ieleislä»tro  der  in  Metrieb  befindlichen  elektrischen  Bahnlinien  von  etwa  .57ou  km 
zu  Filde  vorigen  Jahres  auf  tiuiil»  km  in  der  Mitte  dieses  Jahres  ebensowenig  möglich  gewesen  wie 
der  Neubau  von  1  .'*.">  Elektricitätseentralea,  welche  zu  ih  n  am  1.  Miliz  d.  .1.  bereits  vorhandenen 
4*".'  Werken  dieser  Art  zutreten.  Mit  FVcht  weist  man  darauf  hin.  dafs  die  technischen  und 
w  irthsi -haftlichen  l'mw  älziinfre»,  w  elche  durch  die  elektrische  Industrie  hervorgerufen  worden  sind, 
an  Bedeutsamkeit  den  durch  das  Eisenbahnwesen  hervorgerufenen  Verschiebungen  nicht  nachstehen, 
und  dafs.  wühlend  bei  der  Ki iitührunir  der  Fisenbahne»  wie  der  I  »ampfmaschine  <m>fshritau»i<'u 
die  Führung  hatte,  unser  Fand  hei  der  Verw endung  nnd  Verbreitung  der  Elektrotechnik  von 
vornelierein  sich  au  die  Spitze  ""«'stellt,  hat.  In  ähnlicher,  vielleicht  noch  Schürfer  ausgesprochener 
Weist-  lieir.  u  die  Verhältnisse  bei  unserem  Schiffsbau.  In  der  Errichtuiur  der  „SchirTliautechnisclien 
(iesellsi  haft"  und  ihrer  i»  de»  letzten  Tair>  »  i»  «Jeirenwart  unseres  erhabenen  Herrschers  statt- 
gehabte» Tagung  ist  der  äufseiv  Beweis  der  absoluten  Selbständigkeit  der  deutsche»  Schill- 
bantechnik  erblickt  wurden.  Ihre  (Jruudlage  biblen  Maschinen-  und  Fisenindustrie.  und  jener 
Ii. weis  kann  nur  alsdann  als  erbracht  anires.'heii  werde»,  wen»  der  räumliche  Abstand  zwischen 
Hütten  und  Werften  ebenso  wie  derjenige  zwischen  Kohlenbecken  und  Erzfelder»  überbrückt  wird. 

Zur  gedeihlichen  Fortentwicklung  der  deutsche»  Fisenindustrie  fehlt  es  au  natürliche»  Urund- 
lagen    nicht.     Wir    verfüge»    innerhalb    der    (.lenze»    unseres   Vaterlandes    über    zahlreiche  und 
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tlieilweise  sehr  mächtig  Eisenerzlager,  wie  Uber  ausgedehnte  Kohlentcldrr  mit  Brennstoff  von 
«■»•eignetet  Beschaffenheit ;  sind  die  Erze  auch  zumeist  weder  reich  noch  rein ,  so  hat  unsere. 
Technik  es  doch  verstanden,  diese  Mangel  zu  überwinden.  Pas  Hindcrnifs,  dessen  Lebei-windung 
am  schwierigsten  erscheint,  ist  die  räumliche  Trennntur  von  Kohle  und  Krz ;  an  sicli  ist  die 
reberwindung  nicht  schwierig,  sie  ist  nur  um  deswillen  erschwert  oder  trar  unmöglich,  dafs  sie 
infolge  des  Verkehrsmonopols,  das  der  Staat  besitzt,  unabhängig  von  der  l'rivatindustrie  ist,  ein 
entstand,  der  um  so  schwerer  ins  Gewicht  fällt,  je  mehr  die  (iröl'se  der  zu  bewegenden  Massen 
die  Fabrication  heherrscht.  Wenn  in  Deutschland  heute  vermöire  einer  unglücklichen  politischen 
Constellution  der  Industrie  die  zu  ihrer  Entwicklung  nöthijren  Verkehrsmittel  zu  Land  und  zu 
Wasser  vorenthalten,  und  ihr  die  Fortschritte,  die  sie  sich,  wenn  man  ihr  freie  Hand  gelassen 
hatte,  seihst  längst  geschaffen  hatte,  untnö-rlich  gemacht  werden,  so  lie-rt  darin  der  Mü'sbrauch 
einer  Macht,  der  sich  schlieislich  am  •ranzen  Lande  bitter  rächen  wird,  denn  ein  Btickgang  unserer 
Eisenindustrie,  der  bei  veränderter  Conjunctur  infolge  der  Leberinaclit  der  auslilndischen  Schwester- 
industrie unausbleiblich  ist.  wenn  in  den  Transport.bedingunireti  der  Kisenindustrie  nicht  in  den 
angedeuteten  Richtungen  Wandel  ■.'«'schatten  wird,  ist  unzertrennlicli  verbunden  mit  dem  Rückgang 
der  .Machtstellung  unseres  Deutschen  Reichs. 

Durchdrungen  von  Liebe  zu  unserem  Vaterland,  dessen  Wehrkraft  und  Macht  ich  uugeminderl 
erhalten  sehen  möchte,  schliefse  ich  meine  Darlegungen,  die  nur  anregender,  nicht  erschöpfender 
Art  sein  können,  daher  mit  dem  Wunsche,  es  möchten  in  unserem  Vaterland  nicht  nur  die  Kaiser- 
lichen Worte :  „Lnsere  Zeit  steht  im  Zeichen  des  Verkehrs",  zum  allgemeinen  Verstiindnil's,  sondern 
auch  ihre  im  enteren  Sinne  ungleich  wichtigere  Bedeutung:  ..  Lnsere  Zeit  steht  im  Zeichen 
des  Massenverkehrs"  zum  Durchbruch  und  zur  krittligen  Bethätigtmg  kommen.  (Allseitiger 
lebhafter  Heifall.) 

Vorsitzender:   Ich  eröffne  die  Besprechung  des  Vortrags  und  ertheile  Hrn.  Marco  das  Wort. 

Hr.  Ingenieur  H.  Macco-Siegcn :  Im  Anschlufs  an  den  ausgezeichneten  Vortrag  unseres  Herrn 
Schrödler,  welcher  die  allgemeinen  Transportverhältnisse  unseres  Landes  behandelte,  möchte  ich 
mir  erlauben,  auf  einige  Punkte  näher  einzugehen.  Veranlafst  hierzu  bin  ich  in  erster  Linie  durch 
einige  Arbeiten  auf  literarischem  Gebiete,  welche  in  letzter  Zeit  erschienen  sind.  Es  wird  Ihnen  ja 
bekannt  sein,  dafs  der  frühere  Eisenbahndireclionspräsident  in  Essen,  Hr.  Todt,  in  der  Zeitung  des 
Vereins  deutscher  Eisenbahnverwaltungen  eine  Abhandlung  über  die  Leistungsfähigkeit  unserer  rheinisch- 
westfälischen  Eisenbahnen  veröffentlicht  hat.  Dieser  Aufsatz  versucht  zum  erstenmal  den  ziffer- 
mäfsigen  Nachweis  der  Unmöglichkeil,  dem  steigenden  Verkehr  dauernd  zu  geniigen.  Bei  Gelegenheit 
dieses  Nachweises  bespricht  der  Verfasser  die  verschiedenen  Möglichkeiten,  um  die  Leistungen  der 
Eisenbahnen  zu  steigern,  und  äufsert  dabei  seine  hohe  Befriedigung  über  die  Resultate  der  Ver- 
gröfserung  der  Tragfähigkeit  unserer  Güterwagen  auf  12,5  und  15  t.  Zur  weiteren  Erhöhung  der 
Leistungsfähigkeit  unserer  Eisenbahnen  nimmt  Hr.  Todt  die  Einführung  von  Güterwagen  mit  einer 
Tragfähigkeit  von  20  t  und  2  Achsen  für  die  Zukunft  in  Aussicht.  Erwähnt  wird,  dafs  diese  Er- 
höhung unserer  Güterwagen  einen  Kostenbetrag  von  500  Millionen  Mark  erfordern  würde.  Er  weist 
ferner  darauf  hin,  dafs  Güterwagen  mit  zwei  Achsen  einen  Raddruck  von  7  Vi  bis  8  t  erfordern 
würden  und  dafs  diesem  Raddruck  unser  heutiger  Oberbau  in  der  Mehrzahl  der  Linien  nicht 
entspreche. 

Ich  kann  mich  diesen  Ausführungen  des  Hrn.  Todt  nicht  anschliefsen.  Wir  haben  heute  schon 
die  Erfahrung,  dafs  unsere  Wagen  von  1 5  t  und  einem  entsprechenden  Fassungsraiim  zum  Verladen 
der  leichteren  Massengüler  einen  Achsensland  bekommen,  der  bei  den  meisten  unserer  Nebenbahnen 
zu  den  gröfsten  Schwierigkeiten  Anlafs  giebt  und  unseren  Bahnmeistern  aufserordentlich  viel  Sorge 
macht.  Eine  gröfsere  Ladefähigkeit,  also  von  20  t  mit  2  Achsen,  würde  diese  Mifsstände  noch 
erhöhen  und  würde  es  unmöglich  machen,  mit  diesen  Wagen  auf  Nebenbahnen  zu  fahren.  Alle  unsere 
Anschlufsgeleise  würden  in  emplindlichster  Weise  davon  berührt  werden,  da  dieselben  doch  allgemein 
mit  den  erlaubten  engsten  Gurven  angelegt  sind. 

Hr.  Todt  kommt  dann  auf  die  vor  einigen  Jahren  von  der  Staatsbahn  angeschafften  30-t- Wagen 
zurück  und  sagt:  .Dagegen  erlebte  die  Staatsbahnverwaltung  mit  der  vor  (j  bis  7  Jahren  erfolgten 
Einstellung  von  offenen  vierachsigen  Wagen  für  Massengüter  mit  einem  Ladegewicht  von  30  t  ein 
vollständiges  Fiasco ;  sie  waren  für  jene  Fortbewegungen  zu  schwer  und  überhaupt  zu  unhandlich, 
so  dafs  sie  selbst  von  Anschlufswerken,  welche  eigene  Locomotiven  besafseri,  zurückgewiesen  wurden.*  * 

Das  ist  richtig,  richtig  ist  aber  auch,  dafs  diese  Wagen,  die  damals  die  preufsische  Eisenbahn- 
verwaltung gebaut  hat,  keineswegs  den  Wagen  entsprechen,  die  wir  als  Musler  für  Wagen  zur 
Beförderung  der  Massengüter  ansehen.     Diese  Wagen  waten  zunächst  Wagen  mit  gradem  Boden, 

*  .Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbabiiverwaltungeii1'  Nr.  S*>.    Berlin,  den  H,  .November  1899. 
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die  Ausnutzung  des  freien  Profils  durch  Trichterwagen  war  in  denselben  nicht  angewandt,  die  Vor- 
theile der  Trichterwagen  konnten  also  weder  für  die  Bahn  noch  für  die  Interessenten  erzielt  werden. 

Die  Wagen  waren  aber  auch  viel  zu  schwer  eonslruirt  und  hesafsen  keine  Handbremsen.  Sie 
waren  dadurch  vollkommen  unhandlich.  Ks  war  ganz  natürlich,  dafs  solchen  Umständen  gegenüber 
die  Industrie  kein  Verlangen  nach  diesen  Wagen  und  die  Staatsbahn  keinen  Erfolg  damit  halte. 
Dieser  Mißerfolg  ist  mehrfach  von  dem  Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  ebenso  von 
dem  Herrn  Finanzminister  angeführt  worden,  um  allgemein  Einwendungen  gegen  die  Einführung 
schwerer  Güterwagen  zu  machen,  es  ist  daher  wünschenswerth,  dafs  klar  ausgesprochen  wird,  woran 
das  gelegen  hat.  Der  Versuch  ist  verunglückt,  weil  die  Verwaltung  ihn  selbst  verunglücken  liefs 
dadurch,  dafs  sie,  anstatt  bewährte  Muster  für  Massentransporte  versuchsweise  anzuwenden,  eigene 
Gonstructionen  einführte,  die  für  keinen  Theil  einen  Vortheil  boten  und  es  unmöglich  machten,  die 
schönen  Stürzvorrichtungen .  die  auf  fast  allen  Hochofen  werken  vorhanden  sind ,  auszunutzen ,  eine 
schnelle,  hillige  Entladung  und  einen  raschen  Wagenumschlag  damit  zu  erreichen. 

Hr.  Todt  sa^t  dann  weiter:  .Die  Einführung  der  20t-Wagen  ist  eine  kostbare  Reserve  der 
Zukunft."  Dieser  Hoffnung  kann  ich  mich  nicht  anschließen.  Zunächst  sind  unsere  Eisenbahnen 
bis  jetzt  nur  auf  ganz  geringen  Längen  mit  schweren  Schienen  ausgerüstet,  für  die  ein  Haddruck 
von  7  bis  S  I  gilt.  Nach  dem  langsamen  Vorgehen  der  Verwaltung  ist  anzunehmen,  dafs  für  die 
Ausrüstung  unserer  Hauptbahnen  mit  schweren  Schienen,  also  auf  eine  Länge  von  etwa  17  000  km,. 
wie  sie  in  Aussicht  genommen  ist,  12  bis  15  Jahre  vergehen  werden. 

Ohne  Rücksicht  auf  die  immer  gröfseren  Anforderungen,  welche  der  sich  stark  steigernde 
industrielle  Betrieb  an  die  leicht  ausgerüsteten  Nebenbahnen  stellt,  sollen  wir  mit  einem  dringlichen 
Forlschritt  auf  diese  Entwicklung  der  llauplgeleisc  warten.  Dabei  ist  aber  die  Grundlage  dieser 
Entwicklung  schon  heute  an  zu  enge  Grenzen  bezüglich  der  Stärke  des  Oberbaues  festgelegt.  Es  mag 
hier  nebenbei  darauf  hingewiesen  werden,  dafs  die  Maschinentechniker  der  Staatsbahn  mit  den» 
Gewicht  und  der  Stärke  ihrer  Maschinen  durch  den  zulässigen  Raddruck  von  7  bis  8  t  an  der 
Grenze  angekommen  sind.  Für  viele  Bedürfnisse  und  einen  ökonomischea  Betrieb  ist  die  Notwendigkeit 
stärkerer  Maschinen  vorhanden.  Es  mufs,  um  solche  zu  erreichen,  heute  schon  äufserst  am  Material, 
also  an  Gewicht  gespart  werden.     Das  hat  aber  sein  Ende. 

Mit  dem  schnellen  Fortschritt  in  der  Entwicklung  unserer  Industrie  ist  obige  Hoffnung  nicht 
in  Einklang  zu  bringen.  Wenn  der  Forlschritt  in  der  Entwicklung  der  Hülfsmittel  unserer  Eisen- 
bahnen dasselbe  Tempo  wie  bisher  beibehalten  will ,  so  werden  dieselben  sehr  bald  und  in  noch 
viel  gröfserem  Umfang  vor  der  Unmöglichkeit  stehen,  den  anwachsenden  Verkehr  bewältigen  zu  können. 

Es    hat    sich    nun    die    halbamtliche    Berliner   Correspondenz    mit    grofser    Freude  dieser 
Aeufseruugen  bemächtigt.    Die  Angahe  einer  Ausgabe  von  500  Millionen  für  Güterwagen  genügt  ihr 
natürlich  schon ,   um  den   geplanten  Forlschritt  als  gröfste  Thorheit  zu  verwerfen.     Wer  hat  denn 
diese  Anforderung  gestellt?    Aufser  Hrn.  Todt  hat  niemand  eine  solche  Bemerkung  gemacht  und 
noch  nirgendwo  ist  eine  totale  Umformung  unseres  Wagenparks  gefordert  worden.    Hat  denn  die 
preufsische  Eisenbahnverwalturig  auf  einmal  neue  Wagen  in  diesem  oder  ähnlichem  Betrage  bestellt, 
als  sie  zu  den   15-t- Wagen  überging?     Das  ist  ihr  nicht  eingefallen,    und   ebensowenig   fällt  es 
Jemandem  von  der  Industrie  ein:  das  sind  doch  keine  Gründe,  die  in  einer  ernsten  Sache  vorgebracht 
werden  dürfen.     Weiter  wird  iti  dieser  Correspondenz  gesagt,  in  den  Vereinigten  Staaten  gehörten 
die  Wagen  von  40  bis  50  t  Tragfähigkeit  zu  den  grofsen  Seltenheiten.    Hr.  Schrödter   hat  uns 
in  seinem  heutigen  Vortrage  mitgetheill,  dafs  die  Pressed  Steel  Gar  Co.  zu  Pittsburg  22  000  Wagen 
mit   einer   Tragfähigkeil    von   50  bis  55   t  gebaut  hat,   also  einer  gesammten  Tragfähigkeil  von 
1100000  t.     Unsere   preufsische  Slaalsbahn   hatte  am    1.  März  1S!>S  in  ihren  gesammten  Güter- 
wagen ein  Ladegewicht  von  rund  3  030  535  l.    Diese  Angabe  enthält  den  Inhalt  aller,  also  auch 
der  gedeckten  Güterwagen.      Die   von   einer   einzigen    amerikanischen  Wagenbauanstalt  gelieferten 
Wagen    mit    50   bis   55  t   Tragfähigkeit   übersteigen   also    1 ';,    des   gesammten  Ladegewichts  der 
preufsischen  Staatsbahnen.     Die  diesseits  gemachten  Anregungen  beziehen  sich,  wie  schon  gesagt, 
nicht  auf  den  gesammten  Wagenpark .  sondern  auf  Anschaffung  von  Specialwagen  für  bestimmte 
Massengüter  und  zunächst  für  bestimmte  regelmäßige  Sendungen.     Auf  allen  Hochofenwerken  werden 
die  Wagen  willkommen  sein,  weil  man  damit  eine  wesentlich  billigere  Ausladung  erzielt,  und  die 
schnelle  Ausladung  eine  bedeutend  bessere  Ausnutzung  der  Geleise  gestattet.     Eine  gleiche  Aufnahme 
werden  die  Wagen  noch  auf  einer  grofsen  Anzahl  anderer  Werke  linden,  da  die  Vortheile  zu  augen- 
scheinlich  sind.     Wie  die   Verhältnisse   auf  den   Kohlenzechen   liegen ,   kann  ich  zur  Zeit  nicht 
beurtheilcn.     Bei  der  grofsen  Wichtigkeit  der  Sache  wäre  es  wünschenswerth,  dafs  der  Bergbauliche 
Verein   im  Oberbergamtsbezirk   Dortmund   die  Sachlage  einmal  gründlich   prüfen  wollte.    Auf  den 
meisten  Eisensteingruben  wird  kein  Hinderniß  vorhanden  sein.    Dafs  der  Einführung  solcher  Wagen 
in  gröfserem  Umfange  noch  manche  Schwierigkeiten  entgegenstehen,  dafs  manche  Neubauten  gemacht 
werden  müssen,  dürfte  unfraglich  sein.     Dann  stehen  aber  auch  für  alle  Theile  grofse  Vortheile  gegen- 
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über.  Entschliefst  sich  aber  die  Eisenhahnverwaltung,  bei  diesen  Sendungen  einen  Tbeil  der  Abfertigungs- 
gebühr,  wie  dies  recht  und  billig  ist,  aufzugeben,  so  wird  dieselbe  so  schnell  nicht  in  der  Lage  sein, 
den  Anforderungen  auf  Gestellung  dieser  Wagen  zu  entsprechen. 

Zu  einem  anderen  Gegenstand  übergehend,  möchte  ich  in  Erinnerung  bringen,  dafs  Hr.  von 
der  Leven  im  zweiten  Theil  seines  Aufsatzes  in  der  , Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnen* 
vom  20.  Mai  d.  4.  gegen  die  Industrie  und  speciell  gegen  unsere  Zeitschrift  .Stahl  und  Eisen* 
einen  sehr  heftigen  Artikel  losgelassen  hat.  Der  Inhalt  desselben  wird  im  Schlufswort  wie  folgt 
zusammengefaßt : 

.Also  der  Verfasser  des  vorliegenden  Aufsatzes  benutzt  die  Zahlen  des  Hrn.  Abg.  Macco.  um 
theils  verblümt .  Iheils  mit  dürren  Worten  für  die  Industrie  auch  im  gegenwärtigen  Augenblicke 
Ermäfsigungen  der  Güterfracbtsiitze  und  mehr  Beschallung  von  Betriebsmitteln  und  dergleichen  zu 
verlangen.  Welchen  Einflute  die  Befriedigung  solcher  Ansprüche  auf  die  Staatsfinanzen  haben  würde, 
das  ist  dem  Verfasser  ganz  gleichgültig,  darüber  setzt  er  sich  leichten  Herzens  hinweg. 

Nachdem  ich  den  Beweis  erbracht  habe ,  auf  wie  anfechtbarer  Grundlage  die  Anschauungen 
dieser  Herren  über  die  amerikanischen  Eisenbahnen  beruhen ,  verlohnt  es  sich  nicht .  auf  derartige 
Begehrlichkeiten  noch  näher  einzugehen.  Ich  wollte  sie  auch  nur  etwas  niedriger  hängen.  Sind 
sie  doch  ein  bezeichnender  Beweis  dafür,  welche  Ansprüche  gewisse  industrielle  Kreise  immer  noch 
an  den  Staatssäckel  erheben.*  * 

M.  IL!  Der  kleine  Aufsatz  in  unserer  Zeitschrift  vom  l.*j.  April  d.  4.,  um  den  es  sich  hier 
handelt,  und  welcher  das  Entsetzen  des  Hrn.  v.  d.  L.  erregt  hat,  ist  nicht  von  mir  verfal'st.  Derselbe 
erwähnt  ganz  kurz,  date  bei  unseren  Staatseisenbahnen  das  Verhält nite  der  Ausgaben  zu  den 
Einnahmen  auf  Kosten  der  Ausrüstung  und  Ausstattung  zu  sehr  heruntergedrückt  sei,  dafs  unsere 
I'ersonentarife  niedrig  genug  seien ,  dafs  dagegen  die  Tarife  für  Massengüter  zu  hoch  seien  und 
(heilweise  höher  seien  wie  die  Durchschnittstarife  amerikanischer  Bahnen.  Ich  glaube  Wohl,  dafs  in 
diesem  Saale  niemand  ist.  der  mit  dem  Artikel  in  , Stahl  und  Eisen*  nicht  übereinstimmt,  und  es 
wäre  mir  lieb,  dies  conslaliren  zu  können,  um  dem  Hrn.  v.  d.  L.  die  Möglichkeit  zu  nehmen  zu  der 
Behauptung,  die  Vorwürfe  wären  nur  von  einem  Theil  des  Eisenhüttengewerbes  gemacht,  sondern 
ihm  zu  beweisen ,  dafs  das  ganze  Eisenhüttengewerbc  für  diese  bescheidenen  Ansprüche  eintritt. 
Was  .Stahl  und  Eisen*  gesagt  hat,  ist  neuerdings  durch  die  Thalsachen  als  richtig  erwiesen  worden. 
Wir  sind  in  I'reuteen  in  den  Ausgaben  für  Eisenbahnen  in  dem  Jahre  1896  97  auf  ~> i ,  1 7  %  der 
Einnahmen  zurückgegangen,  das  hat  sich  bitter  gerächt.  Für  1897/98  betrugen  dieselben  schon 
wieder  55,27  %,  1 898/99  nach  dem  Etat  50,21  und  nach  dem  Etat  für  1899/1900  57,(31  %. 
Die  sächsische  Staatsbahn  hatte  1895  65,76  %  und  1896  63,6  %.  Die  Beichseisenbahnen  1895 
59,5,  1896  58,8  %.  England,  welches  bei  seinen  hohen  Anlagekosten  doch  einen  billigen  Betrieb 
führen  dürfte,  hat  einen  Betriebsi-oefficienten ,  der  in  den  letzten  Jahren  zwischen  55,7  bis  56,6  % 
schwankte.  Diese  Zahlen  aus  Ländern,  welche  einen  ähnlichen  Verkehr  wie  wir  haben,  treten  doch 
gleichfalls  für  die  Bichtigkeit  der  Behauptung  von  .Stahl  und  Eisen*  ein. 

M.  H.!  Heute  isl  nun  von  Hrn.  Schrödter  zum  Vergleich  der  Höhe  der  Tarifsätze  auf 
Durchschnittstarife  der  amerikanischen  Bahnen  Bezug  genommen.  Dieses  Unterfangen  wird  unzweifel- 
haft wieder  den  Zorn  der  fiscalischen  Herzen  erregen.  Hr.  Schrödter  hat  diese  Durchschnitlstarife 
in  den  Vereinigten  Staaten  auf  2.2  ö  f.  d.  Tonne  und  Kilometer  angegeben.  Ich  will  zugeben,  dafs 
es  nicht  möglich  ist,  einen  directen  Vergleich  der  Tarifsätze  aus  solchen  Durchsclmittstarifen  zwischen 
verschiedenen  Ländern  zu  ziehen,  da  der  IVoeenlsatz,  mit  dem  die  einzelnen  Güter  mit  ihren  beson- 
deren Tarifen  am  Verkehr  theiluehmen,  in  jedem  Lande  verschieden  ist.  Nehmen  wir  aber  die 
Sätze  in  den  industriell  entwickelteren  Theilen  Nordamerikas,  also  die  Gruppen  II  uud  III,  welche 
die  Staaten  New  York,  I'ennsylvanien,  Maryland  und  Ohio,  Indiana  und  einen  Theil  von  Michigan 
umfassen,  ins  Auge,  so  linden  wir  Durchschnittslarife  für  Gruppe  11  von  1,91  f)  und  für  Gruppe  III 
gar  1,71  <)  f.  d.  Tonne  und  Kilometer  ohne  Anrechnung  einer  Abfertigungsgebühr.  Vergleicht  man 
diese  Sätze  mit  den  Durchschnitlssatz  von  3,7  $  der  preußischen  Staalsbahn,  dann  müssen  wir 
•loch  sagen ,  date  das  Gewerbe  dort  unter  viel  günstigeren  Transportverhältnissen  arbeitet  als  hier, 
denn  an  die  Masseniransporte,  die  doch  weit  unter  diesen  Durehsehnittssätzen  stehen,  können  wir 
schon  gar  nicht  mehr  heranreichen.  Es  würde  nun  von  hohem  Interesse  sein  ,  wenn  wir  mit 
Sicherheit  feststellen  könnten .  unter  welchen  Bedingungen  die  Eisenindustrie  in  den  verschiedenen 
Ländern  auf  Grund  der  thalsächlich  gezahlten  Frachten  arbeitet.  Wir  haben  ja  eine  ganze  Anzahl 
Irachtangahen,  die  uns  beweisen,  date  man  in  vielen  anderen  Ländern  mit  billigeren  Sätzen  arbeitel. 
So  betragen  die  Kohlentarife  in  Ruteland  im  internen  Verkehr  0,98  bis  2,18  rj  ,  Oesterreich  hat 
1.4")  bis  2,6  f),  Ungarn  hat  1,2  bis  2,2  c),  Frankreich  besitzt  Kohlentarife  von  1,33  bis  1,86  <j, 
ui  Amerika  geht  man  bis  auf  0.7  <-)   f.  d.  Tonnenkilometer   zurück.     Im   Eisensteinverkehr  steht 
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Schweden  weil  über  uns.  Dort  wird,  wenn  man  eine  Abfertigungsgebühr  von  7  H  pro  10  t  ein- 
rechnet, der  Eisenstein  zu  1,1  II  f.  d.  Tonnenkilometer  gefahren.  Reihen  hat  Sätze  von  1,1  <j, 
Rufsland  fährt  den  Eisenstein  unter  I  r_)  f.  d.  Tonnenkilometer.  Das  sind  Zahlen,  die  für  uns,  die 
wir  doch  grofsen  Ansprüchen  auf  industriellem  Gebiete  ausgesetzt  sind ,  sehr  bedenklich  sind  und 
es  fraglich  erscheinen  lassen ,  ob  wir  dauernd  der  Goncurrenz  auf  dem  Weltmarkt  gewachsen  sind. 
Ich  mochte  den  Herrn  Vorsitzenden  bitten,  die  Frage  der  genauen  Prüfung  und  Feststellung  der 
Tarife  der  Eisenindustrie  in  den  wichtigsten  Ländern  im  Vorstande  zu  erörtern  und  eine  Erhebung 
darüber  seitens  des  Vereins  zu  veranlassen.  Kommen  wir  mit  umfassenden  und  bestimmten  Zahlen 
und  Nachweisen  an  die  Slaatsregierung  heran,  so  machen  wir  doch  vielleicht  mit  der  Zeit  etwas  mehr 
Eindruck,  als  wir  leider  bis  jetzt  gethan  haben. 

Wenn  auf  der  einen  Seite  unser  Verein  darauf  ausgeht  .  die  Betriebsmittel  der  Eisenbahn  zu 
verbessern  und  damit  billigeren  Betrieb  zu  erreichen,  auf  der  andern  Seite  aber  das  wirlhschaftliche 
I/eben  der  Nation  sicherzustellen  sucht,  —  und  diese  beiden  Punkte  sind  in  dem  Aufsatz  in  .Stahl 
und  Eisen*  die  Kernfragen  .so  tbun  wir  nicht  blofs  etwas,  was  zulässig  ist,  sondern  etwas,  wozu 
Vertreter  gröfserer  Interessen  verpflichtet  sind  ,  wobei  wir  auch  die  Interessen  der  Gesammtheit  im 
Auge  haben ,  also  eine  Handlung ,  wegen  der  uns  kein  Vorwurf  treffen  kann.  Ein  Vorwurf  kann 
nur  rückwirkend  ausgesprochen  werden  und  uns  die  Ueherzeugung  geben,  dafs  in  unserer  Eisenbahn- 
Verwaltung  noch  nicht  der  (Jeist  herrscht,  der  geeignet  ist,  die  Bedeutung  unseres  Verkehrs  und  die 
absolute  Nothwendigke.t  der  Weiterentwicklung  und  Stärkung  desselben  zu  erfassen. 

Ehe  ich  meine  heuligen  Bemerkungen  schliefse,  möchte  ich  mich  im  voraus  gegen  zwei 
möglicherweise  gegen  dieselben  zu  machende  Einwendungen  verwahren.  Zunächst  dagegen,  dafs 
ich  irgendwie  durch  eine  erhöhte  Leistungsfähigkeit  unserer  Eisenbahnen  mittels  gröfserer  Güterwagen 
ausdrücken  will,  dafs  dadurch  die  Kanäle  ersetzt  werden  können.  Ich  bin  weit  entfernt  davon  und 
ich  schätze  auch  die  kommende  Erhöhung  des  Verkehrs  auf  unseren  Eisenbahnen  in  den  nächsten 
10  Jahren  wesentlich  höher,  als  das  der  Herr  Minister  der  öffentlichen  Arbeilen  gethan  hat.  Meine 
Ueherzeugung  ist,  dafs  wir  alle  anwendbaren  Einrichtungen  und  I hilfsmittel  haben  müssen,  um  den 
kolossalen  Verkehr,  den  das  Deutschland  der  Zukunft  haben  wird,  zu  bewältigen. 

Im  weiteren  möchte  ich  mich  noch  ausdrücklich  den  Ausführungen  des  Hrn.  Schrödter  über 
die  Frage  anseht iefsen,  ob  der  augenblickliche  Zeitpunkt  geeignet  sei,  die  Forderung  gröfserer  Tarif- 
ermäfsigung  zu  erheben.  Hr.  v.  d.  L.  macht  ja  am  Sehlufs  seiner  Ausführungen  auch  hierüber  eine 
abfällige  Bemerkung.  Meines  Erachtens  dürfen  solche  Fragen  nicht  in  Zusammenhang  gebracht 
werden  mit  den  zufälligen  Geschäfts  -  Gonjuncturen ;  grofse  Tarifmafsrcgeln  können  nur  nach  dem 
Gesichtspunkte  betrachtet  werden,  ob  sie  auf  Grund  der  gesammten  Lage  der  Industrie  und  für  die 
(lauernde  Sicherung  ihrer  Goncurrenzfähigkeit  nöthig  sind  oder  nicht.  Ebensowenig  kann  der  Zeitpunkt 
der  Einführung  von  einer  zufälligen  Gonjunctur  abhängig  gemacht  oder  der  Emflufs  einer  solchen  Ein- 
führung lediglich  nach  augenblicklich  vorliegenden  Verhältnissen  beurtheill  werden.  Wer  im  Verkehr 
steht,  der  weifs,  dafs  grofse  Tarifänderungen  keine  sofortige  Wirkung  haben.  Jahre  können  vergehen, 
bis  ihre  Wirkung  im  gröfseren  Umfange  in  die  Erscheinimg  tritt.  Ebenso  können  Mafsregeln,  welche 
eine  bedeutende  Veränderung  im  Umtausch  der  Massengüter  zur  F.dgc  haben  sollen,  sich  erst  nach 
Erledigung  vieler  Vorarbeiten  fühlbar  machen  und  nutzbringend  wirken.  Wie  schnell  wechselnd 
dagegen  sich  die  geschäftlichen  Gonjuncturen  zeigen,  daiüher  brauche  ich  kein  Wort  zu  verlieren. 
Weitsichtige  Verkclirspolitiker  dürfen  also  auf  solche  Zufälligkeiten  keine  Rücksicht  nehmen. 

M.  H. !  Ich  schliefse  hiermit  und  möchte  bitten,  dafs  den  beiden  Anregungen,  die  ich  geäufsert 
habe,  eine  gewisse  Folge  gegeben  wird'     (lebhafter  Beifall. ) 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  H.  Wedding-Berhn :  Aus  dem,  was  Hr.  Macco  ausgeführt  hat. 
geht  unzweifelhaft  hervor,  daf*  die  gewünschten  Umänderungen  der  Güterwagen  auf  mancherlei 
Schwierigkeiten  geslofsen  sind.  Aber  auch  mir  ist  persönlich  bekannt ,  dafs  der  frühere  Decernent 
des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  sich  in  dieser  Angelegenheit  ungemein  grofse  Mühe  gegeben 
hat,  den  Wünschen  der  Industrie  in  Bezug  auf  die  Grofse  der  Güterwagen  gerecht  zu  werden,  dafs 
er  indessen  keinen  Erfolg  erzielen  konnte  weil  man  nicht  geneigt  war,  die  notwendigen  Einrichtungen 
auf  den  Werken  zu  treffen.  Ob  das,  wie  der  Herr  Vorredner  glaubt,  an  fehlerhafter  Gonstruclion 
der  Wagen  gelegen  habe,  bin  ich  nicht  in  der  Lage,  vom  technischen  Standpunkt  aus  zu  beurtheilen, 
jedenfalls  aber ,  wenn  man  mit  durchgreifenden  Veränderungen  vorgehen  will ,  so  mufs  man  sieh 
dazu  Zeit  nehmen.  Dies  gilt  für  eine  ganze  Menge  anderer  Veränderungen  in  den  Verkehrsvorridi- 
lungen  und  Verkehrswegen. 

Doch  das  darf  nicht  hindern,  an  alle  möglichen  Verbesserungen  mit  Ernst  und  thunlichst  schnell 
heranzutreten,  und  damit  wenigstens  zu  beginnen.  Jede  Verbesserimg,  welche  die  Frachtkosten 
erm.ifsigt,  wird  nicht  nur  den  Verfrachtern,  sondern  dem  ganzen  Vaterlande  Nutzen  gewähren,  und 
die  dafür  aufgewendeten  Ausgaben  werden  sich  im  Verlauf  der  Zeit  reichlich  wieder  ersetzen.  Bas 
ist  eben  der  Grund,   warum  wir  thuulichst  bald  mit  dem  Ausbau  unseres  Wasserslrafsennetzes  vor- 
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liehen  sollten ,  denn  auch  dieser  Ausbau  erfordert  erhebliche  Zeit  zur  Ausführung.  Weshalb  sind 
nun  wohl  heute  noch  so  viele  Männer,  selbst  abgesehen  von  leider  vielfach  ausschlaggebenden  Partei- 
rücksichten.  gegen  den  Ausbau  unseres  Wasserstrafsennetzes Man  führt  Heispiele  an  von  zahlreichen 
Kanälen,  die  mit  giofsen  Kosten  gebaut  sind  und  die  jetzt  unbenutzt  und  versumpft  daliegen;  man 
erinnert  an  die  Kanäle  in  Süd- Wales,  welche  im  ersten  Viertel  dieses  Jahrhunderts  zur  Verbindung 
der  im  Binnenlande  gelegenen  Eisenwerke  mit  dem  Meere  dienen  sollten,  an  den  Chlodnitz-Kanal  in 
Oberschlesien,  an  viele  amerikanische  Kanäle,  welche  heute  ohne  Schiffsverkehr  sind  und  brach  liegen. 
Liegt  denn  das  aber  an  den  Kanälen  als  solchen  r  Gewiß  nicht,  sondern  als  der  Eisenbahnhau  sich 
nach  dem  Bau  dieser  Kanäle  entwickelte,  da  bewiesen  sie  sich  den  Eisenbahnen  gegenüber  zu  klein. 
Sollen  jetzt  Wasserslrafsen  Bedeutung  erlangen,  dann  müssen  sie  den  heutigen  Transport  Verhältnissen 
in  ihren  Gröfsenverhältnissen  angepafst  werden ;  wenn  sie  grofs  genug  gebaut  werden,  dann  werden 
sie  auch  den  Zweck  erfüllen,  den  Eisenhahnen  eine  wesentliche  Hülfe  zu  sein.  Wir  stehen  in  Bezug 
auf  unsere  Handelsllotle  gegen  England  wesentlich  zurück,  unsere  Handelsflotte  ist  dem  Tonnen- 
gehalte nach  noch  nicht  ein  Fünftel  der  englischen,  und  doch  haben  wir  England  in  unserer  Industrie 
überflügelt.  Warum  hat  England  eine  so  grofsc  Flotte 'i  Weil  das  Land  lange  Küsten  und  tief  ein- 
geschnittene Häfen  besitzt.  Warum  dehnt  sich  die  Handelsllotle  der  Amerikaner  von  Jahr  zu  Jahr 
so  sehr  aus?  Weil  mächtige  Wasserslrafsen.  die  grofsen  Seen,  der  Mississippi  u.  s.  w.  das  sonst 
zusammenhängende  Land  durchziehen.  Wir  haben  eine  im  Verhältnifs  zum  Binnenlande  kleine  Küste, 
wir  haben  keine  grofsen  Seen,  wir  haben  keine  tiefeinschneidenden  Häfen,  aber  was  wir  haben,  das 
ist  eine  Menge  schöner  Ströme  mit  reichlichem  Wasser ,  und  wenn  man  dieses  Wasser  mit  aus- 
reichender Sparsamkeit  benutzt ,  dann  kann  man  sehr  wohl  Wasserslrafsen  durch  das  ganze  Land 
von  Osten  nach  Westen  bauen  und  damit  die  natürlichen  Wasserslrafsen  der  Ströme  kieu/.en  ;  thun 
wir  das,  dann  wird  der  Verkehr  ebenso,  wie  der  Englands,  steigen,  und  auch  unsere  Handelsllotte 
'he  britische  bald  überflügeln,  aber  freilich  mufs  man  nicht  glauben,  dafs  es  mit  dem  Bau  des 
Rhein-Elbe-Kanals  abgethan  sei;  der  äufsersle  Westen  mufs  durch  die  Kanalisation  der  unteren  Saar 
und  der  Mosel ,  der  äufsersle  Osten  durch  die  Kanalisation  der  Oder  und  der  Chlodnilz  an-  und 
aufgeschlossen  werden.  Aber  mau  darl  nicht  verlangen,  dafs  das  alles  in  kurzer  Zeit  vollendet 
weiden  könne.  Aber  die  Aussicht  auf  den  grofsen  Nutzen ,  welchen  von  solchen  Verkehrswegen 
nicht  allein  die  Industrie  ziehen  würde,  sondern  auch  die  Landwirthschaft  und  jeder  andere  Betriebs- 
zweig, mufs  zum  baldigen  Beginn  anspornen.  Freilich  kann  man  es  niemals  Allen  Hecht  machen. 
Sobald  man  eine  Eisenbahnlinie  baut,  klagen  diejenigen,  die  nicht  unmittelbar  daran  liegen,  unaus- 
bleiblich; so  ist  es  auch  mit  dem  Kanalbau.  Immer  sind  es  nur  Wenige,  die  von  vornherein  mit 
weitem  Blicke  den  allgemeinen  Nutzen  durchschauen;  hoffen  wir,  dafs  die  Zahl  derselben  wächst, 
damit  der  Bau  des  Kanalnetzes  sobald  wie  möglich  begonnen  werden  könne,  und  hüten  wir  uns 
danach  zu  fragen ,  ob  wir  gegenwärtig  eine  gute  oder  eine  schlechte  Zeit  haben ,  oder  ob  die  Zeil 
sich  ändern  werde,  möge  der  Verein  der  deutschen  Eisenhüttenleule  sich  einstimmig  für  den  baldigen 
Beginn  des  Baues  des  Rhein  Elbe-Kanals  erklären!  (Beifall.) 

Vorsitzender:  Ich  möchte  die  folgenden  Herren  Hedner  bitten,  sich  mit  Rücksicht  auf  den 
noch  folgenden  Vortrag  in  ihren  Ausführungen  etwas  zu  beschränken  und  nur  je  fünf  Minuten  zu 
sprechen.  (Zustimmung.) 

Hr.  Ingenieur  Schott-Köln:  Ich  möchte  nur  ganz  kurz  auf  die  20- 1- Wagen  zurückkommen. 
Soviel  ich  weifs ,  ist  für  die  Gestänge  der  preufsischen  Staatsbahnen  ein  Raddruck  der  Locomotive 
von  7  's  t  zulässig,  es  kann  also  ein  Güterwagen  von  zwei  Achsen  M  I  Gesammlgewicht  haben, 
ohne  zu  schwer  zu  werden.  Da  bei  sachgemäßer  Bauart  das  Eigengewicht  10  t  nicht  zu  erreichen 
braucht,  halt  sich  ein  solcher  Wagen  vollkommen  in  den  Grenzen  des  Zulässigen.  Des  weiteren  ist 
<s  ein  grofser  Unterschied,  ob  ich  eine  Locomotive  habe  mit  dem  activen  Druck,  mit  dem  die 
Maschine  arbeitet,  auch  eine  solche  mit  der  größeren  Geschwindigkeit  der  Schnellzüge,  «»der  dem 
rollenden  Druck  des  langsam  fahrenden  Güterwagens.  Ich  bin  also  der  Ansicht,  unsere  Gestänge 
sind  vollständig  schwer  genug,  um  mit  zweiachsigen  Güterwagen  von  20  l  Ladefälligkeit  befahren 
zu  werden,  und  wir  kommen  in  Bezug  auf  w irlhschaftlichc  Ausnutzung  dem  heutigen  vierachsigen 
amerikanischen  Wagen  von  4ö  t  sehr  nahe.  Außerdem  wird  ein  solcher  Wagen .  der  mit  dem 
Radslande  der  jetzigen  Kokswagen  eine  Bodenfläche  von  20  ipn  hat,  mit  Metallen.  Erzen,  Kalk- 
feinen.  Bausteinen,  separirten  Kohlen,  Kokskohlen  und  allem  sonstigen  Schwergut  beladen,  ein  Menge 
von  20  t  ganz  gut  aufnehmen .  ein  ganz  bedeutender  Theil  des  Güterverkehrs  diese  größere  Lade- 
fähigkeit also  voll  ausnutzen  können.  Ich  bin  deshalb  der  Ansicht,  daß  wir  auf  den  20- 1 -Wagen 
loschen  müssen,  wir  können  dann  eine  weitere  Verbesserung  des  Verhältnisses  der  beförderten  Last 
/-in  todten  unmittelbar  erreichen.  Gegen  den  langen  vierachsigen  amerikanischen  Wagen  muß  ich 
mich  dagegen  ebenso  aussprechen,  wie  seinerzeit  beim  Uebergang  zum  I  Ti-l-Wagen ,  diese  Wagen 
passen  nicht  für  unsere  allgemeinen  deutschen,  nun  einmal  vorhandenen  Eisenbabnverhältnisse. 
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Hr.  Landtagsabgeordneter  Dr.  Beumer:  Ich  möchte  die  Gelegenheit,  dafs  mein  hochverehrter 
College  Hr.  Schrödter  hier  auch  über  die  Wasserstrafsen  gesprochen  und  die  politischen  Strömungen 
für  die  Ablehnung  des  Rhein-Weser-Elbe-Kanals  verantwortlich  gemacht  hat,  benutzen,  um  darauf 
hinzuweisen,  dafs  meiner  Ansicht  nach  noch  viel  mehr  als  politische  Strömungen  und  das  Gompcn- 
sationswetllaufen  die  Regierung  selbst  zu  der  Ablehnung  beigetragen  hat,  denn  in  der  Kanaldenkschrift 
selbst  ist  das  Schreckgespenst  der  verminderten  Eisenbahneinnahmen  vorgeführt  worden,  und  gerade 
dieses  Schreckgespenst  hat  dazu  beigetragen,  dafs  der  Kanal  gefallen  ist.  In  der  Denkschrill  des 
preufsischen  Staatsministeriums  war  der  Einnahmeausfall ,  den  die  Eisenhahnen  infolge  des  Kanals 
haben  würden ,  auf  !*>:{  Millionen  angegeben.  Nun  verstehe  ich  schon  nicht .  was  ich  übrigens 
bereits  an  einem  anderen  Orte  ausgeführt  habe  — ,  wie  man  auf  diese  W,\  Millionen  Mark  rechmings- 
mäfsigen  Ausfalls  an  Nettoeinnahmen  bei  C7  Millionen  Bruttoausfall  überhaupt  gekommen  ist.  In  der 
Kanalcommission  des  Abgeordnetenhauses  ist  dann  schliefslieh  von  der  Regierung  gesagt  worden, 
dieser  Verlust  sei  ein  .rein  rechnungsmäfsiger'"  und  werde  voraussichtlich  gar  nicht  eintreten  (Heiterkeit). 
Als  diese  Erklärung  abgegeben  wurde,  da  war  es  für  den  Kanal  zu  spät;  da  waren  in  weiten 
Kreisen  diese  53  Millionen  und  zwar  nicht  nur  „  rechnungsmäßig*  auf  viele  Millionen  mehr 
angewachsen,  und  der  fortgesetzte  Hinweis  auf  diesen  Ausfall  in  den  Eisenbahneinnahmen  hat  mit 
dazu  heigetragen,  den  Kanal  zu  Fall  zu  bringen.  Wenn  man  fragt:  woher  ist  diese  Ziffer  in  die 
Denkschrift  hineingekommen?  so  wird  man,  wie  ich  glaube,  das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
dafür  kaum  verantwortlich  machen  können.  Ich  glaube  vielmehr,  dafs  diese  berühmten  oder  berüch- 
tigten 53  Millionen  irgendwo  anders  ihre  Quelle  haben  —  wahrscheinlich  im  Finanzministerium  (der 
Vorsitzende:  »Nein").  Der  Herr  Vorsitzende  meint  .Nein*,  dann  mufs  wohl  irgend  ein  Dritter  dafür 
verantwortlich  sein ;  aber  liege  nun  die  Verantwortung  wo  sie  wolle,  in  der  Sache  glaube  ich,  dafs 
gerade  das  Umgekehrte  eines  Ausfalls  in  den  Eisenbahncinnahmen  eintreten  wird.  Wir  haben  dafür 
«las  Heispiel  des  Mains,  bei  dem  die  Eisenbahneinnahmen  nach  der  Kanalisirung  gewachsen  sin»l. 
Bei  der  ganzen  Berechnung  aber  darf  vor  allem  nicht  vergessen  werden,  dafs,  wenn  man  im  Kühr- 
revier  keine  Wasserstrafsen  zur  Bewältigung  des  Verkehrs  zu  Hülfe  nimmt,  der  Betriebscoefficienl 
der  Eisenbahnen  ein  ungeheuer  viel  gröfserer  werden  und  der  Ueberschufs  der  Einnahme  kleiner 
werden  wird.  Die  neue  Kanalvorlage,  m.  H.,  wird  dem  Compensationswettlauf  wohl  etwas  Abbruch 
thun,  weil  in  derselben  auch  andere  Provinzen  berücksichtigt  werden.  Wir  unsererseits  haben  gar 
nichts  dawider  einzuwenden,  da  wir  auf  dem  Standpunkte  stehen,  dafs,  je  mehr  Verkehrswege  aus- 
geführt werden,  desto  mehr  die  wirtschaftlichen  Verhältnisse  unseres  Vaterlandes  blühen  und 
gedeihen  (Beifall).  Lassen  Sie  mich  deshalb  dem  Wunsche  Ausdruck  geben,  dafs  die  neue  Vorlage 
möglichst  einstimmige  Annahme  im  Landtage  finden  möge.     (Lebhafte  Zustimmung.) 

Vorsitzender:  Es  hat  sich  keiner  weiter  zum  Wort  gemeldet,  ich  scbliefse  die  Discussion. 
D;tfs  ich  den  Wünschen,  die  zum  Ausdruck  gekommen  sind  für  das  Zustandekommen  des  Mittelland- 
kanals, auch  meinerseits  durchaus  zustimme,  glaube  ich  nicht  erst  erklären  zu  brauchen,  ich  habe 
nur  den  letzten  Aeufserungen  des  Herrn  Dr.  Beumer  gegenüber  festzustellen,  dafs  nach  meiner 
Kenntnifs  die  ominösen  W.\  Millionen  Frachtausfall  im  Eisenbahnrninisterium  ermittelt  und  auch  von 
dort  aus  in  die  Denkschrift  gekommen  sind.  Ich  kann  sogar  mittheilen,  dafs  man  im  Finanz- 
ministerium diesen  Ermittelungen  keinen  Werth  beilegt,  von  der  Ueberzeugung  ausgehend,  dafs  man 
unmöglich  Frachtausfälle  ziffermäfsig  feststellen  kann,  welche  nach  10  Jahren  eventuell  eintreten  können. 

Herr  Macco  bat  den  Wunsch  ausgesprochen,  dafs  seitens  des  Vereins  die  Frachtverhältnisse 
für  die  verschiedenen  Betriebsmaterialien  zusammengestellt  werden  sollten.  Ich  nehme  von  dieser 
Anregung  dankend  Kenntnifs  und  hoffe,  dafs  meine  Collegen  im  Vorstande  dieser  Anregung  entsprechen 
werden.  Bevor  wir  in  der  Tagesordnung  weiter  vorgehen,  glaube  ich  verpflichtet  zu  sein,  dem 
Herrn  Schrödter  für  seine  lichtvolle,  zeitraubende  und  ausführliche  Arbeit  unseren  herzlichen  Dank 
auszusprechen.    (Lebhafter  allseiliger  Beifall. i  (.Sdilufs  folgt.; 


Digitized  by  Google 


I.Januar  I'.hh». 


Die  i'ehlingsche  GitßMUUektntm 


Stahl  und  Eisen.  ib 


Die  Uehlingsehe  Giefsniaschine.* 

Von  Ed.  A.  Uehling. 

(Hierzu  Tafel  L) 


M.  H.!  Die  Uehlingsche  Methode  zum  Giefcen 
und  Verladen  von  Rolieisen  (kurz  Giefsmaschine 
genannt)  verdankt  ihr  Entstehen  der  Notwendig- 
keit. Solange  die  Produktion  eines  Hochofens 
im  Maximum  100  t  in  24  Stunden  nicht  über- 
stieg .  und  die  Durchschnittsleistung  kaum  50  t 
betrug .  war  es  verhält  uifsmafsig  leicht ,  das  in 
einem  Abstich  gefallene  Eisen  wegzuräumen  und 


die  Giefshalle  zur  Aufnahme  des  folgenden  Ab- 
stichs in  Bereitschaft  zu  bringen.  Die  Schwierig- 
keil jedoch,  mit  der  sich  das  Roheisen  unter  den 
vorhandenen  Bedingungen  von  Hand  aus  der 
Giefshalle  schaffen  läfst,  wächst  mit  dem  Quadrat 
der  Produclion,  d.  h.  Verdoppelung  der  Production 
vervierfacht  die  Schwierigkeiten.  Das  Quantum 
fügen,  das  in  einem  Abstich  fällt,  hat  sich  in 
den  letzten  15  Jahren  bei  den  meisten  Hochöfen 
verdoppelt,  und  die  Zeil  von  Abslich  zu  Abslich 
ist  in  vielen  Fällen  halbirt  worden.  Die  Giefs- 
hallen  werden  allenthalben  zu  klein ;  bei  den 
meisten  älteren  Anlagen  können  dieselben,  localen 
Platzmangels  wegen ,  nicht  der  gesteigerten  Pro- 
duetion  entsprechend  erweitert  werden,  und  wo 
die  Raumverhältnisse  dies  gestatten  würden,  setzt 
die  Erstarrung  des  Eisens  solcher  Erweiterung 
von  selbst  eine  Grenze. 

*  Vortrag,  gehalten  in  der  „Eisenhütte  Düssel- 
dorf am  9.  üeeember  1899. 


Das  Eisen  aus  der  Giefshalle  zu  schaffen, 
war  schon  immer  die  anstrengendste  Arbeit,  die 

j  beim  Hochofenbetrieb  überhaupt  zu  verrichten  ist, 
und  da  dieselbe  von  Jahr  zu  Jahr  noch  anstren- 
gender geworden ,  so  ist  man  jetzt  so  ziemlich 

!  überall  an  der  Grenze  des  menschlichen  Könnens 
angelangt ,  und  in  vielen  Fällen  ist  diese  sogar 
überschritten. 


Abbildung  1.    Uehlingsche  Gießmaschine. 


Unter  hundert  Arbeitern  findet  man  kaum 
zehn,  welche  dieser  Arbeit  gewachsen  sind,  und 
von  diesen  halten  es  noch  keine  drei  auf  die 
Dauer  aus.  Unter  diesen  Umständen  ist  es  nicht 
zu  verwundern,  dafs  die  Betriebsleiter  der  Hoch- 
ofenwerke mit  diesen  Arbeitern  mehr  Last  haben, 
als  mit  allen  anderen  zusammen.  Es  wird  wohl 
kaum  einen  Hochofenchef  geben,  dem  es  nicht  mal 
vorgekommen  ist,  und  in  Zukunft  immer  häufiger 
vorkommen  wird ,  dafs  er  den  Wind  von  einem 
oder  mehreren  seiner  Hochöfen  hat  abstellen 
müssen ,  weil  dieselben  bis  zum  Schlackenloch 
mit  Eisen  angefüllt  waren,  ehe  die  Gießhallen 
von  dem  beim  vorigen  Abstich  gefallenen  Eisen 
geräumt  werden  konnten.  Die  Gefahr,  Durch- 
bräche  zu  bekommen,  ist  unter  solchen  Umständen 
sehr  grofs ,  und  der  Schaden  ,  der  dadurch  ent- 
stehen kann,  äußerst  hoch. 

Während  der  heifsen  Jahreszeit  ist  es  bei  der 
groben  Zahl  der  Abstiche  und  infolge  der  un- 
erträglich gewordenen  Temperaturverhällnissc  den 
Arbeitern  ofl  mit  dem  besten  Willen  nicht  mög- 
lich, die  Hallen  beizeiten  zu  räumen,  und  wenn 
sie  dies  auch  könnten,  aber  namentlich  an  Sonn- 
um!  Feiertagen  in  der  Regel  doch  nicht  thuti.  s-> 
komm!  das  auf  eins  heraus,  und  es  ist  eine  Tbat- 
sache,  dafs  das  Wegräumen  des  Roheisens  dem 
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Hochofenchef  mehr  Sorge  bereitet ,  als  der  ge-  und  mit  denen  das  Eisen,  .welches  in  dreifachen 

sammle  (ihrige  Betrieb.     Und  was  noch  schwerer  Sauen   von   7  bis  8  m  Länge  und  durch  Qucr- 

ins  Gewicht  fallen  mag:  die  dadurch  verursachte  stücke  in  Abständen  von  etwa  2  m  miteinander 

Betriebsstörung,  sowie  die  nöthige  Hülfe  bedingen  verbunden    gegossen  wurde,    nach  Erkalten  zu 

Unkosten ,   welche  sich  oft  höher  belaufen ,   als  mächtigen  Brechern   getragen   wurde.     Das  zer- 

der  regelrechte  Preis ,  für  den  das  Hoheisen  ge-  kleinerle  Eisen  fiel  dann  direel  auf  Eisenbahnwagen. 


Abbildung        Coquille  (Vir  die  l.Vlilin^scIie  Uiefrmasehine. 


handhabt  werden  stillte.  Diesen  Uebelständen, 
die  stellenweise  unerträglich  geworden,  abzuhelfen, 
ist  der  Hauptzweck  der  Giefsmaschine. 

Um  die  im  Durchschnitt  auf  TiOO  t  pro  Hoch- 
ofen in  21  Stunden  berechnete  Productioii  der 
Hochofenanlage  bei  Duquesne  zu  bewältigen, 
wurden  die  Gicfshallen  mit  elektrischen  Krähnen 
versehen,  welche  das  ganze  Gicf-bett  belierrschlen, 


Während  diese  Einrichtungen  zu  Duquesne  in 
Ausführung  begriffen  waren,  machte  James  Scott, 
der  Director  der  Lucyöfen ,  heroische  Versuche, 
seine  Gicfshallen  auf  andere  Art  und  Weise  als 
in  Duquesne  zu  entlasten. 

Scotts  Methode  bestand  darin,  das  Eisen  zu 
granuliren.  Er  stach  dasselbe  in  Pfannen  von 
15  Tonnen  Inhalt  ab.  brachte  diese  über  einen 
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mit  Wasser  gefüllten  Schacht  von  etwa  4  Meier  Strahl 
Tiefe  und  '2  X  1 1  *  m  im  Gevierte.    In  diesen  werk 
Schacht  wurde  das  flüssige  Eisen  in  einem  dünnen  einen 


l 

gegossen  und  so  granulirt.  Ein  Becher- 
Itob  den  Eisenkies  aus  dem  Schacht  in 
bereitstehenden  Eisenbahnwagen.  Dieses 
Verfahren  schien  anfangs  Erfolg  zu  ver- 
sprechen ;  doch  stellte  sich  sehr  bald 
heraus,  dafs  die  glasharten  Eisenkügelchen 
und  Nadelspitzen  dem  Becherwerk  so  arg 
mitspielten,  dafs  der  Verschleifs  unerträg- 
lich wurde.  Ferner  machte  man  sehr 
bald  die  Erfahrung,  dafs  der  Eisenkies 
sehr  zum  Oxydiren  geneigt  war,  sich  zum 
l  msclnnel/.en  weniger  gut  eignete,  sowie, 
dafs  das  weitere  Handhaben  desselben 
viel  kostspieliger  war,  als  das  Fortschaffen 
des  Eisens  in  Masseln. 

Als  diese  Versuche  eben  fehlschlugen 
und  die  elektrischen  Krähnc  in  Verbin- 
dung mit  dm  Masselbrechern  bei  den 
Duquesne-Hochöfen  auch  viel  zu  wünschen 
übrig  liefsen,  wurde  man  auf  das  Patent 
der  L'ehlingschen  Gießmaschine  aufmerk- 
sam. Eine  Yersiichsmaschine  wurde  sofort 
bei  den  Lucyöfen  ausgeführt.  Director 
.lames  Scott  daselbst  war  sehr  bald 
überzeugt,  dafs  das  Problem  im  Pnncip 
gelöst  sei.  Es  wurde  nun  eine  Maschine 
gebaut,  die  das  ganze  Product  der  beiden 
Hochöfen,  700  bis  750  t  täglich  be- 
wältigen sollte;  da  diese  Maschine  aber 
noch  verschiedene  Mängel  zeigte,  so  wurde 
eine  dritte  Maschine  gebaut,  welche  von 
Anfang  an  tadellos  ging  und  das  ganze 
Product  der  beiden  Oefen.  welches,  wie 
schon  bemerkt,  700  bis  7-*>0  t  in  -Ii 
Stunden  betrug,  cnnlinuirlich  und  ohne 
Störungen  bewältigte.  Ein  Jahr  con- 
tinuirlichen  Betriebs  ergab  eine  Etsparnifs 
von  KU*.  Gents  die  Tonne.  Gleich  hier 
möchte  ich  einschalten,  dafs  das  rasche 
praktische  Durchprobiren  der  Giefs- 
masehine  in  erster  Linie  dem  fortschritt- 
lichen Geiste  der  „Carnegie  Steel  Co.* 
zu  verdanken  ist  und  dafs  James  Scott, 
dem  Director  der  Lucy  Furnaces,  die  Ehre 
gebührt,  dieselbe  zum  Erfolg  durchgeführt 
zu  haben. 

Dafs  die  ,  Carnegie  Steel  Co.*  schon 
seit  über  einem  Jahr  alle  ihre  Hochöfen- 
werke mit  Gießmaschinen  versehen  hat, 
und  zwar  mit  sechs  doppelten  Maschinen, 
dürfte  an  sich  als  genügender  Beweis 
dienen,  dafs  die  Uehlingsche  Methode 
ihrem  Zwecke  vollkommen  entspricht. 
Es  sind  aber  außer  den  Carnegieschen 
Werken  noch  sieben  Maschinen  im  Betrieb 
und  sechs  weitere  im  Bau  begriffen,  so 
daß  in  Amerika  bis  jetzt  \  '.\  Maschinen 
ausgeführt  und  b  im  Bau  begriffen  sind. 
In  England  ist  eine  Maschine  aus- 
geführt, die  aber  umgebaut  werden  muß. 
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ehe  wir  darüber  berichten  können.  In  Oesterreich  Wenn    man    in    Betracht    zieht,    dafs  die 

sind  zwei  in  Ausführung  begriffen,  wovon  die  Uehlingsche  Methode  «ine  radicale  Abweichung 
eine  in  naher  Zukunft  in  Betrieb  genommen  wird.     von  der  gewöhnlichen  Handhabung  des  Roheisens 


In  Deutschland  ist  bisher  eine  Maschine  ist,  und  dafs  es  kaum  drei  Jahre  sind,  dafs  die 
errichtet,  aber  noch  nicht  in  allen  Theilen  fertig-  ersten  Versuche  damit  gemacht  wurden,  so  kann 
gestellt,  und  eine  zweite  ist  im  Bau  begriffen.        kein   Zweifel   bestehen ,   dafs  die  Giefsmaschine 
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nicht  nur  ein  vorhandenes  Bedürfnifs  befriedigt,  werden  von  Go»|uillen,  die  von  zwei  endlosen  Ketten 
sondern  dafs  dieselbe  auch  ihrem  Zwecke  be-  getragen  werden,  gebildet.  Die  Ketten  sind  in 
friedigend  entspricht.  den  Gelenken  mit  Laufrädern  versehen,  die  auf 


Die  Giefsmaschine  besteht  aus  einem  einfachen  j  von  dem  Gerüst  getragenen  Geleisen  laufen, 
tisengerüst  von  etwa  40  m  Länge,  welches  ein  Die  Giefsbänder  werden  mittels  am  oberen  Ende 
oder   zwei   Giefsbänder   trägt.    Die  Giefsbänder     des  Gerüstes  gelagerter  Zackenräder  in  Bewegung 
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peselzt,  welche  durch  Dampfmaschinen  oder  vom  Hochofen  zur  Maschine  gebracht  worden  ist, 
elektrische  Motoren  angetrieben  werden ;  sie  voll-  wird  durch  eine  Kinne  auf  das  Giefsband  gegossen, 
führen   mit   der  sehr   mäfsigen  Geschwindigkeit     und  zwar  in   einem   solchen  Tempo ,   dafs  die 


von  5  Metern  in  der  Minute  ihren  Kreislauf.  Coquillen  regelmäfsig  gefüllt  werden.  Die  Länge 
Das  flüssige  Eisen,  welches  in  Pfannen  von  und  Geschwindigkeit  der  Giefshänder  ist  so  pe- 
etwa  20  Tonnen  Gehalt,  je   gröfser  je   besser.     wählt,  dafs  das  Eisen  genügend  Zeit  zum  Erstarren 
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hat,  damit  die  Masseln  nicht  auslaufen,  wenn  sie 
aus  den  Coquillen  herausfallen.  Die  erstarrten, 
aber  noch  rothglühenden  Masseln  fallen  vom  Giefs- 


sind.  Das  Transportband  bewegt  sich,  wenn  es 
zwei  Giefsbänder  bedient,  mit  derselben  Ge- 
wie  diese,   bei  einfachem  Bande 


schwindigkeit 
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bände  auf  ein  Transportband,  welches  dieselbe 
Construction  wie  die  Giefsbänder  hat,  nur  dafs 
die  Coquillen  durch  starke  Blechplalten  ersetzt 


dagegen  nur  halb  so  schnell  Das  Transportband 
läuft  durch  einen  mit  Wasser  gefüllten  Trog, 
eine  Strecke  von  20  bis  25  Meter,  steigt  dann 
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auf  eine  Höhe,  die  genügt,  um  das  Eisen  über 
eine  verstellbare  Rutsche  in  Eisenbahnwagen 
«leiten  zu  lassen.  Die  Masseln,  welche  auf  dem 
Wege  vom  Giefsbande  zum  Eisenbahnwagen  5  bis 
7  Minuten  unter  Wasser  wandern,  gelangen  voll- 
kommen abgekühlt  auf  denselben  an. 

Das  Wesentliche  der  Gießmaschine  besteht  in 
der  automatischen  Auskleidung  der  Co(|uillen  mit 
zweckentsprechendem  Material.  Kalkmilch  hat  bis 
jetzt  am  meisten  Anwendung  gefunden,  obgleich 
Lehm  oder  Thon,  sowie  feine  Flugasche,  mit 
Wasser  zur  gehörigen  Consistenz  angerührt,  sich 
auch  gut  eignen  würden.  Die  Auskleidemasse 
befindet  sich  in  einem  unter  dem  Giefshande  an- 
geordneten Behälter  und  wird  vermittelst  auf  einer 
Welle  sitzenden  Platinen  oder  durch  Luft-  oder 
Dampfstrahl  fortwährend  umgerührt.  Das  Aus- 
kleiden der  Coquillen  geschieht  auf  sehr  einfache 
und  vollkommene  Weise  vermittelst  Dampf-  oder 
Luftstrahl,  welcher  die  Auskleidemasse  durch  zweck- 
entsprechende Rohre  hebt  und  in  zerstäubter  Form 
gegen  die  Innenseitc  der  Coquillen  schleudert.  Das 
überschüssige  Material  fällt  wieder  in  den  Behälter 
zurück.  Das  Auskleiden  geschieht,  während  die 
Coquillen  vom  Entleerungs-  zum  Füllungspunkt 
zurückwandein,  und  zwar  etwa  auf  halbem  Weg, 
so  dafs  dieselben  den  gröfsten  Theil  der  von  dem 
heifsen  Eisen  empfangenen  Hitze  verloren  haben, 
wenn  sie  bespritzt  werden,  aber  noch  genügend  warm 
sind,  um  die  Auskleidung  vollkommen  zu  trocknen, 
ehe  sie  den  Füllungspunkt  wieder  erreichen. 

Der  Kalkverbrauch  beträgt  etwas  weniger  als 
•1  kg  a.  d.  Tonne  Eisen  und  die  Coquillen  halten 
:500O  bis  iOÜO  Füllungen  aus.  Wenn  dieselben  aus 
Stahlgufs  hergestellt  werden,  was  hier  zu  Lande 
wohl  das  Zweckmäfsigste  sein  dürfte,  so  dürfte 
sich  eine  drei-  bis  vierfache  Lebensdauer  ergeben. 

Eine  Coquille  fafsl  60  bis  70  kg  Eisen  und 
bildet  eine  Zwillingsmassel  von  je  'AO  bis  35  kg. 
Bei  normalem  Giefsen  werden  auf  einem  Bande 
1")  Coquillen  in  der  Minute  gefüllt,  somit  können 
'.»00  bis  1050  kg  in  der  Minute  gegossen  werden, 
im  Maximum  also  rund  1000  kg  in  der  Minute. 
Eine  "20  t  fassende  Pfanne  wird  also  mit  Anfang- 
und  Endperiode  etwa  25  Minuten  in  Anspruch 
nehmen,  so  dafs  mit  einer  einfachen  Maschine  in 
2i  Stunden  im  Maximum  1O00  t  bewältigt 
werden  könnten,  wenn  das  Eisen  »o  schnell  herbei- 
geschafft würde,  als  es  die  Maschine  aufzunehmen 
imstande  ist.  Eine  doppelte  Maschine  könnte, 
wenn  vollbedient,  natürlich  das  Doppelle  leisten. 
Im  täglichen  Betrieb  werden  jedoch  die  oben  als 
Maximum  angegebenen  Ziffern  nicht  erreicht,  weil 
das  Eisen  nicht  so  prompt  herbeigeschafft  werden 
kann.  IjOo  t  für  eine  einfache  und  1000  bis 
1200  t  für  eine  doppelte  Maschine  sind  als  gute 
Leistungen  zu  betrachten ,  obgleich  über  die 
Maschine  zu  Duquesne  nicht  selten  über  ItiOO  t 
in  2i  Stunden  gegossen  worden  sind.  Die  Ma- 
schine erfordert  im  normalen  Betriet)  etwa  5  P.S. 


für  jedes  Band.  Da  der  Betrieb  ein  sehr 
unterbrochener  ist,  so  eignet  sich  elektrischer 
Antrieb  am  besten,  und  empfiehlt  es  sich,  für  jedes 
Band  einen  besonderen  Motor  anzuordnen.  Zur 
Bedienung  der  Maschine  sind  drei  Mann  und  ein 
Junge  nöthig.  Da  beim  Abstechen  des  Eisens 
in  Pfannen,  anstatt  es  in  die  Giefsbetten  zu  leiten, 
an  jedem  Ofen  pro  Schicht  ein  Mann  weniger 
1  henöthigt  wird,  so  kann  sich  die  Bedienung  der 
Maschine  aus  diesen  rekrutiren.  In  Amerika,  wo 
die  Arbeitslöhne  natürlich  viel  höher  sind  als  hier  zu 
Lande,  beläuft  sich  die  mit  der  Giefsmaschine  erzielte 
Ersparnifs  auf  durchschnittlich  1 0  Cents  f.  d.  Tonne. 

Es  dürften  sich  aber  auch  hier  in  Deutschland 
ganz  ansehnliche  Ersparnisse  damit  erzielen  lassen. 
Die  Eisenträger  fallen  ganz  weg,  und  da  die  Be- 
dienung der  Maschine  von  den  Arbeitern  hesorgt 
wird,  die  infolge  des  Giefsens  in  Pfannen,  anstatt  in 
Giefsbetten,  aus  der  Giefshalle  entnommen  werden 
können,  so  werden  die  Löhne  der  Eisenträger  ganz 
erspart.  Mit  den  Eisenträgern  werden  aber  nicht 
nur  die  Unannehmlichkeiten,  die  man  mit  diesen 
Arbeitern  hat,  sondern  auch  die  vielen  anderen 
Schwierigkeiten,  die  dem  alten  System  anhaften, 
beseitigt.  Die  Giefsmaschine  geht  nicht  auf  die 
Kirmes  und  macht  keinen  blauen  Montag.  Das  Ab- 
stechen der  Hochöfen  kann  immer  zur  richtigen  Zeit 
stattfinden.  Der  Wind  braucht  nicht  abgestellt  zu 
werden,  weil  etwa  die  Oefen  und  auch  die  Giefshalle 
von  Eisen  ganz  voll  -  und  die  Eisenträger  womöglich 
noch  voller  sind.  Solche  Betriebsunterbrechungen 
bedingen  aber  immer  erhöhte  Selbstkosten  und 
können  unter  I'mständen  sogar  sehr  theuer  werden. 

Die  Maschine  liefert  ein  gleichförmiges  und 
sauberes  Product,  welches  auch  chemisch  besser 
ist.  als  das  direct  vom  Ofen  in  Betten  vergossene 
Eisen,  da  in  der  Pfanne  eine  erhebliche  Ent- 
schwefelung stattfindet,  namentlich  bei  mangan- 
haltigen  Eisensorten. 

Das  Maschineneisen  eignet  sich  seiner  Sauber- 
keit wegen  ganz  besonders  für  den  basischen 
Herd,  hat  aber  auch  vor  dem  gewöhnlichen, 
besonders  dem  im  Sand  gegossenen  Roheisen 
im  Cupolofen  bedeutende  Vorzüge.  Es  bedarf 
weniger  Zuschlag ,  erspart  Brennmaterial  und 
kommt  sauberer  und  heifser  herunter  als  das  m 
Sand  gegossene  Eisen.  Dies  ist  namentlich  für 
Giefsereien  von  Wichtigkeit. 

In  Anbetracht  der  vielen  Vortheile,  welche  die 
Giefsmaschine  bietet ,  sowie  der  wachsenden 
Schwierigkeiten .  die  durch  dieselbe  beseitigt 
werden,  kann  es  nur  eine  Frage  der  Zeit  sein, 
dafs  dieselbe  allgemeine  Verwendung  finden  wird. 

M.  I1H.:  Ich  danke  Ihnen  für  Ihre  gütig? 
Aufmerksamkeit  und  gestatte  mir,  Ihnen  z»"1 
Schlufs  noch  die  Maschine  bildlich  vorzuführen 
und  verschiedene  Anlagen  kurz  zu  erläutern.* 

*  Die  Beschreibung  der  Abbildungen  t-  ' 
nebst  Discussion  des  Vortrags  folgt  in  nächster  Numnier 
von  .Stahl  und  Eisen*.  Die  Hed. 
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Vi»u  den  der  Rodinger  Hochofen- Actien-  gesetzt  und  die  (läse,  die  zwischen  der  He- 
gesellschaft  gehörigen  Oefen  war  einer  Ende  Schickung  und  der  (Jlocke,  die  die  (ficht  ab- 
October  behufs  Vornahme  verschiedener  griind-     sehliefst.,  sich  gesammelt  hatten,  fanden  hei  der 


AbbilDCM  1      Ansicht  i»e*  H<  chofens  nach  kf.h  rlxt'UMKM 


lirher  Ausbesserungen  aufser  Thiltigkeit  gesetzt 
worden.  Am  Samstag  den  4.  November  um 
ö  l'hr  Nachmittag*  wurde  er  nach  zehntägigem 
Stillstand  wieder  augeblasen  und  zeigte  bei  den 
mehrmaligen  Schlarkenstichen  durchaus  normales 
Verhalten.  Um  10  Uhr  erfolgte  eine  Explosion, 
"«zusagen  ohne  Knall.    Die  Ofensilule  hatte  «ich 


(ficht  und  durch  die  vorhandenen  Sicherheits- 
ventile keinen  genügenden  Abgang  und  sprengten 
den  Ofen.  Dieser  wurde  in  seinem  oberen  ge- 
mauerten Theil  zerbröckelt  und  auf  den  also  ge- 
bildeten, von  den  eisernen  Keifen  zusammen- 
gehaltenen Ziegeltrtimmern  «als,  wie  ein  um- 
gekehrter Hut,  der  CUchtverschlnfs,  schief  nach 
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einem  znr  Seite  stehenden  einzelnen  Cowper- 
apparat geneigt.  Brücken,  Leitungsrohre  und 
die  sonstigen  Organe,  die  mit.  dem  beschädigten 
Ofen  zusammenhangen,  waren  entsprechend  in  Mit- 
leidenschaft gesogen. 


gut  20  Mann  auf  dem  Platze  geblieben  sein. 
Krst  hielt  man  die  Zahl  der  Opfer  für  gröfser, 
da  verschiedene  Arbeiter  bei  der  ausgehrocheiicu 
Panik  davongelaufen  waren  und  man  annahm, 
sie  seien  ebenfalls  umgekommen. 


Abbilduno  2.    Ansicht  de-  Gichtvehschlusses  nach  deh  Exi-losion. 


Kin  wahres  Wunder  ist  es  zu  nennen,  dafs 
die  Katastrophe  nur  2  Menschenleben  gefordert 
hat.  Wäre  die  ganze  Bedienungsmannschaft  des 
(üchtaufzuges  auf  der  um  die  Glocke  führenden 
Oallerie   zugegen  gewesen,  so  könnten  ebenso 


Wahrend  wir  vorstehende  Angaben  der 
„Luxemburger  Zeitung'"  entnahmen,  verdankten 
wir  die  Originale  zu  den  beiden  zugehörigen 
Abbildungen  der  liebenswürdigen  Vermittlung 
lies  Min.  Leon  Metz. 


Bochofengasgeblifa 

her  kraftvolle  Anstois,  den  die  Gasmaschinen- 
Industrie  durch  die  Benutzung  der  Hochofengase 
zur  Rrafterxengnng  erhalten  hat,  hat  seit  der 
letzten  Berichterstattung  vor  der  Hauptversamm- 
lung de»  „Vereins  deutscher  Kisenhüttenleute"* 
zu  einer  Reihe  von  weiteren  lemerkenswcrtlien 
Fortschritten  geführt.  Sie  haben  sich  in  be- 
sonders bemerkenswerther  Weise  durch  gleich- 


•  Vcrgl.  „Stahl  und  Eiwn"  Nr.  1<>  und  II.  1889. 


für  Differdingen. 

zeitige  Ausführungen  vollzogen,  welche  im  einen 
Fall  für  die  Ost-,  im  anderen  Fall  für  die  West  - 
grenze  Deutschlands  bestimmt  Bind,  und  sind 
durch  eine  eigene  Fügung  hier  wie  dort  mit  dein 
Namen  Meier  verknüpft. 

Während  durch  die  Deutz  er  Oasmotoren- 
fabrik  auf  der  Friedenshütte  hei  Morgen« 
roth  in  Oberschlesien  eine  taosendpfordige,  durch 
Hochofengase  direct  getriebene  Kraftcentrale. 
deren  Anlage  dem  Genie  des  inzwischen  leider 
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verstorbenen  hirectors  Ed.  Meier  ihren  l  rspriuig 
verdankt,  vor  kurzem  fertiggestellt  worden  ist, 
ist  am  20.  November  «1.  J.  ein  dirert  wirkendes 
Hochofengasgebläse  als  die  eiste  von  vier  Ma- 
schinen dieser  Art,  welche  der  Sohn  von  Ed. 
Meier,  der  Generaldirektor  Max  Meier,  für  die 
Actiengesellschaft  für  Hochofen-  und  Stahlwerks- 
betrieb und  Kohlenbergbau  IHtferditigen-hannen- 
baum  auf  Grund  eingehender,  von  ihm  in  Ver- 
bindung mit  dem  Luxemburger  Ingenieur  Paul 
Wurth  vorgenommener  Erwägungen  bestellt  hat. 
von  der  Societe  Anonyme  John  Cockerill  in 
Seraing  mit  bestem  Erfolg  angelassen  worden. 


hie  (iaskraftmaschine  für  dieses  Gebläse,  welche 
«»00  ed.  I'fcrdckräftc  besitzt  und  etwa  *n  Um- 
drehungen in  der  Minute  macht,  ist  nach  dein 
System  helaniare-heboutteville*  durch  die 
Ingenieure  Hailly  und  E.Kraft  jun.  gebaut 
worden;  durch  die  Ereiindlichkeit  des  (ieneral- 
director« Greiner  sind  wir  in  der  Lage,  das  vor- 
stehende Mild  heute  bereits  bieten  zu  können.  Wie 
wir  hören,  sind  Vorbereitungen  zur  genauen  Unter- 
suchung der  Arbeitsleistung  im  Gange,  deren  Er- 
gebnifs  man  mit  Spannung  entgegensehen  darf. 

•  Vcrgl.  ..Stahl  und  Eisen-  Nr.  11,  Seite 
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Zur  Beurtheilung  des  Roheisens  nach  dem  Kteingefüge. 


An  die 

Redaction  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen". 

In  Nr.  22  des  Jahrgangs  1899  Ihrer  Zeitschrift 
erschien  ein  Aufsatz  von  K.  Olinz:  „Zur  Bo- 
urtheilung  des  Roheisens  nach  dorn  Kloingefüge". 

Die  Ausführungen  des  Verfassers,  dafs  „es 
auf  .den  ersten  Blick  möglich  soi,  Holzkohlen-  und 
Koksroheisen  mittels  des  Mikroskops  zu  unter- 
scheiden", dafs  also,  gleiche  chemische  Zusammen- 
setzung vorausgesetzt,  ein  g  r  u  n  d  s  ä  t  z  1  i  c  b  e  r 
Unterschied  im  Gefügo  des  Roheisens  be- 
steht, je  nachdem  es  mit  Holzkohle  oder  Koks 
orblasen  ist,  können  mich  nicht  überzeugen.  Aus 
dem  Umstand,  dafs  sich  zwei  Koksrohciscnsorten 
von  einem  Holzkohlenroheisen  in  der  Graphit- 
vertheilung  unterscheiden,  ist  es  auch  kaum  mög- 
lich, zu  einer  so  weitgehenden  Verallgemeinerung 
zu  gelangen,  die  den  bisherigen  metallogrnphischen 
Erfahrungen  zuwiderläuft.    Das  im  Hochofen  be- 


findliche geschmolzene  Roh 


ist   eine  voll- 


kommen gleichartige  Lösung,  etwa  wie  eine  Lösung 
von  Kochsalz  und  anderen  Stoffen  in  Wasser.  Von 
einem  Gefüge  dieaor  Lösung  kann  nicht  die  Rede 
sein,  sio  ist  homogen.  Die  Gefftgebildung  voll- 
zieht sich  erst  aufserhalb  des  Hochofens.  Sie  ist 
ein  reiner  Krystallisationsvorgang.  Er  setzt  in 
dem  Augenblick  ein,  in  welchem  das  Metall  zu 
erstarren  beginnt  und  erstreckt  sich  unter  Um- 
ständen bis  zu  verhältnirsmäfsig  niederen  Tempera- 
turen herab.  Die  Art  des  Hochofenbetriebes  hat  mit- 
hin auf  die  Gefügebildung  nur  einen  mittelbaren 
Einflufs,  indem  von  ihr  die  chemische  Zusammen- 
setzung und  die  Temperatur  des  abgestochenen 
Roheisens  abhängt.  Für  den  Fall,  dafs  ein  Holz- 
kohlenroheisen und  ein  Koksroheisen,  wie  in  dem 
vom  Verfasser  angeführten  Beispiel,  gleiche 
chemische  Zusammensetzung  haben,  verbleibt  als 


für  die  Gefügebildung  maßgebender  Factor  nur 
die  Temperatur  des  abgestochenen  Eisens, 
welche  im  allemeinen  beim  Holzkohlenofen  und 
Kokshochofen  verschieden  sein  wird.  Dies«» 
Verschiedenheit  der  Temperaturen  lälat  sich  aber 
ausgleichen,  z.  B.  durch  Stehenlassen  des  hcifseivn 
Koksroheisens  in  Mischern  u.  s.  w.,  bis  es  die 
gleiche  Giefstcmperatur  bat.  wie  das  Holzkohlen- 
roheisen,  das  direct  aus  dem  Hochofen  in  die 
Formen  lauft.  Setzt  man  nun  noch  gleiche  Art, 
Abmessungen  und  Temperatur  der  Gufsrormen 
voraus,  so  ist  kein  Grund  mehr  vorhanden,  warum 
die  beiden  Roheisensorten,  das  Holzkohlenroheisen 
und  Koksroheisen  gleicher  chemischer  Zusammen- 
setzung, verschiedenartiges  Gefüge  annehmen 
sollten.  Es  fällt  demnach  auch  das  Mittel,  sie 
mikroskopisch  auf  den  ersten  Blick  zu  unter- 
scheiden, weg. 

Der  Verfasser  des  Aufsatzes  müfste,  um  seine 
Behauptung  zu  stützen,  durch  ausgedehnte  Ver- 
suchsreihen beweiskräftig  feststellen,  dafs  aus  dem 
Kokshochofen  orzougtes  Roheisen  und  solches  aus 
dem  Holzkohlenhochofen  gewonnenes  von  gleicher 
chemischer  Zusammensetzung  unter  keinen 
Umständen,  namentlich  nicht  unter  den 
oben  näher  angedeuteten,  gleiches  Ge- 
füge anzunehmen  vermögen. 

Bis  dahin  wird  man,  wie  bisher,  aus  der  Ver- 
keilung des  Graphits*  in  verschiedenen  Roheisen- 

*  Natürlich  auch  aus  dem  Verhältnils  des  Gra- 
phitkohlenstoffs zum  Gesammtkohlenstoff,  welches 
ich  aber  bei  der  folgenden  Betrachtung  der  Ein- 
fachheit halber  als  constant  voraussetzen  will- 
Es  wird  bei  sonst  gleicher  chemischer  Zusammen* 
setzung  ebenfalls  durch  die  Abkühlungsverhält- 
nisse beeinflußt. 
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»orten  bei  gleicher  chemischer  Zusammensetzung 
mir  auf  die  Art  der  Abkühlung  in  den 
Gufsformen  Schlüsse  ziehen.  Die  Factoren. 
welche  auf  letztere  Einflute  ausüben,  sind  ja  be- 
kanntlich: a)  Temperatur,  mit  welcher  das  flüssige 
Metall  in  die  Formen  gelangt,  b)  Temperatur  der 
Gufsform,  c)  Material  und  Abmessungen  der  Guls- 
form.  Setzt  man  b)  und  c)  als  gleich  voraus,  d.  h. 
wendet  man  vollkommen  gleichartige  Gufsformen 
an,  so  bleibt  nur  noch  der  Factor  a)  als  bestimmend 
für  die  Gefügebildung,  namentlich  Graphitver- 
tlieilung  übrig.  Die  Graphitbildung  ist  ein  Krystalli- 
sationsprocefs.  Die  Temperatur,  bei  welcher  die 
Krystallisation  beginnt,  ist  nach  Roborts- 
Austen*  abhängig  von  der  chemischen  Zusam- 
mensetzung, sie  soll  allgemein  mit  t  bezeichnet 
werden.  Die  Krystallisation  bedarf  einer  bestimm- 
ten Zeit,  wenn  dieser  Zeitbedarf  auch  ein  sehr 
kleiner  sein  mag.  Die  Ausbildung  der  einzelnen 
(imphitkrystalle  ist  abhängig  von  der  Schnellig- 
keit der  Krystallisation.  Wird  letztere  beschleunigt, 


! 


so  entstehen  viele  Krystallkeime,  die  sich  nur 
unvollkommen  entwickeln,  wie  in  Figur  8  des 
Verfassers.  Wird  die  Krystallisationsperiode  lang- 
sam durchlaufen,  so  bilden  sich,  wie  bei  gewöhn- 
lichen Salzlösungen,  weniger  Krystallkeime,  die 
sieh  zu  größten,  gut  ausgebildeten  Graphitblättern  i 
auswachsen,  etwa  wie  in  Figur  4  des  Verfassers,  i 
Wie  nun  der  obengenannte  Factor  a,  also  die 
Anfangstemperatur  dos  zu  vergiefsenden  Metalls 
auf  die  Krystallisationsgeschwindigkeit  des  Graphit 
EinHufs  ausüben  kann,  soll  obenstehendes  Bild 
thematisch  veranschaulichen,  in  welchem  die 
Zeiten  als  Abscissen,  und  die  Temperaturen  des 
Kisenbades  zu  diesen  Zeiten  als  Ordinaten  ein- 
getragen sind. 

7'i  sei  die  Temperatur,  mit  dor  das  Koks- 
roheisen in  die  Masselformen  fliefst,  Ii  die  bei- 
spielsweise niedrigere  Temperatur,  mit  der  das 
Holzkohlenroheisen  von  der  gleichen  chemischen 
Zusammensetzung  in  die  Formen  eintritt.  ABC 
frei  die  Abkühlungscurve  für  das  Koksroheisen. 
Diejenige  des  Holzkohlenroheisens  mufs  dann  etwa 


*  5.  Bericht  an  das  Alloys  Research  Committee, 
ln*iit„  Mech.  Eng.  1899,  Februar. 


wie  Bl  Dl  E>  vorlaufen.  In  der  Figur  ist  diese 
Curve  nach  BDE  verschoben  gedacht,  sio  dockt 
sich  nicht  mit  BC.  Das  heifsero  Koksrohoisen  hat 
auf  dem  Wego  von  A  nach  B  bereits  die  Form- 
wände stark  vorgewärmt,  damit  das  Temporatur- 
gofälle  zwischen  Formwand  und  Formfüllung  er- 
niedrigt, die  Abkühlungscurve  verläuft  daher  flach 
wie  B  C.  Das  Holzkohlenrohoisen  findet  dagegen 
bei  Punkt  B,  dor  seiner  Anfangstemperatur  ent- 
spricht, eine  noch  kalto  Form  vor,  so  dafs  die  Ab- 
kühlung des  Eisens  schroffor,  also  nach  BDE 
etwa  vor  sich  gehen  wird.  Stellt  die  schmale 
schraffirte  Fläche  die  Krystallisationsperiode  dar, 
so  ist  die  Zeit,  cd,  welche  die  Curve  ABC  zum 
Durchlaufen  derselben  braucht,  erheblich  gröfser, 
als  die  entsprechende  Zeit  ab  im  Falle  des  Holz- 
kohlenroheisens. Mithin  wird  das  Koksroheisen, 
wenn  alle  oben  gemachten  Voraussetzungen  er- 
füllt sind,  gröbere  Graphitblätter  bilden,  als  das 
Holzkohlenroheisen.  Wird  aber  das  Koksroheisen 
vor  dem  Eingiefsen  in  die  Masselformen  auf  irgend 
eine  Weise  erst  auf  die  Temperatur  ti  abgekühlt, 
oder  wird  das  Ilolzkohleneisen  im  Hochofen  auf 
die  Temperatur  Tt  überhitzt,  so  wäre  ein  Grund 
für  die  verschiedenartige  Ausbildung  des  Graphits 
nicht  vorhanden,  weil  dann  beide  Abkühlungs- 
curven  gleich  verlaufen  werden. 

Ein  Fall  wäre  noch  denkbar,  nämlich  der, 
dafs  das  Koksroheisen  nach  dem  Erstarren  mehr 
gelöste  Gase  enthielte,  als  das  Holzkohlonroh- 
eisen.  Solche  Gase  sind  aber  bisher  mikroskopisch 
noch  nicht  beobachtbar  gowoson,  so  dafs  das 
Mikroskop  nach  dieser  Richtung  gegenwärtig  kein 
Unterscheidungsmerkmal  liefert. 

Im  Anschlufs  an  den  oben  dargelegten  Fall 
mögo  mir  erlaubt  sein,  vor  mikroskopischen  Unter- 
suchungen „auf  den  ersten  Blick"  zu  warnen. 
Dieselben  werden  in  der  Regel  zu  Irrthümern 
führen.  Das  Mikroskop  ist  ein  Instrument,  dessen 
Gebrauch  dem  Beobachter  ebenso  ungewohnt  ist, 
wie  einem  Blinden,  der  plötzlich  sehend  wird,  der 
Gebrauch  des  Auges.  Auch  dieser  vermag  sich, 
trotzdem  dafs  er  sieht,  über  das  Gesehene,  erst 
dann  Klarheit  zu  verschaffen,  wenn  er  seinen  Tast- 
sinn zu  Hülfe  nimmt,  der  ihn  bis  zu  seinem 
Sehendwerden  vorwiegend  geleitet  hat,  und  erst 
allmählich  vermag  er  das  neu  erworbene  Sinnes- 
werkzeug, das  Auge,  zur  richtigen  Beobachtung 
heranzuziehen 

Bezüglich  der  vom  Verfasser  angewendeten 
Bezeichnungen  Homogeneisen  und  Krystalleison 
sei  Folgendes  bemerkt.  Nach  Wedding*  ent- 
spricht das  Homogeneisen  sowohl  dem  Ferrit,  als 
auch  dem  Cementit,  das  Krystalleison  dem  Perlit. 
Ist  es  schon  an  und  für  sich  unangebracht,  für 
zwei  einander  so  diametral  gegenüberstehende  Ge- 
fügetheile,  wie  Ferrit  und  Cementit,  den  gleichen 
Namen:  „Homogeneisen"  zu  benutzen,  so  erscheint 


*  „Stahl  und  Eisen"  1898  S  974. 
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auch  die  Unterscheidung  zwischen  „Homogeneisen" 
und  „Krystalloisen"  unberechtigt,  da  der  Ferrit  und 
der  Cementit  (also  das  Hornogoneiseiil  wirklich 
krystallisirte  Körper  sind.*  während  dor  Perlit 
(also  das  Krystalleisen)  ein  inniges  Gemenge  zweier 
verschiedener  Gefügetheile  darstellt.  Es  dürfte 
jetzt  wohl  an  der  Zeit  sein,  Ausdrücke  zu  ver- 
meiden, die  geeignet  sind,  in  die  metallographischo 
Terminologie  wieder  die  Verwirrung  hinein- 
zutragen, die  vor  den  sorgfältigen  Arbeiten 
Osmouds  herrschte.  Durch  Ostiiond  sind  zum 
erstenmal  die  einzelnen  Gefügebestandtheile  des 
Eisens  so  definirt,  sind  ihre  Kennzeichen  so  fest- 
gelegt worden,  dafs  Mißverständnisse  zu  vermeiden 
sind.  Man  wird  daher  recht  daran  thun,  die  von 
diesem  um  die  Entwicklung  der  Metallographie 
so  hochverdienten  Forscher  angenommenen  Be- 
nennungen so  lange  zu  benutzen,  als  man  sach- 
liche Einwände  dagegen  nicht  erheben  kann. 
Es  wäre  im  Interesse  der  Metallographie  tief  zu 
bedauern,  wenn  ihre  erfreuliche  Weiterentwicklung 
erst  noch  durch  einen  Kampf  um  Worte,  um 
Benennungen  verzögert  würde. 

Die  „neue  Art  der  Behandlung  von  Eisen- 
schliffen zur  Erkennung  der  Mikrostruetur",  die 
der  Verfasser  veröffentlicht,  ist  dem  nicht  neu, 
der  die,  allerdings  etwas  unbequem  umfangreiche 
raetallographische  Literatur  verfolgt  hat.  So  sagt 
z.  B  A.  Martens**:  „Meine  Aetzungen  habe  ich 
mit  sehr  vielen  Reagentien  vorgenommen,  welche 
zum  Theil  farbige  Ueberzüge  lieferton,  zum  Thcil 
die  GofUgetheilchen  mit  Gold-,  Kupfer-  u.  s.  w. 
Niederschlägen  versahen."  Auch  in  den  von 
A.  Martens  1884  herausgegebenen  Erläuterungen 
zu  den  in  dor  Sammlung  der  Königl.  Bergakademie 
zu  Berlin  befindlichen  120  Schliffen  ist  eine  Ver- 
goldung bei  einem  Giofseroiroheisen  (Nr.  36)  be- 
schrieben, welche  auf  dorn  woichen  Gefügothoil 
bronzefarbenen,  auf  dem  härteren  purpurfarbenen 
Ueberzug  erzeugte.  Demnach  wird  der  Verfasser 
das  Ueborziohon  mit  Nickol  wohl  nicht  als  etwas 
Neues  hinzustellen  vermögen.  Uebrigens  wird 
man  die  umständliche  galvanische  Vernickelung, 
wenn  sie  weiter  nichts  gestattet,  als  die  einzelnen 
Gefügeelemente  dos  Roheisens  zu  unterscheiden, 
kaum  uls  einen  Fortschritt  ansehen  können,  nament- 
lich wenn  sie  dies  nicht  in  vollkommenerer  Weise 
bewirkt,  als  aus  Figur  6  des  Verfassers  hervorgeht, 
in  welcher  ich  weiter  nichts  wie  ein  nicht  ge- 
lungenes Negativ  zu  Figur  5  erkennen  kann.  Die 
Unterscheidung  der  einzelnen  Gefügetheile  wird 
sehr  scharf  durch  Reliefpoliren,  Aetzpoliren  oder 
Aetzen  mit  Salzsäure  in  Alkohol  u.  s.  w.  ermöglicht, 
jedenfalls,  wie  ein  Vergleich  der  Figuren  11,12,7, 
19,  2«  auf  Tafel  XVI  des  Jahrgangs  1899  mit  den 

•  Vergl.  E.  Heyn:     Mikroskopische  Unter- 
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Figuren  1  bis  6  des  Verfassers  des  obengenannten 
Aufsatzes  zeigt,  in  erheblich  vollkommenerer  Weise, 
als  durch  Vernickelung. 

Die  Art  des  Haftens  fremder  Metallüberzüge 
hat  ein  anderes  Verwendungsfeld,  als  das  vom  Ver- 
fasser angegebene.  Die  von  Osmond  gegebenen 
Kennzeichen  der  Gofügeelemente  Ferrit,  Perlit, 
Cementit  beziehen  sich  nur  auf  Kohlenstoffeisen- 
legirungen.  Durch  Hinzutritt  erheblicher  Mengen 
fremder  Körper  zu  diesen  Legirungen,  wie  es 
namentlich  bei  Roheisensorten  der  Fall  ist,  treten 
vielfach  Aenderungen  in  diesen  Kennzeichen  her- 
vor, die  sich  namentlich  bei  der  Behandlung  mit 
Kupforammonchlorid  und  beim  Ueberziehen  mit 
fremden  Metallniederschlägen  bemerkbar  machen, 
da  durch  den  Hinzutritt  fremder  Legirungs- 
bestandtheilo  zu  den  reinen  Gefügeelementen 
Ferrit,  Perlit  und  Cementit,  weniger  ihr  äufsores 
Aussehen,  als  ihre  Stellung  in  der  elektrischen 
Spannungsreihe  vorändert  wird.  Der  aus  einer 
und  derselben  Lösung  erzeugte  Metallniederschlag 
haftet  auf  den  Gefflgeelementen  je  nach  ihrer  Zu- 
sammensetzung verschieden  stark,  so  dafs  man 
eine  Art  mikrochemische  Reaction  erhält,  die  unter 
Umständen  Aufschlüsse  liefern  kann. 

Freilich  sind  auch  hier  vielerlei  Schwierig- 
keiten zu  überwinden,  da  nicht  nur  die  Stellung 
des  betroffenden  Gefügethoils  in  der  elektrischen 
Spannungsreihe,  sondern  auch  die  Gegenwart 
anderer  Gefügetheile  noch  einen  wesentlichen  Ein- 
flute darauf  ausübt,  mit  welcher  Schnelligkeit  und 
welchem  Haftvermögen  der  Mctallbeschlag  sich 
auf  den  einzelnen  Gofügotheilen  absetzt.  So  ver- 
halten sich  z.  B  Roheisensorten  mit  sehr  geringen 
Mengen  fremder  Bestandteile  aufsor  Kohlenstoff 
und  Eisen  gegen  eine  Lösung  von  Kupferammon- 
chlorid  1 : 10  vorschieden,  je  nachdem  ob  Graphit 
zugegen  ist  oder  nicht.  Im  orstoren  Falle  bleibt 
das  Kupfer  sowohl  auf  dem  Perlit,  wie  nament- 
lich auf  dem  Cementit  festhaften,  während  es  sich 
im  lotzteren  Falle  äußerst  leicht  abwischen  läfst, 
worauf  das  Gefügo  sehr  scharf  hervortritt. 

Die  in  Figuren  1  bis  8  des  Verfassers  ab- 
gebildeten Schliffe  kann  ich  nicht  als  „reliefpolirti  " 
Schliffflächen  anerkennen.  Sie  zeigen  nur  die  Eigen- 
tümlichkeit, dafs  der  Graphit  durch  das  Schleifen 
an  einigen  Stellen  herausgerissen  ist,  so  dafs  dort 
Vertiefungen  entstanden  sind. 

Charlottenburg,  den  10.  December  1899. 

K.  Heyn,  Ingenieur. 


An  die 

Redaetion  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen". 

Auf  die  Auslassungen  des  Hrn.  E.Heyn  ist 
kurz  Folgendes  zu  erwidern: 

Die  Behauptung,  dafs  „es  auf  den  ersten  Blick 
möglich  sei,  Holzkohlen-  und  Koksroheisen  unter 
dein  Mikroskoj»  voneinander  zu  unterscheiden", 
ist  schon  früher  an  der  Hand  einwandfreier  Unter- 
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suchungen  autoritativ  ausgesprochen*  und  sowulil 
von  den  Fa<  hlentcn  anerkannt,  als  auch  durch  die 
Praxis  bestätigt.  Oer  Theoretiker  zwar,  der  viel- 
leicht in  Hol/kohle  und  Koks  nur  den  Kohlenstoff 
sieht,  vermeint  wohl,  und  das  wäre  im  Labora- 
torium vielleicht  erreichbar,  mit  beiden  »  in  gan/. 
nlcichgeartctcs  Roheisen  orhlnscn  zu  können,  er 
vergifst  aber,  dafs  sich  der  Ho|zkohlenbetrieb,  bei 
«lern  man  ein  ganz  anderes  Prodiict  erzielen  will, 
auf  ganz  anderen  Bedingungen  aufbaut,  unter  Ab- 
xpielung  ganz  anderer  Nebenproeesse.  Von  der 
gerade  dem  Metallurgon  so  bekannten  „Massen- 
Wirkung"  im  Kokshochofen  nimmt  der  Verfasser 
.ibiger  Zuschrift  gar  keine  Notiz.  Die  verschiedenen 
Kr/.eugungsbedingungon,  wie  sie  bisher  beim  Holz- 
kohlen- und  Koksroheisen  üblich  sind,  müssen 
aber  dazu  führen,  dafs  stets  ein  Unterschied  und 
zwar  ein  ganz  naturgemäfser  im  Getüge  boider 
Rolieiseiisorten  auftritt. 

Jedenfalls  kann  der  Gegenbeweis  nur  so  ge- 
liefert werden,  dafs  den  übereinstimmenden  bis- 
herigen Beobachtungen  über  dies  verschiedene 
Verhalten  Frille  entgegengestellt  werden,  die  gerade 
die  umgekehrten  Erscheinungen  boider  Roheisen- 
s-rten  zeigen. 

Das  im  Hochofen  geschmolzene  Roheisen  als 
eine  ebenso  gleichartige  und  einfache  Lösung  wie 
Kochsalz  im  Wasser  zu  betrachten,  ist  zwar  be- 
quem, aber  bei  dem  heutigen  Stande  der  Sache, 
wo  man  noch  nicht  sicher  weifs,  wie  weit  Lösung, 
wie  weit  Legirun«,  doch  nicht  unbedenklich.  Die 
Beobachtungen  sprechen  dafür,  dafs  vor  der  Aus- 
krystallisation  bereits  die  constituirenden  Bestand- 
teile des  Roheisens  infolge  mehr  oder  weniger 
inniger  Mischung  im  Hochofen,  in  gröfseren  oder 
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geringeren  Mengen  miteinander  vereinigt  sind 
und  vielleicht  noch  etwas  vom  Charakter  eines 
Gemenges  an  sich  haben,  ähnlich  einer  mehr  oder 
weniger  gut  durchgerührten  Mischung.  Nimmt 
man  allerdings  so  einfache  Verhältnisse  an,  wie 
es  die  obige  Zuschrift  Unit,  dann  kann  man  wohl 
dahin  kommen,  auch  den  Krystallisationsvorgang 
so  nur  von  einer  Seite  zu  betrachtin,  wie  es  ge- 
schehen ist.  Die  auf  der  vielleicht  noch  nicht 
einmal  überall  anerkannten  Theorie  von  Roberts- 
Austen  aulgebaute  Darstellung  der  Krystallisation 
mag  wohl  für  eine  Salzlösung  ein  ganz  anschau- 
liches Bild  geben,  nicht  aber  für  die  schwierigen 
Verhall  nisse  beim  Roheisen. 

Die  Andeutungen  über  den  Gebrauch  des 
Mikroskops  dürften  auch  für  weitere  Kreise  von 
Interesse  sein. 

Es  mag  schliefslich  zugegeben  werden,  dafs 
die  Unterscheidungsmerkmale  der  verschiedenen 
Rohoisensorton  vielleicht  auf  den  Abbildungen 
nicht  so  stark  hervortreten,  wie  sie  thatsächlich 
beobachtet  und  beschrieben  sind.  Das  liegt  aber 
nur  daran,  dafs  die  für  die  mikroskopische  Photo- 
graphie zur  Verfügung  stellenden  Apparate  nur 
höchst  primitiver  Natur  waren,  da  alle  Versuche  in 
der  Praxis,  nicht  im  Laboratorium,  angestellt  waren. 

Die  Vernickelung  lieferte  unter  dem  Mikroskop 
—  ich  beziehe  mich  nicht  auf  die  Abbildungen  — 
ein  bedeutend  deutlicheres  Bild  des  Gefüges,  als  die 
Aetzung  der  Schliffe,  wie  der  Vergleich  auch  mit 
vielen  im  Laboratorium  angefertigten  Schliflen 
lehrte.  Deshalb  mufs  die  nach  Art  und  Ergeb- 
nissen von  den  bisherigen  verschiedene  Galvani- 
sirung  im  Nickelsalzbade  von  neuem  als  bequemer 
Ersatz  für  die  Aetzung  vorgeschlagen  werden. 

Sulzbach  (Saar),  den  22.  De.ember  189*>. 

K.  Olim. 


Erzeugung  der  deutschen  Eisen-  und  Stahlindustrie  mit 

£inschiufs  Luxemburgs 

in  den  Jahren  1896  bis  1898  bezw.  1889  bis  1898.* 

(Nach  den  Veröffentlichungen  des  Kaiserlichen  Statistischen  Amtes  zusammengestellt  von  Dr.  H.  Rentzscb. 


In  dem  Rundschreiben  des  „Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller*  heifst  es: 

.Von  dem  Kaiserlichen  Statistischen  Amte  ist 
die  Produrtion  der  Berg-  und  Hüttenwerke  des 
Deutschen  Reichs  für  1898  veröffentlicht  worden. 
Leider  sind  1 1 4  Eisengiefsereien,  0  Schweifseiscn- 
und  5  Flufscisenwerke  mit  ihren  Antworten  im 
Rückstand  geblieben,  von  denen  nur  08  Eisen- 
giefsereien, G  Schweifseisen-  und  5  Flufseisen- 
werke  mit  ihrer  Production  amtlich  abgeschätzt 
werden  konnten,  während  46  Giefsereien  mit  einer 
Production  von  etwa   15  100  t  Eisengufswaaren 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen"  18»»  S.  \\± 


im  Werthe  von  3  050  000  •  K  durch  private 
Sachverständige  abgeschätzt  worden  sind  Da 
eine  vollständig  zutreffende  Ermittelung  der  Pro- 
duction für  die  Hüttenwerke  seihst  von  grofsem 
Werth  ist  und  die  Bestrebungen  unseres  Vereins 
sich  in  vielen  Fällen  aul  die  Statistik  zu  stützen 
haben,  darf  die  dringende  Bitte  wiederholt  werden, 
dafs  alle  Herren  Eisenindustriellen,  vorzugsweise 
die  geein  ten  Mitglieder  unseres  Vereins,  die  Mühe 
nicht  scheuen  wollen,  die  (demnächst  wieder  aus- 
zugebenden) montaiislalislischen  Fragebogen  für 
1899  so  vollständig  als  möglich  auszufüllen  und 
sodann  an  die  betreffenden  Behörden  zurück- 
gelangen zu  lassen.* 
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I.  Eisenerzbergbau. 


1S90 

1898 

542 

5S6 

(tot) 

 t 

14  102  335 

15  405  979 

15  901  263 

Werth  .U 

51  31)8  651 

60  087  690 

60  824  877 

Werth  einer  Tonne  , 

3,02 

3,88 

3,82 

35  223 

37  991 

38  320 

II.  Roheisenerzeugung. 

189« 

1897 

1898 

106 

109 

109 

16  385 

16509 

10  202 

Koksroheisen  und  Roheisen  aus  itemischtem  Brennstoff  ....  1 

6  356  190 

6  864  957 

7  302  56  4 

6  372  575 

6  881  466 

7  312  766 

Werth  .H 

299  659  689 

350  146  669 

378  751  872 

Werth  einer  Tonne  , 

47,02 

50,88 

51,79 

15  892  672 

17  127  993 

18  183  409 

26  562 

30  459 

30  778 

265 

273 

281 

229 

242 

253 

10  846 

11  661 

11  587 

944  356 

1  089  108 

1  232  126 

Werth  ,W 

48  507  988 

58  575  713 

67  702  143 

Werth  einer  Tonne  , 

51,37 

53,78 

54,95 

Besse 

4  054  761 

4  481  700 

4  8o0  368 

Werth  M 

185  2  44  433 

221  285  921 

244082  108 

Werth  einer  Tonne  , 

45,69 

49,38 

50,32 

1  330  838 

i  &T*r  Oda 
1  ttAi  35f2 

11/2  tSU'l 

Werth  .<? 

62  142  674 

CK  Ou»l  ür.J 

65  324  o52 

6z  2+8  «J<9 

Werth  einer  Tonne  » 

46,69 

51,99 

53.08 

Gufswaaren  1.  Schmelzung  

 t 

32  591 

42  923 

45  440 

Werth  ,M 

3  346  994 

4  465  660 

4  235  769 

Werth  einer  Tonne  , 

102,70 

104,04 

93,22 

Gufewaaren    (  «escliirrgufo  (Poterie) 

1  630 

1  506 

196 

13  267 

19  493 

34  996 

scnn,eBBnB  l  Sonstige  Gufswaaren 

17  694 

21  924 

10  2+8 

Bruch 

10  029 

11  3+3 

12  031 

Werth  JT 

417  600 

494  723 

483  473 

Werth  einer  Tonne  , 

41,64 

43,62 

40,19 

III. 

Eisen-  und  Stahlfabricate. 

1.  Elsengiefserei  (Gufselsen  II.  Schmelzung). 

IHM 



1H97 

1898 

1  207 

1  210 

1  213 

74  536 

79  844 

85  435 

Verschmolzenes  Roh-  und  Brucheisen* 

 t 

1  570  155 

1  680  989 

1  824  165 

 t 

88  684 

86  261 

91  952 

CT 

195  047 

195  020 

212+25 

C 
3 

Sonstige  Gufswaaren  

•    *.-.**••     »    .  t 

1  080  327 

1  168  260 

1  277  957 

o> 

19  950 

23  670 

15  100 

<o  1 

1  384  008 

1  473  211 

1  o97  434 

s 

Werth  ,M 

23U  245  300 

252  622  843 

280  014  /02 

Werth  einer  Tonne  , 

166.36 

171.48 

1  /o,29 

2.  Schwei  fseisenwerke  (Sch weiheisen  nnd  SchweifssUhl). 

193 

186 

176 

39  684 

39  958 

38135 

8ti  450 

79  641 

82  911 

250 

252 

Sa.  der  Halbfabricate  t 

86  700 

79  893 

82  911 

Werth    .            .  Jt 

7  203  799 

7  386  540 

7  382  553 

Werth  einer  Tonne  . 

83,1  >9 

92,4«; 

89,04 

•  Aus*« lilirlslifh  ,1,-r  .-itigvnthntzUn  Wurko 
••  Kir.sc-Jil.elsl.cli  Ucr  iil)|fo«ehlitlteii  Werke. 
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1896 

1M>7 

1808 

Eisenbahnschienen  und  Schienenbefestigungstheile  *  .  .  . 

t 

1  802 

6  511 

11  920 

Eiserne  Bahnschwellen  und  Schwelleuhefestigungstlieile  * 

l 

159 

509 

507 

5  654 

13  34« 

12  070 

Handclseisen,  Fac,on-,  Bau-,  Profileisen  *  .  .  .  . 

[ 

887  651 

793  588 

829  877 

s 

99  368 

109  591 

108  324 

S 

Draht*   

33  4 1  0 

o 
*u 

42  203 

37  735 

46  737 

ja 
CS 

Andere  Eisen-  und  Stahlsorten  (Masr.hinentheile,  Schmied- 

b. 

38  732 

36  336 

34503 

2  350 

— 

Sa.  der  Fabricate** 

1  113  559 

1  031  691 

1  07/  363 

Werth  , 

142  916  125 

141  974  ldo 

150  lOo  060 

Werth  einer  Tonne 

* 

128,34 

137,61 

139,38 

:i.  Flufselsenwerke. 





 r 

IM 

164 

170 

83  302 

91  526 

106  459 

& 

t 

411  266 

362  529 

441  601 

ja  ■ 

Blooms,  Billets,  Platinen  u.  s.  w.  zum  Verkauf  

t 

946  979 

910  560 

986  572 

Sa.  der  Halbfabricate 

t 

1  358  245 

1  273  089 

1  188  173 

Werth  . 

105578  528 

107  131  043 

122  30*333 

* 

i                                                  Werth  einer  Tonne 

9 

77,73 

84,15 

85,64 

Eisenhahnschienen  und  Schienenbefestigungstheile  *  .  .  . 

t 

580  7:t2 

792  610 

807  171 

t 

159  336 

14*333 

108  533 

t 

118  298 

126  979 

145  536 

t 

1  332  491 

1  554  995 

1  858  370 

l 

566  822 

574  097 

658  906 

t 

34  168 

31  458 

35  320 

s 

«5 

t 

513  375 

478  834 

4*2  651 

u 

1.  1 

t 

14015 

15  473 

29  217 

•ja 

m 

t 

10210 

11  480 

16  083 

u. 

Andere  Eisen-  und  Stahlsorten  (Maschinentheile,  Schmied- 

t 

132  829 

133  210 

190  964 

t 

460 

Sa.  der  Fabricate 

t 

3  462  736 

3  863  469 

4  352  831 

Werth  , 

435  257  767 

506  194  175 

587  282  081 

Werth  einer  Tonne 

» 

125,70 

131,02 

134,92 

Summe  der  zum  Verkauf  hergestellten  Artikel. 


1888 

1VI7 

isiis 

1898 

1V»7 

1S9S 

Meng 

•  i  n  Tonil 

Werth  in  Mark' 

Oufseisen  erster  Schmelzung  .  . 

,       zweiter       .         .  • 
Schweifseiseu  und  Schweifsslahl 
Hufeisen  und  Flufsstahl   .  .  . 

32  591 
1  384008 
1  200  250 
4  8-J0  9S1 

42  923 
1  473  211 
1  III  581 

5  130  558 

15440 
1  597  4:*4 
1  160  274 
5  781  ih>1 

3  316  994  i 
230  245  300 
150  1I9  924| 
540  836  295 

4  165  660 
252  622  843 
149  360  681 
613  325  218 

4  838  709 
2.SMUI4  702 
157  547  613 
7(i'.l  5.V.  III 

Summa 

7  i-37  8:!'.» 

7  704  270 

8  584  152 

924  51*513  | 

1  019  774  MM 

1  (51  3X4  498 

*  AussehiieCilich  der  abgewhitr.t<m  Werke. 
**  Einaehlientlieh  der  abgeschätzten  Werke. 

***  Den  Ziffern  de«  Kaiaerl.  Statutischen  Amts  sind  die  Artikel  aus  üu  («eisen  enter  Schmelzung  hinzugefügt  worden. 


Die  vorhergehende  Zusammenstellung  (für  1 898 ; 
8584  152  t  im  Werth«  von  1  151  384  198  M)  legt 
den  Schwerpunkt  auf  die  zum  Verkauf  hergestellten 
Artikel  und  ist  von  dieser  Auffassung  aus  einwands- 
frei.  Es  wird  auch  zuzugeben  sein,  dafs  ein 
anderer  statistischer  Erhebungsmodus  sehr  grofse 
Schwierigkeiten  geboten  hätte,  vielleicht  gar  nicht 
durchführbar  wäre. 

Und  doch  kann  diese  an  und  für  sich  richtige 
Darstellung  zu  einer  irrthümlichen  Auffassung  über 
die  Höhe  der  Production  führen,  da  der  weitaus 
gröfste  Thcil  der  verkauften  Halbfabricate  (Roh- 
luppen,  Rohschienen,  Blooms,  Billets,  Platinen)  in 


i  den  Ganzfabricalen  anderer  Werke  (Draht,  Blech, 

,  Eisenbalmachsen,  Räder,  Radreifen,  Schmiedstücke, 
Handelseisen  u.  s.  w.)  wieder  erscheint,  ein  kleinerer 
Theil  ausgeführt  wird  und  nur  sehr  geringe  Mengen 

|  im  Inland  anderweite  (hier  nicht  berücksichtigte) 
Verwendung  finden. 

In  der  folgenden  Zusammenstellung  hat  der 
Verfasser  versucht,  die  Höhe  der  Production  in 

I  1890  bis  1898  wenigstens  annähernd  dadurch  zu 
berechnen,  dafs  nur  die  Ganzfabricate  aufgeführt 
worden  sind  und  von  den  Halbfabricalen  nur  die 
Ausfuhr  berücksichtigt  worden  ist.  Darnach 
würden  betragen : 
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Ganzfabricate  und  ausgeführte  Halbfabricate. 


1897 

1S9H 

Eisenhalhlabricate  (Luppen,  lugots  u.  s.  w.)  zum  Verkauf,  aus- 

49  52« 

39  791 

349i.l 

90314 

87  767 

92  148 

260  727 

263  728 

310141 

1  098  021 

1  190  184 

1  288  205 

Eisenbahnschienen  und  Schienenhele^liguugslheile  t 

:»s-2  534 

799  120 

819  100 

Eiserne  Uahnschwellcn  und  Sch\velleiibefestigiiii^',-tlii'ilc  .  .   .  .  t 

1  P*U  1  Oft 

Iii  HAJO 

tili  '->T 

1 4U  ose ; 

1  ".7  Iii  Ml 

2  220  1  IS 

2  348  583 

2  688  247 

668  194) 

683  688 

767  310 

Weißblech   .  t 

34  168 

31  458 

35  320 

549014 

512  907 

476  067 

14015 

15  473 

29  217 

Andere   Eisen-    und    Stahlsorten    (Maschinentheile ,  Schmied- 

171  561 

169  646 

225  467 

22  IVA) 

23  670 

15  100 

St.  der  Fabricate  l 

6  042  422 

6  451  084 

7  108032 

Werth  in  M 

815  779  035 

'.♦iin  ss'.t  813 

1  024  91)3810 

Werth  einer  Tonne  in  . 

135.01 

140.NÜ 

1 44.19 

IV.  Kohlenförderung 

85  690  233 

91  051982 

96  309  652 

Werth  Jt 

592  976  389 

64s  938  742 

710  232  676 

Werth  einer  Tonne  in  . 

6,96 

7.17 

7.37 

Arbeiter 

316  513 

336  174 

357  996 

26  780  873 

29  419  503 

31  648  898 

Werth  ,# 

60  882  922 

G6  250  567 

73  380  148 

Werth  einer  Tonne  , 

2,32 

2,30 

2.32 

Arbeiter 

38  195 

40  057 

■42  812 

V.  Beschäftigte  Arbeitskräfte. 


Jahr 

Eisenerz- 
bergbau 

Hochofen- 
betrieb 

Eiien- 
vorurbeitung 

(Uiefaerei. 
Schwei  rieiix'n 
u.  Stahlwerk«) 

Zu- 
sammen 

Jahr 

Eisenerz- 
bergbau 

Hochofen- 
betrieb 

EtMn- 
vrrarbeitung 

(üisfurei, 
Schweifusiueo 
u.  Stahlwerk«) 

Zu- 
sammen 

1873  .  . 

39  491 

28  It9 

116  254 

IS3S74 

1886  .  . 

32  137 

21  470 

130S5S 

184465 

1874  .  . 

31  733 

Ii  342 

118  748 

174  823 

IS87  .  . 

32  969 

21  432 

138  176 

192  577 

1875  .  . 

28138 

22  760 

114  003 

164  901 

1888  .  . 

36  009 

23  046 

147  361 

206  416 

1876  .  . 

26  2<m; 

18  556 

99  668 

1  44  430 

1889  .  . 

37  762 

23  985 

161  344 

223  091 

1877  .  . 

25  ."»70 

18  188 

95  400 

139  158 

IVO  .  . 

38837 

24  846 

170  753 

234436 

1878  .  . 

27  745 

16  202 

92  026 

135  973 

1891  .  . 

35  390 

24  773 

170  268 

230  431 

1879  .  . 

30  192 

17  386 

96  956 

144'-::  4 

1892  .  . 

88081 

24  325 

168  374 

228  731 

1880  .  . 

35  814 

21  117 

106  968 

163  899 

1893  .  . 

34  845 

24  201 

169  838 

228  884 

18M  .  . 

36  891 

21  387 

114  43M 

172  711 

1894  .  . 

34912 

24  110 

174354 

2:13  376 

1882  .  . 

38  783 

23  015 

1 K  769 

187  567 

1895  .  . 

33  556 

24  059 

181  173 

2: 18  7.VS 

1883  .  , 

39  658 

23515 

129  452 

192  625 

18%  .  . 

35  223 

-.'»'.  562 

197  522 

»9  307 

1884  .  . 

38914 

23  1 1  4 

132  194 

194  222 

1897  .  . 

37  991 

80488 

211  328 

279  778 

1885  ,  . 

36  072 

22  768 

130  755 

189  595 

1898  .  . 

3S32U 

30  77> 

230  029 

2W  127 

Google 
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Bf  rieht  über  in-  und  ausländinche  Patente. 


1.  Januar  1900. 


Bericht  Uber  in-  und  ausländische  Patente. 


Patentan  m  eldun  gen, 

welch«  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

11.  December  1899.  Kl.  18,  Sch  14051.  Gas- 
reinigungsvorrichtung,  insbesondere  für  Hochofen- 
gichlgase.    Johann  Schmalz,  Witkowitz,  Mähren. 

Kl.  19,  M  15831.  Hängebrücke  mit  Kabelgurten. 
Maschinenbau- Actiengescllschaft  Nürnberg,  Nürnberg. 

Kl.  24,  Sch  14713.  Gaserzeuger.  E.  Schmatolla, 
Berlin. 

Kl.  40,  C  8040.  Verfahren  zur  Trennung  von 
Kobalt  und  Nickel;  Zusatz  zum  Patent  102:570. 
Dr.  Alfred  Coehn,  Göttingen,  und  Dr  Ernst  Salomen, 
Herlin. 

Kl.  40,  V  3271.  Erhitzungswiderstand  für  <  lek- 
Irische  Schmelzöfen.    Gustav  Brandt,  Leipzig. 

Kl.  49,  M  15525.  Verfahren  zum  Wrschweil'sen 
der  Radscheibe  mit  dem  Felgenkranz  bei  der  Her- 
stellung schmiedeiserner  Scheibenräder.  Franz  Melaun, 
Charlottenburg. 

Kl.  49,  Sch  15013.  Vorrichtung  zum  Abheben 
des  Arbeitskolbens  von  Frefsluft  -  Nietmaschinen. 
Schuchardt  &  Schütte,  Berlin. 

Kl.  49,  V  3609.  Verfahren  zum  Verdichten  der 
Innenfläche  von  gufseisernen  Töpfen  und  Kesseln. 
A.  Vofs  sen.,  Sarstedt. 

14.  December  1899.  Kl.  5,  R  13  513.  Nachlars- 
vorrichtung für  Bohrgestänge ;  Zusatz  zu  Patent 
101  799.    Anton  Raky,  Erkelenz,  Rheinland. 

Kl.  7,  B  24471.  Verfahren  zum  Umgiefsen  von 
durchbohrten  Edelsteinen  mit  hartem  Metall  für  Draht- 
ziehsteine.   Albert  Blanke,  Altena  in  Westf. 

Kl.  49,  B  24223.  Retorten-Glühofen  zum  Richten 
von  Metallstangen.  Walter  Burgan  und  Bartlett 
Wranghain  Winder,  Sheffield,  England. 

Kl.  49,  F  12040.  Riemenfallhammer.  Walther 
Friedrich,  Hilden  b.  Düsseldorf. 

Kl.  49,  M  15029.  Verfahren  zum  Zusammen- 
schweiften  der  Nabe  mit  der  Radscheibe  bei  der  Her- 
stellung schmiedeiserner  Scheibenräder.  Franz  Melaun, 
Charlottenburg. 

Kl.  49,  M  15858.  Vierseitig  wirkende  Profileisen- 
schneidmaschiue.  Maschinen-  und  VVerkzeugfabrik, 
Actiengesellschaft,  vorm.  Aug  Paschen,  Göthen  i.  Anh. 

Kl.  81,  St  6088.  Kelten-Transportvurrichtung. 
John  Christian  Stjcrua,  Malmö,  Schweden. 

18.  December  1899.  Kl.  1,  M  lß 595.  Elektro- 
magnetischer Erzscheider  mit  zwei  gegeneinander 
umlaufenden  Walzen  ;  Zusatz  zur  Anmeldung  M  10520. 
Mechernicher   Bergwerks  -  Actienverein,  Mechernich. 

Kl.  5,  E  6108.  Bohrer  zur  Herstellung  von  Bohr- 
löchern in  Kohlenflötzen  und  ähnlichen  milden  Ge- 
birgsschiebten.    Joseph  Engels,  Hammerthal  i.  Rheinl. 

Kl.  49,  Sch  13  315.  Walzwerk  zum  Walzen  von 
Scheibenrädern  und  dergl.  Johann  Scholta,  Z.ipa- 
roschie-Kamenskoe,  Süd-Rulsland. 

21.  December  1899.  Kl.  49,  Z  2857.  Schmiedepreis- 
gesenke zum  Durchpressen  von  schräg  verlaufenden 
Gangöffnungen  an  Zangen  und  dergleichen.  Otto 
Zerver,  Westhausen  bei  Remscheid-Reinshagen. 

GebranchaniaetereintrKirBiigeii. 

11.  December  1S99.  Kl.  5,  Nr.  126000.  Schleif- 
hemme für  Kohlenförderwagen,  um  den  Lauf  der 
letzteren  zu  reguliren.  Theodor  Dubiel  und  Josef 
Nowak,  Zaborze  bei  Zabrze,  Ü.-S. 


Kl.  49,  Nr.  126  070.  Werkzeug  zum  Formen  der 
Scherenblätter  von  Sihafscheren  aus  einer  im  Quer- 
schnitt schwach  convexen  Patrize  und  einer  mit  ent- 
sprechenden Umhüllungsformen  der  Gegenseite  des 
Scherenblattes  versehenen  Matrize  bestehend.  Ferd. 
Frielingbaus  jun.,  Voerde  i.  W. 

Kl.  81.  Nr.  125  925.    Vorrichtung  zur  Förderung 
von   Kohlen,   Steinen   und  anderen   Mineralien,  be- 
stehend aus  einer  muldenförmigen  Rutsche  mit  recht 
eckigem  Querschnitt  und  T-  oder  anderer  Faconeisen- 
verstärkung.    M.  Würfel  &  Neuhaus,  Bochum. 

Kl.  81,  Nr.  125987.  Vorrichtung  zur  Förderung 
von  Kohlen,  Steinen  und  anderen  Mineralien,  be- 
stehend aus  einer  muldenförmigen  Rutsche  mit  halb- 
kreisförmigem Querschnitt  und  mit  abgekanteten  Längs- 
seiten zur  Verstärkung.  M.  Würfel  &  Neuhaus,  Bochum. 

18.  December  1899.  Kl.  7,  Nr.  126  480.  Auf  einem 
SAulenfufs  angeordnete  Mehrfachdrahtziehmaschine, 
für  ganz  feine  Drähte.    Wilhelm  Körnlein,  Nürnberg. 

Kl.  24,  Nr.  126  228.  Stofssicher  in  der  oberen 
Schutz-  und  Blasrohrmuffe  angeordnetes  Gebläse  mit 
oder  ohne  verstellbares  Blasrohr-Endstück.  Louis 
Albrecht,  Siegen. 

Kl.  31,  Nr.  126  281.  Vorschubvorrichtung  an 
Giel'-f'ormen  durch  in  einem  Hohlcylinder  verschiebbar 
angebrachten  Kolben  mit  Druckplatte.  Maschinen- 
fabrik E.Franke,  Berlin. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  40,  Nr.  10ti(M6,  vom  14.  Octobcr  1898. 
A.  Lavnix  in  Paris.  Amalgamirvorrichtung  mit 
zwei  senkrechten  conac'mtiaJen  Cylindern. 

Innerhalb  des  fest- 
stehenden 'Cylinders 
a  dreht  sich  in  La- 
gern i  o  der  Cylin- 
der 6,  der  auf  seinem 
Umfange  mit  Stiften 
r  und  Rippen  d  ver- 
sehen ist,  welchen 
die  gegen  d  versetzten 
Rippen  t  des  Cylin- 
ders a  entsprechen. 
Der  Cylinder  b  ist  im 
unteren  Theil  mit 
einer  Querwand  f 
versehen.  Wird  letz- 
terer mit  Quecksilber 
gefüllt  und  dann  ein 
Gemisch  von  Wasser 
und  Erz  durch  Rohr 
g  in  den  Cylinder  b 
gedrückt,  so  prefst 
das  Gemisch  das 
Quecksilber  in  den 
Ringraum  h  zwischen 
den  Cylindern  a  b  in 
die  Höhe,  bis  das 
Gemisch  unter  dem 
unteren  Rand  des 
Cylinders  b  fort  i" 
den  Ringraum  h  ge- 
langt und  dann  im  Quecksilber  hochsteigt.  Das 
Wasser  und  taube  Gestein  läuft  durch  Rohr  *  ab, 
während  «bis  reiche  Amalgam  durch  Rohr  /  ab- 
gezapft wird. 
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KL  49,  Nr.  10571«,  vom  1.  September  1898. 
R.  Hohlfeld  in  Siegen.  Maschine  zum  Brechen 
ron  Bite»moMein. 

Ueber  der  auf  den  Brücken  a  liegenden  Massel  6 
wird  ein  die  Brechstempel  c  tragender  Balken  d  durch 
Excenter  e  in  der  Weise  auf  und  ab  bewegt,  dafs  die 


Kl.  H.  Nr.  105726,  vom  21.  August  1898. 
J.  Digeon  &  Fils  Aine  und  C. L. Thuan  in  Paris. 
Verschlufs  für  Abflufsöffnungen,  besonders  an  Metall- 
schmelzöfen. 

Der  Abstich  wird  durch  einen  Hahn  a  mit  Ge- 
häuse b  verschlossen,  dessen  Längskanäle  entweder 


JfeMHif 

Stempel  e,  an  einem  Ende  der  Massel  b  beginnend, 
nacheinander  aul  letztere  einwirken,  so  da(s  dieselbe, 
wenn  einer  der  Stempel  c  die  Massel  b  zwischen  zwei 
Drücken  a  durchbricht,  von  dem  nächslgelegenen 
Stempel  e  auf  den  Brücken  a  festgehalten  wird.  Der 
Antrieb  der  gegeneinander  versetzten  Excenter  e  er- 
folgt durch  Kegel-,  Stirn-  und  Schraubenradgetriebe /"<//i. 
Die  Stempel  c  und  Brücken  a  sind  durch  Keil  und 
Null  im  Balken  d  und  Bett  t  verstellbar,  um  die  Ent- 
fernung der  Stempel  c  und  Brücken  a  unter  sich  der 
Stärke  der  Massel  b  anpassen  zu  können. 


Kl.  4»,  Nr.  105K58,  vom  2.  Juni  1897.  ü.  Meyer 
Dortmund.    Drahtstiftina.trhinr  mit  Einrichtung 
Vorstauchen  de*  Kopfes  der  Stifte. 


einander  gegenüberstehen  oder  durch  Drehung  des 
Hohnes  a  gegeneinander  versetzt  werden.  Letzterer 
wird  durch  einen  Gewichlshebel  e  in  seinem  Gehäuse  b 
gedichtet.   

Kl.  40,  Nr.  108050,  vom  4:  März  1899.  The 
Godfrey  Calciner  Limited  in  London.  Ver- 
fahren und  Ofen  zum  Rösten  rn»  Erzen  und  dergl. 

Der  Ofen  hat  einen  sich  um  die  Achse  a  drehenden 
Tellerherd  b  und  ein  feststehendes  mit  Feuerung  und 
Rauchabzug  c  versehenes  Ringgewölbe  d,  welches  an 
einer  Stelle  einen  von  zwei  senkrechten "  radialen 
Schiebern  e  liegrenzten  Ausschnitt  hat,  in  welchem 
eine  Kr  filil Vorrichtung  f  sich  befindet.  Ihre  Schaufeln ;/ 
sind  schräg  oder  tangential  einstellbar,  so  dafs  in 


-Nachdem  die  Backen  a  zum  Anspitzen  und  Ab- 
schneiden des  Nagels  b  zusammengeschlagen  sind, 
werden  sie  in  geschlossener  Stellung  gegen  die  Klemm- 
l>acken  c  hinbewegt,  um  au  dem  Drahtende  einen 
Kopf  für  den  nächstfolgenden  Nagel  vorzustauchen. 

Kl.  49,  Nr.  105874,  vom  17.  Mai  1898.  Facoii- 
eisen-Walzwerk  L.  Mannstaed t  &  Co.,  A.-G.,  in 
Kalk  bei  Köln  a.  Rh.  Verfahren  zur  Herstellung 
ron  gleichartigen  Gegenständen  in  Massen. 

Um  Massen- Artikel 
auf  Werkzeugmaschi- 
nen mit  mehreren 
Werkzeugen  herzustel- 
^  len,  fertigt  man  durch 
LJ  Walzen,  Schmieden, 
Fressen  oder  dergl.  z.  B. 
fin  Werkstück  a,  welches  in  zusammenhängender 
Form  mehrere  der  Artikel  b  enthält.  Das  Werkstück  a 
wird  dann  der  Werkzeugmaschine  zugeführt,  wobei 
die  Vorspringe  cd  als  Angriffspunkte  für  das  selbst- 
tätige Traiisporliren  und  Festhalten  dienen,  und  in 
dieser  nacheinander  l>ei  e  abgedreht,  bei  f  gebohrt, 
bei  y  abgestochen  u.  s.  w. 


letzterer  Stellung  das  auf  dem  Herd  b  liegende  Erz 
abwechselnd  unter  dem  Gewölbe  d  und  in  der  freien 
Atmosphäre  sich  befindet.  Soll  das  Erz  aus  dem 
Ofen  entleert  werden,  so  stellt  man  die  Schaufeln  g 
schräg,  so  dafs  sie  das  Erz  bei  der  Drehung  des 
Herdes  h  nach  aufsen  schieben. 

Kl.  4»,  Nr.  105  75«,  vom  17.  Juli  1898.  Siemens 
St  Halske,  Actiengesellschaft  in  Berlin. 
Elektrisch  geheizter  Löthkolben. 

In  dem  hohlen  Lölhkoll>en  ist  eine  an  seine  Innen- 
wandung dicht  anliegende  Glühlampe  angebracht,  die 
ihre  Wärme  dem  Kolben  mittheilt.  Letzterer  ist  bis 
auf  die  Löthspitze  von  einer  Asbesthülle  umgeben. 

Kl.  49,  Nr.  105446,  vom  4  December  1897. 
P.  Bockenstein  in  Berlin.  Verfahren  zur  Her- 
stellung ron  Gegenständen  aus  einer  messingartigen 
Legirung  durch  lYessen. 

Das  aus  Messing  mit  40  bis  50  %  Zinkgehalt  be- 
stehende Werkstück  wird  auf  mäfsige  Rnthgluth  er- 
wärmt und  dann  durch  Schlag  oder  Druck  in  Formen 
in  die  fertige  Gestalt  von  Zahnrädern,  Lagerschalen 
und  dergleichen  übergeführt. 
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Kl.  40,  Nr.  106047,  vom  30.  December  1898. 
L.  Cor  reu  y  Agilirre  in  I,.»  Felguera.  Flammofen. 

^  Ueber  dem  beson- 

ders zum  Schmel- 
zen und  Reduci- 
ren  von  Bleierz 
bestimmten  run- 
den Herd  befindet 
sich  ein  Brenner 
a,  welchem  durch 
Rohr  b  (Jas  und 
durch  Ruhr  e  Luit 
zugeführt  wird. 

Letztere  fallt 
durch  die  heifeen 
KanalerfdesOfen- 
manlels   in  den 

Raum  «  und 
strömt  dann  er- 
hitzt in  das  Rohr  c  ab.     Die  Rauchgase  entweichen 
aus  .lern  Herd  durch  die  zwischen  den  LuftkanäU-n  d 
liegenden  Kanäle  f  in  den  Baum  g  und  von  hier  zur  Esse. 

Kl.  4»,  Nr.  105415,  vom  2.  Juli  1898.  H.  Lefe  v  re 
und  F.  Pa  ig ii un  in  Paris.  Biegemaschine  für  Metall- 
ttamjen,  H-ofileisen,  Röhren  u.  dergl. 

Auf  dem  durch  das  Getriebe  abe  drehbaren 
Tisch  d  sind  der  ßiegeform  entsprechende  Fuhrungen 
befestigt,  bestehend  aus  2  Zahnstangen  e  und  cin<  r 
zwischen  ihnen  liegenden  Null»  f.    In  letzterer  greifen 


trennen  zu  können,  wird  das  Gemisch  mit  einer 
atzenden  Flüssigkeit  oder  Losung,  verdünnter  Schwefel- 
saure. Salzsäure,  schwefliger  Saure  oder  dergleichen 
behandelt,  wobei  der  Dolomit  eine  weifse  Farbe  annimmt, 
das  Krzsulhd  aber  in  seiner  Farbe  unverändert  bleibt 

Kl.  1,  Nr.  100450,  vom  17.  Juli  1898.  Mecher- 
niflier  Bergwerks-Actien-Verein  in  Mecher- 
nich. Elektromagnetitcher  Erzacheider  mit  gegen- 
einander umlaufenden  cylindriachen  Jbl flächen. 

Die  sich  drehenden  Pole  a  des  Elektromagneten 
liilden  cylindrische  Flächen,  von  welchen  die  eine 
mit  einem  nicht  magnetisirbaren  Sloff  b  umgeben  ist. 


die  Rollen  g  mehrerer  Suppotte  h,  die  drehbar  in 
den  auf  den  festgelagerten  Tragern  i  verschiebbaren 
Schlitten  k  angeordnet  sind.  Die  Supporte  h  tragen 
je  4  Bicgerollen  /,  deren  Zahntriebe  m  in  die  Zahn- 
stangen e  greifen,  so  dafs,  wenn  das  Werkstück 
zwischen  die  Biegerollen  /  gelegt  und  dann  der  Tisch  d 
mit  den  Führungen  gedreht  wird,  die  Supporte  Ar  den 
Führungen  folgen  müssen,  was  eine  Biegung  des 
Werkstücks  in  die  Form  der  Führungen  zur  Folge  hat. 

Kl.  1, Nr.  106086, vom  Ii. März  1899.  H.Petersen 
in  Lazyhülte,  Post  Duclialz.  O.-S.  Vorbehandlung 
trocken  aufzubereitender  nulßdischer  Erze  mit  dolo- 
mitischer Gangart. 

Um  sulfidische  Erze  von  der  dolomitischen  Gang- 
art   leichl    iintiTM-heiden   und  durch  Ilandklauberei 


Öf- 


ter mit  dem  Pol  a  sich  dreht  und  auf  welchen  das 
zu  scheidende  Gut  aufgegeben  wird.  Hierbei  können 
die  Kraftlinien  von  einem  Pol  zum  andern  unge- 
hindert übertreten,  während  das  Erz  unmittelbar  an 
den  Polen  a  ohne  Zuhülfenahme  schnell  vcrschleifsen- 
der  Bänder  vorübergeführt  wird  und  seine  mag- 
netischen Theile  an  den  unbedeckten  Pol  a  abgiebt. 
während  die  unmagnetischen  Tbeile  frei  zwischen 
den  beiden  Polen  herabfallen. 


Kl.  6,  Nr.  106  770,  vom  21.  Februar  1899. 
Willi.  Bentrop  in  Neumühl,  Rheinland.  Wttttr- 
schacht  mit  Fördereinrichtung. 

Das  auf  dem  Welter-  und  Forderschacht  a  stehende 
Fördergerüst  6,  sowie  die  Hängebank  c  sind  von  einem 
wetterdiebten  Mantel  d  mit  Aufsalz  «  umgeben.  Durch 
die  Decke  des  letzteren  geht  das  Forderseil,  während 
aufscrhalb  des  Fördergerüstes  b  in  der  Hängebank  c 


die  in  Vorrathsbehälter  f  sich  entleerenden  Wipper  g 
angeordnet  sind.  Das  in  die  Behälter  f  fallende  und 
den  Ahsrhlufs  nach  unten  bildende  Material  wird 
nach  Eröffnung  der  Schieber  •  durch  Elevatoren  h 
abgeführt.  Eventuell  können  die  Behälter  f  mit 
Wasser  gefüllt  sein.  Der  Schacht  a  steht  durch  den 
Kanal  k  mit  dem  Ventilator  /  in  Verbindung,  der 
unabhängig  von  der  Förderung  stetig  in  Betrieb  bleibt. 
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Kl.  &,  Nr.  UK%  76»,  vom  t><*.  Januar  181«»;  Zn-al7 
zu  Nr.  8i7l8  (vergl.  .Stahl  und  Kiseti"  1>>9Ö  S.  H»I8). 
E.  Tom son  in  Dortmund.  Selbstthätig  wirkende 
Ftsthalterorrichtu»g  der  auf  die  Gestelle  auflaufenden 
Fdrdrrwagen. 

Die  Wagen  ruhen  im  Föiderkorh  oder  im  Hülls- 
fördergestell  auf  schrägen  Schienen  und  werden  auf 
denselben  durch  einen  drehbaren  Arm  a  festgehalten. 


weichen.  Jedes  der  Heizrohre  c  kann  oben  selb- 
ständig ges«  blossen  werden,  um  die  Hitze  im  Schacht  a 
beliebig  regeln  zu  können.  Letzterer  ist  oben  durch 
Gewölbe  uiil  Deckeln  e  geschlossen,  während  sich 
über  dem  Hoden  b  die  Fntleerungsöflmingen  f  belindeu. 


Kl.  7,  Nr.  II»  721,  vom  »».Juni  1898.  L.  Herzen- 
berg  in  Riga.  Maschine  zum  Ziehen  von  Draht 
durch  mehrere  Ziehlöcher  in  ununterbrochenem  Zuge. 

Wenn  sich  die  Aufwindelrominel  <i  infolge  Bruches 
des  Drahtes  oder  Autwhidtiug  einer  Rolle  von  be- 
stimmter Schwere  senkt,  so  rückt  sie  vermittelst  eines 
Hebels  eine  auf  der  Welle  b  sitzende  Kupplung  ein. 


der  von  dem  Hebel  b  gestützt  wird.  Schlägt  man 
letzteren  von  Hand  nach  links  um,  so  senkt  sich  der 
Ann  a  und  der  Wagen  rollt  von  dem  Förderkorb 
herab.  Wird  der  nächste  Wagen  von  links  auT  den 
Kfirderkorb  gefahren,  so  wirken  seine  Räder  auf  die 
jetzt  senkrecht  stehenden  Hehel  c  und  drehen  infolge- 
dessen  den  Hebel  b  wieder  zurück,  so  dafs  der  Arm  « 
-Hllistthätig  wieder  gehoben   wird   und   den  Wagen 

feststellt. 


Kl.  31,  Nr.  105724,  vom  lt.  Februar 
1*99.  A.  Lichtenberg  in  Köln- 
Rieh  l.  KosMab. 

Der  Kopf  des  Roslstabes  wird  auf 
einer  Metallplatte  und  um  einen  in  die 
Form  gelegten  Metallstab  a  gegossen,  so 
dafs  der  Kopf  von  aufseii  und  innen 
gehärtet  wird,  und  nicht  allein  die  Bahn  d, 
sondern  auch  die  Seitenflächen  b  aus 
Hartgufs  bestehen. 


Kl.  10,  Nr.  1116 4SI,  vom  5.  März  1899.  Bos- 
msfhe  Holz  verwerthungs- Act.  Ges.  in  Wien. 
iltUerofen. 

Der  Ofen  besteht  aus  einem  Verkohlungsschacht  a 
mit  einem  dachlörmigen  Boden  b  und  den  senkrechten 


hVizröhren  r.  Unter  dem  Boden  b  befind«- n  sich  die 
Neuerungen,  deren  Gase  durch  die  Heizrohren  e  ent- 
weichen und  hierbei  ihre  Wärme  an  das  im  Schacht  a 
ruhende  Holz  abgehen,  dessen  Destillationsproducte 
"l'irch  die  Oeffnung  d  zu  den  Gondensatoren  ent- 


wodurch  das  Kettenrad  c  gedreht  wird.  Dadurch 
wird  die  mit  der  Kelle  d  verbundene  Stütze  e  nach 
links  gezogen,  so  dafs  der  die  Beiz-  und  Schmier- 
bebälter  f  tragende  Rahmen  g  sich  senkt  und  der 
Draht  aus  der  Beize  und  Schmiere  entfernt  wird. 
Gleichzeitig  dreht  die  Kette  d  das  Bad  h  und  rückt 
dadurch  die  aul  der  Welle  »'  sitzcinle  Antriebskupp- 
lung k  aus,  so  dafs  die  Maschine  zum  Stillstand  ge- 
bracht wird. 


Kl.  7,  Nr.  10588«,  vom  >J+.  October  1*1)7. 
B.  Garcz  ynski  in  Paris.  Vorrichtung  zum  Ver- 
hindern den  Verwirren»  der  in  Walzwerken  enterbenden 
Schleifen  des  Walzgute». 

Die  Hüttensohle  bat  den  gezeichneten,  nach  den 
Walzen    hin    etwas    ansteigenden   (Querschnitt.  Das 


Walzgut  geht  von  den  Walzen  kommend,  von  der 
Wand  a  geführt  durch  die  Rinne  b,  passirt  dann  die 
Schiene  oder  Rippe  c  und  gebt  über  die  Platten  d 
wieder  zu  den  Walzen.  Zweck  der  Schiene  c  ist, 
das  der  ordnungsmäfsigen  Bewegung  der  Schleifen 
hinderliche  Gleiten  derselben  auf  der  Hüttensohle  zu 
vermeiden. 


Kl.  49,  Nr.  10» 3«8,  vom  5.  August  181)8.  F..  R  a  u 
in  Schilliglieim-Strafsburg  i.  E.  Kippenrohr. 


I 


1  1 

jj — 1 

u-r-e- 

k+  4- 



TT 

3 


Auf  ein  glattes  Schmiedciscumhr  werden  mit 
gestanzten  Naben  versebene  Blechs«  beiben  geschoben 
und  durch  Verlöthen  (Verzinnen)  befestigt,  so  dafs 
ein  ungehinderter  Wärmeaustausch  zwischen  Rohr 
und  Rippen  ermöglicht  wir«!. 
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Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Bezirke 

Monat  November  1899 

Werke 

( Firmen) 

Erzeugung 

TuOIMO. 

ltollol*ifMI 

und 

Rheinland -Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 
Siegerlnnd,  Lahnbezirk  utnl  liefen  -  Nassau    .   .  . 
Königreich  Sachsen  

18 
■2\ 
11 
1 
1 
l 

LS 

27  345 
39  192 
35  048 

2  267 
MI 

1  950 
37  204 

(im  Oclober  1899   

M, 

66 
ii:; 

1  L-i  ::is 
134174) 
, 

HcMKCIIlCf- 

1  {oli<>li*en. 

Rheinland  -  Vt  clfalcu,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau   .  .  . 

4 

1 
1 
1 

32  502 
980 
3  773 
3  724 

He-scmerroheisen  Sa.  .  . 
(im  Ürtobcr  1899   

8 
9 
8 

40  979 
49  130) 
4ö  5-4:^) 

TIlOIlliliM- 
It«>ll<»if3«*il. 

Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 
Siegerland.  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

11 

3 
3 
1 
1 

16 

152  701 
650 
19534 
18  269 
7  96t) 
164  745 

Thomasroheiscn  Sa.    .  . 

35 
35 
r. 

163  856 
387  076) 
346  192) 

<jrIt'rH«»r«*i- 

Koh«>iMi>n 

und 

< .  ii  Tin  waaren 
I.  Schmelzung. 

Rheinland  -  Westfalen  ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen   Nassau    .   .  . 

13 
\ 
9 
1 

3 
2 

10 

51  826 
HÖH 

W  Cll  1 

5  322 
2  003 
:•>■>  1 1 1 

(im  üctober  1899   

11 
tl 

:;i 

116  205 
120  886) 
113  971) 

Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleisen  .... 

143  348 
40  979 
363  856 
116205 

Erzeugung  vom  1.  Januar  Iiis  30.  November  1899  . 
Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  30.  November  1898  . 

IIIII 

664  388 
691  266 
638  669 
7  384231 
6  740  379 
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Berichte  über  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Stahl  und  Eisen.  it> 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Schiffbautechnische  Gesellschaft. 

Jahrgang  S.  1184.) 


Oer  letzte  Vortrag  des  ersten  Tages  behandelte 

die  Steuervorrichtungen  der  Seeschiffe, 

insbesondere  der  neueren,  grofsen  Dumpfer.  Der 
Vortragende,  Hr.  Middendorf,  technischer  Dircetor 
des  Germanischen  Lloyd,   hatte  dieses  Thema  mit 


16  cm 


IIB  Kn. 


I.    .Gloiro*  (F.  1859). 


ungemein  grofser  Sorgfalt  und  Gründlichkeit  nach 
Mafegabe  der  historischen  Entwicklung  des  Steuer- 
mechanismus,  von  der  allcreinfachsten  „allen  Ponne* 
beginnend  his  zu  den  Dampfsteuerapparateu  der 
»rrofsen  Dampfer  der  Handels-  und  Kriegsmarine,  be- 
arbeitet und  speciell  durch  Behandlung  des  von  der 
Union  -  Elektricitäts  -  Gesellschalt  in  Berlin  für  den 
Küstenpanzer  .Aegir*  gebauten  elektrischen  Steuer- 
apparates  angedeutet,  dafs  wohl  die  Elektricilät  ge- 
eignet scheint,  auch  dieses  Gebiet  für  sich  zu  erobern. 

Der  Vorträge  des  zweiten 
Versammlungstages  waren 
nur  zwei;  Dr.  G.  Bauer 
sprach  (liier  Untersuchun- 
gen QIkt  die  periodischen 
Schwankungen  in  der  Um- 
drehungsgeschwindigkeit 
der  Wellen  von  Schiffs- 
mascliinen. 

Des  grofsen  Interesses 
wegen,  welches  der  Vor- 
trag von  Geh.  MariueBau- 
rath  Kudloff  filier 

die  Entwicklung; 
de»  gepanzerten  Linien- 
Hchlffcs 

speciell  in  der  jetzigen  Zeit 
für  Deutschland  hat,  sei  es 
gestattet,  denselben  etwas 
eingehender  zu  behandeln. 

Den  ersten  Anstois  zum 
Bau     von  Fanzerschiffen 

gaben  die  von  den  Franzosen  erbauten  schwimmenden 
Batterien,  die  während  des  Krimkrieges,  besonders  1855 
bei  der  Beschiefsung  der  russischen  Festung  Kinbum, 
«ehr  gute  Dienste  leisteten.  Drei  Jahre  später  baute 
man  in  Frankreich  nach  den  Plänen  von  Dupuy  de 
Urne  in  den  Jahren  1858—18*50  das  erste  Panzer- 
schiff „Im  Gloire",  dargestellt  in  Fig.  1.  Das  Schiff 
hatte  einen  hölzernen  Rumpf,  der  über  Wasser  und 
bis  ü  ni  unter  Wasser  mit  ca.  12  cm  dicken  Schmied- 
risernen  Platten  belegt  war.  Das  Schiff,  ein  Drei- 
master, halte  5600  t  Deplacement  und  erreichte  eine 
Geschwindigkeit  von  mehr  als  12  Knoten.  Die,- Be- 
stückung bestand  aus  36  16  cm-Geschützen,  die  in 
einer  grofsen  Batterie  aulgestellt  waren,  und  Breit- 

Im 


seitfeuer,  nicht  Feuer  in  der  Kielrichtung  geben  konnten. 
Dieser  Typ  war  grundlegend  für  12  weitere  gleiche 
Fahrzeuge,  und  nur  bei  2  ferneren  Schiffen  „Magenta* 
und  „Sollerino"1  ordnete  man  die  Geschütze  in  zwei 
übereinander  stehenden  Batterien  an.  Diese  Panzer- 
flotte  blockirte  1870  unsere  deutschen  Küsten. 

Das  Vorgehen  der  Franzosen  hatte  ein  gleiches, 
wenn  auch  anfänglich  sehr  widerstrebendes  Vorgehen 
der  Engländer  zur  Folge.  1860  haute  England  mit 
dem  „Warrior*  sein  erstes  Panzerschiff,  welches  zwar 
viel  gröfser  als  die  , Gloire*  und  auch  aus 
Eisen  gebaut  war,  welches  aber  nur  die  Mitte 
seiner  Länge  gepanzert  hatte,  die  Schiffsenden 
dagegen  frei  liefs,  ein  System,  welches  bald 
aufgegeben  wurde.  Zu  den  Fahrzeugen  dieses 
Typs  gehören  unsere  deutschen  ersten  Panzer, 
der  »Friedrich  Carl*  1867  in  La  Seyne  bei 
Toulon,  der  , Kronprinz"  im  gleichen  Jahre 
bei  Samuda  in  Poplar  bei  London  und  schliefs- 
lich  1868  der  .König  Wilhelm*  auf  den  Thames 
Iron  Works  in  London  gebaut.  Ein  wesent- 
licher Fortschritt  im  Bau  der  Linienschiffe 
geschah  in  den  70er  Jahren,  als  speciell  durch  den 
damaligen  englischen  Chefcnnslructeur,  jetzigen  Sir 
Edward  Reed,  das  Kascmattsschiff  mit  centraler  ge- 
panzerter Batterie  und  durchlaufendem  Panzergflrtel 
entstand,  Fahrzeuge,  welche  auch  ein  Feuern  in  der 
Kielrichtung  gestalteten.  Schiffe  dieses  Typs  sind  die 
„Alexandra*  (Fig.  2)  sowie  die  „Deutschland-  (Fig.  3.) 
Aber  auch  dieser  Typ  sollte  bald  seine  Abänderung 
erfahren.  Ein  Uebelstand  der  bisherigen  Schiffe  be- 
stand darin,  dafs  man  gezwungen  war,  die  Geschütz- 
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Figur  «. 


•  (E.  1875) 


pforten  sehr  grofs  zu  halten,  um  den  Geschützen  einen 
brauchbaren  ßestreiehungswinkcl  zu  geben.  Das 
vermied  der  neue  Typ,  der  seinen  eifrigsten  Verfechter 
in  dem  englischen  Capilain  Coles  fand  :~er,stellte  die 
Geschütze  in  drehbaren  Thürmen  auf  und  erzielte 
I  dadurch  eine  sehr  grofse,  noch  heute  allgemein  aner- 
|  kannte  Verwendbarkeit  derselben.  Die  Idee  der 
Tliurmgeschütze  stammt  nicht  von  Coles,  denn  schon 
1861  construirte  Ericson  für  die  Föderirten  Nord- 
amerikas das  Thurmschiff  .Monitor*,  welches  durch 
seinen  berühmten  Kampf  mit  dem  gepanzerten 
„Merrimac*  am  8.  März  1862  auf  Hampton  Roads  die 
dort  ankernde  Flotte  der  Nordstaaten  vor  dem  voll- 
ständigen  Untergänge   rettete.     Auf  Grund 
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Erfahrung  baute  man  ] HC»  in  England  das  erste 
Thurmschiff,  den  .Monarch",  nach  den  Plänen  Heeds, 
ein  hochhordiges  Thurmschiff,  (Fig.  !■).  dessen  Typ 
auch  die  zu  Anfang  iler  7<>er  Jahre  zuerst  in  Deulsch- 
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land  gehauten  Panzer  .l'reufsen*.  .Friedrich  der 
Giofse*  und  .Grofser  Kurfürst*  angehörten,  bald 
darauf  nach  den  Plänen  Gnies  das  niederhordige 
Thurmsehiff  .Gaplaiu*.  welches  aher  auf  seiner  ersten 
gröfsereti  Heise  in  der  Nacht 
vom  ti.  zum  7.  September 
1870  hei  Gap  Finisterre 
wegen  seiner  geringen  Sta- 
hilität  kenterte  und  seinen 
Krhauer  mit  nahezu  der 
gesammten  Manuschafl  in 
die  Tiefe  rifs.  Indefs  war 
trotz  dieses  traurigen  Aus- 
ganges dennoch  das  Vor- 
gehen Gnies  von  Werth 
gewesen.  Man  haute  die 
niederhordigen  Brustwehr- 
monitors .Devastation", 
.Thunderer"  und  .Dread- 
nought*.  hei  welchen  sieh 
aul  Deck  ein  gepanzerter 
Aufhau  befand,  welcher  die 
ungepanzerten   Theile  der 

Thflrme  sowie  die  Niedergänge  umfafsfe  und  gleich- 
zeitig die  Seetüchtigkeit  erhöhte. 

Man    war    hei   diesen    Bauten    schon    auf  ein 


(Fig.  5).  Sie  haben  eine  gepanzerte  Gitadelle  in  der 
SchiflsmiUe  und  ungep.uizerte  Enden.  Nur  ein  Panzer- 
deck von  etwa  7<>  nun  Dicke  dient  hier  als  Schutz. 
Derartige  Gitadellschill'e  sind  auch  unsere  Schiffe  der 
.Sachsen* -Klasse:  .Sachsen*,  Würt- 
temberg", .Bayern*  und  .Baden". 

In  den  80 er  Jahren  reducirle  man 
den  Panzer  noch  mehr  zu  Gunsten 
der  Artillerie  und  Geschwindigkeit. 
So  kam  man  beispielsweise  in  Italien 
mit  den  Sei  iffen  .Italia*  und  „Lc- 
panto*  auf  ein  Deplacement  von 
14000  t,  vier  100-tons-<ieschfitze  und 
eine  Geschwindigkeit  von  IS  Knoten, 
während  die  Panzerung  fast  ganz 
wegfiel  und  ein  Panzerdeck  von  vorn 
bis  hinten  durchlief;  diese  geringe 
Panzerung  ward  indefs  bald  aufgeho- 
ben. Erst  Ende  der  St)  er  Jahre  gelang 
es  Deutschland,  nach  lijähnger  Pause 
wieder  eine  Linienschiffsdivisiou  in 
Bau  nehmen  zu  können, die  .Branden- 
burg'klasse :  .Brandenburg*  (Fig.  fij,  .  Weifsenbtirg*. 
.Wörth*  und  .Kurfürst  Friedrich  Wilhelm'.  Ihr 
Deplacement  betragt  nur  10  000  t,  während  ihre 
Armirung.  besonders  durch  die  in  drei  Thürmen  auf- 
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Deplacement  von  11000  t.  aur  eine  Panzerdicke  von 
U600  t 
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Kigur  5    .Inflexible"  iE  1876). 

?i55  mm  und  auf  30,5 -ein  Geschütze  gekommen. 
Uebertroffen  wurden  indefs  diese  Bauten  bald  durch 
die  in  Italien  gebauten  Schwesterschiffe  .Duilio*  und 
.Dandolo"    sowie   durch   den   .Inflexible'  Englands 


Kigur  *    .Monarch-  iE  186»». 

gestellten  sechs  28-cm-Geschütze  sehr  stark   ist  und 
ihre  Gescliwindigkeit  bis  zu  17  Knoten  erreicht.  L>ie 
Panzerung  besteht  bereits  zum  Theil  aus  Nickelstahl. 
In  den  HO  er  Jahren  sind  die  Hauweisen  der  Linien- 
schiffe gleichförmiger.  Eng- 
land baut  die  neun  Schiffe 
der  .B'-Klasse  (.Royal  So- 
vereign*.  .Resolution*  etc. 
siehe  Fig.  7)  von  14-000  t 
Deplacement.     Die  Schiffe 
haben  eine  Gitadelle  von 
zwei  Thürmen  mit  je  zwei 
Stück    67  - 1  -  Geschützen  ; 
zwischen  den  Thürmen  steht 
die  leichte  Artillerie,  die 
Schiffsenden    schützt  ein 
Panzerdeck.    Aul  die  .R*- 
Klasse  folgt  die  .Majestic*- 
Klasse,  neun  Schiffe  von  je 
über  15000  t  Deplacement, 
ähnlich    den  vorherigen, 
nur  noch  stärker  gepanzert 
und  annirt.    England  hat 
in  den  90er  Jahren  seiner 
gewaltigen  älteren  Flotte  2». 
Linienschiffe  ersten  Hanges 
mit  einem  Gesammtdeplacement  von  3K0 000  t  hinzuge- 
fügt;  zahlreiche  weitere  Linienschiffe  sind  noch  im 
Bau.  während  das  Deplacement  der  gesammten  Linien- 
schiffe der  deutschen  Flotte  einscbliel'slich  der  .Kaiser 
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Friedrich '-Klasse  nur  etwa  130U00  t  beträgt!!     Ah-  schützaubtellung,  der  Panzerung  und  den  Seeeigen- 

weichend    von    England    hält   man   in   Frankreich  schaffen  gegenüber  den  bisherigen  Typen;  es  ist  da- 

stets  an  der  Panzerung  der  gesammten  Wasserlinie,  durch  unabweisbar  dargethau.  dafs  unsere  Neubauten 

:tn  dem  Gürtelpanzer,  fest  und  gestaltet   besonders  in  vorzüglicher  Weise  consfruirt  sind  und  dafs  wir 

die  Artillerie  sehr  aus.    Als  Typ  dient  der  im  Jahre  Deutschen  im  Hinblick   auf  das  hervorragend  gute 

1895  gebaute  „Charletnagne*  von  1 1  260  t  Deplacement  Material  unserer  Marinemannschaften,  welches  sich 

und  18  Knoten  Geschwindigkeit  (Fig.  8j.  unseren  Laudtruppcn  ebenbürtig  an  die  Seite  stellt. 

Bei   uns   in   Deutschland    wurde    die    „Kaiser  mit  Sicherheit  darauf  rechnen  können,  dafs  unsere 

Friedrich" -Klasse  1893  entworfen  und  möge  hier  auf  Flotte  dereinst,  wenn  ihr  Ausbau  vollendet  sein  wird 
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meine  Veröffentlichung  zum  Slapellauf  .Kaiser  Karl 
des  Groben*,  (.Stahl  und  Eisen'  1899  No.  22  UW>) 
verwiesen  sein.  Nach  dem  Urlheil  hervorragender 
englischer  Fachleute  übertreffen  diese  Schiffe  an 
Feuerenergie  pro  Minute  alle  zur  Zeit  bestehenden 
Kriegsschiffe,  wenn  auch  ihre  Panzerung  nicht  flber- 
uiäfsig  ausgedehnt  ist,  ein  Umstand,  dem  bei  den 
neuesten  Bauten  unserer  Marine,  den  in  Bau  befind- 
lichen Linienschiffen  wirksam  abgeholfen  ist,  ganz 


und  der  Ruf  des  Vaterlandes  an  sie  ergeht,  die  höchsten 
Leistungen  aufweisen  wird!  — 

Fafst  mau  den  üesammteindruck  zusammen,  den 
das  erste  Auftreten  der  Schiffbautechnischen  Gesell- 
schaft hervorgerufen  hat,  so  ist  derselbe  (Iberall  ein 
fiufserst  günstiger  und  vielversprechender.  Ganz  fraglos 
müssen  das  Entstehen  dieser  Gesellschaft,  ihre  Be- 
strebungen und  ihre  Ziele  als  ein  bedeutsamer  Schritt 
in  der  Entwicklung  unserer  deutschen  Technik  nicht 


besonders  noch  dadurch,  dafs  jetzt  allgemein  der 
vorzügliche  Kruppsche  Specialstahl  z.ur  Anwendung 
kommt,  ein  Material,  welches  in  seiner  Widerstands- 
fähigkeit alle  bisherigen  Panzerungen  übertrifft. 

Herr  Rudioff  unterstützte  seinen  Vortrag  durch 
die  Vorführung  zweier  Modelle  der  neuesten  Linien- 
^ctnfTstypeii,  des  auf  der  Germania  in  Kiel  im  Bau 
freundlichen  -Kaiser  Wilhelm  der  Grobe*  und  des 
'■ei  Söllichau  in  Danzig  auf  Stapel  liegenden  Linien- 
schiffs .0*.  Ein  eingehenderes  Studium  gerade  dieses 
letzteren  neuesten  Typs  zeigt  sofort  in  die  Augen 
springende  hervorragende  Fortschritte  in  der  Ge- 


allein ,  sondern  besonders  unserer  vaterländischen 
Schiff bauindustrie  angesehen  werden.  Gerade  der 
enge  Ziisammenschlufs  der  Schichten  des  deutschen 
Volkes,  welche  mit  dem  Schiffbau  und  der  Schiffahrt 
zusammenhängen,  bietet  eine  breite  Basis,  auf  welcher 
alle  tüchtigen  Leistungen  auf  jenem  Gebiete  frisch 
und  nutzbringend  emporspriel'sen  können,  und  die 
Tüchtigkeit  der  Männer,  welche  au  der  Spitze  dieser 
Gesellschaft  stehen,  gewährleistet  ein  klares,  ener- 
gisches und  erfolgreiches  Fortschreiten  der  srhitfbau- 
technisehen  Bestrebungen.  Wenn  es  glückt,  in  Zu- 
kunft die  Vorträge,  welche  in  den  jährlichen  Ver 
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Sammlungen  gehalten  werden,  frühzeitig  genug  den  die  Gesellschaft  in  sieh  birgt,  frei  gemacht  und 
Gesellschaftsmitgliedern  zugänglich  zu  machen,  damit  zum  Austausch  gehracht  und  dadurch  der  Werth 
ein  Studium  derselben  vor  dem  ofliciellen  Vortrage     der  Versammlungen,  der  Nutzen  der  dort  gehaltenen 


11260  i 


IS  Kn 


»•.(cur  8     .Charlemn/ne-  (K.  1*1«). 

möglich   ist,   so   wird   dadurch  die  Discussion  <ler  Vorträge  und  die  in  denselben  gegebene  Anregung 

einzelnen    Themen  auf  eine  gesunde  und  erspriefs-  in   hohem   Grade    gesteigert    zum    Nutzen  unseres 

liehe  Grundlage  gestellt,  so  wird  dadurch  das  reiche  deutschen  Schiffbaues! 

Wissen,  die  grofse  Summe  von  Erfahrungen,  welche  Prof.  Oswald  Flamm. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Rohelsenerrengung  der  Yer.  Staaten. 

Die  Wochenleist  nngsfähigkeit  der  amerikanischen 

Hochöfen  betrug  nach  „Iron  Ape* 

Zahl  ilrr  H..rhÖf«ii  l..ti» 

December  189t»    .  .          283  -»Mi '.»59 

November                          277  -J.hn  522 

October                            265  27*650 

September                         257  267  335 

August                              244  267  672 

Juli                                    237  2(13  363 

Juni                                220  254  002 

Mai                                  217  250  095 

April                                20b  245  746 

März                               192  228  195 

Februar                             195  237  «39 

Januar                              200  243  51  6 

December  1898.  .  .          195  235  528 

Die  Vorräthe  an  den  Oefen  verminderten  sich 
vom  1.  Juli  bis  1.  December  in  folgender  Weise: 
1.  Juli  169  335  tons,  1.  August  150  268,  1.  September 
137  821,  1.  October  120  541,  1.  November  111513, 
1.  December  113  693  tons. 


Neuere  Hochöfen  In  Amerika. 

Die  starke  Nachfrage  nach  Roheisen ,  welche  in 
den  Ver.  Staaten  im  verflossenen  Jahre  vorhanden  war, 
und  welche  auch  noch  für  das  Jahr  1900  anzuhalten 
scheint,  hat  die  Inbetriebsetzung  vieler  Mutzender 
alter  Hochöfen  veranlafst,  welche  früher  hoffnungslos 


kalt  zu  liegen  bestimmt  schienen.  Aufserdem  aber 
haben  viele  Stahlwerke,  deren  Hochofenleistung  nicht 
mehr  ausreichte,  sich  zum  Bau  neuer  Oefen  ent- 
schlossen. Nur  wenige  der  Neubauten  kommen  in- 
dessen in  verhältnifsmäl'sig  kurzer  Zeit  in  Betrieb. 

Unter  diesen  Neubauten  sind  die  zwei  grofsen 
Hochofen  der  .Ohio  Steel  Company'  mit  je  600  t 
täglicher  Erzeugung,  von  welchen  der  eine  soeben 
angeblasen  ist  und  der  andere  bald  folgen  wird;  ein 
dritter  Ofen  derselben  Company  soll  im  Juli  und  ein 
vierter  gegen  Scblufs  des  nächsten  Jahres  noch 
dazu  treten. 

Die  .Carnegie  Steel  Company"  hat  zwei  grofse 
ÜeUn  in  Bankin  und  zwei  weitere  in  Dinjuesnc,  Pa., 
im  Bau;  die  .Illinois  Steel  Company*  baut  zwei  grofse 
Oefen  in  South  Chicago,  JH.;  die  „National  Steel 
Company'  errichtet  je  einen  neuen  Ofen  in  Youngstown 
und  \tei  ihren  Mingo  und  New  Castle  Werken  und  die 
„National  Tube  Company"  einen  Ofen  in  Benwood, 
W.  Va.  Die  „American  Steel  and  Wire  Company'' 
ist  bei  zwei  neuen  Schächten  im  Cleveland  -  District 
beschäftigt ;  die,  „Sharon^Steel  Company*  Jaut  einen 
Ofen  in  Sharon,  Pa.,  und  die  „Repuhlic  Iron  and  Steel 
Company"  einen  Hochofen  bei  dem  Pioneer  Werk  in 
Birmingham,  Ala.  Diese  Liste  ,  umfafst  im  ganzen 
19  neue  Hochöfen  mit  einer  Gcsammtleistungsfähigkeit 
von  264HMMM)  t  im  Jahre. 

Audi  im  Osten  werden  neue  Oefen  in  Port  Oram, 
N.  J..  sowie  in  Birmingham,  Ala.,  und  Bufi'alo,  N.  J., 
gebaut.  Bei  der  .Thomas  Iron  Company*  ist  ebenfalls 
ein  neuer  Ofen  im  Bau.  Auch  für  andere  Plätze  sind 
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noch  weitere  Projecte  zu  Hochofen-Neubauten  vorhan- 
den. Nur  eine  geringe  Zahl  der  Hochofen  wird  jedoch 
vor  dem  1.  Juli  d.  J.  in  Betrieb  kommen.  Wühl  aber 
wird  damit  zu  rechnen  sein,  dafs  die  vorhandenen 
Oefen  fast  überall  durch  weitere  Ausrüstung  der  vor- 
handenen Mittel  in  ihren  Leistungen  erhöht  werden. 

Die  vorgeseheneu  Neubauten  werden  Boheisi-n 
nur  für  Stahlboreilung,  nicht  auch  für  die  Eisen- 
giefscreicn  erblasen.  (N.ch  ,lron  Age*.) 


Weiiftblechfubrication  in  South  Wales  and  den 
Vereinigten  Staaten. 

In  der  „Iron  and  Coal  Trades  Review*  '  werden 
die  heutigen  Selbstkosten  von  je  einer  Tonne  Weifs- 
blech in  Süd -Wales  und  in  den  Vereinigten  Staaten 
wie  folgt  verglichen: 


Süd-Wale* 

Ver.  Stuten 

Platinen    .  .   .  . 

.  132,50 

232,  - 

i  '.<;., 

- 

• 

Verzinsung   .   .  . 

.      10.-  . 

l«.- 

- 

Abschreibung  .  . 

*».-  , 

22,fi5 

» 

Verschiedenes  .  . 

5,  —  , 

10.- 

- 

2wt,5o.# 

5  n  ).<■:.,// 

anderen  Ländern  . 
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Der  Verbrauch  der  Ver.  Staaten  soll  sich  im 
Jahre  1898  wie  folgt  gestellt  haben: 

Trm* 

Eigene  Erzeugung  .  .  .  327  000 
Einfuhr   .      07  000 

394  000 

Nicht  im  Trust  sind  nur  27  Strafsen  in  b  ver- 
schiedenen Anlagen  mit  einem  Kapital  von  2\j  Mill.  /. 
Oer  wirkliche  Werth  der  Einrichtungen  u.  s.  w.  der 
W*rke  des  Trusts  soll  18  Mill.  $,  d.  h.  den  Werth 
der  Vorzugsactien,  nicht  überschreiten ,  jedenfalls 
bleibt  der  überschüssige  Werth  an  gewöhnlichen 
Aclien  im  doppelten  betrage  stets  ein  Mühlstein  am 
Halse  der  amerikanischen  Werke. 

Die  Walliser  Werke  haben  sich  neuerdings  in 
weitgehendster  Weise  mit  eigenen  Martinöfen  aus- 
gerüstet, wie  folgende  Liste  der  vorhandenen  bezw. 
im  Bau  begriffenen  Oefen  beweist : 


Es  ist  natürlich,  dafs  diese  Lage  als  sehr  aus- 
sichtsreich für  die  Weifshlcrhfabriken  in  Süd-Wales 
angesehen  wird.  Die  hohen  Pr<  isc  für  die  Platinen 
wurden  zwar  nur  als  vorübergebend  angesehen  .  als 
bleibend  aber  betrachtet  man  1.  die  Zinsen,  welche 
auf  die  Indien  Kapitalien  des  Weifshlech  Trusts  zu 
entrichten  sind  (50  Mill.  f,  von  welchen  H>  Mi!!,  zum 
Theil  als  Vorzugsactien  [18  Mill. J  und  zum  Theil  als 
gewöhnliche  Actien  (28  Mill.]  ausgegeben  sind),  2.  die 
höbe  reu  Löhne,  3.  die  höheren  Kosten  für  Versand, 
infolge  der  grofsen  räumlichen  Trennung  der  Werke. 

Die  Erzeugung  soll  sah  zur  Zeit  etwa  wie  folgt 
vertheilen  : 

Giofshrilaimiens  Jahres  -  Durchschnitts  T.un 

ausfuhr  von  1893  bis  1898   .'502  000 

Absatz  in  Großbritannien   130  00») 

Erzeugung  der  Ver.  Staaten   327  OOO 

in  Deutschland   10  000 

.   Frankreich   b  000 

,   Spanien  und  Oesterreich  3  500 


R.  Thomas  Ar  Co.,  Llanelly   4 

Groveseud  Company,  Gorseinon  ....  4 

Leach,  Flower  *  Co.,  Neath   3 

W.  Gilbertson  &  V.o.,  Pontardawe  ...  5 

Brilon  Ferry  Steel  Company   6 

Llanelly  Steel  Company   3 

Express  Steel  Company   4 

Cwinfelin  Steel  Company   2 

Anthracite  Steel  Company  Trimsaraw  .  2 

DulTryn  Works,  Morriston   2 

Forest  Works   5 

Albion  Steel  Company.  Briton  Ferry  .  .  2 

Wright  Butler  &■  Co.,  Landore   ....  5 

,          ...    Gowerton  ....  5 

Bryngwyn  Steel  Company    .  .  .   .  .  .  2 

Insgesammt  .  .  54 

Verwendung  von  Nickelstahl  im  Locomotirbau. 

Für  die  verschiedenartigsten  Zwecke  des  Ma- 
sehineiih aues,  zur  Herstellung  von  Röhren,  Nieten  und 
Schrauben,  im  Geschützbau,  zu  Panzerplatten  u.  s.  w. 
(and  der  Nickelstahl  dank  seinen  ausgezeichneten 
Festigkeitseigenschaften  bereits  seit  längerer  Zeit  Ver- 
wendung und  schon  im  Jahre  1896  schritt  man  in 
Amerika  zu  Versuchen  mit  Nickelstahl  im  Loeomotiv- 
bau.*  Anfangs  stellte  man  daraus  Kolbenstangen, 
Zapfen  und  Achsen,  spater  Bleche  für  die  Feuer- 
buchse, Stehbolzen  und  Zugstangen  her.  Jedenfalls 
wurde  Nickelstahl  bisher  nur  versuchsweise  im  Loco- 
motivbau  verwendet. 

Der  Verkaufspreis  des  Nickels  betrug  im  Jahre 
1875  für  1  kg  70  bis  75  Eres.,  bis  die  Eröffnung  be- 
deutender Nickelerzgruben  Canadas  den  Preis  auf 
3,50  bis  4,50  Eres.  f.  d.  kg.  herabminderte,  wodurch 
erst  die  Nickelfabrication  ins  Leben  gerufen  wurde. 
Obgleich  man  mit  .Nickelstahl*  häufig  Legirungen 
mit  verschiedenem  Nickelgehalt  bezeichnete,  so  ver- 
steht man  heutzutage  gewöhnlich  darunter  ein  Metall 
mit  2  bis  5  %  Nirkelgehalt.  Dasselbe  besitzt  eine 
bedeutende  Gleichartigkeit;  das  Nickel  ist  gleiehmäfsig 
im  Block  vertheilt  und  ist  unfähig,  sich  durch  Saige- 
rung  abzuscheiden,  obschon  gewisse  frühere  Versuche 
darauf  hinzuweisen  schienen,  dafs  im  Stahl  mit  mehr 
als  2,5  ",,  Nickel  im  Innern  des  Blockes  das  Bestreben 
zur  Bildung  langer,  iiadelföriniger  Krystalle  vor- 
herrscht.-, welche  weder  durch  Schmieden  oder 
Schweil'sen  noch  durch  Walzen  sich  entfernen  liefsen. 

Der  Nickelzusatz  zum  Stahl  vermehrt  die  Zähig- 
keit, Festigkeil  und  die  Widerstandsfähigkeit  gegen 
Corp isb in.  Nickelstahl  besitzt  dieselbe  Dehnung  wie 
gewöhnlicher  Stahl  mit  einer  30  %  gröfseren  Zug- 
festigkeil und  einer  um  wenigstens  75  9t,  höheren 
Elasticitätsgrenze.  Diese  Eigenschaften  Helsen  Nickel- 
stahl als  ein  im  hohen  Grade  geeignetes  Material  für 
den  Dampfkesselbau  und  für  Maschinentheile,  bei 
denen  man  au  Gewicht  sparen  will,  erscheinen. 


Gegenstand 

Zugfes 

im- 
<lri|i»lp 

tigkeit 

li<"><  Int« 
kg 

Dehnung 

(Niodrigrtmafs) 

pnu 

Zapfen  .... 

35,3 

3S.0 

25%  uf  50  tu 

Kolbenstangen 

35,3 

38,0 

25%  .  50  , 

V«  der 

Triebachsen  . 

33,5 

3«,2 

30%  .  50  „ 

Stehbolzen  .  . 

27,0 

30.8 

25%  ,  50, 

Bruch- 

Feuerkisten- 

festigkeit 

bleche  .  .  . 

27,0 

30,8 

20%  .200, 

Zugstangen .  . 

2ß,2 

29.9 

20%  ,  200  . 

•  Vom  10.  November  1899. 


*  Vergl.  „Michanical  World*  vom  11.  August 
1899  und  .Revue  generale  des  chemius  de  fer*  vom 
October  1899. 
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54-    Stuhl  und  Eisen 


Heferate  und  kleinere  Mittheilungen. 


1.  Januar  190<i. 


Eisenbleche  von  5ti  nun  niul  gröfserer  Dicke 
lassen  sieh  durch  NickeMahlbleche  von  um  25  bis 
30  96  geringerer  Dicke  ersetzen. 

Uer  in  Amerika  übliche  Niekelstabl  enthält  ge- 
wöhnlich etwa  3  'o  Ni<  kel.  Nach  den  der  .The  American 
Hailway  Masler  Mechani.  s'  Association*  erstatteten  Be- 
richten liel's  sich  dieses  Material  ohne  Schwierigkeit 
bearbeiten  und  ohne  Bi«-se  ausschmieden.  walzen  und 
pressen ;  man  konnte  es  ebenso  stanzen,  sehweifsen 
und  mit  W  erkzeugmaschinen  bearbeiten.  Es  ist  je- 
doch unzweifelhaft,  dafs  Nickelstahl  sieh  weniger  gut 
aN  gewöhnlicher  Stahl  von  Werkzeugen  bearbeiten 
lälst.  Die  Werkzeuge  nutzen  sieh  sehr  schnell  ab 
und  bekommen  Sprünge.  Man  innfs  Werkzeuge  und 
Maschinen  erster  Güte  verwenden,  um  z.  B.  tiewinde 
in  eine  Nickelstahlstange  schneiden  zu  können. 

Andererseits  machen  einige  Ingenieure  Vorbehalte 
inhetrefVdcrSchweifsbarke.il;  Niekelstabl  mit  1  %  Nickel 
soll  leicht  schweifsbar  sein,  bei  einem  solchen  mit 
höherem  Nickelgehalte  soll  jedoch  das  Verfahren  schon 
Schwierigkeiten  verursachen. 

Die  Erfahrung  hat  gezeigt,  dafs  Stahl  mit  5  "„ 
Nickel  zehnmal  langsamer  von  Salzsäure  angegriffen 
wird  als  gewöhnlicher  weicher  Stahl  mit  einem 
KohlcnstofVgchalt  von  l,s  "<,.  Weitere  Untersuchungen 
mit  Blechen,  die  man  1  Jahr  lang  den  Wirkungen 
des  Seewassers  aussetzte,  ergaben  eine  Gewichts- 
abnahme durch  Gorrosion  für  Nickelstahl  um  1,36  %, 
für  weichen  Stahl  um  1,72  :'■«  und  für  Eisen  um  1,8»  !',.. 
Aul  Grund  der  Erfahrungen  bei  diesen  Corrosions- 
versuchen  hat  man  in  Amerika  die  Verwendung  von 
Nii  kelstahlbkchen  zu  den  Wasserbehältern  der  Tender 
in  Aussiebt  genommen. 

Laut  Vorschrift  der  Marine  wird  für  Sc  Iii  ff s- 
welleu  aus  Niekelstabl  ein  Metall  mit  einer  Festigkeit 
von  :SN,5  kg  und  einer  Elasticilälsgrenze  von  22, b  kg 
gelordert.  Man  kann  eine  Bruchfestigkeit  von  40  kg 
mit  einem  3  Nickel  und  nur  etwa  0,175  Kohlen- 
stoff enthaltenden  Stahl  erreichen.  Um  die  gleiche 
Festigkeit  mit  gewöhnlichem  Stahl  zu  erzielen,  wäre 
ein  Kohlenstoftgchalt  von  0,5  %  erforderlich,  der  ein 
sehr  brüchiges  Metall  ergeben  würde.  Im  allgemeinen 
darf  man  also  die  Elastizitätsgrenze  des  Nickelstahls 
etwa  halb  so  hoch  wie  seine  Bruchfestigkeit  annehmen- 

Für  den  Locomotivbau  gelangte  Nickelstahl  fol- 
gender Zusammensetzung  zur  Verwendung: 

3  %  Nickel  0,40  °o  Mangan  (höchstens). 

0.03%  Phosphor  (höchstens)  0,25  ?0  Kohlenstoff, 
0,03  9b  Schwefel    ....  0,03%  Silicium. 

Nickelstahl  würde  sich  auch  ganz  besonders  zur 
Herstellung  von  Badreifen  eignen.  Während  man 
sonst  bei  der  üblichen  Festigkeitsprobe  in  der  Schmiede 
den  Durchmesser  der  Bandage  um  ';'«  verringerte, 
konnte  man  bei  Niekelstabl  den  Bandagendurchmesser 
von  0,'.iS75  m  auf  0,475  m  ohne  Bisse  herabmindern. 
Die  etwa  vorhandenen  Bisse  erweitern  sich  nicht  bei 
Niekelstabl  und  lassen  deshalb  dies  Material  als  be- 
sonders geeignet  für  Wellen  und  Achsen  erscheinen. 

2  Nickelstahlkolbenstangen  wiesen  nach  zwei- 
jährigem Betrieb  4.5  mm  liefe  Querrisse  auf  ungefähr 
1  Drittel  des  l'iofanges  auf.  Diese  Kolbenstangen 
wurden  ausgewechselt:  unter  dem  Hammer  konnte 
man  sie  nicht  zerschlagen.  Die  eine  wurde  unter  der 
hydraulischen  Presse  zerbrochen,  während  die  andere 
in  2  Stücke  zerschnitten  werden  sollte.  Der  Bruch 
zeigte  ein  weiches  Metall  ohne  krystallmische  Stellen. 

Von  anderer  Seite  wurde  dagegen  berichtet,  dafs 
bei  Versuchen  mit  Nickelstahlkolbenstangen  dieselben 
leichter  als  solche  von  gewöhnlichem  Stahl  brachen. 

Ueber  Versuche  mit  Niekelstahlblechen  für  Feuer- 
buchsen und  Kessel  liegen  noch  keinerlei  bestimmte 
Ergebnis.-e  vor. 

(„I/Itiduiilri»-  vom  25.  0clob«r  .m.\ 


le»  Kupfer»  auf  die 
des  Stahls. 

Albert  Ladd  Golbv  in  South  Bethlehem,  IV, 
bat.  wie  wir  der  amerikanischen  Zeitschrift  „The  Iron 
Air>'-  vom  :k».  N. i\ einher  v.  .1.  entnehmen,  cin-rchendc 
Versuche  aber  den  Kintlufs  des  Kupfers  auf  die  Eigen- 
schaften des  Stahls  ausgeführt,  durch  welche  die  Er- 
gebnisse der  I  ntersiiclinnycn ,  die  A.  Was  um  schon 
im  .labte  1KS-J  in  ..Stuhl  und  Eisen-  i  Seite  lit'J)  be- 
schrieben hat.  aufs  neue  Bestätigung  erhalten  haben. 
Indem  wir  bezüglich  der  Einzelheiten  auf  die  ein^unirs 
•„'.■nannte  (JucUe  \  erweisen,  wollen  wir  im  Nachstehen- 
den die  Hauptergebnisse  der  neuen  Versuche  anführen. 

Eine  Probe-Schiffs», llc  aus  Stahl  mit  0.5U5  % 
Kupfer  entsprach  allen  Anforderungen  der  amerika- 
nischen Kriegsmarine.  Ein  Kanonenrohr  mit  ((,553  °<, 
Kupfer  zeiL'le  nach  dem  Schmieden  und  Härten  keinerlei 
Miuiirel  ii ii*l  entsprach  irleichfalU  ilen  Anfordcrnnjren 
der  amerikanischen  Kriegsmarine.  Auch  Proben,  die 
mit  1  ',  !-  und  s  4-zölli^i  n  Platten  für  amerika- 

nische Kriegsschiffe  angestellt  wurden,  und  die  «».575% 
Kupfer  enthielten,  cuts]iraclien  im  allireineincn  den 
Vorschriften  und  verhielten  sieh  auch  beim  Sehweifsen 
und  Biirdeln  befriedigend.  Bessemerstahl  mit  O.ll  bis 
(•,(15  '  o  Kohlenstoff  und  0, '».*2  bis  (VlHti  %  Kupfer 
zeiirte  beim  Verwalzcn  keinerlei  Kothhrüchi<rkeit.  des- 
gleichen Besseiiierseliieiienstahl  und  Martinstahl  (mit 
(".(•75  -„  Kupiert  für  Locoiiiotivfeuerhüchsen.  Auch 
Niekelstabl  mit  i».(>H  ••„  Kupfer  für  Falirradrölir.  n  er- 
wies sich  als  frei  von  Kothhruch.  Weitere  Versuche 
haben  die  Thatsache  ergeben.  <lafs  Kupfer  sehr  wenisr 
Neisjuny  /.um  Saiden»  zeicht.  Den  Schlafs  der  ciniranjr» 
genannten  Studie  bildet  eine  sehr  umfangreiche  Litc- 
raturübeisicht. 


Asbest. 

Der  N.iine  .Asbest*  stammt  von  dem  griechischen 
Worte  .Asbestos*  und  bedeutet  .Unverbrennlich*. 

Die  Verwendung  des  Abestes  findet  man  zuerst 
als  Docht  der  goldenen  Lampe,  welche  Tag  uud  Nacht 
im  Tempel  der  Artemis  zu  Athen  brannte.  Derselbe 
bestand  aus  dem  sogenannten  .Karpastischen  Flachs", 
einem  langfaserigen,  flachsartigen  Asbest,  welcher  bei 
Karpasos  auf  Gypcrn  gefunden  wurde. 

Auch  der  Geschichtsschreiber  Plinius  erzählt  schon, 
dafs  der  Asbest  zur  Verfertigung  von  unverbrennlichen 
Tellertflchern  verwendet,  ferner,  dafs  die  Leichen- 
hemden  für  die  Könige  daraus  hergestellt  wurden, 
um  beim  Verbrennen  des  Körpers  die  Asche  desselben 
zusammenzuhalten,  die  sich  sonst  mit  der  des  Scheiter- 
haufens vermischt  haben  würde. 

Grössere  Stücke  Asbestgewebe  wurden  wiederholt 
in  römischen  Grabstätten,  besonders  zu  Puzzuolo  ge- 
funden ;  ein  fast  2  in  breites  und  über  2  m  langes 
Stück  Gewebe  fand  man  im  Jahre  1702  in  einer  sehr 
alten  Grabstätte  vor  der  Porta  Major  Borns  in  einem 
marmornen  Sarkophag. 

Auch  in  Indien  ist  der  Asbest  schon  im  Alter- 
thum  bekannt  gewesen  ;  Herodot  berichtet  uns  darüber  : 
,dafs  die  Brahmanen  den  Asbest  aus  Felsen  gewinnen 
und  Gewebe  davon  verfertigten,  die  weder  im  Feuer 
verbrennen,  noch  im  Wasser  gereinigt  werden.  Sind 
sie  schmutzig,  so  wirft  man  sie  ins  Feuer,  aus  dem 
sie  weifs  und  rein  hervorgehen'. 

Die  erwähnten  Eigenschalten  des  Asbestes  dienten 
im  Mittelalter  sogar  dem  Aberglauben.  So  erzählt 
die  Chronik  von  Monte  Gassino:  .Einige  Mönche,  die 
aus  Jerusalem  kamen,  brachten  ein  Stück  geweihten 
Zeuges  mit:  da  aber  viele  dessen  Echtheil  bezweifelten, 
so  legten  die  Mönche  ein  starkes  Feuer  darauf,  wo- 
durch das  Gewehe  bald  die  Farbe  desselben  annahm. 
Nachdem  die  Kohlen  aber  weggenommen  wurden,  stellte 
sich    wunderbarerweise   das   frühere    Aussehen  des 
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Stückes  Zeug  wieder  Ii.  r  und  dasselbe  war  vom  Feuer  | 
uirhl  lerslörL* 

Erst  in  unserem  Zeitalter  de-  Dampfes  und  der 
Llektricität  hat  m-iii  dem  Asbest  besondere  Aufmerk- 
samkeit zugewandt  und  i»l  derselbe  vermute  seiner 
hervorr.  inenden  besonderen  Eigenschaften  in  der 
Technik  heute  ganz  unentbehrlich. 

Die  Frankfurter  Asbest  werke  Aetien- 
gcs«  1 1  sc  Ii  a  ( I  in  Niederrad  hei  Frankfurt.  u.M.,  | 
welche  zu  den  bedeutendsten  A slM'^t l'a f tri kei i  der  Welt 
zählen,  beziehen  ihren  Bohashcsl  vorzugsweise  aus 
ihrer  eigenen  Grube,  von  der  .Union  Ashe-Ios  Mine* 
in  Blac»  Lake  in  Cinada.  Der  Rohasbesl  limlet  -ii  h 
dort  in  Form  von  Adern  im  Feistestem.  Dasselbe 
wird  gesprengt  und  der  Asbest  gelingt,  nachdem  er 
von  anhängendem  Gestein  hefreit  ist,  in  Säcken  ver- 
lockt, an  die  Fahrik  zum  Versand.  Hier  wird  er 
zunächst  mit  geeigneten  Maschinen  zertasert  und  dienen 
ilie  Ashest  fasern  zu  vielfachen  Zwecken,  besonders 
/.Hin  Filtriren  von  Wein,  Spirituosen,  Säuren,  zu 
|su]iruu>r-zwecken  und  dergl.;  ferner  werden  aus  den 
kurzen  Fasern  die  Asbestplatten  und  Papiere  herge- 
stellt, wahrend  die  längere  Faser  vorzugsweise  zu 
AslH'sijf.u-n  versponnen  wird. 

Wenden  wir  uns  nun  zuerst  zu  den  Asbestplatten. 
Den  hohen  Wert  derselben  für  Dichtung*-  und  Isolirungs- 
z«eeke  haben  wir  bereits  erwähnt.  In  Wohn-  und  i 
Lagerräumen  gebraucht,  ist  diese  Asbest  platte  als  i 
Zwischenlage  unter  die  hölzernen  Fufsböden  oder  als  ! 
Zwischenlage  bei  Zimmerdecken  ein  sehr  guter  Schulz 
heim  Ausbruche  eines  Feuers,  um  zu  verhindern,  dal's 
sich  der  Hrand  sofort  von  einem  Stockwerk  auf  das 
folgende  überträgt.  Um  nun  den  Platten  mehr  Halt 
zu  geben,  fertigen  die  Frankfurter  Asbestwerke  A.-G. 
diese  Asbestplatten  mit  Eisemlrahlgewebe  •  Einlage 
unter  dein  Namen  , Asbest -Feuerschutz -Platte  (D.  lt. 
Ii.  M.  107  7H0).  Dieselbe  eignet  sich  besonders  zum 
Bekleiden  hölzerner  Treppenhäuser,  hölzerner  Wände 
und  dergl.  Die  Montage  der  Asbest-FeucrschutzPlatten 
ist  die  denkbar  einfachste  und  kann  von  jedem  Laien 
ausgeführt  werden;  das  .tufnagcln  der  Platten  geht 
schnell  von  statten,  die  Isolirung  ist  haltbar  und  viel 
sauberer,  als  ein  Mörtelverputz. 

Wenn  man  in  Wohnräume^  noch  ein  besonders 
gutes  Aussehen  dieser  Isolirung  erzielen  will,  so 
empfiehlt  es  sich,  die  Stellen,  wo  die  Platten  zusammen- 
slofsen,  falls  ein  Uehereinaiidet  legen  ihrer  Enden  nicht 
angängig,  mit  Gips  gleichmäfsig  auszufüllen  und  das 
Ganze  dann  mit  einer  Mischung  aus  Leitnwasser  und 
Kalkmilch  zu  überstreichen.  Isolationen,  welche  in 
dieser  Weise  ausgeführt  worden  sind,  haben  ein  wirk- 
lich tadelloses  Aussehen. 

Die  Asbest-Feuerschutz-Platte  wurde  auch  seitens 
drr  Directiun  der  Frankfurter  Feuerwehr  unter  Hinzu 
Ziehung  der  städtischen  Behörden  und  Sachverstän- 
digen kürzlich  einer  eingehenden  Prüfung  unterzogen. 
Zwei  Holztreppen,  welche  mit  dieser  Platte  isolirt  waren, 
wurden  schräg  über  einen  mit  Uel  etc.  getränkten 
Holzstoff  gestellt,  dieser  augezündet  und  die  Treppen 
etwa  -2(1  Minuten  lang  dem  Holzletier  ausgesetzt.  Die 
Treppen  blieben  fast  kalt  und  unverletzt,  sowie  voll- 
ständig passirbar.  Infolge  dieser  günstigen  Resultate 
lieh  die  Frankfurter  Stadtverwaltung  in  mehreren  ihrer 
Häuser  die  Rückwände  der  hölzernen  Treppenhäuser 
mit  der  Feuerschutzplatte  bekleiden,  bezw.  isoliren. 

Aus  den  Asbesl-Feuerschulz-Platteu  werden  ferner 
die  bekannten  Asbest- Fcucrsehutz-Kochteller  herge- 
stellt, die  inlolge  der  Drahtgewebe-Einlage  viel  halt- 
barer, als  die  bisher  im  Hatidel  befindlichen  Asbest 
Küchteller  ohne  Drahtgaze  sind,  ferner  fertigen  die 
Frankfurter  Asbestwerke  in  recht  schöner  Ausführung 
teuerfeste  Cassetten  und  Ofenschirme  an. 

Für  Isolirutigcn ,  welche  der  Hitze  nicht  aus- 
gesetzt sind,  und  wo  doch  auf  ein  gutes  Aussehen 
der   Isolation   Werth   gelegt   werden   mufs,  werden 


die  Asbestplatten  auch  mit  Holzfournieren  gelielert 
(D.  R.  U.  M.  HOMO::).  Für  Diehtmigszwecke  dagegen 
wird  die  Asbestplatte  mit  einer  Zwischenlage  von  Blei- 
gewebe (D.  R.  Ii.  M.  1o7^I9j  versehen  und  bildet  dann 
die  Vereinigung  mit  Blei  eine  bewährte  Dichtungsplalte. 

Die  Asbestfaser  läfst  sich  auch  zu  Garn  verarbeiten: 
die  Frankfurter  Asbestwerke,  A.-(i.,  liefern  so  feine 
Asbestgarne,  dafs  davon  12U00  Meter  aur  ein  Kilo 
gehen.  Die  Ashestfaser  wird  dabei  zuerst  zu  Fäden 
gesponnen  und  von  diesem  (iespinnst  werden  je  nach 
Verwendungszweck  zwei  oder  mehr  Fladen  zu  einem 
starken  Asbe-tzwirn  vereinigt.  Dieser  lindet  dann 
seine  weitere  Verwendung  in  der  Flechterei,  wo  er 
zur  Herstellung  der  mannigfachsten  Stopf büchseu- 
packung.  n.  auch  in  Verbindung  mit  Metall.  Hanf  und 
Baumwolle,  sowie  zur  Fabricalion  vorzüglicher  Isolir- 
schläui  he  dient.  Aus  dem  Aslmstzwirn  werden  über- 
dies tun  erbrennbare  Strickleitern,  säure-  und  feuer 
widerstehende  Schläuche  und  dergl.  hergestellt. 

Andererseits  gelangen  die  Asbestfäden  in  der 
Weherei  zur  weiteren  Verarbeitung  .  man  fertigt  die 
verschiedenartigsten  Gewebe  daraus.  Letztere  dienen 
ebenfalls  zur  Herstellung  von  Stopf büchsenpackungen, 
besonders  in  Verbindung  mit  Gummi,  aufserdem  für  . 
Isolirungszwecke,  insbesondere  zur  Herstellung  von 
AsbesLinatratzen,  welche  zur  Isolirung  von  SchifTs- 
kesseln  viellach  im  Gebrauch  sind.  Die  Malratzen 
zeichnen  sich  durch  ihr  leichtes  Gewicht  cortheilhafl 
aus,  sie  sind  ferner  bei  nothwendigen  Reparaturen 
der  Kessel  schnell  und  bequem  abzunehmen,  sowie 
aufzulegen.  Aufserdem  werden  die  Asbestgewebe  auch 
für  Kleidungsstücke,  Thealervorhänge,  Toptanfasser. 
Filtrirtücher  und  dergl.  weiter  verarbeitet.  Wie  aus 
dem  Vorstehenden  ersichtlich,  linden  die  Asbest  - 
fabricate  in  der  Industrie  bereits  vielfache  Verwen- 
dung, und  ist  wohl  anzunehmen,  dafs  denselben  zur 
Gewährleistung  der  Sicherheit  gegen  Feuersgefahr 
auch  in  den  Wohnungen,  in  Theatern.  Fabriken,  Ver- 
kaufsbazaren ,  Lagerräumen  u.  s.  w.  noch  eine  viel 
allgemeinere  Verwendung  bevorsteht.  In  Amerika  z.  B. 
besteht  jetzt  die  Vorschritt,  dal's  in  allen  Gebäuden 
zwischen  jedem  Stockwerk  eine  Lage  starkes  Asbest- 
papier angebracht  sein  mufs  Diese  Anordnung  hat, 
wie  bereits  eingangs  erwähnt,  den  Zweck,  bei  einem 
Brande  das  rasche  Ueberspringen  des  Feuers  von 
einem  Stockwerk  zum  andern  zu  verhindern  und  soll 
sich  in  der  Praxis  ganz  hervorragend  bewährt  haben. 

Man  hat  neuerdings  auch  die  eisernen  Träger  mit 
Asbest-Bandagen  und  Matratzen  in  gehöriger  Dicke 
isolirt  und  damit  die  Widerstandsfähigkeit  der  Träger 
gegen  Hitze  bedeutend  gefördert.  Vielfach  sind  für 
derartige  Zwecke  Ashest-KicM  Iguhr-Plalten  in  Ge- 
brauch, da  letztere  eine  noch  höhere  Isolirfälligkeit 
als  die  Asbestplatten  haben.  In  Fällen,  wo  die 
Kieselguhrplatteu  nicht  haltbar  genug  erscheinen, 
werden  sie,  beiderseits  mit  Asbestgewebe  beklebt,  vor- 
theilhafl  in  Anwendung  gebracht. 

In  Theatern  verwendet  man  vielfach  feuerbe- 
ständige Asbest-Decoratioiien,  Asbesl-Goulissen  u.  s.w. 
Auch  gedruckte  sowie  gepresste,  unverbrennbare 
Asbest -Tapeten  (ähnlich  den  bekannten  Lincrusta- 
Tapeten),  Asbesl -Thealervorhäiige  und  dergl.  finden 
täglich  mehr  Anwendung. 

In  Fabriken  mit  feuergefährlichen  Betriehen 
sollten  zur  Erhöhung  der  Sicherung  gegen  Feuersgelahr 
die  hölzernen  Balkenanlageu  mit  Asbestpapier  be- 
kleidet sein;  auch  wäre  es  zu  empfehlen,  darin  stets 
einige  Asbest  Feuerlöschlücher  vorräthig  zu  halten, 
um  bei  einem  ausbrechenden  Feuer  dasselbe  mit  den 
vorhandenen  Tüchern  alsbald  ersticken  zu  können. 

Sehlicfslich  möchten    wir  noch  erwähnen,  dals 
als   Dachbedeckung   wasserdichte   Asbestplatten  An- 
wendung linden.    Dieselben  sind  viel  leichter,  als  eine 
i  Ziegelbedachung,  die  Montage   ist  einfach   und  das 
Asbe-sldach  sieht  vorteilhaft  aus. 
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Elektrische  Kraftübertragung  auf  dem  Hofora 
Eisenwerk. 

Wie  wir  <l»  r  „Teknisk  Tidskrift"  entnehmen,  ist 

das  in  Gestrikland.  etwa  in  der  Mitte  zwischen  Fahrn 
und  (iefle  gelegene  Eisenwerk  Hofors  schon  im 

Jahre  1803  dazu  übergegangen,  die  Kraft  eine«.  2l/t  km 
entfernten  Wasserfalles  nun  Itetrieh  von  drei  Walzen- 
»trafsen  nebst  den  erforderlichen  llülfsniaschincu  aus- 
zunutzen. Da-  W  erk  unifafst  ti.  a.  eine  Drahtstrecke, 
die  hei  450  bis  600  Umdrehungen  in  der  Minute  un- 
gefähr 400  P.S.  erfordert,  ferner  eine  Mittelstrecke, 
die  hei  120  Iiis  150  Umdrehungen  in  der  Minute  rund 
200  P.  8.  beansprucht .  und  endlich  eine  Feinstrecke, 
die  hei  800  bis  850  Lmdrchungeil  in  der  Minute  einen 
Kraftbedarf  von  150  P.  S.  besitzt.  Zum  Antrieb  der 
verschiedenen  Hülfsmuschincn  bei  den  drei  genannten 
Strecken  sind  145  P.  S.  erforderlich.  Das  ausnutzliare 
Gefälle  betragt  29  bis  80  m.  Die  elektrische  Kraft- 
anlage wurde  von  der  „Allgemeinen  Schwedischen 
BlektricitltsgeseUschaft"  in  V  esteras  ausgeführt,  und 
zwar  in  der  Weise.  dufs  sie  dreiphasigen  Wechsel- 
strom (H80  Volt)  zur  Anwendung  I  rächte.  Um  größte 
Kinheitlichkeit  zu  erreichen,  werde  nur  eine  einzige 
Ifotwfbrm  verwendet,  nämlich  jene  von  2tX>  P,  S. 
Die  Motoren  sind  für  eine  Geschwindigkeit  von  450  Um- 
drehungen construirt:  zwei  derartige  Motoren  dienen 
zum  Antrieb  der  Drahtstrecke.  Hin  ebensolcher  Motor 
ist  mittels  Seilen  mit  dem  Schwungrude  der  Mittel- 
strecke verbunden  und  ein  gleicher  Motor  ist  dirert 
an  die  Feinstrecke  gekuppelt.  Der  letztere  arbeitet 
über  mit  einer  geringeren  Umdrehungszahl  als  die 
normale.  Der  oben  erwähnten  Anordnung  gemäfs 
sind  die  Dynamomaschinen  der  Kraftstution  alle  von 
gleicher  Stärke.  Der  gröfste  erforderliche  Kraftbedarf 
beträgt  000  P.S.  Die  Turbinen,  die  von  der  Finna 
Qvist  &  (jjers  in  Arboga  geliefert  wurden,  sind  für 
zwei  verschiedene  Geschwindigkeiten  eingerichtet.  Das 
Wasser  wird  der  Kraftstation  zunächst  durch  eine 
hölzerne  Leitung  von  »»50  m  Länge  und  1H00  mm 
innerem  Durchmesser  zugeführt.  Das  übrige  Kohrstiirk 
von  BO  m  Länge  und  1500  mm  Durchmesser  besteht 
ans  Eisen.  Von  den  vorhandenen  6  Turbinen  dienen 
4  zum  Antrieb  der  Wnlzwerks-Dynainos  (hiervon  eine 
in  Reserve).  Bezüglich  weiterer  Einzelheiten  sei  auf 
die  Quelle  verwiesen.  Eine  Beschreibung  der  ganzen 
Werksanlage  befindet  sich  auch  im  II.  Bd.  1H08  des 
..Journal  of  the  Iron  and  Steel  Institute"  Seite  897 
bis  301. 


Streckmetall-Brenisklotz. 

Zu  den  verschiedenen  Verwendungszwecken  des 
Strecknietalls,  *  vornehmlich  im  Baufach,  hat  sich  eine 
neue  hinzugesellt  In  Chicago.  Iiis.,  wird  von  der 
-Sargent  Company-  ein  patentirter  Bremsschuh  mit 
Stieckinetnlleinlage  hergestellt  und  in  den  Handel 
gebracht. 

Behufs  Anfertigung  eines  solchen  Bremsklotzes 
werden  mehrere  Streifen  aus  weichem  Stahl  bestehenden 
StrcckmetaUs  zu  einem  Bündel  von  der  Form  des 
Bremsklotzes  vereinigt  (Fig.  1),  in  eine  (iiifsform  ein- 
gesetzt und  sodann  mit  (iufseisen  ausgegossen,  so  dafs 
nach  dem  Erkalten  alle  Hohlräume  des  Streekmetall- 
bündels mit  (iufseisen  ausgefüllt  sind  und  der  gegossene 
Bremsklotz  als  ein  massives  (iufsstiiek  erscheint  i  Fig.  2). 
Das  in  dem  (iufsstück  befindliche  Stahlstreckmptall 
wird  vor  dem  Gebrauche  von  Rost  und  sonstigen  Ver- 
unreinigungen gesäubert  und  ermöglicht  dadurch  eine 
innige .  metallisch«  Verbindung  mit  dem  (iufseisen: 
aufserdein  verleiht  es  dem  Bremsklotz  bedeutende  Festig- 
keit und  verringert  die  Abnutzung,  ohne  die  Reibungs- 
arbeit  des  Gufseisens  zu  beeinträchtigen. 

'  Vergl.  „Stahl  und  Eisen-  18WI  Nr.  XVII  S.  826. 


Die  Ahiiutzungsfläche  dieses  Bremsklotzes  ver- 
ändert sich  infolge  der  Strcrkiuetalleinlagr  beständig, 
so  dafs.  im  Gegensatz  zu  den  sonst  üblichen  Brems- 
klötzen, eine  stets  gleichförmige  (nicht  einseitige)  Ein- 
wirkung auf  die  Lauffläche  des  Hades  erfolgt.  Die 
einzelnen  Hauten  des  Streckmetalls  halten  die  los- 
gelösten (iufseisenpartikclchen  so  lange  an  der  Rcihiing-- 
Hüche  zurück,  bis  die  Hauten  selbst  dünn  abgeschliffen 
sind.  d.  h.die  Önfseiaen  partikelchen  sind  gezwungen,  den 


Kigur  !.  SlrcckmalallbOmlel  tum  F'g'»r  C. 

Einnetion  in  den  ltremtschub.  .Diamond  S*  Bremsschuh. 


Weg  den  ganzen  Bremsklotz  entlang  zu  machen,  wodurch 
eine  geringen'  Abnutzrftig  und  eine  bedeutendere  Reibung 
als  bei  gewöhnliehen  Gufseisenbrcmshacken  erzielt  wird. 
Bei  den  mit  „Piamond  S-- Bremsschuhen  angestellten  Ver- 
suchen ergaben  sich  Vortheile  in  Bezug  auf  Reibung, 
Dauerhaftigkeit,  (ileiehfönnigkeit,  Sparsamkeit,  Festig- 
keit und  Einwirkung  auf  die  Bandage  gegenüber  dem 
sonst  üblichen  gufseisernen  Bremsklotz,  zumal  (iufs- 
eisen bezüglich  seiner  Härte  in  den  einzelnen  Giefsc- 
reien  recht  beträchtlich  schwankt. 


Eiserne  Schutzkütte  auf  dem  («rofsglockner. 

Die  Erzherzog  .lohannhütte  auf  dem  Grofsglockncr. 
das  bisher  höchstgelegenc  Schutzhaus  der  Ostalpen,  ist, 
wie  wir  den  »Mittheilungen  des  deutschen  und  öster- 
reichischen Alpen  Vereins"  entnehmen,  bedeutend  ver- 
gröfsert  und  nach  Entwürfen  des  Bau  rat  Iis  Kö  etil  in 
in  Wien  in  Eisenconstrnrtion  ausgeführt  worden. 
Nachdem  die  Hütte  auf  dem  Zimmcrplatz  der  Firma 
Höfler  in  Mödling  l»ei  Wien  vollständig  zusamnien- 
gepafst  winden  war,  wurden  die  einzelnen  Theile  mit 
der  Bahn  nach  Lienz,  von  dort  mit  Wagen  nach  Huben, 
dann  mittel-  zweirädriger  (iebirgswagen  mit  einer 
Maximalbelastung  von  200  kg  nach  Kais  (1322  m)  be- 
fördert. Daselbst  wurde  das  gesummte  Baumaterial  nebst 
erforderlicher  Einrichtung  im  ({«wicht«  von  25000  kg 
in  Traglasten  von  40  bis  70  kg  gebunden  und  etappen- 
weise zur  Jörgenhütte  (2001  m),  Lucknerhütte  (2224  m), 
Stüdlhütte  (2803*  m),  auf  den  Louisengrat  (3123  m> 
und  sehliefslich  auf  die  Adlersruhe  (3465  m)  getragen. 
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Referate  und  kleinere  .Vittheilungen. 
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Aufseiiw ändc  und  Dach  »Irr  Hütte  wurden  aus 
JL-  Kisen  uii«l  Winkeln  mit  Diagonalvcrstcifniigeii  uns 
Klai'heisen  hergestellt,  uml  zwisclun  »licses  <nrippe 
!»»  ein  starke  Hölzer  eingespannt,  un  wi  li-ln-n  innen 
»lif  Versihualung  vun  Korksteinen,  uul'scii  »-ine  solche 
ins  Brettern  mit  darauf  befestigter  Darhpappcnlagc 
und  llolzs.ltindelung  auf  Latten  angebracht  wurden. 
Die  Statuier  wurden  80  «•im  tief  in  die  aus  aufgeschichteten 
Steinen  hergestellte  Terrasse  eingelassen;  »lie  als  Säulen 
verwendeten,  5  ein  starken  Sehiniedciseiiruhre  wurden 
mit  Laschen  auf  kui/e.  <.'!<■!•  Ii  »len  Wandstämhrn  in 
ili-n  Boden  eingelassene  Piloten  aufgeschraubt.  Die 
Z« is'  lienileeke,  «Gestützt  von  2  Reihen  Säulen,  besteht 
ebenfalls  aus  J.-  Kisen  und  W  inkeln;  zwischen  «lie 
J.- Kisen  wurden  Pfosten  eingeschoben  und  diese,  mit 
Brettern  belegt.  Zwischen  den  in  den  Moden  ein- 
irrlasscnen  Ständern  ruht  die  Kiseiii-onstruetion  der 
W'iimle  auf  Lär<  hcnlndzschw  eilen,  der  Bretterfnfsboden 
des  unteren  (icschosses  ist  dureh  eine  auf  Sund  ver- 
lebte DachpappeiiKchicht  gegen  ''i,s  Krdreieh  isolirt. 
Hie  Hütte  wurde  zur  Sicherheit  mit  Drahtseilen  ver- 
ankert. 

Die  Kosten  »1er  Sehutzhiitte  heliefen  sieh  auf 
rund  10  000  H.,  und  zwar  entfallen  auf  Transport. 
1307,22  fl.,  Holz.  Korksti  ine  uml  Kinrbhtung  :tor>'J,31  H.. 
Kisencoiistnietioii  7<Mj,20  H.,  Arbeitslöhne  1222.WMI. 
und  der  Rest  auf  kleinere  Australien.  Die  Transport- 
kosten  einschliefslieh  Mahn-  und  Wagciihcföidcning 
ergaben  l7'/t  kr.  auf  1  kg,  wnhei  der  Transport  nach 
dem  (iewi»hte  mit  14  Iiis  IH  kr.  f.  d.  Kilogramm  In  - 
zahlt  wurde. 


Nene  Arbeitseinheit  an  Stelle  der  „Prerdekraft"* 

In  Nr.  41  1800  der  .Zeitschrift  des  Ocsterr- 
Ingenieur-  und  Architekten -Vereins'"  schlügt  Ingenieur 
Friedrieh  I)  r  e  x  1  e  r  vor.  »lie  Mczeiehnun^  ^Pferde- 
stärke"' he/.w.  „Pferdekraft"  dureh  einen  neuen,  in  das 
dekadische  System  passenden  Ausdruck  zu  ersetzen. 
Die  Bezeichnung  „Pferdestärke*  uls  Acquivttlcut  von 
7ö  Meterkilograinuicn  ist  insofern  ungliü  klieh  gewühlt, 
als  man'ilantnter  sieh  nicht  »lie  Leistung  eines  Pferdes 
Mirzustt  Heu  hat,  ferner,  weil  die  Rechnung  mit  Pferde- 
starken  und  deren  rmrechnung  in  elektrische  Mals 
einheilen  eine  recht  umständliche  ist. 

Drcxlers  Vorsehlag  geht  dahin.  100  mkg  als  tech- 
nisch« Arbeitseinheit  anzunehmen  und  diese  etwa  mit 
Lei  st  u  n  g  s  e  i  n  h  e  i  t  oder  kurzweg  Kinhcit  zu 
Wzcirhnen  (KL.  —  effective  Kinhcit,  K,  —  imlicirte 
Kinhcit). 

Zum  absoluten  Mufssvstcm  der  Elektrotechnik 
»iirde  die  neue  Kinhcit  in  folgender  Beziehung  stehen: 
lUU  inkg  =  081  Walt.  Für  technische,  überschlägliche 
Kechnungcn  wurde  es  genügen,  statt  081  die  runde 
Zahl  KKHJ  zu  hetzen,  welche  nur  um  etwa  2  ".,  gröfser 
ist.  Dann  hätte  eine  Kinhe.it  fast  1<XX>  Watt  „der 
•  in  Kilowatt.  Hätte  man  z.  Ii.  zu  ermitteln,  welche 
elektrische  Leistung  eine  Dynamomaschine  in  Kilowatt 
giebt,  wenn  ihr  Wirkungsgrad  hei  Volllast  04  „  he- 
trägt  und  sie  von  einer  Dampfmaschine  mit  200  neuen 
Kinheitcn  angetriehen  wird,  so  ergieht  sich  dureh 
einfache  Rechnung  200  >;  (1,04  -  188  Kilowatt,  während 
Mrh  für  200  Pferde  hei  04  %  Wirkungsgrad  das  Resultat 
'imständlicher  ermitteln  läfst.  näuilii  h  =  200 .  7M  X 
".'•4  :-  138  308  Wart  oder  138,4  Kilowatt.  Aehnlich 
>t  dies  hei  Berechnungen  an  Elektromotoren. 


Im  Ansehlufs  an  die   Ausführungen  Drcxlers  er- 
I   klärt    Professor    L.  ('zisch  ck    in    Nr.  -12  der  ge- 
nannten Zeitschrift  die  willkürliche  Wahl  der  70  inkg 
als   Arbeitseinheit  -  1   Pfenlckraft   folgendermufscii : 

l»ie  bestell  englischen   Pferde  Zill   Zeit  Watts  leisteteil 

in  <l»r  Minute  nur  22000  engl.  Kufspfutid.  d.  h.  in 
der  Secnnde  50  mkg  bei  sechsstümliger  Arbeits- 
zeit im  Tage.  Watt  nahm  die  Ptei  dckralt  -  330HUcngl. 
Knfspfund  f.  d.  Minute  an,  d.  Ii.  7i>,!i  mkg  Arbeit  in 
»ler  Sccundc.  worauf  man  nach  Abrundung  sehliel'slich 
auf  75  mkg  kam.  Prof.  <  zischek  hält  die  Wühl  der 
auf  dem  metrischen  Mal's-  und  <iew ichtssvstem  ge- 
'  grünileten  Kinli.  it  von  lOO  mkg  ebenfalls  für  cmptchleiis- 
|  Werth;  diese  Kinhcit  ist  auch  bereits  seit  dem  Jahre  1880 
i  bei  den  französischen  Ingenieuren  in  liebraueh  und 
wird  mit  1  Poncelet  hezcichncl,  währeml  man  ferner 
in  Frankreich  0,1  P.S.  —  Bio  Watt  mit  der  Bezeichnung 
1  Pronv  belegt.  Prof.  ( 'zischek  empfiehlt,  entsprechend 
dem  ..\Vatt  -  für  die  elektrische  Arbeitseinheit,  für  die 
neue  Arbeitseinheit  einen  internationalen  Ausdruck, 
der  von  allen  Nationen  angenommen  und  gegebenen 
Kalls  auf  dem  10OO  in  Paris  tagenden  Congresse  fest- 
gesetzt werden  könne. 


Lord  Armstrong:. 

In  den  jüngst  verflossenen  Tagen  hat  Lord 
Armstrong,  der  (irfinder  eines  der  grftfsten  Fahrik- 
etablissements  der  Welt,  sein  00.  Lebensjahr  erreicht. 

;  Die  Firma  Armstrong,  Whitworlh  «V  Co.  beschäftigt 
zur  Zeit  30  00U  Menschen  in  ihren  Werkstätten  zu 
KUwick,  Walker,  Manchester  u.  s.  w.  und  wird  in 
Kuropa  nur  noch  von  der  Firma  Fried.  Krupp  in 
dieser  Beziehung  übertrugen. 

Armstrong  wurde  in  Wreay,  einem  Dorfe  in 
Ctiinberland,  geboren  und  kam  schon  in  jungen  Jahren 
nach  Newcastie-on-Tyne,  woselbst  er  in  das  Bureau 
eines  Anwalts  Namens  Arrn»irer  Doiikiu,  eines  Freundes 
seiner  Kltern,  eintrat.  Nach  Beemligung  seiner  Lehr- 
zeit und  der  vorschriftsmäßigen  Studien  in  London 
wurde  er  Theilhaber  der  Firma  Dunkin,  Stahle  & 
Armstrong.  Kr  beschäftigte  sich  vornehmlich  mit 
der  Hydraulik  und  erfand  auch  eine  hydro  elektrische 
Maschine.  Durch  den  Krimkrieg  wurde  seine  Auf- 
merksamkeit auf  den  (jescliülzbau  gelenkt.  Armstrong 
beschäftigte  sich  seit  jener  Zeit  mit  Entwurf  und 
Conslruction  einer  leichten,  schweifseisernen  Kanone, 
mit  der  er  zuerst  in  abgelegenen  liegenden  bei  Tages- 
grauen  Schiefsversuche  anstellte,  bis  er  185b  seine 
Erfindung  (einen  Dreipfünder)  dein  Kriegsministeriuin 
vorführen  konnte,  worauf  die  Bestellung  eines  Acht- 
zehnpfünders  derselben  Bauart  erfolgte.  Als  dieser 
bei  den  Abnahme  -  Schiefsversuchen  vor  »lern  .Rifled 

.  Cannon  Commitlee*  sich  vorzüglich  bewährte ,  war 
Armstrongs  Zukunft  entschieden.  Die  Regierung  ver- 
lieh ihm  die  Stellung  eines  , Ingenieurs  für  gezogene 
(leschütze*  mit  einem  Jahreseinkommen  von  Ü000  jt" 
und  machte  ihn  zum  Bitter  des  Bath-Ordens.  Dank 
den  Bestrebungen  Armstrongs  machte  der  englische 
lleschützbau  nunmehr  gewaltige  Fortschritte ;  die 
Elswick-Werke  lieferten  unter  Sir  William  Armstrongs 
Leitung  von  185b  bis  187ti  ungefähr  4000  fleschütze 

I aller  Art,  vom  4-Pfünder  bis  zur  100-lou  Stahlkanone. 
und  beschäftigen  zumeist  über  40000  Menschen. 
(Nach  ,The  Irun  an.l  Coal  TiaJa«  HovioW 
vom  1  DetvmUer  1«WW.) 
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IhX  htijrnirins   l'il.ir/ienbttrfi.      HeliUlsüe'.'vben  Vom 

akail>-iiii><-li»-u  Verein  „  Hütte*" .  Siebzehnte, 
neu  bearbeitete  Auflage.  Mit  über  ll'on  in 
den  Satz  eingedruckten  Abbildungen  und  zwei 
Tafeln.  Herlin  Isiiü,  Verlag  von  Wilh.  Krnst 
&  Sohn. 

I>ii'  uns  in  der  siebzehnte.  Auflage  vorliegende  Neu- 
bearbeitung 'Iis  bewährten  Taschenbuchs  hnt  wiederum 
um  Ii  Inhalt  und  Ausstattung  rühmliche  Vervoll- 
k».nitnnuiiir«  n  erfuhren.  Dank  der  kräftigen  Mitwirkung 
hervorragend«  r  Vertreter  der  Wissi  iis.haft,  Industrie 
und  Technik  sind  viele  Cunitid  einer  den  rastlos  fort- 
schreitenden Ingenieur»  i-scnschaftcu  entsprechenden 
Erweiterung,  Herii-hti^nn«;  bezw.  I "murin- itnntr  unter- 
zogen worden.  Nu  erscheinen  die  Cupitcl:  Festig- 
keitslehre, MtiM-liini-utlirilc.  Sch.nicdeprcsscn ,  Auf- 
züge, Fördermaschinen.  Steuerungen .  Dampfkessel- 
anlagen .  Turl.in.  n  und  andere  in  neu  bearbeiteter 
Form :  dazugekommen  sind  aufserdcm  neue  Walz- 
protiltah  In.  Bestimmung«  u  über  Portlandce.iient.  Nor- 
malprotile  für  Bauhölzer.  Vorschriften  für  dm  Schiff- 
bau u.s.w.  Manche  Abschnitte,  zum  Beispiel  Eisen- 
bahnwesen und  Elektrotechnik  sind  vollständig  neu 
bearbeitet.  Das  Capittl  über  Eisenhüttenkunde  bat 
gleichfalls  eine  Durchsicht  und  Ergänzung  erfuhren, 
so  dafs  sieh  „Des  Ingenieurs  Taschenbuch-  zu  seinen 
treuen  Anhängern  wiederum  recht  viele  neue  er- 
obern dürfte. 


Dr.  A.  Achilles.  Keiehsgerirlitsnith  a.  I)., 
liiinjrrl.  (iwtzlmrh  nebst  Kinfiib.rungsg<-s«rz  mit 
Einleitung.  Anmerkungen  und  Sachregistern. 
2. venu.  Aufl.  Herlin  lH!i!i,.l.(.uttent.ag,  Ii. m.b.H. 

Den  Leser  in  das  Studium  des  neuen  Rechte»  ein- 
zuführen, ihm  den  Zusammenhang  der  Rechtssätze  an- 
zudeuten, die  Trugweite  lies  eim-n  und  des  anderen 
Satzes  darzulegen  und  auf  diese  Weise  einen  Weg- 
weiser dureh  die  oft  riebt  verschlungenen  Pfade  des 
tiesetzbuebs  an  die  Hand  zu  «»eben,  diesen  Zweck  er- 
füllte schon  die  erste  Aufluve  der  vortrefflichen 
Acliillessehen  Ausgabe  des  Bürgerlichen  (ieset/.bucbs. 
Nachdem  die  im  Art.  I  des  B.  G.  I!.  vorbchalteneti  Ue- 
sctze  siunnitlich  zustande  gekommen  und  im  Juni  181*8 
verkündet  worden  waren,  winde  eine  zweite  Auflage 
veranstaltet,  für  w  elche  zugleic  h  die  durch  das  B.H.B, 
hervorgerufene  Literatur  berücksichtigt  und  verwerthet 
weplen  konnte.  Dieselbe  bat  der  Herausgeber  in  Ver- 
bindung mit  Dr.  F.  Andre.  M.  «ireiff.  F.  Ritgen 
und  Dr.  K.  Unzner  veranstaltet  und  sie  bietet  einen 
vortrefflichen  Führer  auf  diesem  Gebiete,  das  mit  der 
Jahrhundertwende  nunmehr  für  das  gesaminte  deutsche 
Volk  von  so  umfassender  Bedeutung  geworden  ist. 
Sehr  werthvoll,  weil  in  vortrefflicher  Weise  orientirend. 
ist  auch  die  Einleitung  des  Werkes,  welche  die  Ent- 
stehungsges'chichte  des  B.  ti.  H.  enthält.  Ein  genaues 
Sachregister  erleichtert  den  «iebraueh  des  empfehlen*- 
werth...  Ruches.  />f._  „. 


Industrielle  Rundschau. 


Allgemeine  ElektrlcItüte-OegellBcliaft  in  Herlin. 

Aus  dem  umfangreichen  Bericht  IS'. 'S  99  geben 
wir  nachstehende  Einzelheiten: 

„Die  Fortdauer  der  wirthschaniichen  Gulminations- 
periode  hat  die  Erwartungen,  mit  denen  wir  in  das 
sechzehnte  Geschäftsjahr  getreten  waren,  im  vollem 
Umfange  verwirklicht.  Die  Verwaltung  ist  in  der 
Lage,  ohne  Einschränkung  der  seit  Jahren  Ablieben 
Rückstellungen  die  Verlheilungeiner  Dividende  von  159« 
für  das  Geschäftsjahr  I89S99,  in  welchem  47  Milionen 
gegen  durchschnittlich  M  Millionen  des  Vorjahres  an 
dem  Gewinn  theilnehnien ,  der  Generalversammlung 
vorzuschlagen.  Von  der  Maschinenfabrik  ist  die  in 
belriedigender  Entwicklung  befindliche  Klein-Moloren- 
fabrik  abgezweigt  wurden;  erslere  arbeitete  zur  Be- 
wältigung der  vorliegenden  Aufträge  meist  mit  doppelten 
Schichten  und  Leber  stunden  und  stellte  hierbei 
ULIS  Maschinen  mit  197  ß89  P.S.  Leistung  gegen 
x3t»N  Maschinen  mit  1529<M)  P.S.  Leistung  her, 
darunter  Dynamos  von  4000  P.S.,  Elektromotoren 
von  mehr  ab  lOtJO  P.S.  Die  Einfachheit  in  der 
Liinstruction  der  Drehstrommaschineu ,  ihr  hoher 
Wirkungsgrad  und  andere  Vorzöge  gewinnen  dem 
S) stein  täglich  neue  Anhänger  auf  last  allen  Gebieten 
der  Grofsinduslric,  namentlich  auch  im  Bergbau  und 
Hüttenwesen,  während  der  Gleichstrom  sich  mehr 
auf  die  Verwendung  in  dicht  bebauten  Städten  zur 
Beleuchtung  und  für  den  Strafsenbahnbetrieb  zu  be- 
schränken scheint.  Eisenconstruclions  -Werkstätten, 
Metallgiefserei  und  Schmiede  waren  vollauf  beschäftigt 


und  deshalb  unter  günstigen  Bedingungen  thätig. 
Die  Apparatefahrik  nahm  die  verfügbaren  Ein- 
richtungen in  vollem  Mafse  zur  Herstellung  des  er- 
heblich gestiegenen  Absatzes  an  Bogenlampen.  Mels- 
ii  strumenlen .  Elektricitätszählern  und  Ausrüslungs- 
gegenstäiiden ,  die  wir  durch  ein  neues  System  von 
Hochspannungsinstrumeuten  ergänzt  haben,  in  An- 
spruch. Das  Kabelwerk  stand  im  Berichtsjahre  unter 
dem  Einfluß  der  ungewöhnlichen  Ve.  bältnisse  des 
Kupfermarkles.  Es  übertraf  der  Umsatz  den  des 
Vorjahres  um  mehr  als  das  Doppelte,  wählend  die 
Zahl  der  Angestellten  sich  nur  um  ca.  25  %  vermehrte. 
Die  Vergrößerung  und  Ausbildung  der  alten  F.ibri- 
calionszweige,  sowie  die  Aufnahme  neuer,  der  Schwach- 
stromtechnik augehoi  igen  Fabi  icationsgegenstände 
veranlafste  uns  zu  abermaliger  Erweiterung  einzelner 
Betriebe.  Es  wurde  die  Herstellung  von  Phosphor- 
uud  Siliciunidrähten  zu  Telegraphenleitungen  und 
von  unterirdischen  Telephonkabeln  mit  Erfolg  auf- 
genommen. Aufserdem  ist  es  uns  gelungen.  Kabel 
für  sehr  hohe  Spannungen  zu  construiren ,  die  trotz 
des  dringenden  Bedürfnisses  bisher  nicht  zur  Ver- 
fügung standen.  Die  Glühlampenfahrik  hat  wiederum 
ihre  Production  um  eine  Million  Lampen  erhöht  und 
sieht  sich  einer  noch  steigenden  Nachtrage  gegenüber. 
Die  technische  und  wirtschaftliche  Bedeutung  der 
Nernstlampe  werden  wir  zu  ei  proben  Gelegenheit 
haben,  sobald  die  im  Bau  begriffenen  Werkstätten 
uns  in  den  Stand  setzen,  die  der  regen  Nachfrage 
entsprechenden  Mengen  herzustellen.  Das  lnstallatiot.s- 
uml  Verkaufsgeschäft  hat  sich,   wie  schon  aus  dem 
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Wachsthum  der  l'roiluction  hervorgeht,  befriedigend 
fortentwickelt.  Am  Ende  des  vorigen  (3csi:häfl«*jahros 
befanden  sich  «5  elektrisch«  Hahnen  unseres  Systems 
in  Betrieb  bezw.  bau.  Sie  umfassen  eine  Gcleislänge 
von  rund  1300km  und  einen  Park  von  rund  2:HM) . Motor- 
wagen. Zahlreiche  Anlagen  und  Ausrüstungen  zur 
Bctricbsversiärkung  bestehender  Bahnen  haben  wir 
in  Auftrag.  Die  bei  den  Straßenbahnen  stets 
wachsenden  Verkehrsanforderungen  bedingen  nicht 
nur  Heti  iehs\ erstärkungeii  der  vorhandenen  Linien, 
sondern  ermuthigcti  die  Gesells«  haften  zum  Hau  und 
Betrieb  neuer  Strecken,  deren  Verkehr  bei  Anwendung 
einer  animalischen  oder  Dampf-Kran  eine  Bahnanlagc 
w irtbschaltlich  nicht  ermöglicht  haben  würde.  Ab- 
gesehen von  den  grofsen  Hauten  für  die  Berliner 
Elcktricilätswerkc  wurden  19  Elektricitätswerke  bezw. 
Erw  eiterungen  mit  insgesammt  eu.  40000  V.  S.  fertig- 
gestellt und  dem  Betriebe  übergeben,  während 
31  Werke  bezw  Erweiterungen  mit  ca.  80000  l'.S. 
Leistung  sich  im  Hau  belinden.  Die  Kraftübertragung*- 
werke  Rheinfeldeu  sind  im  abgelaufenen  Jahr  fertig- 
gestellt. Erweiterungen  der  Leitungsnetze  dieser 
Anlage  haben  sich  bereits  als  uothweiidig  erwiesen. 
Auch  bei  den  Anlagen  in  Buenos  Aires  und  Barcelona 
ist  dies  der  Fall.  Für  einen  grofsen  Theil  der  bereits 
bestehenden  Werke  sind  bedeutende  Ausbauten  er- 
forderlich. Solche  sind  bereit*  in  Arbeit  für  Stras- 
burg um  6000  P.S.,  Magdeburg  2300  P.S.,  Rheinau 
2000  P.S.  etc.  In  Baku,  Heidelberg,  Böttingen, 
Neusalz  a.  ().,  Neubuig  a.  Donau,  Elsterwerda  errichten 
wir  neue  Centralen,  wahrend  für  die  Städte  Weida. 
Plauen,  Zehlendorf,  Trebbin,  Pieschen  und  Eisenach 
Vergröfserungen  der  bestehenden  Werke  in  Aultrag 
gegeben  sind.  -  Belangreiche  Aufträge  liegen  unserer 
Abtheilung  für  Herstellung  von  Garbidfahriken  trotz 
ihres  kurzen  Bestehens  vor.  Aul'ser  der  seit  längerer 
Zeit  im  Betriebe  befindlichen  Carbidfahrik  in  Hhein- 
feldeu arbeitet  die  Fabrik  in  Sarpsborg  (Norwegen) 
nach  unserem  Verfahren  in  zufriedenstellender  Weise, 
»irölsere  Anlagen  in  Bozel  (Frankreich),  in  lmatra 
(Kinland),  und  Matrei  (Tirol)  werden  binnen  Kurzem 
mit  der  regelmäßigen  Fabrication  beginnen.  Im 
kränzen  erfordern  vorstehende  Betriehe  ca.  20000  P.  S. 
Nach  Abzug  der  Handluiigsunkosleu,  Steuern  und  Ab- 
schreibungen, letztere  belaufen  sich  auf  b3057l,54<*, 
verbleibt  ein  Reingew  inn  von  9999251,53  tM,  den  wir, 
wie  folgt,  zu  vertheilen  vorschlagen:  15  %  Dividende 
auf  47  000000. iP  =  7  050000^,  Rüekstellungs-Conlo 
lÜOOOOOUT,  Tantieme  des  Aufsichtsratbes  :}52500.#, 
Vertragsmäßige  Tantieme  an  den  Vorstand  705000  ff, 
Oraliticationen  an  Beamte  und  Dotirung  des  Pensions- 
funds  352500  Woblfahrtseinrichtungen  352 50i )  H. 
Vortrag  pro  1899/ 1900  18« 751 53 


Dlnglernche  Maschinenfabrik,  Actlengesellschart, 
Zweibrücken. 

Der  Bruttogewinn  aus  dem  Geschäftsjahr  189*  99 
Uträgt    521380,93  nach    Abschreibung  von 

114803,01  ,M  bleibt  ein  Heingewinn  von  iO«,577,92  ,0 \ 
Von  demselben  werden  dem  gesetzlichen  Reservefonds 
ö%  zugeführt  mit  20328,90,*,  bleiben  38« 2 19.02 -0. 
"■"dann  die  Vertrags-  und  statutenmäßigen  Tantiemen 
nut  57  189,22  .X  in  Abzug  gebracht,  bleiben  328  7 59 .SO ,  H. 
tii-rzu  Gewinnvortrag  aus  1897  98  -13  028,81  .0,  zu- 
sammen 371788,01  ,*.  deren  Verthcilung  wie  folgt 
i-eantragt  wird:  10%  Dividende  von  2800000. #  ^ 
480(M)t.#.  Von  den  verbleibenden  91  788.«  1  .0  sind 
Oratificatiouen  8500  .  0,  an  Beamtenpeiisiimskasso 
^100  J( y  /,ur  Disposition  der  Directum  an  Arbeiter- 
Lnterslülzungskassc  5000  .0 ,  an  Verschönerungsverein 
Zweibrücken  100  ,0,  zusammen  18G(X)  .W  zu  über- 
weisen, der  Rest  mit  73  188.«!  .ff  auf  neue  Rechnung. 


KlHengriefcerei  und  Dainprkesaeirabrik  H.Paucksch, 
ActiengeHellschaft,  zu  Landsberg  a.  W. 

Das  Geschäftsjahr  1898  99  der  Gesellschart  zeigt  be- 
zuglich des  erzielten  Arheilsquantums  nahezu  dasselbe 
Bild,  w  iedas  vorhergegangene.  Eine  Verschiebung  ist 
innerhalb  desselben  in  der  Richtung  zu  verzeichnen,  als 
die  Brennerei. irbeiien  infolge  der  fünfjährigen  Con- 
tingentirung  sich  vermindert  haben,  dagegen  das  im 
D.tmpfinasi  hineiibau  geleistete  Arheitsi|uantum  sieh 
vergrößert  bat.  Der  Bruttogewinn  betlägt  374885,04..*. 
Hiervon  gehen  ab:  Für  Abschreibungen  120913,53  .0; 
zum  gi  -ctzlieheii  Reservefonds  13041.98  zu slaluten- 
inäfsigen  Tantiemen  für  den  Aul'sichtsralh  12310  .  ff,  zu 
slalul 'ii-  und  vertragsmäßigen  Tantiemen  für  Directoren 
und  Beamte  23  1-24  «*,  zum  Specialresei  vefonds 
3187.90,*,  zum  Deluredereconto  ■.'AHM)-*,  zu  -t'.'s  % 
Dividende  an  Vorzugsictien  45000 ,  0,  zu«",,  Dividende 
au  Stainmacüeu  120000  -  0 ,  zum  Vortrag  auf  neue 
Rechnung  «705,23  •  *. 

Eisenhüttenwerk  Thale,  AcU-Ges.,  Thal«  am  Harz. 

Der  neueste  Bericht  hat  in  der  Hauptsache  folgen- 
den Wortlaut ; 

.Die  günstige  allgemeine  Lage  der  deutschen  Volks- 
w  ii  tbscliafl  ist  auch  in  den  geschäftlichen  Ergebnissen 
unsere-  Unternehmens  während  des  Berichtsjahres 
1898  99  zum  Ausdruck  gelaugt.  Infolge  der  starken 
Nachtrage  nach  unseren  Fabricaten,  welche  haupt- 
sächlich aus  dem  lulande  herrührte,  waren  wir  in  allen 
Betriebsabteilungen  während  des  ganzen  Berichts- 
jahres vollauf  beschäftigt,  und  würden  dementsprechend 
die  finanziellen  Erträgnisse,  noch  günstiger  ausgefallen 
sein,  wenn  die  Vei kaufspreise  mit  den  bedeutenden 
Preissteigerungen  der  Rohmaterialien  in  Einklang  zu 
bringen  gewesen  wären.  Den  günstigen  Absatzverhält- 
nissen entsprechend  hat  die  Erzeugung  in  allen 
Fabricaten  zugenommen,  und  sind  die  Gesammt- 
eiunalunen  für  unsere  Fabricale  gegen  das  Vorjahr 
von  7  319  022,28  .  0  auf  8  995  032.03  ,H  gestiegen. 
Dementsprechend  erhöhte  sich  der  Ueberschuls  der 
Betriebseinnahmen  über  die  Betriebsausgaben  (ein- 
schließlich des  Vortrages  von  5210,51  H  aus  vor- 
jähriger) Rechnung  von  1 009  7 10,18-  H  auf  I  245547,19,*, 
also  um  235*37.01  ,0  und  nach  Abzug  der  General- 
kosten,  contracllicheii  Tantiemen,  Zinsen,  Abschrei- 
bungen und  sonstigen  aus  dem  Gewinn-  und  Verlust- 
Gonto  ersiehllicheu  Abgängen  und  Verwendungen  ist 
der  Reingewinn  von  13«2I*,95  .0  auf  51 7  O««  ,M 
gestiegen.  Zu  dein  besseren  finanziellen  Ergebnils 
liaben  alle  Betrielisabtheiliingen  mitgewirkt.  Die 
herrsclieiide  günstige  Conjutictur  für  Stabeisen  hat 
die  Ausführung  des  Beschlusses  erschwert,  diesen 
Betrieb  am  Schlüsse  des  Berichtsjahres  gänzlich  ein- 
zustellen und  mit  dem  Abbruch  dieser  Anlage  zu 
beginnen,  um  den  von  langer  Hand  vorbereiteten  Plan 
der  Errichtung  einer  Martinanlage  und  eines  Platinen- 
walzwerks in  Angriff  zu  nehmen.  Die  Neuanlagen 
bezwecken  die  Herstellung  des  Halbfabricats  für  die 
Weiterverarbeitung  in  der  durch  die  Eigenart  unseres 
Betriebes  bedingten  hochklassigen  (Qualität;  gleich- 
zeitig wird  dadurch  erreicht,  daß  die  verschiedenen 
Betriebsalitheilungeii  sich  ergänzen  und  dadurch  in 
betriebstechnischer  Beziehung  Vortheile  ermöglicht 
werden,  welche  die  Wettbewerbsfähigkeit  und  Ren- 
tabilität des  Unternehmens  zu  heben  geeignet  sind. 
Den  Ausfall,  welchen  wir  durch  Einstellung  der  Stab- 
eisenfabrication  in  den  Einnahmen  erleiden,  liofTen 
wir  durch  Mehrabsatz  in  unseren  eiuaillirten  Fabricaten 
wieder  auszugleichen.* 

Die  Verthcilung  des  Reingewinns  soll  wie  folgt 
vorgenommen  werden:  Tantieme  an  den  Außichts- 
ralh  25853,30  .M,  Beitrag  zum  besonderen  Reserve- 
fonds 25  000,*,  Zuweisung  zum  Arbeiter-Dispositions 
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fonds  6IMKJ  ,*,  Beitrag  zum  Kirchenbau  in  Thüle 
6(MM>  ,.*,  Gratilieationen  (jOOO  <«,  10  Dividende  auf 
4  401600  ,*  dividendenbererhtigtes  Actienkapital 
440  160  .*,  Uebertrag  auf  Geschäftsjahr  1*99  l'.'iHi 
.so52,7(>        zusammen  517  066  ,*. 


Gelsenkircheuer  Gufssüihl.  und  Eisenwerke  vor- 
Munsclicid  &  Co.  zu  Gclsenklrchen. 


i  ]  Während  der  Berichtsperiode  1898  99  wurde  die 
neue  Tempernfenanlage  der  Gesellschaft  fertiggestellt 
und  in  Verbindung  damit  der  Wiederaufbau  der  alten 
nicht  mehr  leistungsfähigen  Glühöfen  vorgenommen,  s.j 
dafs  in  Kurzem  mit  einer  grofsen  Anzahl  durchweg  neuer 
Temperstahlöfen  gearbeitet  werden  wird.  Die  mecha- 
nischen Werkstätten  erfuhren  wiederum  einen  wesent- 
lichen Zuwachs  an  Bearbeitungsmaschinen  aller  Art. 
Die  im  April  d.  J.  beschlossene  Erhöhung  des  Actien- 
kapitals  um  nOOtXXl  ,tt,  welche  inzwischen  vollständig 
durchgeführt  wurden  ist.  dient  hauptsächlich  zur  Ver- 
größerung der  Martin-Siablgiei'serei,  wobei  die  Kr' 
bauung  eines  dritten  Martinofens,  die  Anschaffung 
eines  Laufkrahns  von  50  t  Tragfähigkeit  und  diverser 
gröfserer  Maschinen,  sowie  die  Erweiterung  der  elek- 
trischen Kraft-  und  Lichtanlage  vorgesehen  sind.  Nach 
Fertigstellung  dieser  .Neuanlagen,  welche  noch  in. 
Laufe  dieses  Geschäftsjahres  betriebsfähig  sein  werden, 
kann  die  Gesellschaft  Slahlfa<;ongufs  bis  zu  einem 
Stückgewicht  von  40(MX)  kg  herstellen,  also  den  höchsten 
Ansprüchen  gerecht  werden.  Durch  die  Kapitals 
eiliohung  flössen  als  Agio,  nach  Abzug  der  ver- 
schiedenen Unkosten  und  der  zurückgerollten  Steuern, 
272  095.50  .*  in  den  gesetzlichen  Reservefonds,  der 
zuzüglich  10  Tür  verfallene  Dividende  nunmehr 
auf  35otNX>  ,4t  anwächst. 

Der  Iii  utlogewinn  beträgt  einschliefslich  des  Saldo- 
vortrages aus  1897  98  621  (Mtl. 15  ,H,  wovon  zu  Ab- 
schreibungen 117  591,65  verwendet  wurden,  und 
verbleibt  somit  ein  Reingewinn  von  503  409.50 
dessen  Vertheilung.  wie  folgt,  vorgeschlagen  wird: 
4>  Dividende  =  72  000  ,  Statuten-  und  Vertrags- 
niälVige  Tantieme  an  den  Aul-ichtsrath  und  Vorstand 
sowie  Gratilieationen  an  Beamte  83  772.75  >*,  10"... 
Superdividende  —  1SOOOO,*.  Specialreservefonds  zur 
Verfügung  des  Aufsiehtsraths  .so (NM)  J(,  Krnouerungs- 
fonds  30000  ,*,  Lxtraabschreibuiigen  auf  Mobilien, 
Modelle  und  Fuhrparkconto,  um  diese  Conti  auf  je 
1»#  herabzusetzen,  18  166.92  ,4t,  1 'nterstülzungsfonds 
20(M)0  ,*,  Beitrag  für  die  Jubiläumssliftung  der 
deutschen  Industrie  3000  ,*,  Vortrag  auf  neue 
Rechnung  16469,83 


Huldsculnskjrsche  Hüttenwerke,  Aetiengcsellsehaft 
In  Uleiwitz. 

Der  Bericht  für  1898/99  enthält  u.  A.  Folgendes; 

.Das  verflossene  Geschäftsjahr  nahm  einen  zu- 
friedenstellenden Verlaul  und  zeichnete  sich  durch 
rege  Nachtrage,  sowie  reichlichen  Eingang  von  Aul- 
trägen aus.  Die  Besserung,  welche  insbesondere  der 
Walzeisenmarkt  erfuhr  und  welche  hauptsächlich  der 
gesteigerten  Aufnahmefähigkeit  des  Inlandes  zu  danken 
war,  kam  auch  unseren  Walzwerksbetrieben  zu  gute. 
Sie  waren  das  ganze  Jahr  hindurch  flott  beschäftigt 
und  konnten  ihre  l'roductionen  den  Vorjahren  gegen- 
überwesentlich steigern.  Die  Verbands- Walzeisenpreise 
erfuhren  im  Berichtsjahre  wiederholt  Aufbesserungen 
und  erhöhten  sich  demgemäfs  auch  unsere  Erlöse  für 
Walzwaaren.  Diese  Erhöhung  betrug  für  das  durch 
die  Verkaufsstelle  der  Vereinigten  Obersehlesischen 
Walzwerke  verkaufte  und  im  Geschäftsjahre  durch 
uns  ins  Inland  versandte  syndicirte  Walzeisen  etwa 
6  c*  f.  d.  t,  während  sie  sich  für  die  ins  Ausland  ver- 


sandten syndicirteu  Walzwaaren  auf  etwa  4  ..*  f.  d.  t 
stellte.  Den  besseren  Walzeisenerlrtsen  standen  nalur- 
gemäfs  höhere  Selbstkosten  gegenüber,  welche  hervor- 
gerulen  waren  durch  höhere  Löhne,  sowie  erhöhte 
Kohlen-  und  Roheisenpreise.  In  die  im  Februar  ver- 
bandsieitig  festgesetzten,  gebesserten  Preise  traten 
wir  jedoch  erst  am  Schlüsse  des  Geschäftsjahres  ein 
und  erst  gegen  Sehlufs  des  Kalenderjahres  dürften 
wir  in  den  Gcnufs  der  Ende  Juni  festgesetzten  Ver- 
bandsgrundpreise gelangen,  welche  sich  auf  185  •  * 
f.  d.  t  brutto,  frei  inländische  Empfangsstation  bezw. 
auf  150t*  f.  d.  t  ab  Werk  fürs  Ausland  stellen.  Das 
RöhrengLschäft  war  im  verflossenen  Geschäftsjahre 
größeren  Preisschwankungen  unterworfen.  Unsere 
Neuanlagen,  zur  Herstellung  schwerer  Schmiedestücke, 
Bandagen  und  Badsälze,  welche  am  Sehlufs  des  Ge- 
schäftsjahres im  flottesten  Betriebe  standen,  führten 
uns  im  Berichtsjahre  nur  mäl'sige  Gewinne  zu,  weil 
sich  die  Inbetriebsetzung  dieser  umfangreichen  An- 
lagen durch  verspätete  Maschiiieiiliefrrungen  in  un- 
erwarteter Weise  verzögerte  und  infolge  Mangels  an 
geeigneten    Arbeitern    änfserst   schwierig  gestaltete. 

Während  wir  im  vorigen  Geschäftsjahre  nur  ein 
Actienkapit.il  von  15  000  000  •*  zu  verzinsen  hatten, 
sind  dem  Beschlüsse  der  General  Versammlung  vom 
17.  März  1898  gemärs  Tür  das  J.,hr  1 898  99  20000000,*' 
Actienkapital  dividendenberechtigt  und  schlagen  wir  für 
das  verflossene  Geschäftsjahr  aul  das  um  5000000,.*' 
höhere  Actienkapital,  gleichwie  im  Vorjahre,  die  Ver- 
theilung einer  Dividende  von  12%  vor.  Die  vielfachen 
Verbesserungen  unserer  Belriebseinrichtungen,  deren 
Ausrüstung  mit  dem  Neuesten  und  Besten  an  Maschinen 
und  Apparaten,  die  Vervollkommnung  unserer  Trans- 
porleinrichtungen durch  Erweiterung  unserer  Haupt- 
und  Schmalspurhahngeleise,  beeinflulsten  in  günstiger 
Weise  die  Gestehungskosten  und  trugen  wesentlich 
zu  diesem  gleichbleibenden  guten  Resultat  bei.  Am 
Schlüsse  des  Geschäftsjahres  lagen  ausreichende  Be- 
stellungen für  unsere  sämmtlichcp  Betriebe  zu  zu- 
friedenstellenden Dreisen  vor  und  wenn  die  günstige 
Marktlage  anhält,  die  Aufwärt-bewegnng  der  Kohlen  . 
Roheisen-  und  Altzeugpreise  endlich  zum  Stillstund 
kommt,  so  können  wir  dem  kommenden  Geschäftsjahr 
mit  Zuversicht  entgegensehen.  Gleichwie  in  den  Vor- 
jahren, haben  wir  auch  im  verflossenen  Geschäftsjahre 
unsere  Werke  durch  Neubauten  erweitert,  sowie  durch 
Neuanschaffungen  und  Verbesserungen  die  Leistungs- 
fähigkeit unserer  Betriebe  erhöht. 

Die  Gewinn-  und  Verlustrechnung  per  ultimo 
Juni  1899  ergiebt  einen  Gewinn  von  3  131  722,55  •  *, 
dessen  Vertheilung  wir  wie  folgt  vorschlagen:  Ab 
Schreibungen  4O0(HN), —  sodann  5  %  zum  Reserve- 
fonds =  135  644,20  ■  Tantieme  an  Direction  und 
Beamte  76  764,45  ,tt,  Tantieme  an  den  Aufsichts- 
rath 4,%  von  2577  240,15  ,*  ^  103  089,60  ,*.  12% 
Dividende  an  die  Actionäre  von  20000000  *  = 
2  400000.—  <*,  und  Vortrag  auf  neue  Rechnung 
16  224.30,*. 

.Maschlnouban-AcL-Ges.  rorm.  Starke  &  Holtmann 
in  Hirschberg  i.  Schles. 

In  dem  Berichtsjahre  1898  99  war  die  Fabrik  in 
allen  ihren  Werkstätten  derart  beschäftigt,  dafs  die 
immer  reichlich  vorgelegenen  Aufträge  nur  durch 
Zuhüllenahme  von  L'eberstunden  und  Nachtarbeit  be- 
wältigt werden  konnten. 

Das  Gewinn-  und  Verlust-Conto  schliefst,  nach- 
dem die  Abschreibung  mit  63012,03,**  abgesetzt  ist, 
mit  einem  Saldo  von  110319,27  c*.  Die  Vertheilung 
des  Gewinnes  wird  in  folgender  Weise  in  Vorschlag 
gebracht:  5  %  in  den  Reservefonds  von  110319.27  ,* 
minus  Gewiuuvortrag  per  1.  Juli  1898  mit  2025.11  i4(, 
also  von  108  294,16  .*  =  5414.71  ,*,  5  %  Tantieme 
an  den  Aufsichtsrath  von  102  879,45  Jf  =  5143,97  ,*, 
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vertragsmäßige  Tantieme  an  den  Üirector  und  Grati- 
lication  an  die  Beamten  5143,97         4  "<■,  Dividende  i 
an  die  Actionäre  —  50000  <l,  3','j  "ö  Superdi\ idende  | 
an  die  Actionäre  =  43  750 1#,  Gewintivortrag  866,62 ,  U. 


Maschinen-  nnd  Armaturen  Fabrik    vorm.  Klein, 
Schanzlln  &  Becker,  Frankenthal. 

In  der  am  22.  November  d.s.  Js.  stattgehabten 
(ieneralversammlung  der  Gesellschaft  wurde,  wie  im 
Vorjahre,  eine  Dividende  von  10?*;  verlheilt.  Der 
Best  "des  Reingewinns  von  79  352,63  -M  wurde  dem 
Specialreservefonds  zugeteilt,  und  erreichen  die  Ge- 
sammtreserven  demnach  die  Hohe  von  687  122,85  ,# 
=  38,2  %  des  Actienkapitals. 


Osnabrttcker  Kupfer-  nnd  Drahtwerk. 

Aus  dem  neuesten  Geschäftsbericht  theilen  wir 
Folgendes  mit: 

.Das  Geschäftsjahr  1 898; 99  hat  insofern  einen 
wesentlichen  Erfolg  zu  verzeichnen,  als  die  Verkaufs- 
Vereinigungen  für  Walzdraht  und  lür  Drahtstifte 
anfingen,  dem  weiteren  Rückgänge  des  Eisendraht- 
geschäfts ein  Ziel  zu  setzen  und  ihre  Wirkung  auf 
Erhöhung  der  Verkaufspreise  zu  äußern.  Das  Draht - 
stiftsyndicat,  welches  erst  am  l.Octoher  1898  ins  Lehen 
trat,  konnte  eine  gewinnbringende  Thäligkeit  natur- 
rein 5  fs  erst  allmählich  und  in  dem  Mafse  entwickeln, 
als  die  alten  Abschlüsse,  von  denen  auch  wir  eine 
erhebliche  Menge  in  den  Büchein  hatten,  zur  Er- 
ledigung kamen.  Das  angestrebte  Syndical  für  ge- 
zogene Drähte  ist  noch  in  der  Schwebe ;  die  Haupt- 
hindernisse sind  jedoch  beseitigt  und  die  Drahtpreise 
haben  inzwischen  der  allgemein  steigenden  Tendenz 
der  Drahterzeugnisse  folgen  müssen.  Leider  fehlt  es 
seit  Jahresfrist  an  Rohmaterial,  und  dieser  Umstand 
wirkte  wesentlich  hemmend  auf  die  weitere  Ent- 
wicklung des  Geschäfts.  -  Die  Beschallung  der 
Flußeiseiiknüppel  für  die  Drahtfabrie  ition  geschieht 
nach  wie  vor  von  sämmtlichen  Drahtwerken  gemein- 
schaftlich ;  die  gekauften  Mengen  werden  unter  die 
einzelnen  Werke  nach  Maßgabe  ihres  Bedarfs  vertheilt. 
Diese  Art  des  gemeinschaftlichen  Einkaufs  hat  gerade 
in  Zeiten  der  Materialknappheil  den  wesentlichen 
Vortheil,  dafs  keins  der  Drahtwerke  zum  Nachteil 
der  übrigen  das  Material  vorwegkauft.  Das  Kupfer- 
geschäft,  welches  bislang  nur  in  mäßigem,  durch  die 
Verhältnisse  vorgeschriebenem  Umfange  betrieben 
wird,  hatte,  namentlich  was  Kupferdraht  anbelangt, 
unter  dem  Wettbewerb  neu  errichteter  Kupferwerke 
zu  leiden.  Der  diesjährige  Gewinn  ist  daher  hinter 
dem  vorjährigen  zurückgeblieben.  Inzwischen  ist 
durch  eine  Einigung  der  Kupferwerke  eine  gewisse 
Festigkeit  der  Preise  eingetreten. 

Der  Gesammtumsatz  in  Ei<en  und  Kupfer  betrug 
10233  t  im  Wcrthe  von  2  343  2SK.83  M  gegen  1 1  242  t 
im  Werthe  ron  2  357  966,81)  ,H.  Davon  gingen  39.1  % 
(gegen  45,7  %)  ins  Ausland. 

Die  Nolhlage,  in  welcher  das  Eisendrahtgewerbe 
sich  in  den  letzten  beiden  Jahren  befand,  hat  sich 
auch  in  unserm  Geschäft  bemerklich  gemacht.  Sie 
hat  aber  glücklicherweise  zu  dem  Zusammenschluß 
der  Drahtwerke  geführt,  und  wenn  auch  wegen 
der  Vielseitigkeit  der  Sonderinteressen  dieser  Zu- 
Mtnmeiischlul's  erst  spät  und  nach  langwierigen  Ver- 
handlungen stattfinden  und  seine  gedeihlichen 
Wirkungen  im  abgelaufenen  Jahr  kaum  äußern  konnte, 
so  sind  dagegen  die  Aussichten  für  das  laufende 
Jahr  um  so  günstiger,  so  dafs  ein  ansehnliches  Erträg- 
infs  erwartet  werden  darf.  Die  letzte  Generalver- 
sammlung hatte  den  Gewimisaldo  des  Vorjahres  in 
Höhe  von  46 1  56,53  auf  Antrag  des  Anßiehtsrallies 
und  de»  Vorstandes  einstweilen  zurückgestellt,  weil 


Geschäfte  im  Auslande  einen  gröfseren  Bestand 
flüssiger  Mittel  wünschenswcrlh  machten. 

Nach  Erledigung  dieser  Geschäfte  und  in  Rück- 
sicht auf  den  jetzigen  Geschäftsgang  schlagen  wir 
vor,  20000  #  des  obigen  Betrages  zur  Bildung  der 
in  den  neuen  Statuten  vorgesehenen  Sonder-Rücklagc 
zu  verwenden  und  restliche  26  156,53  ^  nebst  dem 
nach  Kürzung  der  Abschreibungen  verbleibenden 
diesjährigen  Reingewinn  von  21-589,17  zusammen 
50  745,70  wie  folgt  zu  verwenden:  5  %  von 
24 5S9,17,..#zuiii gesetzlichen  Reservefonds  =1229.46,  # , 
5>  Gewinnanteil  =  1167,98  i%  Dividende  = 
48 (KK)  Jf,  der  Rest  von  318,26  ,H  soll  auf  neue  Rech- 
nung vorgetragen  werden." 


Rheinisch  -  westfälisches  Kohlensyndlcat. 

Nach  dem  in  der  Versammlung  der  Zechenbesitzer 
in  Essen  am  16.  December  1899  erstatteten  VorsUnds- 
herieht  betrug  (der  .Rh.-W.  Ztg.*  zufolge)  im  Monat 
Octohcr  1899  die  rechnungsmärsige  Betheiligungsziffer 
4539898  t,  die  Förderung  4  149955  t,  die  thatsäch- 
liche  Einschränkung  also  389  943  t  =  8,59  V  gegen 
7,54  %  im  October  1898.  Die  rechnungsmäßige  Be- 
Ibeiligung  im  November  betrug  421-7  282  t,  die  För- 
derung 4146063  t,  die  thatsächliche  Einschränkung 
101219  t  =  2.38%,  gegen  3,15%  im  November 
1898.  Die  BetheiligungszifTer  ist  im  October  um 
arbeitstäglich  11  187  l  =  6.85  **,  gestiegen,  desgleichen 
die  Förderung  um  8513  t  —  5.63  V,  im  Noveml»er 
v.  J.  stieg  die  Beteiligung  arbeitstäglich  um  11088  t 
=  6.76  %.  die  Förderung  12074  t  =  7,60  %.  Der 
arbeitstägliche  Versand  betrug: 

üct.  18H<J    gsgou  Sfjtl.  I«y0       ifegen  Oet.  1898 
D.W.     D-W.  D.-W. 
Kohlen  ...    II  580    31.8  +  2,67  %    429  +   3.8V  % 
Koks   ....      2361    68    +  2.97  .     141  +   6,35  , 
Briketts...        137    13    +»,11  .      59  +  15,63  . 

Die  Nachfrage  war  in  der  Berichtsperiode  an- 
dauernd eine  sehr  dringendeund  kaum  zu  befriedigende. 
Es  gilt  dies  von  sämmtlichen  Sorten ;  ganz  besonders 
stark  begehrt  sind,  wie  ja  schon  das  ganze  Jahr 
hindurch,  Kokskohlen.  Von  der  Förderungsvcrmeh- 
rung  abgesehen,  ist  die  Entwicklung  der  Absatz- 
verhältnissc  in  der  Berichtsperiode  dieselbe  gewesen 
wie  in  der  gleichen  Zeil  des  Vorjahres.  Im  October 
herrschte,  wie  auch  im  Vorjahre,  empfindlicher  Wagen- 
mangel,  welcher  das  Förderergebnil's  sehr  nachtheilig 
beeinflufste  und  allseitig  grofse  Verlegenheit  hervor- 
rief.   Um  so  freudiger  wurde  es  deshalb  begrüßt, 

I  dafs  die  Förderung  sich  im  November,  wie  das  ja 
auch  im  November  1898  der  Fall  war,  sehr  gut  ent- 
wickelte und  infolgedessen  wenigstens  die  dringendste 

I  Verlegenheit  beseitigt  werden  konnte.  In  beiden  Be- 
richtsmonaten  war  der  Wasserstand  des  Rheines  ein 
sehr  ungünstiger  und  die  Schiffsfrachten  wie  auch 
Schlepplöhne  deshalb  außerordentlich  hohe.  Die 
Verschiffungen  wurden  soweit  wie  möglich  ein- 
geschränkt und  nur  das  Notwendigste  noch  ver- 
laden. Gegenwärtig  ist  wegen  des  Frostes  die  Schiff- 
fahrt  auf  dem  Rhein  ganz  eingestellt.  Die  strenge 
winterliche  Kalle  hat  in  den  Wasch-  und  Separal ions- 
betrieben mancherlei  Störungen  hervorgerufen ;  was 
inileß  am  unangenehmsten  empfunden  wird,  sind  die 
durch  sie  veranlaßten  Verkehrsheminungen  und  der 
im  Gefolge  derselben  neuerdings  aufgetretene,  stellen- 

I  weise  sehr  empfindliche  Wagen  mangel.  Die  Ver- 
sammlung beschloß,  für  1  (Quartal  1900  keine  Förder- 
einschiänkuiig  anzuordnen,  die  Abgabe  hezw,  Ent- 
schädigung für  Mehr-  hezw.  Minderabsatz,  wie  für  das 
laufende  Jahr,  auf  50  .H  t".  d.  Tonne,  die  Strafe  für 
selbstverschuldet  Nichterfüllung  übernommener  Liefer- 
verbindlichkeit ebenfalls  wie  im  vergangenen  Jahre, 
auf  2       f.  d.  Tonne  festzusetzen.    Der  Vorsitzende 
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brachte  zur  Keiintniß  der  Versammlung ,  daß  der 
Beirath  dio  Umlage  für  da-  IV.  Quartal  wieder 
auf  (i1  i  %  festgesetzt  Mal»-.  Die  Zeche  .Friedlicher 
Nachbar*  hat  ihre  Aufnahme  ins  Syndic.it  beantragt. 
Der  Antrag  wird  iler  betreffenden  '< aunmission  über- 
wiesen. 


Westfälische  Rrnhf  Industrie,  Hamm  i.  VV. 

Aus  dem  umfangreichen  Herichte  für  189899  gehen 
wir  Folgendes  wieder: 

„Die  in  unserem  vorigjährigen  Herichte  aus- 
gesprochene Hoffnung,  auch  über  »-in  befriedigendes 
Hetriebsergebnifs  des  nunmehr  abgelaufenen  Geschäfts- 
jahres berichten  zu  können,  ist  in  Erfüllung  gegangen. 
Leider  haben  wir  aber  zu  cmistatiren.  «lafs  wir  da* 
ganze  Jahr  hindurch  in  mich  weit  höherem  Maße 
unter  Mangel  an  Rohmaterial  zu  leiden  ballen,  aß 
im  Vorjahre.  Insbesondere  war  die  Anlieferung  von 
Drahlknüppeln  durchaus  ungenügend.  InsereDraht- 
walzstraßen  mul'sten  entsprechend  der  Minderlieferung 
au  Knüppeln  still  liegen.  Gegen  Ende  April  mußte 
auch  unser  ganzes  Puddelwerk  wegen  Mangel  an  Roh 
eisen  eine  ganze  Woche  stillliegen,  weil  da-  Roheisen- 
syndicat  nicht  in  der  Lage  war,  die  mit  uns  abge- 
schlossenen Mengen  Roheisen  rechtzeitig  zu  liefern. 
Ueber  die  Anlieferung  von  Kohlen  für  unsere  be- 
triebe können  wir  berichten,  daß  das  Rhein. -Westf. 
Kiihleiisyndical  unseren  Wünschen,  entsprechend  dem 
unregelmäßigen  Retriebe  unserer  Werke,  stet-  nach- 
gekommen ist.  Unter  •  diesen  bedauerlichen  Verhält- 
nissen konnte  es  naturgemäß  nicht  ausbleiben,  dafs 
die  Produktion  unserer  Retriebe  wiederum  gegen 
das  Vorjahr  ganz  erheblich  zurückblieh,  während  die- 
selbe auf  anderen  rhein. -westf.  Werken,  die  aufser 
Fertigfabricati'ii  auch  Halbzeug  anfertigen,  trotz 
Kohlen-,  Koks-  und  Roheiseii-Maiigel  ganz  et  lieblich 
die  des  Voi jahres  übertraf  Die  weitere  natürliche 
Folge  war,  dafs  unser  Versand  ins  Ausland  weiter 
zurückging,  und  beziffert  sich  die  Minderausfuhr  gegen 
das  Vorjahr  auf  43  ?„.  Der  Gesammtumschlag  blieb 
gegen  das  Vorjahr  um  845  764,05  -H  zunick.  In 
früheren  Renditen  haben  wir  schon  mehrfach  darauf 
hingewiesen,  von  welch'  grofser  Wichtigkeit  in  national- 
ökonomischer  Beziehung  die  Erhaltung  der  Draht-  und 
Drahlwaaren  Ausfuhr  ist,  welche  mit  so  viel  Aufwand 
an  Mühe,  Arbeit  und  (ieldopfer  im  Laufe  von  mehr 
als  30  Jahren  erkämpft  wurde.  Abgesehen  davon, 
dafs  diese  Ausfuhr  den  (iewichtsmengen  nach  bisher 
unter  sämmtlicheu  Fabricaten  des  ge*aminteu  deut- 
schen Eisen-  und  Stahlgewerbes  mit  an  erster  Stelle 
rangirle,  dürften  in  keinem  andern  Zweige  der  Eiseu- 
und  Stahl-Großindustrie  pro  Gewichtseinheit  so  viele 
deutsche  Arbeiter  beschättigt  werden,  wie  in  diesem. 
Durch  das  seil  nunmehr  zwei  Jahren  bestehende  Walz- 
draht -  Syndicat  haben  wir  nur  zu  Anfang  des  Jahres 
geringe  Quantitäten  Walzdraht  verkaufen  können,  da 
die  Anfuhr  von  Draht  knüppeln  von  Monat  zu  Monat 
geringer  wurde  und  wir  die  hergestellten  Mengen  zur 
Weiterverarbeitung benöthigten.  Der  mit  dem  l.Oclober 
1898  ins  Leben  getretene  Verband  deutscher  Draht- 
stiftfabricanten  hat  befriedigend  gearbeitet.  Während 
der  Abwicklung  der  alten,  von  den  einzelnen  Mit- 
gliedern eingebrachten  Abschlüsse,  konnten  die  Ver- 
kaufspreise nur  langsam  erhöbt  werden,  so  dafs  wir 
erst  in  der  zweiten  Hälfte  des  Geschäftsjahrs  nach 
und  nach  in  den  Genufs  der  besseren  l'reise  kamen. 
Jedenfalls  hat  das  Krgehniß  des  Stiften  >yndieats 
liehen  den  ebenfalls  zu  Auf  ing  de-  II.  Semesters  an- 
ziehenden Verkaufspreisen  für  unsere  anderen  Fabri- 
kate dazu  beigetragen,  dals  das  gi  -mimte  Geschalt-- 
Erttäglliß    sieh     befriedigend    ge-ia!l,-l     bat.  Ueber 

Frachten- Verhältnisse  haben  wir  nicht-  Neues  zu  be- 
richten, besonders  nicht  über  Taril-Eriiiäfsigungen 
nach  den  Seehafen,  die  uns  direel  zu  gute  kommen 


würden.  Nennenswerthe  Störungen  im  Retriehe,  aufser 
durch  Mangel  an  Drahtkuüppeln  und  Roheisen  ver- 
anlafst.  haben  wir  nicht  zu  verzeichnen  gehabt.  Das 
Uetnelisergebnifs  unserer  Filiale  in  Riga  blieb  wegen 
lies  weiter  zunehmenden  Wettbewerbs  gegen  das  Vor- 
jahr zurück,  doch  war  das  Geschäftserträgnil's  ein 
zufriedenstellendes. 

Der  Rruttogewiuu  des  Geschäftsjahres  1898,99  be- 
lauf! -ich  auf  l  547  697.53  .Jf,  unter  Hinzurechnung  des 
Gewinnvortragsaus  1897/98  im  Betrage  von  40576.«  Jf- 
auf  1568  473,95  J.  Die  Couto-Corrent-Forderungen 
betrugen  am  30.  Juni  1899  4  111590,93  M.  Die  Ab- 
schreibungen betragen  für  unsere  Werke  in  Hamm  i.  W. 
433  314.35  ••#  und  .vurden  wie  bisher  in  reichlichem 
Mafse  vorgenommen.  Für  Neubauten  wurden  veraus- 
gabt 49  190,59  J.  Der  Reservefonds  stellte  sich 
unter  Hinzurechnung  des  diesjährigen  Betrages  von 
51958,4:;  J  aut  194  508,93 

Im  Jahre  1898  99  betrug  der  Gesammtunisatz 
16  407  588,34,*.  Producirt  wurden:  Walzfabricate, 
gezogene  Drahte,  Drahtstifte  u.  s.  w.  190  769  774  kg, 
Leuchtgas  484  833  ehm. 

Ueber  das  seit  dem  l.Julid.J.  laufende  neue  Ge- 
schäftsjahr können  wir  berichten,  dafsdie  Production  und 
infolgedessen  der  Versand  im  I.  Quartal  wegen  absolut 
unzureichender  Anlieferung  von  Drahtkuüppeln  gegen 
das  Vorjahr  wiederum  ganz  erheblich  zurückblich 
(4631  t),  dafs  aber  infolge  der  besseren  Gonjunctur 
im  In-  und  Auslände  trotzdem  der  Umschlag  über 
100  000  J  höher  gewesen  ist.  Rei  den  anscheinend 
weiter  anziehenden  Preisen  werden  wir,  wenn  es  uns 
gelingt,  noch  einen  größeren  Posten  Drahtknüppel  im 
1.  Semester  1900  für  unsere  Retriebe  zu  sichern,  auch 
im  nächsten  Jahre  über  ein  befriedigendes  Gesehäfts- 
erträgnifs  berichten  können. 

Von  dem  Gewinn-Saldo  von  1  059744,99  J,  ab- 
züglich Gewinn  Vortrag  aus  1897,98  40  576,44  M,  ent- 
fallen 5  ?t>  zum  gesetzlichen  Reservefonds  =  51  958.43,^. 
|0?b  Tanticnic^98741,OL*, Gewinnvortrag  aus  1897  98 
40576,44  J.  Der  Netto-Reingewinn  von  909  065,55  Jf 
i-t  wie  folgt  zu  verlheilen:  11  %  Dividende  aus 
7  999  800  .M  -  879978  „ff,  Gewii.nvorlrag  für  1899  1900 
49087,55  Jf,.' 

Zittauer  Maschioenfabrlk  und  Eiscn&leTHerel 
(früher  Albert  Klesler  k  Co.). 

Die  Inventuraufnahme  für  I89S  99 ergab 499  41 1,65 *M , 
der  Rruttogewiuu  stellt  sich  auf  180  554,15,4'.  Nach 
(ien  statutarischen  Abschreibungen  von  zusammen 
♦0454.85  ,U  ergiebt  sich  ein  Nettogewinn  von 
1 4O497.30  .  U.  Es  wurde  beschlossen,  hiervon  7500  Jf. 
für  Gratilicationen,  7500  ,ft  für  den  Unlcrstützungs- 
fonds  auszuwerfen,  so  daß  eine  Dividende  von  15%, 
das  ist  45  ,#  auf  die  Aetien  I.  Emission  ä  300  Jf-, 
180  Jf  auf  die  Aetien  II.  und  III.  Emission  ä  1400.*. 
zur  Vertheilung  gebracht  werden  kann. 


Acirries  d'Angleur. 

Der  Ruhgewinn  für  1898  99  beträgt  5390  416  Eres.» 
der  Reingewinn  4  313  184  Eres.,  aus  welchem  3744  185 
En  s  zu  Abschreibungen  und  500  000  Eres,  als  5  % 
Dividende  Verwendung  linden  sollen.  In  dem  Roh- 
gewinn  ist  der  Betrag  von  3  497  993  Eres,  für  den 
theilweisen  Verkauf  der  Gruben  um!  Werke  zu  Audun- 
le  Tiche  enthalten.  In  der  Kohlenförderung  entstand 
.buch  den  Streik  ein  Ausfall  von  10 000  t.  Die  Er- 
zeugung war  an  Roheisen  in  Sclessiu  110444  t,  dazu 
in  Auduu  bis  zum  I.  Januar  1899  41844  t,  Koks 
100513  t.  Thomasstahlwei  k  93  173  t,  Stahlgießerei  in 
Angleur  164on  I.  Fertigerzeugnisse  I35  194  t.  Eisen- 
erze in  Audun  347  544  t,  in  Luxemburg  74  436  t.  Die 
neue  Gesellschaft  in  Audun  will  vier  neue  Hochöfen 
mit  450000  t  Leistung  bauen. 
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Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


.Iiilnis  Fronken  I. 


Gencraldirector  Julius  Franken  wurde  ge- 
Ikih  h  um  24.  Februar  1*48  zu  Wickrath.  Mit  8  Jahn  a 
verwaist,  tfin>f  er  nach  seiner  Lehrzeit  als  Kaufmann 
in  einem  groben  Geschäft  in  Düren  schon  in  jungen 
Jahren  ins  Ausland  und  zwar  zunäc  hst  nach  Belsen. 
Im  Januar  1871  liefs  er 
sich  in  Mailand  als  Vertreter 
lthI'm -rer  Auslandsfirmen 
nieder.  Hier  erzielte  er  be- 
deutende Erfolge ,  speciell 
für  die  ('ockerillschen  Werke 
in  Seruing,  für  die  Gruson- 
werke  in  Magdeburg,  für  be- 
deutende englische  Kohlen- 
Lergwerke  u.  s.  w.,  bis  im 
Jahre  1802  an  ihn  der  Ruf 
erging,  die  kaufmännische 
Leitung  der  Deutsch-Oester- 
reichisehen  Manncsmann- 
röhren- Werke  zu  überneh- 
men, i »»gleich  Franke  n 
iilinliche  ehrende  Anerbieten 
l>is  ilahin  immer  abgelehnt 
hatte,  nahm  er  dasjenige  der 
|i.  iit>.'ii  •  Oesterreichisehen 
Mannc>mannröhren  -  Werke, 
weil  ihn  die  Aufgabe  be- 
sonders reizte,  an. 

AU  er  im  Jahre  1802  in 
den  Vorstand,  welchem  da- 
mals noch  die  HH.  Reinhard 
und  Max  Manncsmnnn  ange- 
horten, eintrat,  befand  sich 
da*  Unternehmen  noch  im 
Stadium  der  Versuche  und 

des  unsichem  Tosten'-.  Die  Werke  waren  nicht  ausgebaut 
und  die  bereits  vorhandenen,  stückweise  entstandenen  An 
lagen  waren  für  den  Großbetrieb  nur  wenig  geeignet.  Der 
Energie  und  der  zielbewußten  Thätigkeit  iles  Verstorbe- 
nen gelnng  es,  im  Verein  mit  den  Technikern  der  Geile  Il- 
ten ifl  allmählich  Onlnnng  in  die  Fabrication  zu  bringen 
nnd  dieselbe  nach  einem  einheitlichen  Gesichtspunkte 
derart  auszubilden  nnd  aufzubauen,  dafs  die  Gesellschaft 


immer  mehr  auf  dem  Kohreiimurktc  Fufs  fafste  und 
ihre  Erzeii-rnis-e  in  immer  steigendein  Mafsc  Absatz 
fanden,  trotz  der  Schwierigkeiten,  welche  sich  der 
Kinführung  dieser  neuen  Fabrication  entgegenstellten. 
So  hat  er  es  verstanden,  die  Gesellschaft,  welche  bei 

seinem  Eintritt  mit  starken 
Verlusten  arbeit«  te  .  zu 
einem  befriedigenden  Ge- 
winn  zu  bringen,  welcher 
nur  darum  weniger  in  die 
Erscheinung  getreten  ist, 
weil  die  nothwendige  Acnde- 
rung  der  (icsellsehaft  durch 

Minderung  des  Actienkapi- 
tals  noch  nicht  durchgeführt 

werden  konnte.  Der  Ini- 
tiative des  Verstorbenen  ist 
im  wesentlichen  auch  die 
Errichtung  der  Deutschen 
Röhrenwelke,  durch  welche 
die  Fabrieution  der  Dentseh- 
i  icstcrreiehisehen  Mannes 
mannröhren- Werke  er_' in/t 
\\  ird.  sowie  der  Erwerb  und 
die  Umbildung  des  Werkes 
in  Lundorc,  der  früheren 
Mannesniann  Tube  Co..  in 
eine  besondere  Actien- 
iresellschaft,  zuzuschreiben, 
wodwrh  ein  weiteres  sehr 

erhebliches  Absatzgebiet 
unter    den     Einflufs  der 
Deutsch  -  Oesterreichischen 

Mannesinanuröhren  -  Werke 
gebrüht  wurde, 
n  starb  |»lötzlich  anf  einer  Ge- 


Generaldirector  Frank« 


sehiiftsreise  in  Swansea  i  England )  nach  kurzer  Krankheit 
am  0.  December  1800.  Die  Manncsmann-ticscllsehaft 
bezw.  die  von  ihm  geleiteten  Unternehmungen  haben 
durch  den  leider  M  frühen  Tod  dieses  hervorragenden 
Mannes  einen  schweren  Verlust  erlitten,  den  seine 
zahlreichen  Freunde  aufrichtigen  Herzens  theilen. 
H.  I.  P.  S. 


Fttr  die  Verehmbibliothek 

»ind  folgende  Bücherspenden  eingegangen : 

Von  Professor  H.  M.  Howe: 

IM  critical  ränge»  in  iron  and  steel.    By  H.  M.  II  ow  e. 

i.Sondernbdrnck  aus  der  Zeitschrift  »Tbc  Metullo- 
zraphist-  1809.) 

Von  Dr.  Karl  Hilgenstoek  in  Dortmund: 
Koksöfen  mit  L'nterfeuerung.   Von  Dr.  K  ar  I  II  i  I  g< in  ■ 
stock.  (Sonderabdruck  aus  der  Zeitschrift  „(iliiekuiif- 
1800  Nr.  40.» 

Von  Hrn.  Regierunirsrath  F.  Klein: 
l'rbtr  die   Neueinrichtungen   für  Elektrotechnik  und 
allgemeine    technische    Fhgsik   an    der  l'nircrsität 
Hattingen.  Von  F.  Klein.   (Soiidcrahdruck  aus  der 
, Physikalischen  Zeitschrift-  18!>0.) 
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Hagen  i.  W.,  Wehringhauserstr.  18. 
Brühl,  Emil,  Chef  de  service  ii  Frouard  (Mcurlhe  et 

Moselle). 

Dehez,  Jos.,  Gonstructeur,  Duisburg,  Schwarzer  Weg  14. 
Engelhardt,  Kurt.   Ingenieur  der  Kai. tuet  Beighau- 

und  Hfltten-A.-G.,  Kalän  Zeykfalva,  Comilat  Huiojad. 
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Fürth,  Anton,  Betriebschef  der  Hochofenanlage  der 

Duisburger  Kupferhütte,  Duishurg-Hochfeld,  Heichs- 
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tieldmacher,   Dr.,  Oheriiigenieur  und   Procurist  der 
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I Achte  nberger ,    Theodor,   Oberingenieur  ,    Berlin  W.. 

Pol  stl  am  erst  r.  1*21  g. 
Liebl  ich,  Dr.  A.,  Direetnms- Assistent  ilcr  Holandshütte, 

Weidenau.  Sieg. 
Limbor,  V.,  Ingenieur,  Dolhain,  Belgien. 
Loetcende,  6'.,  Stahlwerkschef,  Huta  Hantke,  Czeustochau, 

Riiss.-Polen. 

Lürmann,    Fritz,   Hütten-Ingenieur.   Theilhaher  des 

Technischen  Bureaus  von  Fritz  W.  Lürmann,  Usn;i 

brück,  Natruperstr.  15. 
Müller,   Carl,  Director,  Odernheim,  Pfalz.    (Nr.  1209 

der  Mitgliederliste.) 
Sprenger,  W.,  Ingenieur,  Thonwerk,  Satzvey,  Eifcl. 
Werlich,    Friedrich,    Ingenieur,   Eisenwerk,  Riesa 

a.  d.  Elbe. 

Wiecks,  Adolf,  Director  des  Überbilker  Stahlwerks, 
Düsseldorf. 

Neue  Mitglieder: 

Dettendorf,  Victor.  Esch  a.  d.  Alzette. 

Man,  Emile,  Huchofeningenieur,  Düdelingen. 

Brandt,  Edmund,  Hagen  i.  W. 

Brasseur  II,  Dr.  Alexis,  Luxemburg. 

Briede,  Director  der  Benrather  Maschinenfabrik,  A.-G., 

Benrath  a.  Rhein. 
Bungardt,   Hugo,   Procurist   der   Hagener  Gufsstahl- 

werke,  A.-ü.  in  Hagen  i.  \V.,  Frankrurterslr.  29. 
Delraur,   L.,  Betriebschel  der  Walzwerke  Sociedad 

de  Altos  Hornos  de  Malaga,  Ferreria,  Malaga. 
Dörr,  C.  F.,  Bureauvorsteher  der  Gutehoffnungshüttc, 

Oberhausen.  Rheinland. 
Falkenhahn,  Prorurist,  Milowicer  Eisenwerk,  Müowice, 

Russ.- Polen. 

Flesche,  Director  der  Act.  Ges.  für  Verzinkerci  und 
Eiseiiconstruction,  vorm.  Jacob  Hilger,  Rheinbrohl. 
Gaab,  Oheringenieur,  Eschweiler. 
Georg,  Arn.,  Fabrikbesitzer.  Neuwied  a.  Rhein. 
(ierlach,  C,  Lnngeville  b.  Metz. 

Gruber,  Karl,  Ingenieur  der  Masrhinenbau-Actien- 
gesellschaft.  vorm.  Gebr.  Klein.  Dahlbruch. 

Gruber,  Karl,  Ingenieur,  Eisenwerk  Teplitz.  Teplitz, 
Rohmen. 

Ilaibach,  Oscar,  Ingenieur,  Act. -Ges.  Georgsmarien- 
hütte, Bergwerks-  und  Hütten  Verein,  Osnabrück. 

Hartwig,  Ii.,  Oberingenieur  der  Firma  Fried.  Krupp, 
Essen,  Ruhr. 

Heck,  Ferd.,  Ingenieur  der  Firma  E.  Widekind,  Düssel- 
dorf, Kronprinzen.str.  83. 

Heirich,  Director,  Köln.  Maslr  ichterstr. 

Hoff  mann- Bette  ndorf,  iV.,  Esch  a.  d.  Alzette. 

Iloffmann ,  Bergassessor,  Königl.  Hütteninspector, 
Gleiwitz. 


Kaiter,  1'.,  Hochofeningenieur  des  Schalker  Gruben- 
und  Hütten-Vereins,  Bulmke  b.  Gelsenkirchen. 

Kaltheuner,  K.,  Ingenieur,  Act.-Ges.  Peiner  Walzwerk, 
Peine. 

Ktingelhöffer,  Friedr.,  Theilhaher  der  Fa.  Carl  Klingel- 
hoffer  in  Grevenbroich. 

Lampe,  Alfred,  in  Fa.  E.  Widekind,  Düsseldorf,  Kron- 
prinzenstr.  83, 

I'ehani,  Ignaz,  Hütteningenieur,  Assling,  Krain. 

Betersen,  Otto,  dipl.  Hütteningenieur,  Youngstown, 
Ohio,  278  W   Front  Street. 

Schönhach,  Victor,  Director  der  Maschinenbau-Actien- 
gesellschaft,  vorm.  Hrei'.feld,  Dan.k  &  Co.,  Prag, 
Karolinenthal. 

Sehroeder,  Dr.,  Assistent  der  Gewerbe  -  Inspection, 
Ilagen  i.  W. 

Schuidial,  Albrecht,  Professor,  Director  der  Ober- 

schlesischen  Bergschule  in  Tarnowitz. 
Söu-y,  Ernst,  Chemiker  der  Donnersmarckhütte,  Zabrze. 
Stopper,  Otto,  Ingenieur  der  Firma  O.  Stopper  Sc  G.  Graf, 

Technisches  Bureau,  Mariupol,  Rußland. 
Thoren,  J.,  Ingenieur,   Almasnaja,  Post  Kadiewka, 

Süd- Hirtel. 

Thudichum,  Moritz,  Ingenieur,  Essen,  Brunnenstr.  49. 
Vehlendahl,  Otto,  Ingenieur  der   Fa.  E.  Widekind, 

Düsseldorf.  Kronprinzenstr.  83. 
Vitali,  Giulio,  Ingenieur  der  Societä  Ligure  Metallur- 

gica,  Seslri-Ponente.  Italien. 
Waldthausen,  Heinr.,  Kaufmann  und  Gewerke,  Essen. 
Wittith,  Carl,  Betriebsführer,  Kneuttingen,  Lothringen. 
Wojtechou-skg ,  Karl,   Ingenieur  der  National  Tube 

Works,  Mc.  Heesport,  Pa.,  U.  S.  A. 
Wenner,  K.  I'.,  Hütteningenieur,  Agnesenhütte,  Haiger 

Nassau. 

Zegdler,  Johann,  Ingenieur,  Stahlwerke  Blizyn.  Post 
Skarzysko,  Gotivern.  Radom.  Russ.-Polen. 

Zollinger,  Rudolf,  Maschineningenieur  der  Berg.  Stahl- 
Industrie,  Remscheid. 

Ausgetreten: 
Kaufhold,  M.,  Oberingenieur,  Düsseldorf. 
Kleinschmidt,  Otto,  Bochum. 


Infolge  mehrfach  geäufserten  Wunsches  wird  der 
Neudruck  des  Mitglieder- Verzeichnisses 

in  diesem  Monat  erfolgen ;  ich  richte  daher  an 
die  verehrten  Herren  Mitglieder  das  Ersuchen,  alle 
etwaigen  Aenderungen  zum  Mitglieder- 
Verzeichnils  mir  umgehend  anzugeben. 

Der  Geschäftsführer:  E.  Schrödier 


Eisenhütte  Oberschlesien. 


Die  nächste  Hauptversammlung  findet  am  Sonntag  den  21.  Januar  1900,  Nach- 
mittags 2  Uhr  in  Gleiwitz,  Hötel  Victoria,  statt. 

Tagesordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Wahl  des  Vorstandes. 

3.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  L  i  e  b  e  l  a  u  z  •  Düsseldorf:  IMe  Calciuiu-Carbid-Fabrication  und 
deren  Zusammenhang  mit  der  Eisenindustrie,  unter  besonderer  Berücksichtigung  der 
Hochofengase  als  Betriebskraft. 

i.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  S  t  a  m  m  sc  h  u  1 1  e  ■  Kattowitz :  Neuerungen  bei  amerikanischen 
Stahlwerken. 

f>.  Referat  der  Herren  Oheringenieur  Müller  und  Hütteninspector  Werndl:  Verwendung  der 
Hochofengase  zum  Betriebe  von  Gasmaschinen  auf  PonnersmarckhUtte  und  Friedens- 
hütte O.-S. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 

Kedigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  und  Generalsecretär  Dr.  W.  Beumer, 

für  den  technischen  Theil  fDr  den  wirthschaftlichen  Theil. 

CommiMioo.-V.ria«  von  A.  lUgel  in  Ottawldort 

V 

Nr.  2.  15.  Januar  1900.  20.  Jahrgang. 


Stenographisches  Protokoll 

der 

Haupt-Versammlung 

de* 

Ve reine»  deutscher  Eiseuhüttenleute 

10.  December  1899,  Vormittags  12'/,  Uhr, 

in  der  Städtischen  Tonhalle  /.u  Düsseldorf. 

f Schlurs  von  Seite  ik) 

Tages-Ordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen  durch  den  Vorsitzenden,  Neuwahlen  dei  Vorstandes. 

2.  Ersparnisse  In  4er  Bewegung  der  Rohstoffe  für  die  Eisendarstellung.    Vortrag  von  Hrn.  E.  Schrödter. 

3.  Fortschritte  im  Drahlwalzen  in  den  Vereinigten  Staaten.  Vortrat;  von  Hrn.  M.  Baackes  aus  Cleveland,  Ohio. 

Vorsitzender:  M.  H. !  Wir  kommen  nun  zum  letzten  Punkt  unserer  Tagesordnung  und 
er'theile  ich  Hrn.  Baa'ckes  das  Wort. 

Die  Entwicklung  des  Drahtwalzwerkes  mit  besonderer  Berücksichtigung 

von  Nordamerika. 

Hr.  Michael  Baackes- Cleveland.  Ohio,  U.S.;  M.  H.!  Die  Diahierzeugung  bildet  heutzutage 
einen  hervorragenden  Theil  der  Eisenindustrie.  Es  ist  keine  zu  gewagte  Behauptung,  anzunehmen, 
dafs  etwa  l'a  der  gesammten  Stahlerzeugung  der  Erde  in  Draht  umgewandelt  wird,  wenigstens  ist 
dieses  in  Nordamerika  der  Fall  und  dürften  die  Verhältnisse  in  Europa  wohl  ähnlich  liegen.  Die 
Vereinigten  Staaten  liefern  jetzt  rund  I  bis  1  Millionen  Tonnen  Draht,  und  sehätze  ich  die  (iesamtnt- 
er/eugung  von  Europa  und  Amerika  auf  2  Millionen  Tonnen  jährlich. 

Wenn  man  so  ein  Endchen  Draht  betrachtet,  so  ist  es  schwer,  sich  derartige  Massen  dieses 
Materials  vorzustellen ,  und  doch  findet  man  den  Draht  überall.  Wir  sehen  allerorts  Drahtzäune. 
Nägel,  Kleineisenzeug  in  allen  Formen,  Matratzen.  Polsterfedern,  Nadeln,  Saiten,  Fahrräder,  Schiffs- 
takelungen,   Kabel,   Telegraphen-   und  Telephondrähte ,   ja  wir   kennen    sagen,    dafs  die  moderne 

II.»  I 
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Civilisation  die  Erde  buchstäblich  in  Drahtfesseln  gelegt  hat.  l'er  Draht  leiten  wir  unsere  Welt- 
geschäfte, der  Draht  macht  die  Preise  unserer  Production ,  die  Gurse  des  Geldes  der  Welt  bekannt, 
ja  die  Führung  mancher  Kriege  geschieht  per  Draht,  und  wo  der  Draht  nicht  hinkommt,  da  hört 
für  uns  die  Civilisation  und  die  moderne  Weltgeschichte  sozusagen  auf.  .Ja  wir  machen  eine 
solche  Unmenge  Draht,  dafs,  im  Falle  eine  gütige  Fee  uns  ein  Telegraphendrahtende  zum  Monde 
tragen  würde,  wir  Menschenkinder  in  der  Lage  wären,  ihr  den  Draht  im  Fluge  nachzuliefern,  und 
so  könnten  wir,  falls  der  Draht  nicht  reifst,  mit  dem  Mann  im  Monde  sprechen.  Dem  Drahte  wär's 
aber  auch  ganz  gleich,  welche  Sprache  der  Mann  mit  dem  schiefen  Gesicht  sprechen  würde,  denn 
der  Draht  ist  ein  Anhänger  des  Volapük  und  ein  grundgescheiter  Kerl,  der  alle  Sprachen  der  Welt 
genau  und  fehlerlos  weiterleitet. 

Die  Geschichte  des  Drahtes  reicht  zurück  bis  in  das  graue  Alterthum.    Man  will  geschichtlich 
festgestellt  haben,  dafs  schon  1700  vor  Christus  Draht  existirt  hat,  und  im  britischen  Museum  findel 


Figur  1.    Altes  belache*  Walzwerk  (ein  Gerüstlrio). 


sich  ein  Stückchen  Draht,  welches  die  Nineviten  800  Jahre  vor  Christi  Geburt  gemacht  haben  sollen. 
Dieser  Draht  war  beinahe  bis  in  die  jüngste  Zeit  hinein  durch  Hämmern  hergestellt  worden.  Man 
hämmerte  die  Knüppel  aus,  man  hämmerte  die  Stäbchen  aus  und  zuletzt  auch  den  runden  Draht, 
bis  man  schliefslich  dahin  kam,  ihn  gleichmäfsiger  und  glatter  mittels  Ziehen  durch  Löcher  herzu- 
stellen. Als  dann  später  eine  eigene  Metallindustrie  das  Rohproduct  dem  Draht  vorarbeitete,  wurde 
es  zuerst  als  Platte  gewalzt  und  in  dünne  viereckige  Stäbchen  geschnitten,  und  hat  sich  diese  Her- 
stellungsweise theilweise  noch  bis  in  die  Neuzeit  erhalten. 

Habe  ich  doch  noch  bei  meinem  Besuche  im  Jahre  1877  im  Hofraume  der  Herren  Krieger 
•fc  Cie.  in  Haspe  Walzen  gesehen,  welche  zum  Schneiden  dieser  Stäbchen  benutzt  worden  waren 
und  sah  ich  doch  im  selben  Jahre  in  Belgien  noch  viereckig  geschnittene  Stäbchen,  welche  dort 
einen  Handelsartikel  bildeten.  Diese  Stäbchen,  die  meistens  zum  Herstellen  von  viereckigen  Nägeln 
benutzt  wurden,  wurden  ehedem  theilwcise  zu  Draht  verarbeitet,  indem  man  sie  zuerst  etwas  abrundete 
und  dann  als  Draht  zog. 

Die  Kunst,  Eisen  in  Formen  zu  walzen,  datirt  zurück  bis  in  das  Jahr  1783,  wo  ein 
Engländer  Namens  Henry  Cort  Rillen  in  die  Walzen  einschnitt,  um  dadurch  dementsprechende 
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Formen  von  Eisen  herzustellen.*  Aus  .dieser  Rillenbildung,  die  allem  Formenwalzen  zu  Grunde 
liegt ,  hat  sich  dann  zu  Anfang  dieses  Jahrhunderts  das  Drahtwalzwerk  gebildet  und  sind  die 
ersten  uns  bekannten  Walzwerke  die  nach  dem  sogenannten  belgischen  Muster. 

Diese  ersten  belgischen 
Walzwerke  bestanden  aufser 
dem  Antrieb  bezw.  den  Kamm- 
walzen nur  aus  einem  Walzstän- 
der mit  Trio- Walzen  (Fig.  1  u.lii). 

Der  übrigens  recht  dicke  Walz- 
draht wurde  auf  denselben  durch 
Vorwärts-  und  Rückwärlswalzen 
ohne  Schleifen  in  Europa  und 
später  in  Amerika  einige  Jahr- 
zehnte lang  hergestellt.  Diesem 
Trio  wurden  dann  später  zur  Ver- 
keilung der  Arbeit  ein  oder 
mehrere  Gerüste  angehängt,  wo- 
durch man  schneller  walzen  und 
Schleifen  bilden  konnte,  und  so 
entstand  die  eigentliche  Draht- 
walzstrafse  (Fig.  2). 

Da  der  Name  belgische 
Strafse  fast  allgemein  den- 
jenigen Walzstrafsen  gegeben 
wird ,  bei  denen  das  Walzen 
der  Stäbe  durch  Vorwärts-  und 
Rückwärts-  und  späterbin  durch 
Hin-  und  Herwalzen  mit  Schlei- 
fenbildung erfolgte,  so  möchte 
ich  zur  Definirung  der  belgischen 
Strafse  mich  auf  A.  Spannagel 
bezichen,  welcher  nach  Fehl  and 
festgestellt  hat,  dafs  der  Name 
,  Walzenstrafs  nach  belgischem 
Muster"  denjenigen  Strafsen  zu- 
kommt, welche  mit  Gerüsten 
in  einer  und  derselben 
Linie  arbeiten. 

Ris  um  die  Mitte  des  Jahr- 
hunderls und  auch  noch  später 
war    wohl    Deutschland  allen 

— ((  /V  \\  S      —         andern  Ländern  in  der  Kunst 

W^V  V     t    2  des  Draht-  oder  Schnellwalzens 

voraus.  Diese  Walzwerke  waren 
ursprünglich  allgemein  rein  bel- 
gischen Musters.    Später  wurde 
in  Deutschland  dieser  belgischen 
Strafse  eine  Vorwalze  vorgelegt, 
welche  die  Stäbe  entweder  zum 
Aufwärmen  oder    direct  zum 
Fertigwalzen  lieferte,  und  kann 
man  die  so  entstandenen  Strafsen 
nach  Span  nag el  mit  Fug  und 
Recht  die  deutschen  Walz- 
strafsen nennen  (Fig.  3).    Da  die  Strafsen  jener  Zeit  ohne  solche  Hülfsmitlel,  wie  wir  sie  beute 
kennen  in  Gestalt  von  Führungen,  Umführungen,  verbessertem  Haspel  u.  s.  w.,  arbeiteten,  so  waren 
die  Walzknüppel  durchweg  von  sehr  geringem  Gewicht,  und  lag  es  ja  auch   in  der  Natur  des 


Altes  belgisches  Walzwerk  (ein  UerQsltrio). 


•  Weit  früher  als  Gort  kannte  der  Schwede  Christoph  Polhem  die  Kunst,  Walzen  für  allerlei 
Formen,  wie  Quadrat-,  Kund-  und  Halbrund-Stahl  für  verschiedene  Feilensorten  herzustellen. 
Vergl.  Dr.  L.  Beck :  .Geschichte  des  Eisens*  III.  Band  Seite  2+5. 
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damaligen  Materials,  des  Schweifseisens,  dafs  Drähte  von  aufsergewöhnlicher  Länge  nicht  gut  her- 
zustellen waren.  Sohald  aher  der  Telegraph  in  die  Weltgeschichte  eingriff,  machte  sich  auch  das 
li<  dürfnifs  nach  Drähten  von  gnifserer  Länge  in  einem  Stück  sehr  fühlbar,  und  der  Wunsch,  dieses 

Resultat  zu  erreichen,  spornte  die  er- 
finderischen Köpfe  jener  Zeit  an,  Ver- 
besserungen einzuführen.  Da  begegnen 
wir  zuerst  dem  Engländer  George  Hed- 
son  in  .Manchester,  welcher  mit  vielem 
Scharfsinn  und  unendlicher  Mühe  ein 
c  o  n  t  i  n  u  i  r  I  i  c  h  e  s  Walzwerk  her- 
stellte 'Fig.  i),  worin  durch  Walzenpaare, 
die  eins  vor  das  ändert'  gelegt  waren,  der 
Draht  schneller  gewalzt  wurde ;  auf  diese 
Weise  war  der  Draht  während  des  Ar- 
beitens vor  dem  Erkalten  geschlitzt,  und 
man  war  nunmehr  in  der  Lage,  längere 
Drähte  herzustellen.  Bedson  hat  an 
diesem  continuirlichen  Walzwerk  vom. lahre 
1860  bis  1867  gearbeitet,  und  wo  früher 
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meist  nur  Stücke  von  25  Pfund  gewalzt  wurden  und  die  Erzeugung  3  bis  5  t  im  Tage  betrug, 
hatte  er  im  Jahre  1867  schon  Stücke  von  100  Pfund  gewalzt  und  II  t  pro  Tag  erzeugt.  In  diesem 
Walzwerk  Bedsons  waren  die  Walzen  abwechselnd  horizontal  und  vertical  gestellt,  damit  das  Material 


durch  die  verschiedenen  ab- 
wechselnden Formen  von  Oval- 
und  Quadratkaliber  ohne  Dre- 
hung in  gerader  Linie  hin- 
durchgehen konnte. 

Die  Deutschen  waren  eben- 
falls nicht  müfsig  gewesen ;  man 
verbesserte  die  offenen  Walz- 
strafsen  hier  in  der  Weise,  das 
man  nach  und  nach  das  Ver- 
doppeln der  Schleifen  zwischen 
zwei  Walzständer  aufgab  und 
durch  Vermehren  der  Ständer 
die  Schleifen  einfach  arbeiten 
liefs.  Es  wurde,  wie  schon  er- 
wähnt,  eine  Vorwalze  vor  die 
belgische  Strafse  gelegt,  die  meist 
nur  aus  einem  Walzständer  be- 
stand, später  aus  zwei,  und  noch  später  wurde  eine  Blockwalze  vor  diese  Vorwalze  gelegt.  Neben 
dieser  Methode  sehen  wir  auch  noch  die  durch  Böcker  in  Schalke  eingeführten  Verbesserungen 
von  zwei  gegenüberliegenden  Walzstrafsen  entstehen ,  wo  je  zwei  Stiche ,   ähnlich  dem  rontinuir- 
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liehen  Walzwerk ,  selbstlhätig  vorgehen ,  während  die  andern  Stiche  durch  Umführung  mit  der 
Hand  bewerkstelligt  werden  (Figur  5).  Das  Beste  aber,  was  ich  von  deutschen  Walzstrafsen 
gesehen  habe,  ist  das  von  Gebr.  Klein  in  Dahlbruch  construirle  und  für  Moni  St.  Martin  aus- 
geführte Walzwerk  (Fig.  6),  welches  in  dem  Aufsatz  von  Daelen*  (März  1S89)  beschrieben  ist. 
Trolzdem  hier  die  Verbindung  der  einzelnen  Strafsen  unter  sich  nur  mit  Hülfe  des  Walzarbeiters 
geschehen  k:inn,  so  enthält  die  Einrichtung  doch  alle  diejenigen  Elemente,  welche  man  in  Nordamerika 
als  Grundbedingung  eines  guten  Walzwerks  nach  belgischem  System  voraussetzte.  Durch  das  Vor- 
legen der  grofsen 
Blockwalze  vor 

die  Walzen- 
strafseistesauch 
ermöglicht  wor- 
den ,    dafs  die 
durch  die  Ver- 
vollkommnung 
der  Kleinbesse- 
merei  erzeugten 
5-  .bis  6  zölligen 
Blöcke  im  Draht- 
walzwerk   seihst    praktische   Verwendung  linden. 
Wenn  ich  auch  persönlich  vom  Stahlwerk  gelieferte 
fertige  4  zölligc  Knüppel  als  das  beste  Material  für 
ein  Drahtwalzwerk  ansehe,   so  ist  es  doch  unter 
I  msläinleii  von  grofsem  Vortheil.  obige  Blöcke  ver- 
werten zu  können,   namentlich  dann,  wenn  ein 
Werk  sein  eigen,  s  speciales  Material  herstellt  oder 
w  enn  eine  Anlieferung  von  Knüppeln  fremder  Stahl- 
werke nicht  möglieh  ist. 

Nicht  in  Deutschland  allein,  auch  in  Schweden 
wurd<n  bemerkenswerthe  Fortschritte  gemacht,  wi<» 
das  Werk  in  Domiiarfvel  uns  zeigt  (siehe  Fig.  7). 
Dasselbe  besitzt  Zwillingsvorwalze,  continuirliche 
.Mitlelstrafsc  und  belgische  Fei tigstrafse,  und  hat 
nach  rechts  und  links  abfallende  Hüttenflächen 
mit  Stufen,  um  die  bei  den  Walzen  entstehenden 
Schleifen  besser  controliren  zu  können. 

Während  alles  bisher  Erwähnte  auf  dieser 
Seile  des  Üceans  vor  sich  ging,  entwickelte  sich 
die  Drahtinduslne  in  Nordamerika  anfangs  nur 
langsam.  Eines  der  ersten  dort  entstandenen  Draht- 
walzwerke war  das  im  Jahre  1*39  von  der  , Falls 
River  Iron  Works  Company*  in  Falls  River  er- 
richtete, das  aus  einem  einzigen  Triowalzwerk 
bestand,  wo  die  Walzdrahte  durch  Vor-  und 
Rück wäi tswalzert  gebildet  wurden,  bis  man  sie 
aufhaspelte.  Der  Antrieb  dieses  Werkes  erfolgte 
ausschliefslirh  durch  Kammrader.  Nachdem  das- 
selbe im  .Jahre  1S43  abgebrannt,  wurde  es  neu 
aufgebaut,  und  der  Antrieb  verbessert.  Das  Be- 
wegen des  Haspels  geschah  mit  der  Hand.  War  die  Erzeugung  anfangs  nur  3  t  in  der  Schicht, 
so  stieg  sie  in  dem  umgebauten  Werke  auf  5  bis  8  t.  Aehnliche  Triowalzwerke  wie  das  der  , Falls 
River  Iron  Works  Company*  gab  es  auch  in  der  Zeit  von  1840  bis  1860  in  den  Werken  der 
„Cooper  and  Hewitt  Company"  und  von  „John  A.  Roebling  &  Söhne*  in  Trenton.  Ein  bedeutender 
Pionier  der  Drahtindustrie  in  Nordamerika,  Ichabod  Washburn,  baute  ebenfalls  im  Jahre  1840 
ein  Werk  in  der  Nähe  von  Worcester,  Mass.,  die  sogenannte  „Quinsigammond  MuT,  welches  Walzwerk 
in  Figur  8  dargestellt  ist. 

So  lapen  die  Verhältnisse  in  Nordamerika  bis  zum  Jahre  1860.  —  Während  Bedson  in  England 
an  der  Ausführung  seines  continuirlichen  Walzwerks  arbeitete,  machte  Henri  B.  Corner  in  Amerika  in 
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Neues;  deutsches  Walzwerk 
von  tlehr.  Klein. 
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derselben  Richtung  Versuche.  Dieser  halte  sich  schon  im  Jahre  1859  ein  continuirliches  Walzwerk 
patentiren  lassen  (siehe  Figur  9),  worin  alle  Walzen  horizontal  lagen,  indessen  wurden  seine  Pläne 
nicht  von  ihm  verwirklicht,  sondern  kamen  erst  weit  später  mit  Hülfe  Anderer  zur  Ausführung. 
Nachdem  George  Bedson  sein  Walzwerk  als  Leiter  der  »Richard  Johnson  Nephew  Wire  Works*  in 
England  vervollkommnet  hatte,  ertheilte  I.  Washburn  aus  Worcesler  demselben  im  Jahre  1869  den 
Auftrag,  ein  gleiches  Werk  für  ihn  in  Amerika  zu  bauen,  und  hat  dasselbe  lange  Jahre,  bis  1890, 
dort  bestanden.  Alle  zu  diesem  Werke  erforderlichen  Maschinen,  Walzen  u.  s.  w.  wurden,  wie  ich 
hier  nebenbei  bemerken  will,  fertig  aus  England  bezogen,  ja  man  liefs  sogar  geschulte  Arbeiter  von 
dort  kommen.  Auf  diesem  Werke  wurden  gröTstentheils  schwedische  Knüppel  verwalzl.  Späterhin 
schien  man  mit  diesem  einen  Bedson-Walzwerk  doch  genug  zu  haben,  denn  die  »Washburn  and 
Moen  Manufacturing  Company*  errichtete  im  Jahre  1870  wiederum  ein  Walzwerk  nach  belgischem 
oder  besser  gesagt  deutschem  Muster,  wo  durch  vorgelegte  Triowalzwerke  Knüppel  von  4  Zoll  Quadrat 
oder  schwächer  bis  auf  1      Zoll  heruntergewalzt  wurden.    Dieselben  wuiden  alsdann  nachgewärml 
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Figur  7. 
Drahtwalzwerk  (Üomnarfvet). 
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und  dann  in  der  Fertigslrafse  bis  auf  Nr.  b  oder  Nr.  6  Drahtstärke  fertiggewalzt  i siehe  Figur  10). 
In  diesem  Walzwerk  waren  noch  die  Schlingen  zwischen  2  Walzständern  verdoppelt  und  hatte  man 
es  sogar  bis  auf  4  Schlingen  gleichzeitig  zwischen  2  Paar  Walzen  gebracht.  Das  Walzwerk  hatte 
2  Oefen,  einen  zum  Vorwärmen,  den  andern  zum  Nachwärmen,  und  soll  die  Production  20  t  in  der 
Schicht  betragen  haben.  Die  übrigen  in  Amerika  vorhandenen  Walzenstrafsen  hallen  bei  weitem 
keine  solche  Leistungen  aufzuweisen,  und  da  die  Nachfrage  nach  Draht  von  gröfserer  Länge  sich 
mehrte,  so  versuchte  Jeder  auf  seine  Weise  ein  günstiges  Resultat  zu  erzielen.  Man  erkannte 
namentlich  die  Schwierigkeit,  den  Draht  heifs  genug  fertigzustellen,  der,  durch  Einstecken  an 
beiden  Seiten  der  Walze,  bei  langen  Stücken  merklich  erkaltete.  Daher  kam  man  auf  den 
Gedanken ,  das  Einstecken  wenigstens  an  der  Seite ,  wo  die  Quadratkaliber  in  die  ovalen  Spuren 
eingesteckt  wurden,  durch  mechanische  Führung  zu  ersetzen,  und  sehen  wir,  dafs  Henry  B.  Corner 
schon  1874  ein  Patent  für  eine  mechanische  Umführung  erhielt,  welche  sich  aber  in  der  angegebenen 
Form*  nicht  als  praktisch  erwies.  Im  Jahre  1876  liefs  sich  John  Beavis  eine  Umführung 
patentiren.  welche  wohl  als  die  erste  einigermafsen  praktische  gelten  kann  (Figur  11).  Er  verwendete 
eine  in  der  Milte  getheilte  Röhre,  welche  das  Quadratkaliber  von  einer  Walze  zur  andern  führte. 


Vergl.  .Slahl  und  Eisen"  1889  Tafel  IX  Figur 


Digitized  by  Google 


7iS    Stahl  und  Eisen.  Die  Entwicklung  des  Drahtwalzwerkes  u.  *.  w.  IT».  Januar  19<K>. 


Steckte  der  Walzer  auf  der  ovalen  Seite  den  Stab  ein.  so  hielt  man  mit  der  Zange  diese  Röhre 
geschlossen,  sobald  aber  die  Einführung  in  das  nächste  ovale  Kaliher  geschehen  war,  liefs  man  los. 
die  Röhre  öffnete  sich  und  die  durch  das  Walzen  gebildete  Schleife  trat  aus.  Dies  war  aber  nur 
ein  Wegweiser,  keine  eigentliche  Hülfe,  indem  die  Stelle  des  Walzers  zum  wenigsten  durch  eine« 
Jungen  ersetzt  werden  mufsle. 

Die  wirklich  bahnbrechende  Erlindung  einer  mechanischen  Umführung  wurde  durch  William 
McGallip  in  Columbus  1S77  gemacht  und  am  2A.  öctober  desselben  Jahre.-,  patentirt  (Figur  Ui. 
Mc  Callip  nahm  einfach  ein  Stück  Winkeleisen ,  bog  es  im  Halbkreise  als  Halbröhre,  liefs  darin 
das  Quadratkaliber  von  einem  Walzenpaare  austreten  und  führte  es  zum  Ovalkaliber  des  nächsten 
Walzenpaares  durch  eine  trompetenartige  Röhre,  hierin  suchte  es  sich  von  selbst  die  Einführung  in  das 
Ovalkaliber  und  die  sich  bildende  Schleife  quoll  alsdann  über  den  Rand  des  Winkeleisens  heraus. 
Dies  Verfahren  erwies  sich  als  praktisch  und  richtig.    Mit  dem  Einführen  der  Mc  Callipschen  me<  ha 

nischen  Umführung  beginnt 
ein  neuer  Anlauf  für  das  bel- 
gische Walzwerk.  Die  I'rodur- 
lion,  die  unter  Aufgebot  aller 
Kräfte  bis  dahin  im  höchsten 
Kalle  15  bis  20  I  betragen 
hatte,  begann  zu  steigen  und 
wurde  nach  und  nach  mit  Hülfe 
dieser  Umführung  und  eines 
mit  Maschinen  angetriebenen 
Haspels  auf  25  bis  30  t  per 
Schicht  gebracht.  Gleichzeitig 
wurde  aber  auch  eine  grofse 
Ersparnifs  an  Arbeitern  erzielt, 
da  nur  die  Hälfte  der  Walzer 
nothwendig  war. 

Die  Haspel,  die  ursprüng- 
lich, nachdem  der  Draht  vo« 
einem  Jungen  eingesteckt  wor- 
den war.  von  einem  Arbeit« 
von  Hand  aus  angetrieben  wur- 
den, konnten  nur  eine  geringe 
Tagesleistung  bewältigen.  Als 
nun  längere  Stücke  und  gröfsere 
Geschwindigkeit  das  Handhas- 
peln unmöglich  machten,  ging 
man  dazu  über,  diese  Haspel 
mechanisch  entweder  durch 
Riemen  oder  Friclionsscheiben 
anzutreiben.  Es  hat  dies  im 
Verein  mit  den  mechanischen 
Umführungen  ein  schnelleres 
Walzen  und  gröfsere  l'roduction  ermöglicht.  Die  Knüppel,  die  dem  Walzwerk  zugeliefert  wurden,  hatten 
meist  1 1  4  Zoll  Quadrat  oder  '/*  X  1  llt  Zoll.  Dieselben  wurden  in  einem  langen  Schweifsofen  gewärmt 
und  der  Drahtwalzstrafse  zugeführt,  welche  die  Stäbe  je  nach  Einrichtung  der  Strafse  in  12  bis  I  i 
Stichen  auf  Nr.  4  bis  Nr.  5  Drahtstärke,  aber  selten  dünuer.  herunterwalzte. 

Zur  Zeil  als  William  Garrett  Director  der  Walzwerke  der  „Cleveland  Holling  Mill  Company" 
war,  walzte  man  auf  den  Blockwalzen  Knüppel  von  4  Zoll  oder  Blöcke  von  gröfserem  Kaliber,  bis 
auf  1  lji  Zoll  herunter,  zerschnitt  dieselben  in  die  betreffenden  langen  Stücke  für  das  Walzwerk, 
liefs  diese  dann  erkalten,  wärmte  nochmals  vor  und  führte  sie  dann  der  Drahtwalzstrafse  zu.  Das 
Werk  besafs  drei  Drahtstrafsen,  und  eine  derselben  war  in  der  Nähe  der  Blockwalzen.  Garrett 
berechnete,  dafs  dies  Herunterwalzen  von  vier  Zoll  Knüppeln  zu  Draht  auch  wohl  füglicherweise 
in  einer  und  derselben  Hitze  geschehen  könnte.  Er  machte  Versuche,  nahm  die  von  vier  Zoll 
hei  untergewalzten  kleinen  Knüppel  von  der  Blockslrafse,  wenn  dieselben  eben  recht  heifs  fertiggestellt 
waren,  steckte  dieselben  in  das  naheliegende  Drahtwalzwerk  und  sie  wurden  ohne  Schwierigkeit  bis 
auf  das  gewünschte  kleine  Kaliber  No.  4  oder  5  herunlergewalzt.  Da  er  dem  damaligen  Präsidenten 
der  Cleveland  Rolling  Mill  Company,  Henry  Chisholm,  auf  diese  Weise  zu  dessen  vollster 
Befriedigung  beweisen  konnte,  dafs  ein  Nachwärmen  der  Knüppel,  wenn  die  Strafse  richtig  construirt. 
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unnöthig  sei,  so  ertheiltc  die  Firma  Hrn.  Garrett  den  Auftrag,  ein  grofses  Drahtwalzwerk  zu  bauen,  um 
vierzöllige  Knüppel  zu  verarbeiten,  und  ist  dieses  das  jetzt  allgemein  bekannte  und  nach  ihm  benannte 
Tiarrettsche  Drahtwalzwerk,  welches  im  Jährt'  1882  in  Cleveland  ausgeführt  und  am 
i\.  December  1882  Garrett  in  der  ursprünglichen  Form  patentirt  wurde.    (Siehe  Figur  13  u.  13a.) 


Kitrur  II.    Umfuhrungen  von  John  Beavis. 


Da  die  Anlage  mit  sehr  starken  Dampfmaschinen  versehen  war  und  die  Knüppel  in  verkürzter  Form 
sich  sehr  gut  handhaben  liefsen,  so  hatte  dieses  neue  Drahtwalzwerk  einen  grofsen  Erfolg.  Allerdings 
hatte  Garrett  zu  Anfang  noch  mit  Schwierigkeiten  zu  kämpfen.  Die  Walzer,  aus  kleinen  Verhältnissen, 
d.  h.  von  kleinen  Strafsen  kommend,  waren  an  dies  Ungethüm,  wie  ihnen  das  neue  Walzwerk 
•erschien,  nicht  gewöhnt  und  so  zeigte  die  Production  zu  Anfang  kaum  30  Tonnen  in  der 
Schicht.    Nachdem  die  Leute  jedoch  eingearbeitet  waren,  stieg  die  Erzeugung  sehr  rasch  und  bald 
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Fifjur  12.  Umfilhrungen  von  Wm.  Mc  Callip. 


hatte  Garrett  das  Doppelte  erreicht,  was  irgend  eine  frühere  Wälzst rafse  nur  hatte  leisten  können. 
Sobald  die  günstigen  Resultate  des  Garrettschen  Walzwerkes  bekannt  wurden  und  die  Production 
desselben  alles  Bisherige  in  den  Schatten  stellte,  waren  auch  andere  Werke  bemüht,  sich  solche 
Walzslrafsen  anzulegen.  Garrett  baute  darauf  i.  J.  1884  ein  Walzwerk  für  die  , Hartman  Steel 
Company"  in  Beaver  Falls,  i.  J.  1884  ein 
gleiches  Werk  für  die  , Oliver  »fc  Robert  Wire 
Company*  in  Pittsburg  und  im  Jahre  1885 
ein  Walzwerk  für  die  „Braddock  Wire  Com- 
pany" in  Rankin.  Dies  letztere  Werk  enthielt 
jedoch  eine  Abweichung  von  dem  ursprüng- 
lichen Garrettschen  Plan  (siehe  Fig.  I  i), 
wohingegen  die  Drahtwalzstrafsen  in  Beaver 
Falls  und  Pittsburg  das  Muster  der  .Cleve- 
land Rolling  Mill  Company*  beibehielten.  Das 
ursprüngliche  Garrettsche  Wer  k  bestand  aus 
einer  Vorwalzstrafse  mit  3  Gerüsten,  einer 
Mittelstrafse  von  einem  Gerüst  und  zwei 
Fertigstrafsen  von  je  vier  Gerüsten.  Der  letzte 
Stich  der  Vorwalze  mit  der  Mittelwalze  und 
dem  ersten  Stich  der  beiden  Fertigstrafsen 
lagen  in  einer  Linie. 

Während  auf  der  einen  Seite  Garrett 
•las  sogenannte  belgische  Walzwerk  zu  An- 
sehen brachte,  war  auf  der  andern  Seite  das 
continuirliche  Walzwerk  nicht  vernachlässigt 
worden.  Nach  der  von  Bedson  bei  „Wash- 
burn  ic  Moen"  in  Worcester  gemachten  An- 
lage wurden  von  F.  H.  Daniels  und  C.  H. 
Morgan  Verbesserungen  gemacht,  nament- 
lich dahin  zielend,  dafs  die  verlicalen  Walzen 
des  Bedsonst  hen  Werkes,  welche  ihren  An- 
trieb von  unten  erhielten,  häufig  der  Repa- 
ratur bedurften,  und  dann  sehr  schwer 
zugängig  waren,  durch  ausschliefsüeh  hori- 
zontale Walzen  ersetzt  wurden. 

Eine  solche  neue  Anlage  wurde  von  die- 
sen Ingenieuren  für  die  »Washburen  &  Moen 
Company*  im  Jahre  1871»  eingerichtet  (siehe 
Figur  1  5).  Da  bei  dieser  Operation  eine 
Drehung  des  Ovalkalihers  um  '.»0  Grad  für 
das  nächste  Quadralkaliber  nothwendig  war. 
so  construirle  Morgan  eine  Führung, 
welche  diese  Umdrehung  selbst- 
thätig  besorgte,  und  diese  wurde  am 
30.  September  1879  patentirt.  (Fig.  lu.) 
Die  Production  stieg  auch  hier  infolge  des 
Wegräumens  der  vorhanden  gewesenen 
Schwierigkeiten  und  wurden  im  conlinuir- 
lichen  Betrieb  von  Morgan  »fc  Daniels  bald 
Productionen  von  40  t  i.  d.  Schicht  erreicht. 

Die  allen  Handhaspel  waren  schon 
längst  durch  mechanisch  angetriebene 
Haspel  ersetzt.  Dem  ersten  Haspel  war  auch 
schon  ein  zweiter  zugefügt  worden.  Trotzdem 

schien  es  fast  unmöglich,  mit  Hülfe  der  beiden  Haspel  eine  gröfsere  Leistung  als  40  bis  45  l  i.  d.  Schicht 
dein  Walzwerk  abzugewinnen.  Diese  Schwierigkeiten  einsehend,  bemühten  sich  Morgan  und  Daniels, 
Haspel  herzustellen,  welche  das  Einstecken  und  Aufwickeln  des  Drahtes  selbstthätig  besorgen  sollten. 
Versuche  waren  schon  im  Jahre  187'.»  mit  solchen  Haspeln  in  der  „Wahsburn  &  Moen  Manufacturing 
Company*  gemacht  worden,  doch  erst  im  Jahre  l*8(i  gelangte  man  zu  einem  tadellos  arbeitenden 
Haspel   und  von   dieser  Zeit   an  sind  die  Fortschritte  im  Drahtwalzwerk  sehr  bedeutend.    Die  aller» 
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Figur        Walzwerk  von  tiarrett  (1  Geri'ist-Miüelstrafse). 
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Zughaspel  waren  in  einer  Entfernung  von  üO  bis  80  Fufs  vor  der  Fertigwalze  aufgestellt  (Figur  17). 
Das  austretende  Ende  wurde  von  einem  Jungen  ergriffen,  eingesteckt  und  dann  möglichst  schnell 
aufgewunden.  Während  dieser  Verzögerung  des  Aufgreifens  und  Einstecken*  waren  eine  ganze  Menge 
Schleifen  auf  der  Hüttensohle  gebildet,  die  erst  von  dem  Haspel  aufgewickelt  werden  mufsten.  bis 
er  dann,  wenn  es  gut  ging,  das  letzte  Ende  mit  der  Geschwindigkeit  des  aus  der  Walze  austretenden 
Drahtes  aufwinden  konnte.  Die  automatischen  Haspel,  bei  denen  das  Ende  des  Drahtes  sich  selbst 
einführte,  wurden  ganz  nahe  an  die  Fertigwalze  gestellt  und  wickelten  den  Draht  genau  mit  der 

entsprechenden  Geschwindigkeit 
der  Fertigwalze  auf.  Diese  auto- 
matischen Haspeln  lassen  sieb 
in  zwei  Klassen  theilen.  Bei  der 
einen  rotirt  der  Haspel  (System 
Daniels),  (Figur  1 8)  und  wird 
der  Walzdraht  durch  ein  fest- 
stehendes Rohr  eingeleitet.  Bei 
der  anderen  Klasse  (System 
Morgan),  (Figur  19)  wird  der 
Draht  in  ein  mit  seinem  Ende 
im  Kreise  sich  drehendes  Füh- 
rungsrohr geleilet  (Figur  -20). 
welches  die  Drablringe  auf 
eine  feststehende  Ebene  ablegt. 
Bei  beiden  Klassen  wird  irgend 
welche  sich  ergebende  Differenz 
zwischen  der  Geschwindigkeit 
der  Fertigwalze  und  der  Drehung 
des  Haspels  oder  Führungs- 
rohrcs  ausgeglichen,  durch  einen 
kaum  merklich  größeren  oder  ge- 
ringeren Durchmessei  desDrabt- 
ringes.  Während  Morgan  und 
Daniels  an  dieser  Art  Haspel  ar- 
beiteten, hatte Garrett  ebenfalls 
einen  automatischen  Haspel  eon- 
slruirt,  welcher  aus  zwei  vertieal 
siehenden,  ähnlich  den  bei  der 
Drahtverzinkerei  gebräuchlichen 
zusammen  rotirenden  Scheiben 
bestand.  Diese  Scheiben  wurden 
beim  Austreten  des  Drahtes 
durch  den  Arbeiter  vermöge  eines 
Hebels  geöffnet,  das  eine  Ende 
des  Drahtes  durchgelassen  und 
wieder  geschlossen,  während  die- 
selben gleichmäßig  weiter  rotir- 
ten  (siebe  Figur  41).  War  der 
Draht  aufgerollt,  so  öffnete  man 
die  rotirenden  Scheiben  recht 
weit  und  der  fertige  Drahtring 
fiel  zwischen  ihnen  heraus.  Diese 
Haspeln  thalen  gute  Dienste, 
erforderte,  so  haben  sie  sich 
gebenen  Richtung.    Nach  dieser 


Figur  13a.    Garrett  (ein  Gerüst  Mittel  strafse). 


weil  aber  das  Eintreten  des  Drahtes  besondere  Aufmerksamkeit 
doch  nicht  so  bewährt,  wie  die  der  von  Morgan  A:  Daniels  anj 
wurden  später  von  Roberts  in  l'ittsburg,  William  Edenborn  in  St.  Louis,  John  Slephenson 
in  New  Castle  und  M.  Baackes  in  Cleveland  ebentalls  Haspel  (Figur  4-2)  in  verschiedenen  Formen 
«onstruirt  und  sind  diese  Arten  automatischer  Haspel,  entweder  rotirend  oder  ablegend,  heute  fast 
ausschließlich  im  Gebrauch. 

Im  Jahre  1886  erbaute  Garrett  für  die  .American  Wire  Company"  in  Cleveland  ein  Walz- 
werk, doch  hatte  er  hier  abweichend  von  seinen  früheren  Constructionen  für  die  Mittelslrafse  drei 
Gerüste  vorgesehen,  wo  früher  nur  eins  bestand  (Figur  2;i).    Dieses  Werk  enthielt  jetzt  zwei  Walzen- 


Digitized  by  Google 


7'.    Stahl  iiml  Ei-en. 


Hie  Entwicklung  dt»  Drahtwaliwerke«  u.  s.  w. 


15.  Januar  19m>. 


Figur  14. 

Rankin  Mill 
(Garrett). 


Stander  in  der  Vorwalzstrafse.  Das  erste  Gerüst  war  ein  Trio,  worin  sechs  Stiche  durch  Vor-  und  Rück- 
wartswalzen  gemacht  wurden  und  der  Stab  darauf  durch  eine  Urnführung  iu  den  zweiten  Ständer  eintrat. 
Orr  letzte  Stich  hezw.  der  Stich  des  zweiten  Ständers  lag  mit  dem  ersten  Stich  der  MiltelstraXse  in 
einer  Linie.  In  der  Mittelslrafse  war  eine  Umführung.  dann  erfolgte  ein  Stich  durch  einen  Walzer  und 
dieser  letzte  lag  mit  dem  ersten  Stich  der  Fertigstrafse  in  einer  Linie.  Die  beiden  Fertigst  rafsen 
bestanden  genau  wie  das  ursprüngliche  Garrettsche  Werk  aus  je  vier  Walzständern,  die  durch 
Umführung  an  dem  Ouadratkaliber  und  Einstecken  des  Ovals  den  Draht  fertig  walzten.  Diese 
Aenderung  der  Miltelstrafse  vereinfachte  die  Handhabung  der  Stäbe  bedeutend  und  ermöglichte  es, 
dafs  der  Arbeiter  dort,  wo  die  Walzen  nur  150  bis  175  Umdrehungen  in  der  Minute  machten, 
das  vordere  Ende  des  Stabes  schöpft,  um  dem  Walzwerk  ein  gesundes  Ende  zuzuführen. 

Garreit  verbrachte  mehrere 
Jahre  (bis  I  S'.i'.t)  in  Cleveland, 
während  welcher  Zeit  keine  neuen 
Walzwerke  gebaut  wurden,  doch 
war  er  unermüdlich  thätig,  um 
die  Leistung,  namentlich  des  Cle- 
velandwerkes auf  die  Höhe  zu 
bringen.  War  bis  dahin  die 
Erzeugung  einer  Schicht  durch- 
schnittlich 100-  bis  130  000  = 
Pfund,  so  wurde  durch  ver- 
besserte Hülfseinrichtungen  die- 
selbe bald  auf  150-  bis  180000 
Pfund  gebracht.  Zu  diesen  Hülfs- 
einrichtungen gehört  zucr.-t  die 
mechanische  U m f ü h  r u  n  g. 
Ich  habe  erwähnt,  dafs  M  cCal  lip 
seine  Umführungen  im  Jahre 
1*77  patentirt  hatte.  Garretl 
verbesserte  dieselben  und  erhielt 
darauf  ein  Patent  im  Jahre  1885 
(Figur  34).  F.  G.  Tal  Im  an  n 
machte  eine  weitere  Verbesse- 
rung in  der  Form  der  mecha- 
nischen Umführung,  die  bis  da- 
hin durch  den  Schmied  jedem 
einzelnen   Kalle  angepaßt  und 

so  lange  corrigirt  wurde,  bis  sie  tadellos  arbeitete.  Er  construirte  die  Umführung 
aus  Gufseisen.  wodurch  ermöglicht  wurde,  dafs  ein  gutes  Modell  vervielfältigt 
werden  konnte,  und  dies  wurde  1887  patentirt  (Figur  35).  Um  diese  Zeit 
wurden  Versuche  in  der  .Cleveland  Rolling  Mill  Company"  durch  VV.  F.  Thomp- 
son und  John  Walker  gemacht,  zwei  Umführungen  fest  hintereinander- 
zulegen,  so  dafs  von  derselben  Walze  zur  nächsten  zwei  Stäbe  umgeführl 
werden  konnten,  was  auch  vollkommen  gelang    (Figur  3t5). 

Obgleich  ich  ein  wenig  vorgreife,  will  ich  das  Capitel  Umführung  nicht 
beschließen,  ohne  das  Rüd  (siehe  Figur  37)  einer  der  heutigen  gebräuch- 
lichen modernen  Umführungen  vorzuführen.    Figur  37  zeigt  eine  dreitheilige 

Umführung.  »loch  sind  auch  ein-  bis  sechstheilige  im  Gebrauch.  Sind  dieselben  aus  Gufseisen  hei- 
gestellt, so  weiden  die  Zwei-  und  Mehrtheiligen  in  einem  Stück  gegossen,  damit  die  Führungen  nahe 
zusammen  liegen  und  Raum  erspart  wird. 

Der  Stab  tritt  hier  an  der  linken  Seite  ein,  dort,  wo  der  Boden  der  Führung  ein  Dreieck 
bildet.  Man  sieht,  dafs  etwas  weiterhin  dieser  Boden  sich  umlegt  und  flach  wird  bezw.  ein  Viereck 
bildet.  An  dieser  Umlage  bricht  der  Stab  aus,  sobald  nach  der  geschehenen  Umführung  die  Schleife 
wachst,  d.  h.,  er  befreit  sich  selbstthätig  von  der  Umführung  und  fällt  auf  die  Hüttensohle. 

An  der  rechten  Seite  der  Umführung  tritt  der  Stab  durch  eine  trompetenartige  Röhre  in  die 
Einlässe  zum  Ovalkaliber.  In  dem  Mafse,  wie  die  obenerwähnten  Verbesserungen  ausgebeutet  wurden, 
stieg  auch  die  Production  und  hörte  man  von  Schichten,  die  nahe  an  300000  Pfund  betrugen. 
Da  zeigte  es  sich,  dafs  es  sehr  schwierig  war,  die  sich  an  den  Fertigstrafsen  bildenden  zwei,  drei 
und  mehr  Schleifen  in  Ordnung  zu  halten.  Um  der  Schwierigkeit,  dieselben  durch  Jungen  mit 
Haken  in  Ordnung  halten  zu  lassen,  zu  entgehen,  construirten  H.  Roberts  in  Piltsburg.  Theilhaber 
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der  .Roberts  Wirc  Company",  und  sein  Walzmeister  A.  I.  Day  eine  sogenannte  schiefe  Ebene  (Fig.  2.S), 
auf  der  vermittelst  Rinnen  und  anderer  Leitungen  die  Schleifen  selbstthätig  hergab  liefen  und  so  die 
gefährliche  Arbeil  der  Hakenjungen  beinahe  ganz  überflüssig  machten. 

Es  war  übrigens  nicht  leicht,  diese  gesteigerte  Produktion  der  Walzwerke  zu  erreichen.  Zwischen 
den  verschiedenen  Werken,  die  nach  dem  Garretlschen  System  gebaut  wurden,  entstand  eine  Art  Wett- 
bewerb, wer  das  Meiste  im  Tage  produciren  konnte.  Hatte  einer  einmal  eine  gröfserc  Tagesleistung  gehabt, 
so  wurde  dies  gleich  an  die  anderen  Werke  telegraphirt  und  diese  wollten  dann  nicht  zurückstehen,  sondern 
waren  bestrebt  dieselben  Leistungen  zu  erreichen  oder  gar  zu  übertreffen.  Es  wurde  da  weniger  auf  Ersparniß 

gesehen,  als  nur  gearbeitet,  um 
die  größte  Leistung  zu  erzielen. 
Ich  habe  manchmal  in  jener 
Zeil  diese  Werke  besucht  und 
sah  Berg«'  von  Abfall,  ja,  wenn 
etwas  schief  ging,  so  konnte 
man  beobachten,  wie  in  einer 
Zeit  von  2  bis  3  Minuten  manch- 
mal 3,  1  und  f»  Stäbe  ganz  und 
gar  verloren  gingen.  Wenn  man 
bedenkt,  dafs  jeder  dieser  Knüp- 
pel einen  Nettoverhisl  von  I  bis 
1  'u  Dollar  oder  4  bis  0  -A 
darstellt,  so  kann  man  sich 
denken,  dafs  die  Walzwerks- 
besitzer diesem  Treiben  nur  mit 
einer  sauersüfsen  Miene  zusahen. 
Doch  der  Eifer  war  einmal  in 
den  Wettstreit  hineingeralhen, 
und  er  mußte  durchgeführt  wer- 
den. Ich  erinnere  mich  genau  der 
Zeit,  ungefähr  um  das  Jahr  1886. 
wo  ich  in  der  von  mir  geleiteten 
,H.  P.  Nail  Company*  ein  etwas 
kleineres  Walzwerk  als  die  bis- 
her gebauten  und  mit  etwas  ge- 
ringerer Maschinenkraft  halte, 
und  wo  ich  versuchte,  auf  die 
ersten  100 (MIO Pfund  i.  d. Schicht 
zu  kommen.  Um  das  zu  er- 
reichen, versprach  ich  jedem 
Arbeiter  einen  neuen  Filzhut. 
Als  dann  schließlich  die  ersehn- 
ten 100  000  Pfund  gemacht 
waren,  hatte  ich  das  Vergnügen, 
75  neue  Filzhüle  anzuschaffen. 
Das  Ganze  hatte  hinterher  doch 
auch  wieder  sein  sehr  Gutes. 
War  einmal  die  hohe  Production 

erreicht,  so  mufsten  die  Arbeiter  wohl  oder  übel  diese  vollhalten.  Später  halte  man  dann  auch  Gelegenheit, 
nach  und  nach  auf  das  Ersparungssystem  zurückzugehen  und  die  Abfälle  wieder  in  die  normalen 
Verhältnisse  zu  bringen.  Ende  der  KOer  Jahre  war  durch  den  erhöhten  Bedarf  von  Drahtnägeln  und 
Slacheldraht  die  Nachfrage  nach  Walzdraht  sehr  stark  geworden.  In  Joliet  waren  mehrere  grofse 
Drahtziehereien,  aber  kein  einziges  Walzwerk.  Da  erhielt  Garrett  LSS'J  einen  Ruf  zur  .Joliet  Steel 
Company*,  um  dort  ein  Walzwerk  zu  bauen.  An  der  Hand  der  gemachten  Erfahrungen  und  in  Er- 
wartung, noch  stärkere  Productionen  zu  erzielen,  wurde  dies  Walzwerk  in  gröfserem  Maßstäbe  als 
alle  vorhergehenden  angelegt.  Die  Dampfmaschinen  waren  für  die  damaligen  Verhältnisse  kolossal, 
repräsentirten  sie  doch  über  iOOO  P.  S. ,  überhaupt  wurde  bei  dieser  Anlage  die  größtmöglichste 
Sorgfall  auf  Erzielung  von  Massenproduktionen  verwendet.  Anstatt  der  bisherigen  zwei  Schweißöfen, 
die  durch  die  gesteigerte  Production  nölhig  geworden  waren  und  denen  mittlerweile  in  der  , Oliver 
Wire  Co.",  Pittsburg,  noch  ein  dritter  Schweifsofen  zugesellt  war,  wurden  hier  von  vornherein  vier 
Schweifsöfen  angelegt.    Auch  wurden  in  Joliet  Knüppel  von  1  ">r>  Pfund  gewalzt,  wo  bisher  nur  13", 


Figur  14  a. 
Umbau  Rankin  Mill  (Baackes) 
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bis  MO  Pfund  vorgesehen  waren.    Die  Folge  davon  war,  dafs  bald  nach  vollständiger  Einarbeitung 
dieses  letztere  Werk  mehr  producirte  als  die  vorhergehenden.   Hatte  aber  Garrett  eines  Tages  einige 
1000  Kund  mehr  gemacht  als  die  Werke  der   .American  Wire  Co.*   in  Cleveland,   der   , Oliver 
Wire  Co.*  in  Piltsburg  oder  das  Werk  Beaver  Kalls,  so  konnte  man  sicher 
sein,  dafs  es  nicht  lange  dauerte,   bis  dieses  ohne  jenes  dasselbe  erreichte 
und  es  sogar  überholte.     So  kam  es,  dafs  in  kurzer  Zeit  ebenfalls  durch 
Wettbewerb   der    verschiedenen    Anlagen    die    Production    schrittweise  von 
-200  000  auf  -270  000  Pfund  in  der  Schicht  stieg.    Infolgedessen  wollten  auch 
andere  Etablissements  Walzwerke  nach  Garreltschem  Muster  haben.    So  wurde 
während  der  Zeit,  als  Garrett  in  Joliet  thätig  war,  nach  seinen  Plänen  im 
Jahre  1890  ein  Walzwerk  für  die  .American  Wire  Nail  Co."   in  Anderson 
gebaut,   im  Jahre  1891  ein  solches  für  die   .Newcastle  Wire  Nail  Co."  in 
Newcastle.    Pa. ,   und   in  demselben  Jahre  1891   eins  für  die  ,Jowa  Barb 
Fence  Co.*  in  Alleritown,  Pa. 

Durch  diese  rasch  aufeinanderfolgenden  Anlagen  befürchtete  die  .  Illinois 
Steel  Co.*,   welche  damals  durch  Vereinigung  der  Werke  in  den  Besitz  der 
.Joliet  Company*  gekommen  war,  dafs  die  Concurrenz  der  Walzweike 
grofs  würde.    Sie  schlofs  daher  mit  Garrett  einen  Vertrag  auf  fünf  Jahre, 
gemäfs  welchem  er  während  der  Zeit  keine  Walzwerke  mehr  bauen  sollte, 
auch   kaufte  sie  ihm  für  diese  Zeit  das  Recht  zu 
seinen  Anlagen  ab.    Die  beabsichtigte  Einschränkung 
der  Errichtung   neuer   Drahtwalzwerke   seitens  der 
.Illinois  Steel  Co."  hatte  aber  nicht  den  gewünschten 
Erfolg,  denn  es  wurden  von  verschiedenen  Ingenieuren 
Pläne  für  Walzwerke  ausgearbeitet.  Die  contiuuirlichen 
Drahtstrafsen  von  Morgan   und   Daniels  waren 
auch  noch  marktfrei,   und  so  wurde  um  diese  Zeit 
von  Morgan  ein  vollkommen  continuirliches  Walz- 
werk für  die   »American   Wire  Co.*   in  Cleveland 
gebaut.    Allgemeinen  Anklang  fanden  diese  Werke  aber  nicht,  weil 
Jedermann  sich   vor  den  feinen  Calculationcn  und   der  rasenden 
Geschwindigkeit  der  Fertigstrafse  scheute,  trotzdem  man  anerkennen 
mufste,  dafs  die  continuirliche  Vorstreckstrafse  vortrefflich  arbeitete. 

So  war  z.  B.  im  Jahre  188")  E.  H.  Martin  &  John  Bcavis 
ein  Walzwerk  palentirt  worden,  das  eine  theilweise  Verschmelzung 
des  continuirlichen  mit  dem  belgischen  System  darstellte  (siehe 
Figur  29).  Im  Jahre  1891/92  baute  Thomas  Fitch,  Theilhaber 
der  . Pittsburg  Wire  Co.*,  für  diese  ein  Walzwerk,  das  ebenfalls  von 
der  Garrett-Construction  abwich  und  sehr  gute  Erfolge  aufwies.  Dieses 
Werk  hat  zwei  Walzenständer  (ein  Trio)  in  der  Vorwalzstrafse,  fünf 
Ständer  in  der  Miltelstrafse  und  sechs  Ständer  in  einer  Linie  in 
der  Fertigstrafse.  Die  beiden  letzten  Ständer  sind  von  einer  be- 
sonderen Dampfmaschine  angetrieben,  welche  auch  die  automatischen 
Haspel  antreibt. 

Fitch  verband  mit  diesem  Werk  zwei  theilweise  automalische 
Schweifsöfen,  die  von  C.  H.  Morgan  conslruirt  waren,  und  erzielte 
dadurch  eine  bedeutende  Ersparnifs  an  Arbeitslöhnen. 

Im  Jahre  1892  erbaute  ich  für  die  .Baackes  Wire  Nail  Co.* 
ein  Walzwerk  nach  meinem  System,  das  ebenfalls  eine  Verschmel- 
zung des  continuirlichen  mit  dem  belgischen  System  darstellte,  gleich- 
zeitig die  früher  durch  Martin  &  Beavis  angestrebte  schrittweise 
Vermehrung  der  Geschwindigkeit  enthielt  und  dadurch  Verkürzung 
der  Schleifen  erzielte  (siehe  Figur  30).  Dieses  Walzwerk  arbeitete 
gut.  nur  war  der  mifsliche  Umstand  dabei  vorhanden,  dafs  die 
Kaminwalzen,  welche  behufs  Verkürzung  der  Schleifen  einen  theil- 
weise recht  grofsen  Durchmesser  erhielten,  infolge  ihrer  übermäfsigen 

Schnelligkeit  oftmals  brachen.  Dies  bewies,  dafs  man  mit  stark  beanspruchten  Kammrädern  im 
Walzwerk  nicht  über  eine  gewisse  Umfangsgeschwindigkeit  hinausgehen  darf,  ohne  häufige  Brüche 
zu  erwarten.  Die  Diahtstrafse  der  .Baackes  Wire  Nail  Co.*  konnte  nicht  über  eine  Production  von 
200  000  Pfund  forcirt  werden,  ohne  dafs  Reparaturen  stündlich  zu  erwarten  waren.    Dies  einsehend. 
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Figur  15. 


Continuirliches  Walzwerk 
(Morgan  und  Daniels). 
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machte  ich  einen  Plan  (siehe  Figur  31)  zum  Umbau  des  Walzwerkes,  welcher  1894  mit  einem 
Kostenaufwand  von  #  13000  zur  Durchführung  gelangte.  Ich  erwähne  diese  Summe,  um  zu  zeigen, 
wie  bisweilen  mit  verhältnifsmäfsig  geringen  Kosten  ein  Werk  verbessert  werden  kann.  Man  wird 
aus  dem  Vergleich  der  beiden  Baackesschen  Walzwerke  ersehen,  dafs  der  Plan  von  189:2  aus  einer 
Vorwalzstrafse  mit  zwei  Walzenständern,  gefolgt  von  zwei  continuirlichen,  einer  Mittelstrafse  mit  drei 
Ständern,  nochmals  zwei  continuirlichen  und  dann  einer  Fertigstrafse  aus  vier  Ständern  bestand. 
Da  man  auch  die  Fertigwalzen  nicht  über  eine  Geschwin- 
digkeit von  550  Umdrehungen  in  der  Minute  bringen  kann, 
ohne  es  dem  Walzer  schwierig  zu  machen,  den  aus- 
tretenden Stab  zu  ergreifen,  so  folgt  hieraus,  dafs  die 
vorhergehenden  continuirlichen  und  anderen  Vorstrafsen 
dementsprechende  geringere  Geschwindigkeit  haben  mufslen. 
So  konnte  in  der  ersten  Vorwalzstrafse  nur  mit  49  bis 
50  Touren  gearbeitet  werden.  Die  nächsten  continuirlichen 
mit  verringertem  Kaliberdurchmesser  machten  80  bezw.  1 15 
Umdrehungen,  dann  folgten  die  drei  Ständer  der  Mittelstrafse 
mit  155,  die  nächste  continuirlichen  mit  260  bezw.  350 
und  die  Ferligstrafsen  mit  450  und  550  je  nach  ihrem 


Figur  16.  Führung  von  Clias.  11.  Morgan. 
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Antrieb.  Es  zeigte  sich  bald,  dafs  der  Walzstab  bei  diesem 
langsamen  Arbeiten  in  den  verschiedenen  Vor-  und  Mittel- 
straffen  stark  abkühlte  und  somit  auch  der  nöthige  Kraft- 
aufwand der  Maschine  zum  Walzen  vergröfsert  wurde. 
Nach  dem  Umbau  war  dies  anders.  Die  Vorwalzstrafse 
machte  85  Touren,  die  Mittelstrafse  von  fünf  Ständern 
1  70.  die  darauffolgenden  continuirlichen  mit  verringertem 
Kaliberdurchmesser  300  bezw  390  und  die  Fertigstrafse 
machte  490  bis  500  Touren.  Sobald  diese  Aenderung 
geschehen  war,  wurden  mit  Leichtigkeit  220000  Pfund 
in  der  Schicht  gemacht ,  oder  so  viel ,  als  die  beiden 
Schweifsöfen,  die  damals  im  Werke  bestanden,  es  zu- 
liefsen.  Als  sich  dies  zeigte,  wurde  sofort  ein  dritter 
Schweifsofen  für  $  2000  gebaut  und  die  Production  stieg 
auf  250000  bis  275000,   dann,   nachdem  nochmals 

Filzhüte  verschenkt  worden  waren,  auf  300  000  Pfund,  und  kurz  nachher  erreichten  wir  einmal 
320  000  Pfund  in  der  Schicht.  Ich  erwähne  dies  nur,  um  darzuthun,  was  diese  Auslage  von 
j?  13  000  bezw.  15000  für  das  Werk  gethan  hat.  Dafs  dies  Werk  zur  Zeit  keine  höheren  Zahlen 
aufweisen  konnte,  lag  an  dem  Umstände,  dafs  für  Vermehrung  der  Dampfkraft  durch  Kessel  und 
Verstärkung  der  Maschinen  bis  dato  nichts  geschehen  war.  Es  wurden  später,  im  Jahre  1896/97, 
den  12  vorhandenen  Dampfkesseln  zwei  neue  hinzugefügt  und  die  Dampfmaschinen  mit  einer  Conden- 
sationsanlage  ausgerüstet.   Die  Maschinen  besafsen  nunmehr  eine  Gesammtkraft  von  3700  bis  3800  P.S., 
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und  nachdem  Anfang  1899  noch  zwei  automatische  Schweifsöfen,  von  Alex  Laughlin  in  Pittsburg 
gebaut  (Figur  32),  fertiggi'stellt  waren,  hatte  dies  Walzwerk  eine  Erzeugung  von  350000  und  ver- 
schiedene Male  Aber  372  000  Pfund   in  der  Schicht,    konnte  sich  demnach  den  anderen  grofsen 

Producenten  würdig  anreihen. 
Im  Jahre  1897  hatte  das 
Rankin  Walzwerk ,  welches 
1885  von  Garrett  für  die 
„Braddok  Wire  Co.*  errichtet 
worden  war,  trotz  der  neuer- 
dings angelegten  automati- 
schen Schweifsöfen  nach 
Lau  gl)  lins  Muster  und  trotz 
der  schiefen  Ebene  nach  Ro- 
berts, mit  seinen  allerdings 
nicht  sehr  grofsen  vier  Dampf- 
maschinen nur  eine  Produe- 
tionvon  230000  bis  250000 
und ,  wenn  es  hoch  ging, 
260000  Pfund  zu  verzeich- 
nen, und  wurde  ich  mit  den 
Plänen  für  den  Umbau  dieses 


Figur  IS.  Daniels-Haspel 


Figur  11).    Morgan  -  Haspel. 


Figur  20.  Drahtableger. 
Innere  Führung  des  Haspels. 


Welkes  beauftragt.  Ich  verweise  hiermit  auf  die  Anlagen  des  alten  und  umgebauten  Werkes  (siehe  Figur 
14  und  14a).  Der  Umbau  war  nicht  leicht,  weil  das  Walzwerk  von  allen  Seiten  eingeschlossen 
war.  An  der  eiuen  Seite  stehen  die  automatischen  Schweifsöfen ,  weiterhin  Dampfkessel  und  eine- 
Dampfmaschine  für  die  naheliegende  Drahtzieherei;  an  der  anderen  Seite  eine  grofse  Batterie  von 
Dampfkesseln  für  das  Walzwerk  und  andere  Abtheilungen  des  Werkes.     Dies  waren  Punkte,  die- 
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nicht  überschritten  werden  durften,  es  mufste  dazwischen  mit  dem  Raum  zollweise  gerechnet  werden. 
Dies  erklärt  auch  die  abweichende  Anlage  des  Vorwalz-  und  Mittelwalzwerkes,  welches  theilweise 
continuirlich  und  mit  einer  Umfiihrung  inmitten  des  continuirlichen  Betriebes  versehen  ist.  Eis  sind 
«lies  eben  Bedingungen,  die  durch  die  Enge  des  Raumes  gegeben  waren.    Bald  nach  seinem  Umbau 


Kitfur  24.    W.  Garrel l.  Figur  25.    F.  G.  Tallman. 


Fi»?ur  26.    W.  F.  Thompson. 


Figur  27.    Moderne  Umfflhrung. 


hatte  dieses  Werk  grofse  Erfolge  zu  verzeichnen, 
und  ich  bin  imstande,  hier  die  Production  einer 
Woche,  ungefähr  vier  Monate  nach  dem  Umbau,  vor- 
zulegen, welche  eine  Durchschnitls-Produclion  von 
beinahe  400 000  Pfund  in  der  Schicht  verzeichnet. 

Production  des  Hankin- Walzwerkes  für  die 
Woche  vom  21.  bis  2«.  November  1898. 

Tagachieht  Nachschiebt 

Pfund 
sämmtlich 
Nr.  5  engl. 
Drahtstärke. 


21.. 

Nov.,  Montag  .  . 

M85  680 

392  850 

22. 

Dienstag  . 

.!5:<  870 

377  510 

.     Mittwoch  . 

UHi  «51» 

4412  670 

■n. 

Donnerstag 

+UU  ISO 

415  640 

25. 

Freitag  .  . 

44)8  020 

362  660 

2»;. 

Samstag  . 

375  610 

_  Dies  macht  eine  Wochenleistung  in  1 1  Schichten  von  4  311  290  Pfund  oder  durchschnittlich 
•Ml'X.iG  Pfund  in  der  Schicht.  Das  Werk  hat  seitdem,  wie  ich  höre,  eine  solche  Production  schon 
mehrmals  flherschritlen,  doch  fehlen  mir  die  genauen  Angaben. 
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Inmitten  der  Beschreibung  der  Walzwerkssysteme  mit  iheilweise  belgischem  Muster,  mufs  ich  für  einen 
Augenblick  wieder  auf  die  continuirlichen  Walz  werke  zurückgreifen.  Die  ,  Washburn  «v  Moen  Co.* 
empfand,  dafs  ihre  Lage  in  den  Neu  England-Staaten  für  den  grofsen  Markt  doch  nicht  die  geeignete 
sei,  und  enlschlofs  sich,  in  Waukegan  in  der  Nähe  von  Chicago  ein  neues  Werk  anzulegen. 

F.  H.  Daniels  halte  zwei  vortreffliche  Entwürfe  für  ein  continuirliches  Zwillingswalzwerk  aus- 
gearbeitet (siehe  Figur  33  und  34  t,  doch  kam  keiner  derselben  in  Waukegan  ganz  zur  Ausführung. 
Man  baute  dort  eine  conlinuirliche  Vorwalzstrafse  und  eine  eontinuirliche  Fertigslrafse,  ähnlich  dem 
Entwurf  (Figur  33),  welch  letztere  -2  Drähte  zugleich  fertigwalzt.  Anstatt  einer  zweiten  con- 
tinuirlichen Fertigstrafse  baute  man   nun  später  zwei  besondere  belgische  Ferligstrafsen  für 

gewöhnlichen  Walzdraht  und  noch  eine  dritte  für 
dicken  Draht,  auf  welcher  auch  zuweilen  Kupfer- 
draht gewalzt  wird.  Vier  Dampfmaschinen,  in  einem 
Maschinenbaus  vereinigt,  besorgen  den  Antrieb, 
wovon  eine  Maschine  die  Vorwalz-  und  grobe  Fertig- 
strafse treibt.  Ich  bedauere,  keine  Zeichnung  dieser 
Anlage  vorlegen  zu  können.  Das  Gesammtwerk  ist 
leistungslähig  und  wird  es  in  diesem  Jahic  mit 
seinen  i  Ferligstrafsen  auf  eine  Produelion  von 
MX)  OOO  Pfund  in  der  Schicht  geschätzt. 

Trotz  dieser  grofsen  Leistung  in  Waukegan, 
nördlich  von  Chicago,  und  trotz  des  Garrellsehen 
Walzwerks  in  .lobet,  südlich  von  Chicago,  war  die 
Nachfrage  nach  Walzdraht  im  Jahre  1  K'.Mi  in  der 
Nähe  von  Chicago  fortwährend  gestiegen  und  sah 
sich  die  , Illinois  Steel  Co."  veranlafst,  ein  zweites 
Walzwerk  hauen  zu  lassen,  welche  Aufgabe  Garrel  t 
in  großartiger  Weise  durch  den  Umbau  des  schon 
bestehenden  Walzwerks  in  ein  Zwilligswalzwcrk 
löste  (Figur  3f»>. 

Dieses  seiner  Gröfse  nach  einzig  dastehende 
Werk  umfal'sl  ein  continuirliches  Vorwalzwerk  von 
sechs  hintereinander  aufgestellten  Gerüsten,  gefolgt 
von  je  einem  im  rechten  Winkel  stehenden  siebenten 
Gerüste  des  Vorwalzwerks,   welches  den  Stab  je 
nach   rechts  und  links  den 
beiden   Zwillingswerken  zu- 
führt.   Dies  siebente  Gerüst 
vertritt  hier  die  Stelle  der 
Vorwalzstrafse  in  den  frühe- 
ren   Garrettschen  Werken. 
I  »arauf  folgen  die  drei  Ge- 
rüste der  Mittelst  rafsc  und 
die  beiden  Ferligstrafsen  von 
je  vier  Gerüsten,  genau  wie 
es  in  den  früheren  Werken 
vorgesehen.    Es  ist  hierbei 
noch  zu  erwähnen,  dafs  die 
Mittel-  und  Fertigstrafsen  in 

dem  einen  Zwillingswalzwerk  rechter  Hand  "und  in  dem  andern  linker  Hand  sind,  d.  h.  dafs  die 
Walzer  sich  in  einem  Werk  nach  Ergreifen  des  Stabes  zum  Einstecken  nach  rechts  umdrehen  müssen, 
in  dem  andern  dasselbe  vermöge  einer  Umdrehung  nach  links  vollführen.  Leute,  die  auf  einer  der 
Zwillingsstrafsen ,  z.  B.  mit  der  linken  Umdrehung  eingeübt  sind,  können,  wenn  sie  auf  die  andere 
Strafse  versetzt  werden,  selten  oder  nie  daselbst  gut  fertig  werden  und  dauert  es  häufig  Tage  und 
Wochen,  ehe  sie  die  entgegengesetzte  Umdrehung  mit  perfecler  Arbeit  ausführen  können. 

Man  erwartet,  dafs  diese  beiden  Walzwerke  eine  Schichlproduetion  von  zusammen  800000  Pfund 
erreichen  wüden,  was  meines  Wissens  sich  bisher  nicht  erfüllt  hat.  Es  mag  wohl  sein,  dafs  das 
Walzwerk,  welches  je  2  Walzmeister  und  einen  Oberwalzmeister  auf  jeder  Schicht  benöthigle,  elwas 
zu  grofs  gerathen  ist  und  zu  viel  Uebersicht  erfordert,  um  das  Aenfserste  zu  leisten.  Die  starke 
Vorwalzstrafse,  welche  Knüppel  von  320  Pfund  erhält,  und  dieselben,  nachdem  sie  halbirt,  in 
2  Stücken  zu  gleicher  Zeit  durchwalzt,  hat  eine  grofse  Leistungsfähigkeit.    Demgemäfs  ist  auch  in 


Figur  28  und  28a.    Sehiefenla^ii  von  H.  Roberts. 
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gerader  Linie  zwischen  den  beide»  Zwillingswalzwerke»  noch  ein  conlinuirliches  Schnellwalzwerk 
nach  dem  System  Morgan  für  Bandeisen  oder  Walzdraht  eingerichtet  worden,  welches  einen  Thcil 
des  Produrtes  der  continuirlichen  Vorwalzstrafsc  bezieht.  Durch  diese  mehrfachen  Uesohirkungen 
kommt  es  vor,  dafs  eines  der  Zwillingswalzwerke  nicht  regelmäßig  so  viel  heifse  Knüppel  als  es 
verwerthen  könnte,  erhält,  und  erklärt  dies  wohl  den  Umstand,  dafs  die  gewünschte  Leistung  von 

zusammen  NOOOOO  l'fund 
und  einer  Schicht  noch 
nicht  erreicht  worden  ist. 

Während  wir  nun  im 
allgemeinen    von  hoben 
Productionen    der  nicht 
continuirlichen ,  sondern 
nach  den  Systemen  Gar- 
rett,   Baackes,  Fi  Ich 
oder  ähnlich  eingerichte- 
ten Walzstrafeen  sprechen, 
mufs  ich  erklären,  dafs 
einem  einzigen  Arbeiter  pro  Platz 
erzielt  werden.    Wenn  man  bedenkt,  dafs  ein  Mann  in  rund  9 Stunden 
effectiver  Arbeitszeit  350-  bis  400000  Pfund  an  Stäben  greifen  und  ein- 
stecken soll  und  seine  Manipulation  in  der  Zeit  125-  bis  2600 mal  ausführt, 
so  kann  man  sich  denken,  dafs  auch  der  kräftigste  Mann  dies  nicht  aus- 
halten kann.   Es  werden  daher  für  jeden  einzelnen  Platz  1 '/«  bis  2  Mann 
bestellt,  die  abwechselnd  in  kurzen  Zwischenräumen  von  etwa  20  Minuten 
den  Platz  einnehmen.    Es  sind  meistens  aufser  dem  anstrengenden  Vor- 
walzen noch  5  Stellen,  wn  die  Arbeiter  einstecken  müssen,  einige  davon 
sind  schwieriger,  andere  leichter;  so  kommt  es,  dafs  für  gewisse  Stellen 

I1,*  Mann,  für  andere 
Stellen  2  Mann  bereit  ste- 
hen. Man  hatte  schon 
früher  gefunden,  ehe  die 
automatischen  Schweifs- 
fifen  eingerichtet  waren, 
dafs  es' bei  raschem  Ar- 
beiten für  einen  einzelnen 
Mann  fast  unmöglich  sei, 

Knüppel  aus  seinem 
Schweifsofen  zu  ziehen 
und  dieselben  in  die  Vor- 
walzc  einzustecken.  Es 
wurden  manchmal  2  Mann 
für  jeden  Ofen  an  diesen 
Platz  gestellt  und  oft  aus 
2  und  3  Oefen  zu  gleicher 
Zeit  die  Knüppel  heraus- 
gezogen. Doch  genügte 
häufig  diese  Art  der  Hand- 
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habung  nicht  und  inachle  die  Leute  nur  verwirrt.  So  wurden  denn  schon  seit  dem  Jahre  1  X!C>  in 
manchem  Walzwerk  Paternosterwerke  eingerichtet,  welche  die  lieifsen  Knüppel  sozusagen  an  der 
Thür  des  Schweifsofens  in  Empfang  nahmen  und  der  Vorwalze  zuführten.  Diese  schon  bestehenden 
Paternosterwerke  gaben  aucli  den  ersten  Anslofs,  dafs  ganze  Heizungsvei  fahren  automatisch  zu  machen. 
Nach   den  von  mir   gemachten   Erfahrungen    und    Beobachtungen   mochte   ich,   trotzdem   ich  ein 

Bewunderer  des  grofsen  Zwillings- 
walzwerkes in  Joliet  bin,  doch  diese 
Anlage  nicht  für  andere  Werke  be- 
fürworten, und  zwar  erstens  wegen 
der  Schwierigkeit   seiner  Leitung 
und  zweitens,  weil  selten  an  einem 
Orte   so   grofse   Nachfrage  nach 
Walzdralil  besteht,  wie  sie  in  Joliet  vorhanden 
ist.    Ich  ziehe  ein  gutes  einzelnes  Walzwerk  mit 
hoher  Produktion,  sagen  wir  von  etwa  400  000 
l'fund  in  der  Schicht,   vor  und  habe  ich  in 
diesem  Sinne  ein  Walzwerk  entworfen,  welches 
meiner    Meinung    nach    allen  Anforderungen 
genügt  und  vollkommen  auf  der  Höhe  der  Zeit 
steht  (Figur  Mfi).    Ein  derartiges  Walzwerk  um- 
fafst :    zwei    Dampfmaschinen  von  zusammen 
mindestens  4000  P.S.  oder  besser  4500  bis 
iSOO  P.S.,  ein  coritiuuirlich.es  Walzwerk  mit 
acht  Ständern,   gefolgt  von  einer  Miltelstrafse 
mit  zwei  Walzständern  und  zwei  Fertigstrafsen 
von  je  vier  Walzständern  in  beinahe  einerLinie, 
oder  so  nahe  dies  möglich  ist. 

Bei  dieser  Gonstruction  führe  ich  den  Stab 
aus  dem  continuirlichen  Werk  mittels  einer  neuen 
Art  Umführung  von  einer  Walzstrafse  zur  an- 
deren. Ich  vermeide  dadurch,  nachdem  der 
Stab  das  continuirliclie  Vorwalzwerk  verlassen, 
das  Ziehen  zwischen  den 

verschiedenen  Walz- 
slratsen,  wie  es  bei  dem 
Garreltscheri  Walzwerk, 
bei  meiner  früheren  Gon- 
struction und  bei  ähnlichen 
Walzenstrafsen  besteht. 
Dieses  Ziehen  bewirkt 
nämlich  immer,  dafs  der 
Draht  im  Binge  dünner 
ausfällt,  als  das  vordere 
und  letzte  Ende  des  Walz- 
drahts, welches  der  Span- 
nung nicht  ausgesetzt  ist. 
Dies  wird  bei  der  neuen 
Gonstruction,  wie  oben  er- 
wähnt, vermieden.  Ein 
anderer  Voitheil  entsteht 
dadurch,  dafs  die  fünf 
Walzer,  welche  hier  das 
Einstecken  der  Stäbe  von 
Oval-  zu  Quadratkaliber 
besorgen,  alle  an  einer 
Seite  der  Strafse  stehen 
und  der  Walzmeister  bes- 
ser imstande  ist  dieselben 
zu  controliren  und  ihnen 
beizubringen,  wenn  etwas 


Figur  30. 
Baackcs  Walzwerk 
(vor  dem  Umbau). 


Figur  31. 

Baackes  Walzwerk  (nach  dem  Umbau). 
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in  Unordnung  kommt,  als  wenn  er  zwischen  den  Gerüsten  durchklettern  mufs,  wie  dies  bei  den  Garrelt- 
strafsen  notbwendig  ist.  Wie  ersichtlich,  kommt  aus  dem  continuirlichen  Walzwerk  eiue  doppelte 
Umftiluung  heraus,  nach  dem  ersten  Umstich  eine  dreifache,  dann  eine  vierfache,  eine  fünf-  und 

sechsfache  nmfiihrung.  Es  läfst  diese  Anzahl  immer  einen  Platz  frei 
für  den  nächsten  Stab,  der  etwas  schneller  als  gewöhnlich  heran- 
kommen sollte.  Man  kann  schon  mit  5  Haspeln  37.">0OO  Pfund  ab- 
nehmen, doch  sind  in  vielen  Werken  sechs  angebracht  und  ich  habe 
für  diese  Construction  sieben  automatische  Haspel  vorgesehen.  Die 
Schleifen  an  der  Quadratseite  sowohl  wie  an  der  ovalen  Seite  müssen 

in  bester  Weise  geregelt  werden. 
Dies  geschieht  durch  Rinnen 
und  schiefe  Ebenen,  wie  Ro- 
berts (Figur  28),  oder  seitlich 
sich  öffnende  Ebenen,  wie  Leh- 
berger  (Figur  37)  dieselben 
patentirt  haben.  Es  giebl  aber 
noch  andere  Vorrichtungen,  die 
im  Laufe  der  Zeit  entwickelt 
werden  und  dasselbe  bezwecken. 
Es  genügt  zunächst  zu  erwähnen, 
dafs  die  Schleifen  auf  beiden 
Seiten  vollständig  in  Ordnung 
gehalten  werden  können,  ohne 
der  Hakenjungen  in  irgend  einer 
Weise  zu  bedürfen.  Dafs  die 
Einführungen  und  Ausführungen 
an  den  Walzenständern  von  be- 
ster Construction  sein  müssen, 
ist  selbstverständlich.  Dieselben 
müssen  so  eingerichtet  sein,  dafs. 
wenn  einmal  durch  ein  schlechtes 
Endo  des  Walzstabes  eine  Stö- 
rung eintritt,  sie  rasch  ausge- 
wechselt und  während  des  Be- 
triebes ohne  Zeitverlust  wieder 
angesetzt  werden  können(Figuren 
37a  und  37b).    Sodann  ist  es 


Figur  H2.    Automatische  Oefen  von  Alex  Mc  Laughlin. 


Figur  :t:>. 
Entwurf  von  Daniels 


bei  der  angestrengten  Arbeil  der  Umfübruugs- 
leute  nöthig,  dafs  ein  Gebläse  denselben 
frische  Luft  zubläst  und  ihnen  auf  diese 
Weise  Kühlung  verschafft,  weil  die  zahl- 
reichen Walzstäbe  eine  starke  Hitze  abgeben. 
Ferner  sind  zwei  grofse  automatische  Schweifsöfen  und  ein  mit  diesen  verbundenes  Paternoslerwerk 
zur  ersten  Vorwalze  erforderlich.  Die  in  den  letzten  Jahren  von  Alex  Laughlin  gebauten  Schweifsöfen 
haben  sich  gut  bewährt,  und  kann  ein  Ofen  leicht  220-  bis  240000  Pfund  Knüppel  i.  d.  Schiebt 
anwärmen.    Die  Dampfkessel  und  Dampfmaschinen,  Condensation  U.  s.  w.  zur  Erzeugung  der  Kraft 
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mflssen  alle  auf  das  beste  eingerichtet  sein,  um  Ersparnifs  des  Kraftaufwandes  zu  erzielen.  In  der 
Regel  wird  Generatorgas  zur  Heizung  der  Schweifsöfen  verwendet  und  sind  besonders  die  Generatoren 
nach  dem  System  Du  ff  mit  Wasserrosl  zu  empfehlen.  Um  eine  weitere  Ersparnifs  im  Betrieb  des 
Walzwerkes  zu  erzielen,  ist  es  vorteilhaft,  dafs  die  Zuführung  der  Knüppel  zum  Walzwerk,  mögen 
sie  nun  vom  eigenen  Stahlwerk,  oder  mit  der  Bahn  von  fremden  Stahlwerken  kommen,  in  einer 
Weise  geschieht,  dafs  die  Handhabung  derselben  auf  das  Mindeslmafs  beschränkt  wird.  Ebenfalls 
sollen  die  von  den  Haspeln  genommenen  Drahtringe  durch  ein  Palernosterwerk  den  Transportwagen 
zugeführt  werden,  dort  durch  eine  einfache  Handbewegung  von  ein  oder  zwei  Mann  auf  diese  Wagen 
geladen  und  dann  auf  kürzestem  Weg  den  Eisenbahnwagen  oder  der  Drahtzieherei  zur  weiteren  Ver- 
arbeitung zugeführt  werden. 

Ich  habe  die  Beschreibung  der  verschiedenen  Walzwerke  absichtlich  ganz  allgemein  gehalten, 
um  die  Uebersicht  der  Entwickelung  derselben  zu  vereinfachen,  möchte  aber  jetzt  auf  ein  paar 
Einzelheiten  etwas  näher  eingehen.  Beim  Herunterwalzen  namentlich  von  vierzölligen  Knüppeln  ist 
ein  Abschöpfen  des  vorderen  und  auch  in  geringcrem  Mafse  des  hinteren  Endes  des  Walzstabes 
sehr  nothwendig.  Die  Erfahrung  hat  gelehrt,  dafs  es  eine  gewisse  Stelle  giebt,  wo  dies  Abschöpfen 
am  zweckmäfsigsten  geschieht,  und  ist  dies  bei  den  Garrettsehen  und  ähnlichen  Systemen  der 

Platz  zwischen  dem  neunten  und 
zehnten  Stich.  Figur  38  stellt 
eine  gute  Scheere  in  zwei  Exem- 
plaren dar,  welche  ein  gewisser 
E.  H.  Martin  für  mich  con- 
struirt  hat. 

Man  sieht,  dafs  die  erste 
Scheere  zum  Abschöpfen  zwi- 
schen dem  neunten  und  zehnten 
Stich  ein  wenig  zur  I'orhten  der 
WTalzc  (Stich  10)  steht,  worin 
eingesteckt  werden  soll.  Dies 
hat  den  Zweck,  dafs  der  Walzer, 
nachdem  er  sich  umgedreht, 
den  Stab  schon  richtig  hält, 
ohne  Zeitverlust  in  die  Scheere 
einstecken  kann,  abschöpft  und 
durc  h  ein  leichtes  Zur  ticktreten 
in  die  Walze  einsteckt.  Er  heilet 
sich  dabei  über  die  event.  schon 
laufenden  anderen  Stäbe  vor. 

Die  zweite  Scheere  zwischen 
dem  elften  und  zwölften  Stich 
zum  Abschöpfen  des  hinteren  Endes,  steht  zwischen  den  zwei  Walzenständeni  nahe  dem  elften 
Stich,  also  entgegengesetzt  der  vorigen.  Dies  bezweckt,  dafs  der  Walzer,  nachdem  das  vordere  Ende 
eingesteckt,  das  hintere  Ende  beobachten  und,  sobald  es  austritt,  dasselbe  aufnehmen  und  in  die 
Scheere  hineinlegen  kann,  worauf  der  Stab  sich  selbst  wegzieht.  Diese  Schopfscheeren  arbeiten  zweck- 
mäfsig  mit  einer  Geschwindigkeit  von  1 00  —  1      Schnittbewegungen  in  der  Minute. 

Die  Qualität  des  Walzdrahtes  in  den  verschiedenen  Werken  und  sein  correctes  Kaliber  hängen 
in  erster  Linie  von  der  Fähigkeit  und  Aufmerksamkeit  des  Walzmeisters  ab.  Dann  aber  haben  die 
verschiedenen  Walzwerke  Eigenthürnlichkeiten,  die  derselbe  schwer  beseitigen  kann.  Im  continuirlichen 
Walzwerk  z.  B.  ist  immer  das  erste  und  letzte  Ende  des  Drahtes  erheblich  dicker  als  die  Mitte  eines 
Ringes.  Dies  kommt  von  dem  unerläfslichen  Zuge,  der  zwischen  continuirlichen  Walzen  bestehen 
mufs.  .le  weniger  und  gleichmafsiger  dieser  Zug  ist,  desto  geringer  sind  diese  Unterschiede.  Doch 
mufs  ich  gestehen,  dafs  es  sehr  schwierig  ist.  diesen  Grad  der  Vollkommenheit  zu  erreichen  und 
dauernd  festzuhalten.  Bei  den  Garrettschen  und  ähnlichen  Systemen  ist  auch  ein  gewisser  Zug 
namentlich  da  vorhanden,  wo  die  Vorwalzstrecke  sich  mit  der  mittleren,  und  die  mittlere  sich  mit 
der  Fertig-Strafse  verbindet  und  zwar  so,  dafs  die  sieben  letzten  Stiche  nicht  immer  den  Zug  ausgleichen 
können.  Man  findet  da  auch  das  vordere  Ende  eines  Drahtes  rund,  während  in  der  Mitte  des  Ringes 
ein  gewisses  Oval  zurückbleibt,  welches  das  Kaliber  der  Fertigwalze  nicht  ganz  ausfüllen  kann. 
Es  ist  daher  auch  richtig,  dafs  der  beste  Draht  in  Bezug  auf  Form  von  offenen  belgischen 
Strafsen  geliefert  wird,  oder  von  solchen,  wie  sie  heut  fast  durchweg  in  Deutschland 
in  Verwendung  sind.  Mit  Bezug  auf  den  Zunder,  bezw.  den  an  den  Drahtringen  haftenden 
Abbrand  möchte  ich  bemerken,  dafs  derselbe  in  den  continuirlichen  Walzwerken,  welche  den  Draht 
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sehr  heifs  und  ohne  Umbiegung  fertigstellen,  sehr  stark  ist.  Es  sind  da  schon  hin  lind  wieder  Vor- 
richtungen getroffen,  den  Draht  vor  dem  Eintreten  in  den  Haspel  durch  einen  Wasserlrog  zu  führen, 
damit  sich  dieser  Zunder  absehrecke  und  abfalle.  Dieser  Zunder  klebt  aber  auch  theiiwcise  noch 
bei  den  mit  Schleifenbildung  arbeitenden  Slrafsen  an  und  empfiehlt  es  sich,  die  fertiggewalzten  Draht- 
ringe einer  Wasserdouche  auszusetzen  (vorausgesetzt,  dafs  der  Draht  nicht  KohlcnstofTslahl  von  jj'öfseier 
Härte  ist),  damit  der  Zunder,  solange  der  Draht  noch  heifs  ist,  abspringt.    Die  Wirkung  dieses  Ver- 


Figur 36. 

Drahtwalzwerk 
von  Michael  Haacke*. 


JMUUUMM 

fahrens  wird  man  ganz  genau  an  dem  größeren  oder  geringeren  Verbrauch  an  Schwefelsäure  beim 
Beizen  in  der  Drahtzieherei  feststellen  können. 

Um  große  Abbrände  der  Knüppel  in  den  Schweifsöfen,  gleichviel  welcher  Construction,  zu 
vermeiden,  empfiehlt  es  sich,  dieselben  rasch  und  so  gleichmäßig  wie  möglich  ohne  Stichflamme 
anzuwärmen,  und  dann,  sobald  sie  warm  genug  sind,  gleich  dem  Walzwerk  zuzuführen.  Je  weniger 
überflüssige  Hitze,  deslo  weniger  Abbrand  hat  man  im  Schweifsofen  und  desto  weniger  Zunder  beim 
Walzverfahren. 

Haben  wir  vorhin  immerfort  von  Produclionen  per  Schicht  gesprochen,  oo  liegt  der  Gedanke 
nahe,  dafs  diese  Maximalleistungen  immer  nur  vereinzelt  bestanden  haben,  und  in  der  Thal 
ist  es  auch  so.    Daher  wird  *s  interessiren,  zu  erfahren,  was  einzelne  Werke  im  Monat  leisten. 

II*  3 
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Es  liegt  mir  nun  zufällig  ein  Bericht  vor  aus  den  Anfangsmonalen  dieses  Jahres,  den  ich  erwähnen 
will,  wenn  auch  schon  diese  Werke  in  andern  Monaten  weit  mehr  erzeugt  hahen  Da  hat  z.  B  das 
Kankinwalzwerk  in  einem  Monat  7659  Grofstonnen  Knüppel  verwalzt  und  daraus  bei  einem  Verlust 
von  bll\o  %  Gewicht  7268  Grofstonneu  Walzdraht  erzeugt.  In  demselben  Monat  erzeugte  die  Garrett 
Mill  der  .American  Wire  Co.*  aus  5614  Grorslonnen  Knüppel  5460  Grofstonneu  Draht  mit  5,98  % 
Verlust  und  die  Garrett  Mill  in  Beaver  Falls  aus  6150 
Grofstonneu  Knüppel  5725  Grofstonnen  Draht  mit  7  % 
Verlust.  Die  Kosten  des  Walzens  ohne  Vcrlustberechnung 
des  Materials  waren  in  der  Bankin  Mill  2,52  Dollar  für 
die  Grofstonne,  in  dem  zweiten  Walzwerk  3,44  Dollar 
und  in  dem  dritten  '■'>  _  1  Dollar.  Da  die  Kostenberechnung 
des  Verlustes  sich  nach  dem  jeweiligen  Preise  der  Knüppel 
richtet,  so  sind  mafsgebliche  Ziffern  für  diese  nicht  anzu- 
geben. Im  grofsen  Ganzen  steht  es  fest,  dafs,  je  höher  die 
Production  steigt,  die  Walzkosten  desto  niedriger  ausfallen. 
Die  gute  Instandhaltung  der  Schweifsöfen  und  das  regel- 
mäfsige  Beschicken  und  Entleeren  derselben  hat  den  gröfsten 
Einflufs  auf  die  Verluslziffer.  Der  effective  Verlust  beim 
Walzen,  der  tbeilweise  durch  das  Zerschneiden  des  Abfalles 
wiedergewonnen  wird,  beträgt  durchschnittlich  bei  den  Walz- 
werken einschliefslich  des  regelmässigen  Abschopfens  der 
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Figur  37. 

Geo  Lehberger.   Seitliche  SchiefenlRg» . 


Figur  37  a  und  37  b. 
P.  J.  Day.   (Ein-  und  Ausführung). 


Figur  38.    Schopfscheere  für  Drahtwalzwerke. 
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Stäbe  1  bis  P,!  %  und  es  mufs  etwas  nicht  ganz  in  Ordnung  sein,  wenn  derselbe  auf  -1%  und 
darüber  kommt.  Der  in  Amerika  bezahlte  Accordpreis  für  Walzer  (ohne  Einschlufs  der  Tagelöhner, 
welche  in  den  Walzwerken  noch  ein  beträchtliches  (Kontingent  stellen)  schwankt  in  den  verschiedenen 
Walzwerken  mit  belgischen  Strafsen  von  $  1.10  bis  $  1,2  5  für  die  Grofstonne.  In  Walzwerken, 
wo  die  automatischen  Oefen,  z.  B.  nach  System  Laughlin,  eingerichtet  sind,  wird  eine  bedeutende 
Lohn-Ersparnifs,  30  Cents  für  die  Tonne,  gemacht  und  beträgt  dort  der  entsprechende  Lohnsatz  80 
bis  05  Cents  für  die  Tonne. 

Es  wird  ferner  noch  interessiren  zu  erfahren,  dafs  der  Fcrtigwalzcr  fast  allgemein  0  —  0*110  Cents 
für  die  Tonne  erhält,  während  der  Mann  am  letzten  Ouadratkaliber  8  — 8l/io  Cenls  bekommt.  Die 
drei  oder  vier  Leute  an  der  Vorstreckwalze  erhalten  für  5  Stiche  Hin-  und  Herwalzen  zusammen 
17  Cents  für  die  Tonne.  Der  Walzmeister  erhält  je  nach  Abmachung  in  den  verschiedenen  Werken 
ir>  — 20  Cents  für  die  Tonne  und  sein  Helfer  *> '  io —  O'/in  Cents  für  die  Tonne.  Ich  bemerke  dies, 
damit  man  einen  Vergleich  zwischen  den  in  Amerika  und  in  Europa  üblichen  Lohnsätzen  anstellen  kann. 
Zuweilen  sind  die  Walzkosten  höher,  zuweilen  niedriger  als  die  oben  genannten  Zahlen,  doch  will 
ich  mich  nur  an  Durchschnitlsziffern  halten  und  die  einzelnen  Extreme  nicht  als  mafsgebend 
hier  anführen.  Zum  Schlufs  möchte  ich  noch  erwähnen,  dafs  die  Gesammtkoslen  des  Drahtwalzens 
nach  den  üblichen  Lohnsätzen  heutzutage  einschliefslieh  aller  Verluste  in  guten  Werken  durchschnittlich 
$  3 V«  bis  il,4  für  die  Grofstonne  betragen.  — 

.M.  H. !  Ich  bin  am  Ende  meines  Vortrags  angelangt  und  bedauere,  dafs  es  mir  bei  der  Kürze 
der  zur  Verfügung  stehenden  Zeit  nicht  möglich  war,  tiefer  in  die  Einzelheilen  der  Beschreibung  der 
Werke  sowohl  als  ihrer  Manipulation  sammt  den  einschlägigen  Zahlen  einzugehen.  Immerhin  holTe 
ich,  dafs  es  mir  auch  hierdurch  gelungen  sein  dürfte,  vor  Ihren  Augen  in  grofsen  Zügen  ein  Bild 
von  der  Entwicklung  der  amerikanischen  Drahtwalzwerke  entrollt  zu  haben.  (Allseitiger  lebhafter  Beifall.) 

Vorsitzender:  Wir  treten  in  die  Besprechung  des  Vortrags  ein.  Zunächst  hat  Hr.  Geheimrath 
Wedding  das  Wort. 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  H.  Wedding :  Ich  möchte  mir  erlauben,  an  den  Herrn  Referenten 
die  Anfrage  zu  stellen :  Hat  sich  irgendwo  das  Verfahren  eingebürgert  oder  ist  es  eingehender  versucht 
worden,  unmittelbar  aus  dem  flüssigen  geschmolzenen  Eisen  ohne  Walzung  Draht  herzustellen  ? 

Hr.  Baackes:  Ich  kann  darüber  einigermafsen  Aufklärung  geben.  Es  sind  eine  ganze  Menge 
Patente,  in  denen  dieses  Verfahren  beschrieben  ist,  ausgegeben  worden,  namentlich  ist  F.  H.  Daniels 
ein  eifriger  Vertreter  dieser  Richtung  gewesen.  Es  ist  aber  bisher  nur  bei  Versuchen  geblieben, 
denn  man  hat  gefunden,  dafs  man  den  Cebcrgang  von  dem  flüssigen  zum  festen  Zustande  des 
Eisens  nicht  hat  controliren  können. 

Hr.  Schemann:  Am  Schlufs  des  Vortrags  hiefs  es,  die  Gesammtkosten  betragen  3 Vi  bis 
i'.u  Dollars.  Sind  da  auch  die  Kosten  für  die  Direction  und  die  Beamten  des  Werkes,  überhaupt 
die  Gcneralunkoslen  eingerechnet,  oder  sind  dies  lediglich  die  Kosten  des  Walzwerks? 

Hr.  Baackes:  In  Amerika  sind  in  der  Regel  die  Bureaux  in  der  Stadt  und  vom  Werk  getrennt, 
aber  Alles,  was  am  Werk  selbst  geschieht  von  dem  Augenblick  an,  wo  das  Material  in  das  Werk 
hineingeht,  Verlust  und  alles  Andere,  ebenfalls  die  Direction  und  Betriebsleitung  des  Werkes  ist  in 
diesen  Kosten  einbegriffen.  Ich  möchte  ferner  bemerken,  dafs  ich  die  Verlustziffern  nicht  positiv  in 
Dollars  nnd  Cents  angegeben  habe,  weil  dieselben  nach  dem  jeweiligen  Preise  der  Knüppel  schwanken. 
Meiner  Angabe  der  Gesammtkosten  liegt  ein  Preis  von  20  bis  25  Dollars  für  die  Knüppel  zu  Grunde. 
Heutzutage  kosten  die  Knüppel  allerdings  mehr,  doch  habe  ich  absichtlich  extreme  Fälle  nicht  auf- 
geführt. Die  Knüppel  haben  letzthin  in  Amerika  auf  35  Dollars  f.  d.  Tonne  gestanden,  aber  das 
ist  nur  ein  vorübergehender  Zustand ,  der  nicht  mafsgebend  und  ebensowenig  normal  ist  als  der 
Knüppelpreis  von  13,25  Dollars  f.  d.  Tonne,  zu  dem  ich  auch  schon  grofsc  Posten  gekauft  habe. 

Vorsitzender:  Es  hat  sich  niemand  weiter  zum  Worte  gemeldet.  Der  Vortrag  wird  aus- 
führlich in  , Stahl  und  Eisen"  erscheinen  und  ist  dann  jenen  Herren,  die  vielleicht  heute  nicht  haben 
folgen  können,  noch  immer  Gelegenheit  geboten,  Anfragen  zu  stellen.*  Ich  spreche  nochmals  dem 
Hrn.  Baackes  für  seinen  hochinteressanten  Vortrag  unsern  herzlichsten  und  besten  Dank  aus,  wie 
Sie  das  ja  schon  durch  Ihren  Beifall  gethan  haben.  Damit  ist  unsere  Tagesordnung  erschöpft  und 
ich  schliefse  die  Versammlung.    (Schlufs  l'/4  Uhr.) 


•  Von  Herrn  E.  Weber  in  Ohcrcassel  hei  Bonn  sind  der  Redaction  folgende  Mittheilungen  zugegangen: 
„Die  hohe  Production,  welche  die  Drahtfabrication  heute  erlangt  hat,  haben  wir  aufser  den 
verbesserten  Maschinen  hauptsächlich  dem  Princip  zu  verdanken,  die  Drahtzuleitung  selbstthätig  zu 
machen.    Nachdem  man  dieses  einmal  erreicht  hatte,  lag  es  nahe,  daran  zu  denken,  mehrere  Drähte 
gleichzeitig  die  Walzen  durchlaufen  zu  lassen,   um  eine  noch  höhere  Leistung  zu  erzielen.  Die 
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unheimlich  hohen  Produdionen  iti  Amerika,  wie  sie  nach  Angaben  des  Vortragenden  bei  dem  Kankin 
Walzwerk  für  die  Woche  vom  "21.  bis  20.  November  18'J8  angegeben  sind,  wird  wohl  als  die 
glanzvollste  Leistung  aufzufassen  sein,  die  das  Werk  für  eine  Woche  erziehe,  indem  der  Betrieb 
ohne  Störung  ablief.  Pro  Monat  und  .lahr  berechnet,  wird  die  Leistung  einer  Schicht  sich  wohl  auf 
*js  bis  '/a  herabmindern,  was  immerhin  noch  eine  grofse  Leistung  bleibt.  Soweit  sich  aus  den 
Skizzirungen  der  Strafsen,  die  auf  continuirlichcn  Beirieb  eingerichtet  sind,  ersehen  läfst,  können  auf 
diesen  Strafsen  nur  Drähte  von  gleicher  Stärke  gewalzt  werden.  Ebenso  wird  wohl  auf  diesen 
Strafsen  nicht  weiter  gearbeitet  werden  können,  wenn  eine  Störung  eintritt.  Des  weiteren  geht  aus 
dem  Vortrage  hervor,  dafs  bei  Strafsen,  die  auf  conlinuirlichen  Betrieb  nicht  eingerichtet  sind,  die 
Walzarbeiler  nicht  entbehrt  werden  können. 

Es  liegt  mir  durchaus  fern,  an  den  Ausführungen  des  Vortragenden  etwas  aussetzen  zu  wollen; 
doch  möchte  ich  im  Anschlufs  an  den  Vortrag  auf  Strafsenausführungen  nach  einem  mir  verliehenen 
Patent  hinweisen.  Nach  demselben  können  Drahtstrafsen  in  den  verschiedensten  Formen  aufgestellt 
werden.  Es  würde  zu  weit  führen,  alle  die  verschiedenen  Einrichtungen  anzuführen;  ich  beschränke 
mich  daher  darauf,  dem  Strafsenbau  nach  drei  Bichlungen  durch  einzelne  Skizzen  näher  zu  treten 
und  zwar  den  Drahtstrafsen  älterer  Bauart,  Drahtstrafsen  mit  erweitertem  Ausbau  lür  hohe  Production 
und  Drahtstrafsen  mit  continuirlichem  Betrieb. 

I.  Einfache  Drahtstrafsen.  Die  einfachen  Drahtstrafsen  haben  die  Walzen  in  einer  Längs- 
richtung zur  Antriebsachse  und  nur  die  Vorwalze  liegt  weiter  vor.  Es  ist  dieses  die  ältere  Bauart 
und  hat  den  Nachtheil,  dafs  auf  diesen  Strafsen  keine  sehr  grofse  Production  erzielt  werden  kann. 
Dagegen  wird  auf  dieseu  Strafsen  der  Draht  in  schönerer  Form  hergestellt  und  der  Ausfall  ist 
gering.  Durch  Selbslführungen  weiden  auch  hier  in  gleichem  .Mafse,  wie  bei  anderen  Strafsen,  die 
Walzarbeiter  gespart.  Nach  dieser  Bauart  sind  auf  einigen  gröfseren  Werken  mehrere  Strafsen  auf- 
gestellt und  hat  diese  Einrichtung  den  Vorzug,  dafs  eine  Strafse  von  dem  Unfälle  einer  anderen 
Strafse  unberührt  bleibt  und  dafs  die  Ürahtstärken  verschieden  gewalzt  werden  können. 

Eine  einfache  Drahtstrafse,  in  der  Ausführung,  wie 
ich  ihr  näher  treten  will,  hat  die  Walzen,  wie  neben- 
stehend skizzirl,  liegen. 

Mgp  i  f^tw^  j)j0  Walzen  liegen,  wie  die  nebenstehende  Abbild.  I 

J  |    zeigt,  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse,  denen 

^  eine  Vorwalze  vorliegt.    Die  Strafse  zerfallt  in  drei  Ab- 

\_J       V_y       V.J  theilungen.  Diese  sind  voneinander  getrennt.  Der  Antrieb 

Abbildung  I.  kann  in  der  ersten  Abtheilung  und  auch  in  Abiheilung  II 

erfolgen.  Durch  die  Absonderung  der  Walzen  wird 
diesen  eine  verschiedene  Umlaufsgeschwindigkeit  gegeben.  Je  nachdem  der  Draht  in  der  Arbeit 
voranschreitet,  d.  h.  von  einer  Abtheilung  in  die  andere  übergeht,  nimmt  die  Umlaufgeschwindigkeit 
der  Walzen  zu.  Durch  die  zunehmende  Geschwindigkeit  der  Walzen  in  den  einzelnen  Abtheilungen 
wird  der  Draht  rascher  aus  der  einen  in  die  andere  übergeführt  und  dem  Haspel  zugeführt.  Bei 
der  heutigen  Einrichtung  haben  die  Walzen  gleiche  Umlaufsgeschwindigkeit,  und  da  der  Draht  um 
seine  Streckung  von  den  nachfolgenden  Walzen  nicht  aufgenommen  werden  kann,  zieht  sich  dieser 
in  Schleifen  auf  dem  Hüttenboden.  Zwar  wird  der  Durchmesser  der  Walzen  nach  dem  Ende  zu 
stärker,  um  einen  schnelleren  Durchgang  herbeizuführen,  was  aber  auch  bei  der  skizzirlcn  Strafse 
beibehalten  wird.  Bei  dieser  Strafse  mit  steigender  Umlaufsgeschwindigkeit  nehmen  die  letzten 
Walzen  gegen  die  ersten  Walzen  bis  zu  :>00  Umdrehungen  i.  d.  Minute  mehr  Draht  auf  und  geben 
diesen  ab.  Die  mittleren  Walzen  nehmen  gegen  die  ersten  Walzen  bis  zu  100  Umdrehungen 
i.  d.  Minute  mehr  Draht  weg. 

Die  Abtheilungen  werden  früher  frei  und  entlastet.  Spannungen  und  Beibung  übertragen  sich 
nicht  von  der  einen  zur  arideren  Abtheilung.  Jede  derselben  untersteht  nur  dem  Druck  der  ihr 
eingelagerten  Walzen.  Selbslführungen,  soweit  diese  bei  anderen  Strafsen  in  Anwendung  sind,  werden 
auch  hier  angebiaeht. 

II.  Strafsen  mit  erweitertem  Ausbau.  Diese  Strafsen  haben  zwischen  Vor-  und  Fertig- 
strafse  eine  sogenannte  Miltelstrafse.  Auch  hat  man,  um  die  Production  noch  mehr  zu  heben,  die 
Fertigslrafse  von  der  Mitte  aus  nach  rechts  und  links  zum  Fertigmachen  eingerichtet.  Die  Bauart 
dieser  Strafse  ist  bekannt.  Ich  gebe  hierzu  die  Skizzen  einer  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen. 
Den  beiden  Fertigstrafsen  in  '/  und  /*  sind  Mitteistrafsen  vorgelegt,  denen  weiter  die  Vorwalze  vor- 
liegt.    Heide  Strafsen  sind  Doppelst rafsen ;  einmal  geht  der  Draht  nach  I,  das  andere  Mal  nach  II. 

Die  Mitteistrafsen  in  '/  und  h  nehmen  an  zwei  Stellen  den  Draht  von  der  Vorwalzc  auf.  In  u 
führt  sich  der  Draht  in  die  beiden  Endwalzen  ein,  bei  f>  in  die  Mittelwalze  und  eine  der  Endwalzen. 
In  a  gehen  von  der  Mittelwalze  beide  Drähte  nach  der  Fertigslrafse.  In  h  geht  in  I  der  Draht  von 
der  Miltelwalze.  in  II  von  der  Endwalze  nach  der  Fertigslrafse  zu. 
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Bei  n  wie  hei  h  isl  ein  Vor-  und  ein  Hinlerwalzcr  nothwendig.  Von  der  Millelstrafe  in  a 
und  b  läuft  der  Draht  auf  die  Mitte  der  Fertigstrafse  ein,  um  einmal  nach  rechts  und  einmal  nach 
links  weiter  zu  gehen.  Der  Ovaldraht  wird  durch  Arbeiter  eingeführt,  während  das  Quadrateisen 
durch  Selbslführungcn  in  die  Walzen  gebracht  wird.  An  der  Fertigstrafe  arbeiten  drei  Walzer  vor 
und  zwei  Walzer  hinter  den  Walzen. 
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Abbildung  II. 
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Abbildung  III. 


Der  Draht  läuft,  wie  bereits  bemerkt,  einmal  nach  rechts,  einmal  nach  links  zur  Weilerarbeit 
auf  der  Fertigstrafse  ein.  Hierdurch  werden  die  Abtheilungen  I  und  II  um  jeden  folgenden  Draht 
früher  frei.  Es  kann  daher  auf  diesen  Slrafsen  das  Doppelte  geleistet  werden,  wenn  die  Walzen 
gleich  denen,  die  den  Draht  nach  einer  Richtung  abführen,  in  Anspruch  genommen  werden.  In 
keinem  Falle  aber  wird  der  Arbeit  eine  Beschränkung  aufgelegt.  Auch  können  die  Drähte  von  diesen 
Abteilungen  in  verschiedenen  Stärken  gewalzt  werden. 
Die  Umlaufgeschwindigkeit  der  Walzen  auf  beiden  Walzen- 
reihen der  Mittel-  wie  der  Fertigstrafse  kann  der  Arbeit 
entsprechend  gewählt  werden.  Bei  den  hier  gezeichneten 
Strafen  ist  die  Umlaufsgeschwindigkeit  der  Walzen, 
welche  den  Draht  nach  der  inneren  Seile  abgeben, 
geringer,  als  die  der  Walzen,  welche  den  Draht  nach 
aufen  abgeben.  Es  wird  hierdurch  der  Draht  nach 
der  inneren  Seite  kürzer  gehalten. 

Bei  beiden  Strafen  fallen  auf  der  Mittel-  und  der 
Fertigstrafse  die  Blind  walzen  weg,  welche  bei  jeder 
anderen  Strafe  nothwendig  sind,  um  den  Rückslich  zu 
erhalten.    Die  Strafen  arbeiten  als  einfache  Duoslrafen. 

Diese  Strafe  unterscheidet  sich  von  den  soeben 
skizzirten,  daf  die  Entfernung  zwischen  Mittel-  und  Fertig- 
strafe sehr  gering  ist  und  daf  bei  der  Miltelstrafe  die 
Walzen  einreihig  liegen.    Ferner  dadurch,  daf  die  ersten 
sechs  Stiche  abwechselnd  in  der  Mittel-  und  Fertigstrafse 
liegen.  Die 
liegen  und 
Walzreihen 
nothwendig 

Wie  aus  den  Skizzen  ersichtlich,  kann  die  Strafe  zu  jeder  Zeil  mit  einer  llälfle  auf  er  Betrieb 
gesetzt  werden,  sowohl  hei  der  Mittel-  wie  hei  der  Fertigstrafse.  Ks  kommt  diese  Einrichtung  überall 
dort  zu  stallen,  wo  wenig  Arbeit  vorliegt,  wo  es  an  Dampf,  an  Arbeilsleulen,  an  Material  fehlt,  oder 
auch  dorl.  wo  auf  einer  Straf enhälfte  eine  andere  Drahtslärke  gewalzt  werden  soll. 


7n  _   

Abbildung  IV. 
Fertigstrafse  hat  die  Walzen  in  zwei  Reihen 

arbeitet  als  einfache  Duostrafe.  Die  Umlaufgeschwindigkeit  der  Walzen  einer  der 
ist   gröfser   als  die   der  anderen.     Es   sind   bei   dieser  Strafe   zwei   Walzer  weniger 
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In  den  vorstehenden  Abbildungen  sind  Drahlstrafsen  veranschaulicht  mit  Walzen  in  zwei  Reihen, 
die  mannigfach  abgeändert  werden  können,  wenn  örtliche  Verhältnisse  oder  besondere  Wünsche  in 
Betracht  kommen. 

III.  Strafse  mit  continuirlichem  Betrieb.  Die  Walzen  liegen  hier  hintereinander 
und  werden  seitlich  in  rotirende  Bewegung  gesetzt.  Die  Einrichtungen  sind  verschieden.  Die  Vor- 
theile, welche  gewonnen  werden,  gehen  meistens  wieder  verloren,  da  Störungen  sehr  leicht  ein- 
treten und  nachhaltig  sind. 

Die  Strafsen  nach  alter  Bauart,  welche  die  Walzen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse 
liegen  haben,  sind  bis  auf  den  Ovalstich  auch  zu  einem  Betriebe  gelangt,  den  man  füglich  continuirlich 
nennen  kann.  Sollte  es  gelingen,  den  Draht  auf  diesen  Strafsen  bei  allen  Walzen  zur  Selbsteinführung 
zu  bringen,  so  kann  diese  Strafse  in  Bezug  auf  Arbeit,  Anlagekosten  und  leichte  Beseitigung  von 
Störungen  als  das  Ideal  einer  Drahtstrafse  bezeichnet  werden. 

Diese  Möglichkeit  liegt  vor  bei  einer  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen.  Die  Walzen  kommen 
in  anderer  Anordnung  zu  stehen  bezw.  zu  liegen,  wie  dieses  veranschaulicht  wurde.  Das  Oval  führt 
sich  leichter  und  sicherer  ein  als  das  Quadrat.  Die  Strafse  besteht  aus  einer  Fertigslrafse,  der  eine 
Vorwalze  vorliegt.  Die  Walzen  liegen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse  und  erhalten  von 
dieser  einen  Stelle  ihren  Antrieb.  Wie  bei  jeder  anderen  Strafse.  können  auch  hier  mehrere  Drähte 
gleichzeitig  die  Walzen  durchlaufen.    Etwaige  Störungen  lassen  sich  rasch  beseitigen. 

Durch  diese  Slrafseneinrichlung  werden  die  Herstellungskosten  herabgedrückt.  Die  Geschick- 
lichkeil und  Gewandtheit  der  Arbeiter  kommt  hier  nicht  in  Frage  und  der  Betrieb  wird  unabhängig 
von  dem  Verhalten  derselben." 


Im  Anschlufs  an  die  Hauptversammlung  fand  im  Kaisersaale  der  Tonballe  ein  gemeinschaft- 
liches Mittagessen  statt,  an  welchem  über  500  Mitglieder  und  Gäste  theilnahmen. 

Der  Vorsitzende,  Hr.  Geh.  Commerzienrath  G.  Lueg,  brachte  in  markigen  Worten  den 
Trinkspruch  auf  Se.  Majestät  den  Kaiser  aus.  Hr.  Director  H  e  I  m  h  o  1 1  z  -  Ruhrort  widmete  sein  Glas 
den  anwesenden  Gästen,  insbesondere  dem  Vertreter  der  Stadt  Düsseldorf,  Hrn.  Oberbürgermeister 
Marx,  der  seinerseits  wieder  auf  die  HH.  Dr.  Beumer  und  Ingenieur  Sehr  ddter  toastete,  von 
denen  Erslerer  im  Landtage  thälig  sei,  während  letzterer  als  Stadtverordneter  an  der  Entwicklung 
der  Stadt  lebhaften  Antheil  habe, 

Hr.  Geheimralh  Professor  Dr.  Wedding  gedachte  sodann  in  beredten  Worten  sowohl  der  Verdienste 
des  Herrn  Vorsitzenden  um  die  Entwicklung  der  heimischen  Eisenindustrie  und  des  Vereins  deutscher 
Eisenhüttenleute,  als  auch  der  reichen  Anregung,  welche  die  Vortragenden  mit  ihren  interessanten 
Darlegungen  der  Versammlung  geboten  haben. 

Hr.  Dr.  Heumer  dankte  hierauf  in  seinem  und  seines  Gollegen  Namen  Hrn.  Oberbürgermeister 
Marx  und  gab  dann  im  Anschlufs  an  die  Ausführungen  des  Hrn.  Geheimrath  Wedding  das  mit 
bekannter  Meisterschaft  in  humorvolle  Verslein  gekleidete  Protokoll  der  eben  verflossenen  General- 
versammlung bekannt. 
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Der  Schnelldampfer  „Deutschland". 


Der  am  10.  Januar  d.  J.  auf  der  Werft  des 
,Vulcan*  in  Stettin  vom  Stapel  gelassene  Schnell- 
dampfer .  Deutschland  *  ist  von  der  Hamburg- 
Amerikanischen  Packetfahrt-Actiengesellschaft  in 
Bau  gegeben  worden,  um  seine  Fahrten  im 
Sommer  1900  zwischen  Hamburg  und  New  York 
zu  beginnen. 

Die  Hauptabmessungen  sind : 

Länge  über  Deck    ....  208/.   in    -  t>8i  Fürs  t  ngl. 

Breite  20,u  ,  =   «7  . 

Tiefe  bis  Seite  Ober.leck  .    l.Ui   ,  =   U  , 

Die  Wasserverdrängung  (Deplacement)  des  voll 
beladenen  Schiffes  beträgt  23 1200  Tonnen,  die 
Vermessung  ergiebt  einen  Tonnengehalt  vou  nahezu 
1 G  200  Rcg.-Tons,  sein  Ablaufgcwiclit  berechnet 
sich  auf  etwa  9300  Tonnen.  Es  übertrifft  somit 
den  im  Jahre  1897  im  ,  Vulcan*  erbauten  Schnell- 
dampfer „Kaiser  Wilhelm  der  Grofse*  *  um  11  m 
in  der  Länge  und  0,j  m  in  der  Breite  und  Tiefe, 
sowie  um  etwa  2500  Tonnen  Deplacement  und 
2000  Reg.-Tons. 

Der  Schnelldampfer  „Deutschland"  ist  ganz 
aus  deutschem  Stahlmaterial  nach  den  Vorschriften 
des  Germanischen  Lloyd  für  die  höchste  Klasse 
als  Vierdeckschiff  mit  ausgedehnten  Extraverstär- 
kungen  erbaut,  mit  einem  sich  über  die  ganze 
Schiffslänge  erstreckenden,  in  24  Abtheilungen  gc- 
theilten  Doppelboden  versehen  und  durch  15  bis 
zum  Oberdeck  hinaufgeführte  Querschotte  und  ein 
Längsschott  im  Maschinenraum  in  1  7  wasserdichte 
Abtheilungen  so  getheilt,  dafs  das  Schiff  selbst 
beim  Volllaufen  von  zwei  benachbarten  Abtheilungen 
noch  schwimmfähig  bleibt.  Die  Schotte  sind  nach 
den  neuesten  Vorschriften  des  Germanischen  Lloyd 
und  der  Seeberufsgenossenschaft  gebaut  und  dem- 
gemäfs  teichlich  stark  bemessen,  um  auch  ein- 
seitigem Wasserdruck  widerstehen  zu  können. 
Etwa  ins  Schiff  eindringeudes  Wasser  kann  durch 
sämmtliche  an  Bord  aufzustellende  Dampfpumpen, 
nämlich:  vier  Centrifugalpumpen,  zwei  Masehinen- 
lenzpumpeu  und  sechs  Duplcxpumpen ,  welche 
zusammen  4000  Tonnen  Wasser  i.  d.  Stunde  zu 
bewältigen  vermögen,  ausgepumpt  werden. 

üeber  die  Ausrüstung  und  das  Aufnahme- 
vermögen des  Schiffs  erfahren  wir  das  Folgende : 

,  Die  Takelung  ist  die  eines  Schooners  mit  zwei 
stählernen  Pfahlmasten.  Das  Schiff  besitzt  bis 
zum  Oberdeck  vier  durchlaufende  stählerne  Decks. 
Oberhalb  des  Oberdecks  befinden  sich  an  Auf- 
bauten eine  35  m  lange  Poop,  ein  124  m  langes 
Briickenhaus  und  eine  3G  m  lange  Back.  L'eber 
Poop   und   Briickenhaus  hinweg  ist  das    163  m 
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lange  Promenadendeck  und  darüber  das  Sonnen- 
deck erbaut. 

Es  können  auf  dem  Schiffe  467  Passagiere 
I.  Kl.  in  263  Kammern,  300  Passagiere  II.  Kl. 
in  99  Kammern  und  290  Passagiere  III.  Kl.  in 
bequem  eingerichteten  Zwischendeckräumen  unter- 
gebracht werden.  Hierzu  kommt  die  Schiffs- 
besatzung, welche  aus  525  Köpfen  besteht.  Aufser 
den  bequem  und  wohnlich  eingerichteten  Kammern 
für  mehrere  Passagiere  I.  Kl.  sind  auch  Luxus- 
kammern, welche  aus  Wohn-,  Schlaf-  und  Bade- 
zimmer bestehen,  sowie  besonders  grofse  Kammern 
und  auch  50  nur  für  je  eine  Person  bestimmte 
J  Kammern  vorgesehen.  Den  I.  Kl.  Passagieren 
stehen  zur  Verfügung  ein  im  Haupideck  liegender 
Speisesaal  mit  362  Sitzen,  ein  auf  dem  Brücken- 
deck befindlicher  Conversationssalon,  auf  demselben 
Deck  ein  geräumiges  Rauchzimmer,  auf  dem 
Sonnendeck  ein  mit  zwei  Grillöfen  ausgestatteter 
Frühstücksraum  und  ein  Kindersalon,  sowie  für  den 
Aufenthalt  im  Freien  ein  geräumiges  vor  Sonnen- 
strahlen und  Regen  geschütztes  Promenadendeck. 

Die  Räume  für  die  Passagiere  II.  Kl.  sind  im 
!  Hinterschiff,  theils  auf  dem  Ober-,  tbeils  auf  dem 
Haupt-  und  Zwischendeck  gelegen.  Die  Kammern 
sind  einfacher  gehalten,  wie  diejenigen  für  die 
I.  Kl.  Passagiere,  aber  mit  aller  erforderlicher 
Einrichtung  versehen.  Den  II.  Kl.  Passagieren 
stehen  ein  auf  dem  Hauptdeck  befindlicher  Salon 
mit  166  Sitzen,  ein  auf  dem  Oberdeck  an  der 
Front  der  Poop  angeordnetes  Gesellschaftszimmer 
und  ein  auf  dem  Poopdeck  liegendes  Rauchzimmer 
zur  Verfügung. 

Alle  unter  dem  Oberdeck  befindlichen,  zwischen 
wasserdichten  Schotten  liegenden  Räume  sind  mit 
besonderen  Aufgängen  versehen,  wodurch  es  mög- 
lich ist,  ohne  den  Verkehr  der  Passagiere  zu 
hindern,  bei  dickem  Wetter  und  bei  Nacht  sämmt- 
liche unter  dem  Oberdeck  befindliche  Schotlthüren 
geschlossen  zu  halten,  was  zur  Sicherung  des 
Schiffes  und  seiner  Passagiere  ganz  aufserordent- 
lich  beiträgt.  Sämmtliche  bewohnten  Räume  sind 
mit  elektrischer  Beleuchtung,  Dampfheizung,  aus- 
giebiger Ventilation,  Klingelleitungen  u.  s.  w.  und 
allen  den  Anforderungen  der  Neuzeit  entsprechen- 
den Einrichtungen  versehen :  ebenso  sind  die 
Maschinen  und  Kesselräume,  die  Provianträume 
u.  s.  w.  elektrisch  beleuchtet.  Im  ganzen  dienen 
etwa  2000  Lampen  zur  Beleuchtung  des  Schiffes. 
Zur  Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  sind  fünf 
Dampfdynamomaschinen  aufgestellt ,  drei  von 
700  Ampere  und  zwei  von  100  Ampere,  welche 
mit  1  10  Voll  arbeiten. 

Für  1.,  II.  und  III.  Kl.  Passagiere,  sowie  für 
die  Mannschaft   sind   gesonderte  grofse  Küchen- 
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anlagen  vorhanden  und  in  der  Nähe  der  Speise-  ' 
salons  grofse  und  bequem  eingerichtete  mit  Teller* 
wärmern,    KafTee-    und    Theemaschinen ,     Kühl-  j 
schränken   versehene  i'antries   angeordnet.  Die 
zahlreichen   Bäder  und  Closeträume  sind  sach- 
gemäfs   und    den   Passagieren    bequem  gelegen 
angeordnet  und  bei  all  diesen  Einrichtungen  die 
neuesten  Verbesserungen  berücksichtigt.  Gut  isolirte  ] 
Kühlräume,  ein  Eiskeller  und  grofse  Proviant  räume 
sind  in  den  unteren  Decks  angeordnet,  desgleichen 


einstimmung  mit  den  Anforderungen  der  Kaiser- 
lich Deutschen  Marine  erbaut  ist,  um  im  Kriegs- 
falle mit  einer  grösseren  Anzahl  Geschütze  aus- 
gerüstet zu  werden,  damit  das  Schiff  als  Kreuzer 
Verwendung  finden  kann.  Um  letzterem  Zweck  zu 
entsprechen,  ist  auch  das  Ruder,  die  Steuer-  und 
Reservesleuerung  unter  Wasser  angeordnet. 

Die  gleichfalls  vom  »Vulcan*  erbaute  Maschinen- 
imd  Kesselanlage  besieht  aus  zwei  sechscylindrigen 
Vierfach-Expansions-Hammermaschinen  mit  Ober- 


«■     iii  Iii  i  *m  Hill 

P  *  1  k111      l  itikitHt. 


Abbildung  I.    S:iim:i.i  lummi  .Dkitsciii.and*  (Baustadium  am  28.  Mai  18'.t9). 


Lade-,  Gepäck-,  Posträutnc  und  etwa  4850  Tonnen 
fassende  Kohlenbunker. 

Zum  Uebernehmen  von  Ladung.  Gepäck  und 
Proviant  dienen  sechs  Dampfwimlen,  von  denen 
zwei  auf  der  Back,  zwei  auf  dem  Oberdeck  und 
•zwei  auf  dem  Sonnendeck  stehen.  An  Booten 
führt  das  SchilT  20  Rettungsboote,  von  welchen 
vier  dauernd  in  Davits  hängend  gefahren  werden 
sollen,  und  sechs  Halhklapphoole.  Von  ihnen  sind 
Iii  Slahlhoote  nach  Francis  Patent,  die  anderen 
liolzhoote.  Um  mit  den  Booten  schnell  arbeiten 
zu  können,  sind  vier  Dampf  boolheilamaBchinen 
auf  dem  Sonnendeck  aufgestellt.  Hervorzuheben 
w  äic  noch,  dafs  dieser  Schnelldampfer  in  U<  ber 


flächenconden.sation  mit  Massenausgleich  nach 
Schlicks  Patent,  welche  zusammen  33000  Pferde- 
kräfle  indiciren  werden.  (Siehe  Abbild.  4.)  Jede 
dieser  mächtigen  Maschinen  treibt  mittels  einer 
etwa  40  m  langen  Wellenleilung  von  030  mm 
Durchmesser  eine  Bronzeschraube  von  7  in  Durch- 
messer. Die  vierteiligen  Kurbelwellen  und  die 
Schraubenwellen  von  G40  mm  Durchmesser  be- 
stehen aus  NickeUlahl,  die  übrige  Wellenleilung 
aiu  bestem  Siemen  s-Martin-Slahi. 

Den  Dampf  liefern  zwölf  Doppel-  und  vier 
Einfaehkessel  mit  ll'l  Feuern  und  zusammen 
SIMM)  qm  Heizfläche,  welche  mit  15  Atmosphären 
Ueberdruck   arbeiten.    Die   Kessel  sind   in  vier 


Digitized  by  Google 


15.  Januar  1900. 


Der  Schntlldampfer  „ftfuluchland". 


Stahl  und  Eisen.  97 


Gruppen  angeordnet,  deren  jede  einen  Schornstein 
von  4  m  Durchmesser  und  34,s  m  Höhe  erhält. 
Die  Kesselanlage  wird  mit  künstlichem  Zug  arbeiten 
und  erhält  jede  Kesselgruppe  vier  Flügelräder  von 
:t  m  Durchmesser,  welche  durch  Compound-Dampf- 
maschinen  getrieben  werden.  Die  Gcsammtzahl  der 
auf  diesem  Dampfer  befindlichen  Dampfmaschinen 
Itetrfigt  68  mit  zusammen  124  Dampfcylindern.* 

Wie  die  aus  verschiedenen  Phasen  stammenden 
Abbildungen  zeigen,  sind  die  Arbeiten  mit  aufscr- 


ihr  Actienkapital  angewachsen  auf  05  Millionen  Mark. 
Der  lUumgchnlt  ihrer  Schiffe  hat  langst  «Iii-  Zahl 
von  KMUHH)  t  überschritten.  Sie  bcsi  hitftigt  auf 
ihren  Sccdampfcni .  auf  ihren  Flnufahrxesgen  und 
um  Lande  JXN.iO  Personen.  Im  verflossenen  Jahn 
legten  ihre  Si  hiH'e  fast  I  Millionen  Seemeilen  zurück. 
Vor  wenigen  Wochen  ist  für  dieselbe  (iescllschaft 
auf  derselben  Werft  der  Keiclispostdainpfer  -Hain 
bürg"  vom  Stapel  gelaufen,  mit  welchem  dir  Oetell- 
sehaft  in  den  Reiehspostdienst  mit  dem  fernen  Osten 
eingetreten  ist.  den  sie  gemeinsam  mit  ihrem  Bremer 
Brüder,  dem  „Norddeutschen  Lloyd",  betreiben  wird. 
Diese  ttesellsrhnft.  die  während  des  letzten  halben 


Abbildung  i.    ScHSKLi.DAMPFEn  .DkutscbXAIID'  (Baustadium  am  24.  September  1S99). 


ordentlicher  Schnelligkeit  gefördert  worden,  die 
gleichzeitig  erneuten  Beweis  für  die  hohe  Leistungs- 
fähigkeit des  Steltiner  .Vulcan*  erbringen.  In 
Gegenwart  des  Kaisers  konnte  bereits  am  lü.  Januar 
das  Schiff  ablaufen,  trotzdem  der  Kiel  erst  vor  ver-  I 
hältnifsmäfsig  kurzer  Zeit  gestreckt  worden  war  und  | 
inzwischen  0300  l  Klufseisen  zu  verarbeiten  waren. 
D.n  Taufakt  vollzog  Staatsminister  Graf  Bülow  mit 
einer  Ansprache,  die  etwa  folgenden  Wortlaut  hatte: 

„Kucre,  Majestät!  Meine  Herren!  Vor  V2  Jahna, 
im  Jahre  1847,  wurde  in  Hamburg  eine  Gesellschaft 
gegründet  «um  Zwecke  der  SegewcMffahrt  zwischen 
Hamburg  und  New  York.  Sie  wurde  mit  einem 
Kapital  von  nur  45UOO0       gegründet.    Heute  ist  I 


Jahrhunderts  mit  dem  Bremer  Lloyd  zur  grofsten 
Hhedercigesellgehaft  der  Welt  emporstieg,  i-t  die 
„Humhurg-Amcrika-Linie*,  deren  Flotte  heute  ein 
neues  Sehifl*  eingereiht  werden  soll  für  die  Fahrt 
auf  jener  Hochstrafse  des  Nordatlantischen  Verkehrs, 
die  uns  mit  dem  befreundeten  Volke  der  Vereinigten 
Stauten  von  Amerika  verbindet. 

Dies«  Schiff  ist  erhaat  worden  auf  der  Werft 
des  „Vulcan",  der  seine  Laut  bahn  einst  in  ebenso 
bescheidener  Weise  begonnen  bat  wie  die  „llamhurir- 
Amerika-Linie",  und  heute  auf  seinen  sieben  Hel- 
lingen mit  8000  Arbeitern  nicht  nur  unserer  Marine, 
s.mderu  uueh  den  Marinen  fremder  Nationen  alle 

Rchiffsrjrpen  vom  Torpedoboot  bis  zum  stärksten 
Panzer  'und  vom  Flufsschift"  bis  zum  grofsten  Oeeaa 

üchaelldampfer  liefert.   Da*  \       „Vulcan"  erbaute 

Schitt  der  „Hamburg- Amerika-LUlie*,   welches  wir 
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heute  seinem  Elemente  übergeben  (rollen,  >«<U  dai 
mächtigste  Schiff  <ler  Welt  werden  und  im  Sehncllig- 
kcit  alle  heute  in  Fahrt  befindlichen  Schiffe  übertreffen. 

Es  i>t  ein  langer  und  mühsamer  Weg,  der  von 
kleinen  Anfängen  ltis  zu  diesem  stolzen  Fahrzeug 
geführt  hnt.  l  ud  wie  sirh  die  .Hamburg-Amerikn- 
Linie"  in  immer  großartigerer  Weise  entwickelte, 
wie  der  Stettiner  „Vnlcan-  seine  Leistungsfähigkeit 
mehr  und  mehr  steigerte.  so  hat  wahrend  dieser 
selben  Periode  nnser  Vaterland  begonnen,  wieder- 
zugewinnen, was  seit  den  Tagen  der  Hansa  verloren 
gegangen  war.  Seit  dem  Untergänge  der  Hanse, 
die  zn  tirnnde  ging,  weil  das  alte  Reich  sie  nicht 
genügend  stützte,  weil  damals  der  deutsche  Kauf- 


gegangen ans  unserem  gewaltigen  w irthschaftlicheii 
Aufschwung,  der  w  iedermn  die  Folge  w  ar  der  Schaffung 
iles  Reichs.  Als  deutsche  Arbeit  sich  ihre  Stellung 
auf  dein  Weltmarkt  erobert  hatte,  mufste  unsere  aus- 
wärtige Politik  der  Fintfaltung  unserer  wirtschaft- 
lichen Kräfte  folgen.  Unsere  heutige  überseeische 
Politik  und  unsere  heutige  Weltpolitik  haben  sich  aus 
unserem  wirtschaftlichen  Wachsthum  mit  Xoth- 
w vndigkeit  ergehen.  Meute  fühlen  wir  mehr  und 
mehr,  dafs  ein  Volk,  das  sieh  von  der  See  abdrängen 
liifst.  im  Wcltgctriche  beiseite  steht  wie  der  Statist, 
•ler  sieh  im  Hintergrund  herumdrückt,  wahrend  vorn 
aut  der  Kühne  die  grofsen  Köllen  agiren.  Deutseh- 
land, dessen  Handel  sieh  während  der  letzten  vier 


Abbildung:},    ScHJI  BLUM  M  PPBH  .Du  T-i  in.wi'".  Hi  yikh-tks  k>  i -22.  Juni  1899). 


mann  keine  genügende  staatliehe  Rückendeckung 
fand,  wandte  sich  Deutsehland  von  der  See  ah. 
Während  dreier  Jahrhunderte  ging  es  uns  wie  dem 
Peter  in  der  Fremde  unserer  alten  Krzählung.  dein 
es  vor  der  Fahrt  über  das  Meer  gruselte,  uns,  die 
wir  einst  fremde  Länder  mit  Colonicn  besetzt,  Har- 
baren zur  (iesittung  geführt,  den  Erdball  mit  unseren 
Factoreien  überzogen  hatten.  Krst  als  die  Nation 
durch  unsern  grofsen  Kaiser,  durch  die  unsterblichen 
ßerather  unseres  grofsen  Kaisers,  durch  die  Opfcr- 
willigkeit  und  Vaterlandsliebe  aller  Stämme  nnd 
Schichten  des  deutschen  Volkes  ihre  staatliehe  Kinheit 
w  iedererningen  hatte,  besann  sie  sieh  w  ieder  auf  das 
alte  Hanseatenwort  :  ..Mein  Fehl  ist  die  Welt"  und 
betrat  sie  wieder  das  Theater  der  Wcltpolitik.  Denn 
unsere  gegenwärtige  liberseeitche  Politik  ist  hervor- 


■lahrzehute  von  2'  i  Milliarden  im  Jahre  18tiO  auf 
H'/a  Milliarden  im  Jahre  1H97  gehohen,  das  seit 
:H>  Jahren  die  Tonnage  seiner  Handelsmarine  ver- 
timfzehnfacht  hat,  das  in  Handel,  Verkehr  und  Schiff- 
fahrt an  die  zweite  Stelle  aufgerückt  ist,  Deutsch- 
land darf  weder  im  wirtschaftlichen  noch  im  poli- 
tischen Wettbewerb  zurückbleiben.  Deutschland,  das 
dem  Meer  so  ungeheure  Werth  c  anvertraut  hat, 
welches  längst  nicht  mehr  nur  Hinnen volk  im  Herzen 
Ruropas,  sondern  auch  Wclthnndclsmacht  im  Vorder- 
treffen der  Coneurrenz  ist,  mufs  auch  zur  See  st;irk 
genug  sein,  um  deutschen  Frieden,  deutsche  Ehre 
und  deutsche  Wohlfahrt  überall  wahren  zu  können. 
Und  wenn  wir  auf  diesem  uns  vom  Schicksal  vor- 
gezeichneten Wege  Hindernisse  zu  überwinden  und 
schwierige  Stellen  zn  passiren  haben,  so  wird  uns 
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das  weder  irre  machen,  norh  niederbeugen.  MuthiV. 
stetig  und  energisch  müssen  und  wollen  wir  dem 
Endziele  entgegenschreiten. 

Und  nnn  soll  dieses  schöne  Schiff  seinen  Namen 
erhalten.  Der  Name,  den  dieses  Schiff  erhalten  soll, 
ist  der  Name,  den  auch  das  erste  Schiff  der  ..Ham- 
burg-Amerika-Linie- getragen  hat,  jenes  kleine  Segel- 
schiff, das  am  15.  Octoher  1848  von  Hamburg  nach 
New  S'ork  mit  890  Passagieren  in  See  stach,  int  der- 
jenige Name,  der  von  allen  irdischen  Namen  uns 
der  theuerste  ist,  der  höchste  und  heiligste  —  der 


Arbeit,  deutschen  Fleifs  und  deutsche  Tüchtigkeit, 
er  gebe  uns  Frieden  und  Eintracht  im  Innern,  sichere 
Wehr,  Macht  und  Stärke  nach  aufsen,  er  schirme 
und  segne  Deutschland.  Und  wie  dieses  Schiff  den 
anderen  Schiffen  über  sein  soll,  so  viele  ihrer  die 
Meere  durchqueren,  so  möge  immerdar  für  jeden 
Deutschen  Deutschland  Deutsch  lud  über  Alles  sein, 
über  Alles  auf  der  Welt.  Wir  aber  vereinigen  uns  in 
dem  Hufe,  der  xusnmmcnfafst,  w  as  wir  fühlen,  hoffen 
und  erstreben:  Der  Führer  der  Nation,  Sc.  Mujc-tiit 
der  Kaiser  und  König  lebe  hoch  !- 


Abbildung  t.    Skliim  u.im.hii.k  Vimuaui  ■  Excan-imssmasoiink  rfB  uks  S«:hm:u.i>ami-ikr  .Dei  tschi.wh* 


Name  Deutschland! 
.  Deutschland". * 


Ich  taufe  dich  auf  den  Namen 


Nachdem  die  Schaumweinflasche  am  Bug  des 
Schiffes  zerschellt  war,  fuhr  Redner  fort : 

„Segne  (iott  dieses  Schiff,  das  den  Namen  unseres 
Lande«,  tragt,  er  schütze  es  auf  allen  seinen  Fahrten, 
er  schütze  Freundschaft  und  Verkehr  zwischen  uns 
und  den  Vereinigten   Staaten,  er  schütze  deutsche 


.Majestätisch  glitt  nach  dieser  Rede,  welche  in 
den  Kreisen  deutscher  Technik  tiberall  lebhaften 
Anklang  gefunden  hat,  der  Schiffskörper  in  das 
hoch  aufwallende  Wasser,  das  für  den  Kolofs  fast 
zu  eng  erschien.  Von  Herzen  wünschen  wir  dem 
stolzen  Schiff  eine  ähnliche  Bewährung,  wie  sie 
«Kaiser  Wilhelm  der  Grofse"  bisher  zu  unserer 
Freude  gezeigt  hat. 
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Zuschriften  an  die  Redaction. 
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Zur  Beurtheilung  des  Roheisens  nach  dem  Kleingefüge. 


An  die 

Redaktion  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen". 

Auf  die  Aeufsernngen  des  Hrn.  Glinz  in 
Nr.  1  dieses  Jahrgangs  Ihrer  Zeitschrift  bitte  ich  mir 
noch  folgende  Sehlufsbcmerkung  zu  gestatten: 

Der  Hinweis  des  Firn.  Rergreferendars  auf  die 
Verschiedenheit  im  Retriehe  des  Holzkohlen-  und 
Kokshochofens,  sowie  auf  die  Verschiedenheit  der 
dabei  gewonnenen  Erzeugnisse  ist  äufserst  richtig 
und  wird  von  niemandem  bestritten  werden.  Mit 
meinen  Entgegnungen  auf  die  Arbeit  des  Hm.G  1  i  n  z 
steht  aber  dieser  Hinweis  in  keinerlei  Zusammen- 
hang, da  es  schwer  halten  dürfte,  in  denselben 
etwas  zu  finden,  was  mit  diesen  Thatsacheii  in 
Widerspruch  stände. 

Da  mir  durch  Hrn.  Prof.  Martens  die  metallo- 
graphischeii  Arbeiten  an  der  Künigl.  Median.  Tec.hn. 
Versuchsanstalt  in  Chat  lnttcnburg  übertragen  sind( 
so  hielt  ich  mich  cinigermal'seii  für  verpflichtet, 
auf  Grund  des  an  dieser  Anstalt  seit  Jahren  an- 
gesammelten metallogiaphischen  Hcobachtungs- 
materials  gegen  die  Aufstellung  des  Hrn.  Glinz, 
dafs  man  „Holzkohlen-  und  Kokst oluisen  gleicher 
chemischer  Zusammensetzung  auf  den  ersten  Rück 


mikroskopisch  voneinander  unterscheiden  könne", 
Einspruch  zu  erheben.  Ich  beabsichtigte  dabei 
denen,  die  sich  die  metallographischen  Unter- 
suchungsmethoden zu  eigen  machen  wollen,  die 
Ueberraschung  zu  ersparen,  dafs  sie  eines  guten 
Tages  an  einem  und  demselben  Stück  Roheisen 
auf  der  einen  Seite  die  von  Hrn.  (5  1  in«  ange- 
gebenen mikroskopischen  Kennzeichen  des  Holz- 
kohlenroheisens  und  auf  «(er  anderen  Seite  die- 
jenigen des  Kuksroheisens  entdecken.  Ich  bitte 
dann  diejenigen,  denen  solches  begegnet,  nicht 
der  Metallographie,  sondern  dem  Hrn.  Bergreferen- 
dar  <lie  Verantwortung  dafür  zuzuschieben.  Meinen 
Einspruch  halte  ich  weiter  aufrecht,  da  meine  in 
Nr.  1  dieses  Jahrgangs  abgedruckten  Entgegnungen 
durch  die  ebendaselbst  eingerückten  Bemerkungen 
des  Hrn.  G  1  i  n  z  in  nichts  entkräftet  werden. 
Gegen  die  in  letzteren  zum  Abdruck  gebrachten 
persönlichen  metallurgischen  und  physikalischen 
Anschauungen  des  Hrn.  Glinz  ist  es  nicht  meine 
Aufgabe,  Stellung  zu  nehmen.  Ich  betrachte  mit- 
hin die  Angelegenheit  von  meiner  Seite  aus  für 
erledigt. 

C  h  a  r  I  o  1 1  e  n  b  u  r  g .  G.  Januar  1900. 

K.  Heyn,  Ingenieur. 


Bericht  über  in-  und 


Patentanmeldungen, 
welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  wShrend  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 

Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

18.  Ueremher  18!)9.    Kl.  Ü).  Xr.  12»;  315.  Glüh 
kästen  Tür  Rieche,  bei  welchem  zwei  gegenüberstehende 
Seitenflächen  bogenförmig  gestaltet  sind.  Johann  lfko- 
vitsch,  Rilliiigcu  a.  d.  Saar. 

Kl.  35.  Nr.  120  450.  Selhstthälige  F'angvon ichtung 
für  Förderkörbe,  mit  beim  Reiften  des  Förderseiles 
durch  Federkralt  herausgeschleuderten  Speirkeilen. 
Tilliiiann  Haardt,  ticisweid. 

27.  Deceniher  IS'J'l.  Kl.  4.  R  25  0«;!.  Lösch- 
vorrichtung tili'  Grubenlampen.    1'.  Rest,  Rih  Imuii. 

Kl.  i,  M  17  110.  Arretierholzen  für  Magnet- 
vers<  hlüs-e  an  Grubenlampen.  Franz  Müller.  Herne  i.  \V. 

KI.  5,  W  I4  71M».  Freitallbohrer.  \\ .  Wnftki  und 
K  Odrzywolski.  Lemberg,  Galizien. 


ausländische  Patente. 


Kl.  11»,  R  21-477.  Schienenstofsverbindung.  Josef 
Hause,  Meseritz,  Provinz  Posen. 

Kl.  19,  G  13  353.  Xoth verband  für  Schienen- 
brüche.    Emil  Gcorgi,  Sohland  a.  d.  Spree. 

Kl.  48,  K  I8  2KU.  Verfahren  zum  Umwandeln  von 
Metallen;  Zusatz  zur  Anmeldung  K  17  21)1.  O.Krüger 
»fc  Lo.,  Rellin. 

Kl.  11».  R  25»fS7.  Verfahren  zur  Herstellung 
körnigen  tiuftei«cns  für  Schleif-,  Schneid-  und  Säge- 
zwecke.    Rackhaus  &  Langensiepen,  Lcipzig-Plagwitz. 

Kl.  41».  St  58N7.  Verfahren  zur  Herstellung  gepreftler 
R]eclischeiheurri<ler.  Heinrich  Albert  Eckstein.  Leipzig. 

Kl.  l'J,  St  51(31».  Verfahren  zum  Schmieden  von 
Hohlkörpern  aus  ebenen  Platten.  Heinrich  Albert 
K-  kstein,  Leipzig. 

2S.  Decentber  181»!».  Kl.  4,  G  135U».  Magnet- 
verschlufs  für  Sicherheitslarnpen.  Grümer  A:  Cirim- 
berg,  Rochum. 

Kl.  18.  K  R, -_>::!».  Verfahren  zum  Einbinden  mul- 
miger Eisenerze  und  dergleichen.  Peter  Kleber,  Mainz 
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Kl.  49,  B  22848.  Maschine  zum  Ziehen  von 
Fahrradspeichen  mit  veränderlichem  Querschnitt. 
Louis  Bouet  und  Arthur  Farnhill,  Sheffield,  Graf- 
schafl  York,  England. 

Kl.  4»,  B  25  269.  Vorrichtung  zum  Stützen  der 
Wandung  von  Rohren  heim  Biegen  derselben.  Hein- 
rich Bröcker  jr.,  Grofsenhaum  a.  d.  Beek. 

2.  Januar  1900.  Kl.  1,  E  5887.  Ofen  zum  Brennen 
von  Erzhriketls.  Thomas  Alva  Edison,  Llewellyn- 
Paxk.  Grafschaft  Essex,  Staat  New  Jersey. 

Kl.  18,  K  18211.  Verfahren  zum  Einbinden 
mulmiger  Eisenerze  u.  dergl. :  Zus.  z.  Anm.  K  162119. 
Feter  Kleber,  Mainz. 

Kl.  24.  F  10273.  Feuerungsanlage.  Johann 
Pietrvga.  Stahlhammer.  O.-Schl. 

Kl.  49.  L  10915.  Walzwerk  zur  Herstellung  von 
Melallkugeln  ;  Zus.  z.  Fat.  103459.  Leipziger  Werk- 
zeugmaschinenfabrik vorm.  W.  v.  Filtler,  Act. -Ges., 
Leipzig-Gohlis. 

8.  Januar  1900.  Kl.  5,  K  18281.  Schrämbnhr- 
waschine.    Arnold  Koepe,  Erkelenz,  Rheinland. 

Kl.  10,  A  5943.  Rolirende  Betörte.  Eduard  Larsen, 
Kopenhagen. 

Kl.  18,  T  6349.  Filter  zum  Reinigen  von  Hoch- 
ofengasen u.  dergl.  B.  H.Thwaite  und  Frank  L.  Gardner, 
London. 

Kl.  24.  B  25  418.  In  wagerechler  Biclitung  ver- 
schiebbare Feuerbrücke.  Faul  Bretschneider,  Efs 
lingeu  a.  N. 

Kl.  24.  P  10539.  Beschickungsvorrichtung.  James 
Proctor,  Burnley,  Grafschaft  Lanc.tster,  England. 

Kl.  24,  P  10  584.  Gaskanal  mit  Vertiefungen  zum 
Sammeln  von  Staub,  Condensationserzeugnissen  und 
dergl.    Heinrich  Poetter,  Dortmund. 

Kl.  35,  B  13  111.  Geschwindigkeitsanzeiger  für 
Fördermaschinen.    Andreas  Radovanovic,  Pilsen. 

Kl.  49,  B  24643.  Masselbrether  mit  Massel- 
zulräger.  Alexandei  Ephraim  Brown,  Gleveland, 
Couyahoga  County,  Ohio,  V.  St.  A. 

Kl.  49,  C  8208.  Gesenk  zur  Herstellung  von 
Röhren,  Hülsen  und  ähnlichen  Hohlkörpern  aus  Blech. 
Alexander  Goppel,  Solingen. 

Kl.  49,  D  9894.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Rädern  aus  einer  Metallscheilie.  Jarnes  Uonovan. 
Thrce  Rivers,  St.  Joseph,  Michigan,  V.  Sl.  A. 

Kl.  49,  H  22  785.  Beschickungsvorrichtung.  James 
Huiulley,  Pomeroy.  Ohio,  V.  St.  A. 

Kl.  49,  Sch  141X19.  Maschine  zum  Biegen  von 
Blechen  in  Toimenform  mit  übereinander  gelagerter 
coneaver  und  convexer  Walze.  Schwelmer  Eisenwerk, 
Müller  <Sr  Go.,  Schwelm  i.  W. 


Uebraochsmnsterelntrms'Uiigen. 

27.  December  1899.  Kl.  10,  Xr.  12656t).  Brikell- 
zerkleinerungsvorrichlung  mit  feststehenden,  sowie 
an  beweglichem  Hebel  gehaltenen  Messern.  Albert 
Bergmann,  Zwenkau. 

Kl.  21,  Xr.  126  611.  Rinnenrost  für  Generator- 
feuerungen.    Eduard  Riepe.  Braunschweig. 

Kl.  24.  Xr.  126  612.  Ohne  starre  Verbindung  mit 
den  Seitenwandungen  des  Ol'engeuiäuers  hergestellter 
und  ohne  Beschädigung  dieser  Wandungen  heraus- 
nehmbarer Einbau  einer  Regeneratorkauimcr  für  con- 
tinuirliclie  Begeuerativöfeii.  Eduard  Kiepe.  Braun- 
schweig. 

Kl.  31,  Xr.  126872.  Verbindungsschnalle  lür 
Modelltheile  oder  dergleichen  mit  in  Schlitze  des 
einen  Schnallentheils  eingreifenden  Lappen  des  anderen 
Theils.    Heinrich  BischoiT.  Zahrze. 

Kl.  48.  Xr.  126  737.  Doppelwand i^er  Botlich,  mit 
auswechselbarem  Melallring  und  rolirendem,  me- 
tallenem Waarenring,  mit  welchem  die  Anoden-  und 
Kalhodenstromleitungen  direct  verbunden  sind,  zur  Her- 
stellung galvanischer  Mctallniederschläge  und  elektro- 


chemischer Melallplatlirungen.  Gustav  Palis.  Elber- 
feld, und  Heinrich  Rüjjge,  Dortmund. 

Kl.  49,  Nr.  126  601}.  Prcfswerkzeug  zum  gleich- 
zeitigen Formen  der  Griffsehenkel  und  Scheerenbläller 
au  Schafscheeren  aus  einem  zweiteiligen  Unter- 
und  entsprechendem  Oberstempel  bestehend.  Ferdinand 
Frielinghaus  jun.,  Voerile  i  W. 

2.  Januar  19()0.  Kl.  5,  Nr.  126909.  Gesleinhobr- 
vorrichtuug  mit  an  einer  festliegenden  Fül  rungsplalte 
,  durch  Kurbelanlrieb  verschiebbarem,  den  Bohrer 
sammt  der  elektrischen  Antriebsvorrichtung  tragen- 
dem Rahmen.    Robert  Binnie,  Bolivar. 

Kl.  24,  Nr.  127  059.  Hohler  Schültrumpfschieber 
für  Schrägrostfeuerungen  zur  Durchleitung  von  Ver- 
brennungsluft.   Ernst  Lowicki,  Plauen  bei  Dresden. 

Kl.  21,  Xr.  127  071.  Vorrichtung  zur  Ausnutzung 
der  Aschenwärme  bei  Kesselfeuerungen,  gekennzeichnet 
durch  einen  unter  dem  Feuerrost  angeordneten  Schräg- 
rost.   Dr.  C.  Oetling.  Slrehla.  Elbe. 

Kl.  24,  Nr.  127  140.  Planrostleuerung  mit  am 
fahrbaren  Planrost  aulgesetzter  Fenerbrücke.  Tech- 
nisches Bureau  Hildburghausen,  Gust.  Büchner,  Hild- 
burghausen. 

Kl.  49,  Xr.  127  034.  (ilätt-  und  Bohrmaschine  Tür 
rohrartige  Gegenstände  mit  einem  auf  Rollen  laufen- 
den, mit  Glattwalzen  versehenen  Gewicht  und  durch 
Hebelübertragung  bewegten  Transporlwalzen  für  das 
Arbeitsstück.    Paul  Veen,  Hagen  i.  W. 

8.  Januar  1900.  Kl.  5,  Xr.  127  2S2.  Einheitliches 
Radsalzgeslell  für  zweiachsige  Förderwagen  mit  gera- 
dem Boden.  Bergische  Stahlindustrie,  Ges.  m.  b.  H., 
Bemscbeid. 

KI.  4(t,  Xr.  127  349.    Prefswerkzeug  zur  Formung 
schräg  gestellter  Augen  bei  Scheeren.  l»estehend  aus 
i  je  mit  entsprechend  gestaltetem  Gesenk  versehenem 
Ober-  und  Unterstempel.  Weck  Sc  Stamm,  Weyer  bei 
Solingen. 

Kl.  81,  Nr.  127  380.    Mit  Gefälle  und  Steigung  in 
I  sich  zurücklaufende  Hängeschiene  zum  Ueberfübren 
der  Koks  von  den  Helorlenfifen  nach  dem  Kokshof. 
Fedor  Kellner,  Mülhausen  i.  E. 


Deutsche  Reichspatente.  . 

KL  5,  Xr.  105  837,  vom  12.  August  1898. 
A.  F.  Sch  mied  t  in  Leipzig.  Verfahren  zum  Nieder- 
bringen von  Senk  liehächten  oder  Vortreiben  ron  Tunnels. 

Um  Senkschäehte  gleichmäßig  niederzubringen, 
ist  der  sclineidenlörmig  ausgebildete  Ful'skranz  des 
Schachtes  hohl  und  in  der  Atifsenwand  mit  Oeff- 
nungen  verseben,  so  d.ifs  durch  diese  l'refsluft  in 
das  Gebirge  eingedrückt  werden  kann.  Dieselbe  steigt 
au  der  Schachlwand  in  die  Höhe  und  verhindert  das 
Hängenbleiben  derselben.  Ist  der  Fufskranz  in  einzelne 
Kammern  gel  heilt,  so  können  auch  nur  einzelne  der- 
selben Preisluft  erhalten,  um  einseitig  wirkenden 
Störungen  entgegen  zu  wirken.  Das  Verfahren  ist 
auch  beim  Vortreiben  von  Tunnels  verwendbar. 


Kl.  7,  Xr.  10« 452,  vom  17.  Februar  1898. 
E.  Martin  in  Paris.  Verfuhren  zum  Huttiren  ron 
Stahlblechen  mit  Silber. 

Auf  einer  Slahlplaline  wird  zunächst  ein  Kupfer- 
niedcrschlag  erzeugt,  der  gegebenenfalls  durch  Auf- 
pressen eines  dünnen  und  gereinigten  Kupferbleches 
noch  verstärkt  und  auch  mit  einem  drinnen  galvani- 
schen l'eberzug  aus  Zink  oder  Zinn  überzogen  werden 
kann.  Hiernach  wird  auf  die  Kiipferschichl  ein  Silber- 
blech gelegt  oder  Silber  in  Form  einer  Schicht  auf- 
gegossen, wonach  das  Ganze  bis  auf  Rolhgluth  erhitzt 
und  zu  dünnen  Blechen  ausgewalzt  wird.  Hierbei 
mufs  der  Silberbelag  durch  Deckbleche  gegen  Ver- 
brennen gesichert  werden. 
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Kl.  40,  Nr.  100  049,  vom  7.  Februar  IS'.)'.). 
Siemens  k  Halske,  Act. -Ges.  in  Herlin.  Abstich- 
Vorrichtung  für  elektrische  Ocfcn. 

Uliler  dein  mit  den  Klektroden  ab  versehenen 
Ofen  c  ist  ein  mit  dem  im  Ofen  e  7.11  behandeln- 
den Stull  gefülltes 
Knierohl  d  un- 
geordnet, welches 
anseiiieuiunteren 
Ende  mit  einein 
Asbestsehlauch  e 
«nler  einer  Kla|>pe 
versehen  isl ,  so 
dals  ilie  zwischen 
den  Elektroilena/» 
sich  bildende  und 
im  unteren  Theil 
des  Knieiohrs  d 
sich  sammelnde 
Schmelze  durch 

Senken  des 
Schlauches«  oder 
OelTnen  der  Klap- 
pe ohne  Unter- 
brechung des 
Ofenbelriebs  ab- 
geführt werden 
kann.  Hierbei  hat 
di.i  Schmelze  Zeit, 

im  Knierohr  d  sich  abzukühlen,  so  dals  eine  Oxydation 
beim  Herausnehmen  nicht  mehr  stattfinden  kann. 

Kl.  48,  Nr.  107  24«,  vom  Februar  1899. 
Societe  Anonyme  .  Le  Ferro- N  i  ekel"  in  Paris. 
Verfahren  tum  Versilbern  von  Eisen  und  Eisen- 
legirungen,  inabesondere  Ferronickel ,  Xickelstahl  und 
dergleichen. 

Die  sorgfältig  gereinigten  Gegenstände  werden 
durch  Eintauchen  in  ein  Uad  aus  Salzsäure.  Wasser, 
Chlornatrium.  Natriumcarbonat  und  Quecksilberchlorid 
mit  einem  Natriumamalgain  überzogen  und  dann 
elektrolytisch  versilbert. 


K1.49,  Nr.  105371,  vom  13.Juli  1897.  F.Brzoska 
in  Grevenbroich.  Einrichtung  an  dampf  hydrau- 
lischen Arbeitsmaschinen  zur  Regelung  des  Druck- 
Wasserverbrauches. 

Das  Autsetzen  des  Stempels  a  auf  das  Werkstück 
wird  vermittelst  des  Dampfkolbens  b  unter  Ansaugen 


von  Wasser  aus  einem  Reservoir  in  den  Prefscylinder  e 
bewirkt.  Ebenso  geschieht  das  Heben  des  Stempels  a 
durch  den  Darnpfkolben  b  unter  Zurückdrückung  des 
Wassers  aus  dem  Prefscylinder  c  in  das  Reservoir. 
Das  Druckwasser  für  den  Prefscylinder  c  wird  ver- 
mittelst des  Dampf  kolbens  d  in'  der  Prefspumpe  e 


erzeugt.  Die  Steuerung  des  Dampfes  für  die  Kolben  bd 
besteht  aus  den  miteinander  verbundenen  Schiebern  fg 
und  dem  selbsttätigen  Schieber  h.  Werden  fg  nieder- 
gedrückt, st  1  tritt  Dampf  über  den  Kolben  b  und 
schiebt  diesen  und  den  Slempfel  a  nach  unten,  bis 
letzterer  auf  dem  Werkstück  aufsitzt.  Hierbei  saugt 
sich  der  Prefscylinder  r  aus  dein  Reservoir  voll 
Wasser.  Der  Schieber  e  gebt  dann  infolge  des  unter 
ihm  sich  erhöhenden  Dampfdrucks  in  die  Höhe,  so 
dafs  Dampf  unter  den  Kolben  d  tritt  und  der  Prefs- 
druek  auf  den  Stempel  a  beginnt.  Nt  derselbe  voll- 
endet, so  liebt  man  die  Schieber  gf  wieder.  Infolge- 
dessen tritt  Dampf  unter  den  Kolben  b  und  unter 
den  Kolben  d,  so  dals  der  Stempel  a  gehoben  wird. 
Hierbei  wird  das  Rückschlagventil  «  in  der  Leitung 
zwischen  Prefscylinder  c  und  Reservoir  durch  den 
Dampfdruck  auf  den  Schieber  k  offengehalten,  so  dafs 
das  überschüssige  Wasser  in  das  Reservoir  frei  ent- 
weichen kann. 

Kl.  4»,  Nr.  105447  und  100032,  vom  U.  Juni 
und  5.  Mai  1*98.  Gebr.  Connn  ichau  in  Magde- 
burg-Sudenburg. Verfahren  sur  Herstellung  von 
Sensen  und  Sicheln. 

Das  Verfahren  besteht  darin,  dem  gernden  proti- 
lirten  Metallstreifeu  durch  Auswalzen  die  gekrümmte 
Form  zu  geben,  welche  derselbe  als  Sensen-  oder 
Sichelblatt  haben  mufs.  Die  zu  diesem  Zweck  dienende 
Walzrorrichlung  ist  mit  cylindrischen  oder  konischen 
Walzen  versehen,  welche  so  eingestellt  werden,  dafs 

der  dieselben  pas- 
sirende  Metall  - 
streifen  an  der 
einen  Kante  stark 

gestreckt  wird 
und  dadurch  die 

Form  einer 
flachen  Spirale 
erhält.  Um  letz- 
tere elliptisch  zu 
gestalten,  wie  sie 
zur  Herstellung 
der  Sensen-  und 
SichelblStter  11Ö- 
thig  ist,  ist  die 
Walzvorrichtung 
aufserdem  so  ein- 
gerichtet ,  dafs 
nach  ein-  oder 
mehrmaliger  Um- 
drehung der  Wal- 
zen dieselben  ab- 
wechselnd bald  stärker  zusammengeprefst,  bald  in  die 
Lage  der  Einstellung  zurückgeführt  werden.  Durch  diese 
Einrichtung  wird  der  die  Walzen  passirende  Metall- 
streifeu abwechselnd  stärker  und  schwächer  gekrümmt 
und  nimmt  die  Form  der  jeweilig  erforderlichen  Ellipse 
an.  Die  so  entstandenen  noch  zusammenhängenden 
Sichel-  und  Sensenblätter  werden  getrennt,  um  dann 
zugespitzt  und  mit  zur  Anbringung  der  Holzgrifle 
geeigneten  Beschlägen  versehen  zu  werden.  In  gleicher 
Weise  können  Förderschnecken  hergestellt  werden, 
die  nach  dein  Rande  hin  einen  verstärkten  Quer- 
schnitt halben,  so  dafs  beim  Gebrauch  eine  mehr 
gleichmäfsige  Abnutzung  erzielt  wird. 

Kl.  10,  Nr.  107228,  von  29.  März  1899.  C.Fi  edler 
in  München.  Verfahren  sunt  Brikettiren  von  Kohlen 
auf  kaltem  Wege. 

Das  mit  Wasser  angefeuchtete  Kohlenklein  wird 
mit  einer  Mischung  aus  etwa  10  %  Sulfitcelluloselauge, 
etwa  2  96  Ulut  und  etwa  1  %  Kalkmilch  zu  einem  Teig 
angerührt,  der  Kalk  zu  Briketts  geprefst.  Diese  sollen 
nicht  allein  haltbar  sein,  sondern  auch  üble  Gerüche 
weder  beim  Lagern  noch  beim  Verbrennen  entwickeln. 
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Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


i:  in  fuhr 

1.  Januar  bis  30.  November 

1.  Januar  bis  30.  November 

Is'is 

IS'IS 

t 

3  30«  0*!» 

t 

3  932  805 

t 

2  689  820 

t 

2  881  497 

«36  022 

823  362 

28  740 

33  744 

So  «04 

«4  913 

173  91-7 

18s  4«  1 

Roheisen:  Brucheisen  und  Eisenabfälle  .  . 

16  816 

58  523 

79  «77 

48  948 

3t«  280 

561-24« 

168  894 

165  895 

1  3ß» 

1  188 

32  827 

22  011 

165 

720 

190  093 

203  709 

108 

278 
145 

|      29  36* 

2  2  951 
8  1«7 

2«5 

1  286 

114  720 

97  700 

Schmiedbares  Eisen   in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

23  525 

33  222 

243  496 

181  117 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

1  539 

2  625 

I3S8Ü7 

140  295 

3  355 
9  350 

5  039 
21  8.N2 

5  479 
142 

«905 
110 

5  565 

«  473 

87  941 

8«  125 

958 

1  299 

85  098 

5«  614 

Ganz  grob«  Elaennaaren:  Ganz  grobe  Eisen- 

16  307 

21  322 

27  174 

30  600 

504 

801 

2  995 

3  031 

2  146 

2  571 

709  574 

5  335                5  851 

255 

937 

163 

20« 

2  284 

2  791 

Eisen,  zu  grob.  Maschinentheil.  etc.  roll  vorgeschmied. 

171 

2«1 

2  561 

1  753 

3  100 

2  870 

28  99S 

37  305 

4 

4 

7« 

363 

1 1  230 

20  191 

27  500 

29  242 

Grobe  Elsenwaaren :  ürobe  Eisenwaaren,  nicht 

abgeschliffen  und  abgeschliffen,  Werkzeuge 

.  ■ 

19  693 

18  «60 

149  749 

161257 

Geschosse  aus  schmiedb.  Eisen,  nicht  abgeschliffen 

7 

1 

163 

11 

31 

55 

44  34«i 

47  683 

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  abgeschliffen  etc. 

0 

1 

31 

153 

277 

530 

2  467 

2  077 

455 

572 

J      18  201 

21  713 

1  335 

1  438 

1384 

1  358 

4  062 

4  751 

773 

496 

1  4Ö4 

1459 

2 

23 

35  i 

512 

130 

150 

80 

85 

Kl 

in 

791 

958 

113 

114 

30 

34 

41 

42 

525 

529 

Manchlnen :  Locomotiven,  Locomobilen  .  . 

•  • 

4  256 

4  527 

9  682 

10310 

746 

776 

4441 

5  537 

Maschinen,  überwiegend  aus  Holz  

5  075 

6  029 

1  537 

1  900 

54  376 

59  518 

120  05« 

145  081 

,                 .            .   schmiedbarem  Eisen 

7  814 

13  893 

2«  980 

31  339 

.            .  and.  unedl.  Metallen 

404 

394 

1  058 

1  219 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 

2  972 

2  926 

«455 

6  843 

Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen 

•  • 

33 

29 

Andere  Fährleute:  Kratzen  u.  Kratzenbeschläge 

189 

171 

272 

291 

657 

571 

8  243 

10  195 

Andere  Wagen  und  Schlitten  

201 

272 

127 

189 

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

U 

15 

22 

19 

Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

2 

ä 

14 

1 

7 

Schiffe    für  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 

33 

69 

94 

134 

Ztw.,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Inslrum.  u.  Apparate  t    |     560  446 

911982 

|   1  702  778 

1  641042 
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Eisenhütte  Düsseldorf. 

Wir  in  ili'ii  früheren  Jahren,  so  hielt  ilir  „Eiscn- 
liüttc  Düsseldorf-  auch  heiirr  wieder  am  Vorabend 
der  Hauptversammlung  des  -Vereins  deutscher  Eisen- 
hüttcnhurc"  eine  Versammlung  ah.  zu  ihr  sieh  gegen 
1(K)  Theilnelniur  eingefunden  hatten.  Naehilein  der 
Vorsitzende,  Hr.  II.  M.  Daclcn.  die  überaus  /uhlreieh 
erschienenen  liäste  auf  das  herzlichste  bcgriifst  hatte, 
ertheilte  er  Hrn.  E.  l'c  Illing  das  Wort  zu  den  an- 
gekündigten Mittlieilnngen  iiher  die 

Uehliiigsche  (iiefsiuaschiiic. 

Der  Vortrag  auf  Seite  25  des  vorigen  Heftes 
seinem  vollen  Wortlaut  nach  abgedruckt.  * 

An  die  Darlegungen  des  Vortragenden  knü|ifte 
sich  eine  lebhafte  Erörterung.  Her  Vorsitzende 
eröffnete  die  Rcsjireeliung.  indem  er  die  Frage  an  ih  n 
Vortragenden  richtete:  welche  Einrichtungen  zu  treffen 
seien,  wenn  das  in  der  (iiefsmaschine  erzielte  Massel 
eisen  nicht  sofort  auf  Eisenbahnwagen,  sondern  auf  das 
Lager  am  W  erke  geschafft  werden  solle.  Hr.  Uchling 
erwiderte,  dafs  dann  das  Eisen  von  den  Wagen  ah 
geladen  werde,  wie  das  jetzt  auch  geschehe,  oder 
hesondere  eiserne  Kippwngcn  zu  heschaffen  seien,  wie 
er  solche  im  Bild  vorgeführt  hahe. 

Von  anderer  Seite  waren  Zweifel  iiher  die  Ansähe, 
geiiufscrt  worden,  dafs  der  Betrieb  einer  (iiefsmaschine 
nur  5  P.S.  erfordern  sollte,  worauf  der  Vortragende 
erwiderte,  dafs  allerdings  zuerst,  stärkere  Motoren  an- 
gewendet worden  seien,  man  aber  gefunden  hahe,  dafs 
die  abgegebene  Kraft  nicht  mehr  betrage. 

Hr.  Alexander  Post-H.igen  i.  W.  machte  irn 
Anschlufs  an  den  Vortrag  folgende  Bemerkungen :  Als 
Hr.  Michael  Baaekes,  zur  Zeil  wohnhaft  in 
Krefeld,  hörte,  dafs  ich  Ende  September  nach  den 
Vereinigleu  Staaten  Nordamerikas  reisen  würde,  bat 
er  mich,  nach  Kanal  Höver.  Ohio  zu  fahren,  um  dort 
eine  neue  Roheiseninassein  -  (iiefsmaschine  ,  Patent 
Davis,  die  erste  dieser  Art,**  die  inzwischen  bei 
der  „Penn.  Iron  and  Coal  Co.*  betriebsfähig  auf- 
gestellt sein  würde,  anzusehen.  Ich  habe  diesem 
Wunsche  gern  entsprochen,  fuhr  aber  erst  nach  Pitls- 
burg.  um  dort  eine  Uehlingsche  (iiefsmaschine 
in  Thätigkeit  zu  sehen,  damit  ich  ftlr  den  Vergleich 
eine  möglichst  sichere  Unterlage  bekäme.  Die  Ueh- 
lingsche lüefsmaschiiie,  die  ich  in  Pittsburg  in  Betrieb 
sah,  lunctionirte  sehr  gut  und  ist  damit  zweifellos 
die  vorliegende  Aufgabe  erfolgreich  durchgeführt, 
welche  darin  besteht,  gröl'sere  Quantitäten  flüssigen 
Roheisens  vom  Hochofen  aufzunehmen,  abzukühlen 
und  ohne  Unterbrechung  mechanisch  in  den  Eisen- 
bahnwagen sandfrei,  zu  verladen,  .so  dafs  die  letzte 
Massel,  vielleicht  20  Minuten,  nachdem  sie  gegossen, 
durch  die  Maschine  auf  den  Waggon  verladen  i-t. 

Als  ich  einige  Tage  darauf  im  Kanal  Dover  die 
Davissehe  (iielsiiiasehine  sah,  konnte  ich  mich  des 
Eindrucks  nicht  erwehren,  dafs  diese  vor  der  Ucliliug- 
schen  nach  meinem  Dafürhalten  manche  con*tructive 
Vorzüge  besitz».  Während  die  Uehlingsche  Maschine 
ein  etwa  10  m  langes  liicfshaud  erfordert  und  daran 
anschliefsend  ein  Transportband  von  ungefähr  gleicher 
Länge,  ist  bei  der  Davissehen  Maschine  der  ganze 
Apparat  auf  einer  Drehscheibe  von  etwa  50'  engl. 
Durchmesser  zusammengedrängt  ,  es  ist  somit  der 
Platzbedart  ein  geradezu  minimaler. 

*  Vergl.  auch  „Stahl  u.  Eisen"  lS'.t?  Nr.  1«  S.  6«5. 
Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  18'JS  Nr.  13  S.  Gil. 


Eine  weitere  Folge  dieser  zusammengedrängten 
Conslructiou  der  Davissehen  Gießmaschine  ist  der 
geringe  Anschaffungspreis.  Als  Zahlen  wurden  mir 
genannt  etwa  :!I)IHK)^  für  eine  Uehlingsche,  dagegen 
etwa  15000  j  für  eine  Davissche  (iiefsmaschine;  wenn 
ich  nicht  irre,  sollten  diese  Preise  für  beide  Maschinen 
ausschliefslich  (iiefswagen  verstanden  sein.  Vor- 
stehende Zahlen  mul's  ich  selhslversländlieh  unver- 
bindlich weitergehen.  —  Durch  die  zusammengedrängte 
Uonstruction  der  Davissehen  (iiefsmaschine  bedarf 
dieselbe  zweifellos  einer  wesentlich  geringeren  Betriebs- 
kraft  als  die  Uehlingsche;  der  Erfinder  behauptete 
höchstens  die  Halde.  Der  ganze  Bewegungsmecha- 
nismus  der  Uehlingschen  (iiefsmaschine  besteht  in 
langen  Kettenbändern ,  die  unter  sich  zurückkehren. 
Der  Antrieb  der  Uehlingschen  Maschine  wird  durch 
Kelten  bewerkstelligt.  Wenn  auch  der  Kettentrieb 
bei  Verwendung  soliden  Materials  und  geeigneter 
Conslructiou  zweifellos  eine  grofse  Betriebssicherheit 
in  sich  schliefst,  so  scheint  mir  doch  die  Frage  des 
Bewegungsmechanismus  bei  der  Davissehen  Maschine 
durch  einen  einfachen  Zahnkranz,  der  unterhalb  der 
Drebscheibenplaltforrn  angebracht  isl  und  an  geeigneter 
Stelle  durch  ein  kleines  Zahnrad  angetrieben  wird, 
ganz  besonders  glücklich,  einfach,  betriebssicher  und 
dauerhaft  gelöst  zu  sein.  Dadurch,  dafs  bei  dem 
Zahnkranz  die  Zähne  nach  unten  stehen,  ist  aut  die 
einfachste  Art  die  Unmöglichkeit  geschaffen ,  dafs 
beim  (üefsen  durch  Ueherschütlen  sich  Eisen  in  den 
Bewegungsmecbanismus  hiiieiusetzt,  während  bei  der 
Uehlingschen  Maschine  doch  die  Möglichkeil  vor- 
handen ist,  dafs  durch  Ueberfliefsen  und  Erstarren 
des  Roheisens  im  Ketienstrange  die  Beweglichkeit  an 
irgend  einer  Stelle  gehemmt  werden  kann,  wodurch 
vielleicht  an  einem  Punkte,  der  sich  den  Bedienungs- 
mannschaften nicht  gleich  pnlsentirt,  Stillstand  oder 
Bruch  entstehen  kann.  Die  Uebersichllichkeit  der 
Davissehen  Maschine  ist  die  denkbar  gröfste. 

Es  steht  ein  Arbeiter  in  der  Mitte  der  Drehscheiben- 
platllorm.also  gerade  dem  (iiefswagen  gegenüber,  er  ist 
überhaupt  von  jedem  Manipulaiionsorte,  der  Eingufs- 
slelle,  der  Coquillen-Eiilleerungs-  und  -Auskleidungs- 
stelle,  sowie  dem  Verladlingsorte  nur  25'  engl,  entfernt, 
so  dafs  er  beständig  beobachten  kann,  was  hier  und 
dort  passirt  und  jeden  Augenblick  ein  Zeichen  zum 
Aufhören  oder  Weitergiefsen  geben  kann.  Auf  seinem 
Stande  hat  er  zwei  Hebel:  mit  dem  einen  öffnet  und 
schlief«!  er  das  Ventil  der  Dampfzuleitung  der  Anlriebs- 
maschiue,  so  dals  diese  durch  einen  Huck  zum  Still- 
stand gebracht  werden  kann,  mit  dem  anderen  Hebel 
selzt  der  Arbeiter  eine  Klauenkuppelung  ein  und  aus, 
s:>  dafs  <l, idurch  die  Drehscheibe  als  solche  momentan 
stillgesetzt  werden  kann.  Sollte  irgendwo  ein  un- 
vorhergesehener Zwischenfall  eintreten,  so  ist  sowohl 
das  (iielsen  wie  der  ganze  Apparat  im  selben  Moment 
durch  ein  und  denselben  Bedienungsmann  aufser 
Thätigkeit  zu  stellen.  Die  langen  Kettenstränge  der 
Uebling<<  hen  Maschine  entziehen  sich  selbstverständ- 
lich einer  solch  außerordentlich  permanenten  Beob- 
achtung und  sofortiger  Aufserbetriebslellung.  Die 
sämmt liehen  Theile  der  Davissehen  Maschine,  die 
dem  Verschleifs  wie  dem  Bruch  ausgesetzt  sind,  sind 
enustruetiv  so  einfach  durchgeführt,  so  einfach  und 
schnell  zu  lösen  und  auszuwechseln  ,  dafs ,  falls 
letzteres  während  des  (iielsciis  einmal  erforderlich 
weiden  sollte,  darüber  das  Eisen  in  der  Pfanne  nicht 
erkalten  kann. 

Der  Arbeitsvorgang  ist  ungefähr  folgender:  Die 
Uoi|uillen.  ich  glaube   Iii  an  der  Zahl,  sind  am 
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äufscrsten  Rande  der  Drehscheibe  angebracht  ;  sie 
bestehen  nns  gut'seisernen  viereckigen  Hlrtrken ,  die 
auf  jeder  der  vier  Seiten  eine  masselartige  Aushöhlung 
zur  Aufnahme  dem  Roheisens  haben.  Die  Zwischen- 
räume dieses  Coquillenkrauzes  sind  wahrend  des 
Giefsens  geschickt  verdeckt.  Jede  Coquille  hat  an 
den  beiden  Kopfseiten  runde  Zapfen,  die  in  einem 
entsprechenden  Lager  drehbar  gelagert  sind.  Aufser- 
dem  hat  jede  Coquille  au  der  äufseren  Seite  ein 
schrniedeisernes  vierarmiges  Kreuz,  durch  welches 
das  Wenden  der  Coquille  jeweilig  um  90«  bewerk- 
stelligt wird,  indem  ein  Arm  dieses  Kreuzes  beim 
Rotiren  der  ganzen  Drehscheibe  gegen  eine  viereckige, 
vertical  unbeweglich  aufsen  und  neben  der  Dreh- 
Scheibe  angebrachte,  entsprechend  kräftige  eiserne 
Stange  slflfst.  Nachdem  durch  ein  solches  Wenden 
die  erstarrte  Massel  auf  ein  unterhalb  befindliche^ 
rotirendes  Transportband  gefallen,  wird  die  nunmehr 
oben  befindliche  Seite  der  Coquille  durch  ein  mit 
feinen  Löchern  versehenes  hochliegendes  Rohr  auto- 
matisch mit  Kalkwasser  begossen,  also  nicht  von  unten 
herauf  bespritzt,  und  nach  diesem  Vorgänge  nochmals 
durch  eine  zweite  anfrechtstehende  Stange  gewendet, 
so  dafs  also  nicht  die  frisch  begossene  Seite  der 
Coquille  unter  den  Roheiseneinlauf  rflekt,  sondern 
die  um  90*  folgende  Seite  der  Coquille. 

Auf  diese  Weise  hat  die  frisch  mit  Kalkwasser 
begossene  Coquille  während  eines  mehrmaligen  Rund- 
ganges der  Drehscheibe  Zeit  zum  Austrocknen.  Die 
Drehscheibe  macht,  wenn  ich  nicht  irre,  in  7  bis  8 
Minuten  eine  Umdrehung,  also  in  einer  Zeit,  welche 
zum  Erstarren  des  Roheisens  ausreicht. 

Das  vorhin  erwähnte  Transportband,  auf  welches 
die  erstarrten  ,  aber  noch  n ithglühenden  Masseln 
beim  Wenden  der  Coquille  fallen,  besteht  aus  einem 
geschlossenen  Kranz  von  kleineu  dicht  aneinander 
gekoppelten  Wägelchen ,  die  auf  einem  kreisrunden 
Schienen«! rang  lauten  und  deren  Plattform  aus  ein- 
fachen, glatten,  geladen  eisernen  Platten  gebildet 
wird.  Die  Wagen  sind  mittels  Ketten,  die  lang  genug 
sind,  um  den  Wagen  genügend  Spielraum  in  ihrer 
Bewegung  zu  lassen,  oben  an  den  Kranz  der  Dreh- 
scheibe befestigt ,  bewegen  sich  also  genau  in 
demselben  Tempo  wie  die  Coquillen  stets  unter 
diesen  hei.  Nachdem  die  Wagen  die  Stelle,  wo  das 
Giefsen  stattfindet,  passirt  haben,  laufen  sie  allmählich, 
um  die  noch  rothglühenden  Masseln  auf  eine  zu  so- 
fortiger Verladung  geeignete  Temperatur  abzukühlen, 
auf  schiefer  Ebene  in  einen  Wassertrog  von  dem 
gleichen  äufseren  Durchmesser  der  Drehscheibe,  der 
etwa  '  »  des  Drehscheibenuuit'auges  einnimmt  und 
gerade  breit  genug  ist,  damit  die  Wagen  beim  Durch- 
laufen nicht  anstoiseu  können.  Nachdem  die  Wagen 
ebenfalls  wieder  auf  schiefer  Ebene  diesen  Wa^serlrog 
verlassen  haben,  wird  durch  entsprechendes  Höher 
führen  der  inneren  Schiene  dieses  Circulai -Wagen- 
bandes die  Plattform  der  Wagen  an  dieser  Sudle 
vorübergehend  schräg  genug  gestellt,  um  die  Masseln 
zum  Abrutschen  in  einen  bereitstehenden  Eisenbahn- 
wagen zu  veranlassen.  Unterhalb  der  Stelle,  wo  die 
Giefspfunne  sich  in  die  Massellormeu  entleerte,  war 
die  Umfassungsmauer  des  Drehseheibeiifundanients 
abgeschrägt,  so  dafs  eventuell  übergegossenes  Eisen 
sofort  nach  unten  und  aufsen  ablaufen  konnte,  ohne 
sich  in  dem  Bewegungsmeehaiiismus  schädigend  fest- 
setzen zu  können. 

Wenn  ich  mich  recht  entsinne,  halte  der  Hoch- 
ofen, dessen  Ausbringen  auf  der  Gießmaschine  ver 
gössen  wurde,  eine  Leistungsfähigkeit  von  300  tons 
in  34  Stunden,  dabei  soll  die  Maschine  halbstündige 
Pausen  zwischen  den  einzelnen  Chargen  haben. 

Mr.  Davis  meint,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  der 
Maschine  ganz  bedeutend  dadurch  gesteigert  werden 
könnte,  dafs  I.  der  Kranz  von  drehbaren  Coquillen 
vergröfserl  würde  und  dafs  2.  inwendig  ein  zweiter 
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und  eventuell  dritter  Kranz  nebenher  angebracht 
würde,  die  durch  stärkeres  Zuströmen  des  flüssigen 
Eisens  beim  Giefsen  gleichzeitig  vollgegossen  werden 
könnten  Falls  es  erforderlich,  oder  doch  wünschens- 
werlh  sein  sollte,  den  Wasserdampf,  der  sich  bei  der 
schnellen  Abkühlung  solch  grofser  Mengen  Roheisens 
in  erheblichem  Mafse  bildet,  durch  Fang  und  Schorn- 
stein nach  oben  abzuführen,  so  läfst  sich  dies  bei  der 
Davisschen  Maschine,  bei  welcher  der  Trog  an  beiden 
Seiten  durch  Mauerwerk  und  oben  durch  eiserne  Platt- 
form abgeschlossen  ist,  einfacher  und  billiger  machen, 
als  tiei  einem  langgestreckten  offenen  Troge. 

Bei  Frostwetter  wird  bei  den  langen  Transport- 
bändern der  Uehlingschen  Maschine  die  Eisbildung 
nicht  zu  vermeiden  sein,  wie  dies  ja  auch  durch  eines 
der  von  Hrn.  Uehling  vorgeführten  hübschen  Bilder 
sehr  anschaulich  illustrirl  wurde.  Wenn  nun  auch 
diese  Eisbildung  die  Uehlingsche  Maschine  nicht  aufser 
Betrieb  setzt,  >o  müssen  doch  Arbeitskräfte  zur  Stelle 
«ein,  um  die  sich  bildenden  Zapfen  und  Eismassen 
zu  entfernen,  und  aufserdern  dürlte  eine  erheblich 
gröCscre  Arbeitsleistung  der  Betriebsmaschine  erforder- 
lich sein,  um  die  durch  in  erster  Linie  in  den  Ketleu- 
gelenken  sich  bildenden  Eisparükelcheu  gestörte  Be- 
weglichkeit aufrecht  zu  erhalten. 

Bei  der  Davisschen  Maschine  dürlte  es  ein  Leichtes 
sein ,  selbst  bei  stärkstem  Frost  durch  ein  kleines 
Koksöfchen,  welches  unter  der  mit  eisernen  Platten 
abgedeckten  Plattform  Aufstellung  findet,  die  Tem- 
peratur innerhalb  der  Drehscheibe  über  Null  zu  halten 
und  damit  jede  Eis-  und  Zapfenbildung  zu  verhindern. 

Mr.  Sw.  Croxton,  der  Eigenthüim  r  der  Werke, 
und  sein  Sohn,  der  Hoclioferiehef  ist,  sprachen  sich 
ausserordentlich  lobend  über  die  Davissche  Giefs- 
maschine aus.  Beide  meinten  übereinstimmend,  es 
sei  die  beste  Giefsmaschine,  die  bis  jetzt  existire ;  die 
Maschine  sei  in  allen  Theilen  so  einfach,  dafs  sie 
kaum  noch  verbessert  werden  könne,  und  sei  dies 
auch  wohl  der  Grund,  dafs  sie  sofort  nach  Aufstellung 
gearbeitet  hätte. 

Mit  diesen  Angaben  dürfte  ich  meine  Absicht 
erfüllt  haben,  die  darin  bestand,  den  Herren,  welche 
der  Anschaffung  einer  Giefsmaschine  näher  zu  treten 
gedenken,  die  Anregung  gegeben  zu  haben,  in  eine 
Prüfung  beider,  also  auch  der  Davisschen  Maschine, 
einzutreten.  Sie  werden  dann  in  der  Lage  sein,  am 
sichersten  selbst  zu  entscheiden ,  welche  Maschine 
ihnen  die  weitgehendste  Garantie  bietet,  und  welcher 
für  die  jeweilig  vorliegenden  Verhältnisse  der  Vorzug 
gebührt.  - 

Hr.  Uehling  bemerkt  hierzu  das  Folgende: 
Zuerst  mufs  ich  Hrn.  Post  danken  für  die 
freundliche  Anerkennung,  die  er  der  Uehlingschen 
Giefsmaschine  zollt,  und  für  seine  Hestäligung  der 
Thatsache,  dafs  dieselbe  gut  funetionirt  und  dem 
Zwecke  vollkommen  entspricht.  Seine  vergleichende 
Kritik  der  beiden  Maschinen  ist  sachlich  hingegen 
durchaus  einseitig.  Ehe  ich  auf  die  Ausrührungen 
des  Hrn.  Post  Punkt  für  Punkt  eingehe,  möchte  ich 
hier  etwas  über  die  Geschichte  der  Giefsmaschine 
einschalten. 

Als  ich  mich  im  Sommer  1894  zuerst  eingehend 
mit  der  Ausführung  einer  Gielsmaschine  beschäftigte, 
fand  auch  die  Drehscheibenlonn  gebührende  Berück- 
sichtigung. Ich  kam  aber  sehr  bald  zu  der  Ueber- 
zeugung,  dafs  dieselbe  ihrer  sehr  begrenzten  Leistungs- 
fähigkeit wegen  sich  für  die  wachsenden  Productionen 
nicht  eignen  würde.  Infolgedessen  wurde  die  Pater- 
nosterform  durchgearbeitet. 

Nachdem  nun  die  (üelsinuschine  mit  vieler  Mfihe, 
grofser  Ausdauer  und  ganz  bedeutenden  Geldopfern 
erfolgreich  durchgeführt  war,  und  deren  ökonomische 
Bedeutung  allgemeine  Anerkennung  fand,  gab  es  einen 
ordentlichen  »Hoom*  im  liiefsmascIiinen-Ertinden  und 
-Patentiren.    Die  meisten  davon  werden  nicht  weiter 
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kommen,  als  das  Papier,  worauf  sie  gezeichnet  sind. 
Einige  wurden  ausgeführt.  Luiden  alter  ihren  Weg 
auf  den  Schrotihaufen.  Es  winde  mich  zu  weit 
führen,  hier  näher  daiauf  einzugehen.  Ich  will  nur 
zwei  Beispiele  anführen,  in  welchen  nieine  Maschine 
copirt  wurde,  allerdings  in  den  Details  etwas  verändert, 
um  meine  Patentansprüche  zu  umgehen. 

Die  Lau  g  h  1  i  n  sehe  Maschine,  in  welcher  das 
Auskleiden  der  Coquillen  durch  Untertauchen  derselhen 
in  den  mit  dem  Auskleidematerial  gefüllten  Behälter 
geschah,  und  die  von  II  o  y  1  «Si:  Patterson  (Patent 
Ackling).  in  welcher  das  Anhaften  der  Masseln  da- 
durch verhütet  werden  soll,  dafs  man  die  Coquillen 
anräuchert,  indem  sie  auf  dem  Bückweg  üher  ein 
oder  mehrere  rauchende  Kohlenfeuer  geführt  werden. 
Nach  langen  und  kostspieligen  Versuchen  mulslc  das 
Untertauchender  Coquillen  als  unpraktisch  aufgegehen 
werden.  Die  Laughlinsche  Maschine  wurde  sodann 
umgehaut  und  arheilet  jetzt  unter  Licenz  der  Palente 
Uehling,  Miller  Scott,  welche  von  der  .Carnegie 
Company"  controlirt  werden. 

Gegen  Beyl  &■  Patterson,  sowie  die  „Cambria 
Iron  Co."  in  Johnstown,  Pa.,  wo  e:ne  dieser  Maschinen 
in  Ausführung  kam,  ist  die  .Carnegie  Steel  Co.* 
wegen  Patentvcrhizung  gerichtlich  vorgegangen,  und 
wenu  sich  die  Räuchermethode  nicht  schon  vorher 
als  unpraktisch  erwiesen  hat,  was  mehr  als  wahr- 
scheinlich ist,  so  wird  das  Gericht  entscheiden.  Aufser 
diesen  heiden  Maschinen,  von  denen  die  eine  eines 
natürlichen  Todes  gestorben,  und  die  andere  nicht 
nur  ihre  Existenzfähigkeit,  sondern  auch  ihre  Existenz- 
berechtigung zu  beweisen  hat,  haben  wir  nun  noch 
die  Da  vissche  Maschine  als  dritte  im  Bunde.  Auch 
diese  Maschine,  welcher  Br.  Post  so  beredt  das  Wort 
gesprochen  hat.  verdankt  ihr  Entstellen  der  erfolg- 
reichen Durchführung  der  Uehlingschen  Maschine, 
sowie  dem  Zufall,  dafs  Hr.  Davis  Director  der 
Maschinenwerkstätte  war,  wo  die  Mascliineiitheile  der 
Uehlingschen  Maschine  gebaut  wurden. 

Zur  Ehre  des  Hrn.  Davis  gestehe  ich  hier  gerne 
ein,  dafs  dessen  Maschine  wenigstens  keine  diiecte 
Copie  der  mehligen  ist,  und  nur,  was  die  Maschine 
an  sich  betriffl,  in  der  Auskleidungsweise  der  Coquillen 
mit  der  meinigeu  in  Conflict  kommt. 

Hr.  Post  hebt  zuerst  die  gedrängte  Form  dei 
Davisschen  Maschine  hervor,  und  folgert  daraus: 
erstens  minimalen  Platzbedarf,  und  zweitens  geringere 
AnschatTungskosten.  In  Wirklichkeit  verhält  »ich  die 
Sache  gerade  umgekehrt.  Die  geringste  Fläche,  worauf 
eine  üavissche  Maschine  (mit  50  Fnfs  rund  15  m 
Durchmesser)  aufgestellt  werden  kann,  ist  ein  Viereck 
von  2S5  qm ,  wahrend  eine  einfache  Uehliugsche 
Maschine  blols  s>U  m  bei  12  m  Breite,  also  Mio  qm 
Fläche  bedarf.  Dabei  ist  zu  beachten,  dafs  das  Trans- 
portband in  irgend  einem,  dem  Terrain  entsprechen 
den  Winkel  zum  Coquillenband  stehen  kann.  Feiner 
können  die  Zu-  und  Abiuhrgeleise  parallel  mit  oder 
in  irgend  einem  Winkel  zur  Achse  der  Maschine  laufen. 
Ist  das  Terrain  eben,  so  liegen  beide  Geleise  auf 
demselben  Niveau,  andernfalls  kann  auch  ein  Geleise 
höher  liegen,  als  das  andere.  Bei  der  Davissehen 
Maschine  dagegen  mufs  das  Zufubrgcleise  mindestens 
3  bis  4  m  höher  als  das  Abfuhrgeleis«  hegen.  Ks 
ist  also  eine  Hochbahn,  die  eine  Anfahrt  von  mindestens 
150  in  Länge  bedingt,  nöthig.  Ferner  mufs  das  Ab- 
fuhrgeleise, wenigstens  annähernd,  rechtwinklig  zum 
Zufuhrgeleise  liegen.  Die  Davissche  Maschine  nimmt 
also  an  sich  nicht  nur  mehr  Baum  ein,  sondern  läl'st 
sich  auch  schlecht  gegebenen  Platzverhältnisseii  an- 
passen. 

Was  nun  die  Herstellungskosten  betriffl,  so  nehme 
ich  an,  dafs  Hr.  I'ost  in  Bezug  auf  die  Davissche 
Maschine  richtig  unterrichtet  ist.  Die  von  ihm  an- 
geführten Zahlen  für  die  Uehlingsche  Maschine  da- 
gegen treffen  nicht  zu.    Die  zwei  letzten  Maschinen, 


die  ich  in  Amerika  ausgeführt  ,  kosteten  einschliefs- 
lich  der  drei  20-t-Ptannen  weniger  als  lltJOO  /?.  Zu 
bemerken  ist,  dafs  dies  vor  dem  Eintreten  der  Preis- 
erhöhung von  Material  und  Arbeitslohn  war.  Dagegen 
waren  es  aber  auch  üoppehnaschinen .  welche  je 
1200  t  in  Stunden  bewältigen  können.  Eine  ein- 
fache Maschine  bis  fioo  l  Capacität  würde  auch  heute 
in  Amerika  exclusive  Plannen  bedeutend  unter 
15000  $  kosten. 

Hr.  Post  hebt  hervor,  dafs  die  nölhige  Betriebs 
kraft  der  Davisschen  Maschine  bedeutend  geringer 
sei  als  für  die  Uehlingsche.  Ich  gebe  zu,  dafs  dies 
sein  mag,  aber  zieht  mau  die  Leistungsfähigkeit  in 
Betracht,  «o  ist  es  kaum  fraglich,  dafs  sich  die 
Rechnung  pro  Tonne  vergossenen  Eisens  zu  Gunsten 
der  Uehlingschen  Maschine  stellen  wird.  Doch  ist 
dies  kaum  des  Erörterns  Werth,  da  es  sich  in  keinem 
Fall  um  mehr  als  ein  paar  Pferdekräfte  handeln 
kann.  Was  den  Antrieb  betriffl,  so  ist  es  sehr  frag- 
lich, ob  sich  eine  Kraftübertragung  durch  ein  Zahnrad 
auf  einen  Zahnkranz  von  15  rn  Durchmesser  so  gut 
bewähren  wird  wie  eine  langsam  gehende  Gallsehe 
Kette.  Wenn  auch  die  Einfachheit  dieser  Uebertraguug 
in  die  Augen  sticht  und  dieselbe,  solange  Alles  neu 
und  sorgfältig  gelagert  ist.  gut  arbeitet,  so  ist  doch 
zu  befürchten,  dafs  dies  au!  die  Dauer  kaum  der 
Fall  sein  wird.  Wenn  das  karoussellartige  Gestell 
anfängt  sich  zu  verziehen,  was  bei  den  herrschenden 
Temperaturverhaltnissen  nicht  ausbleiben  wird,  so 
ist  sehr  zu  bezweifeln,  dafs  diese  so  einfache  Kraft- 
übertragung immer  tadellos  funetioniren  wird.  Zahn- 
kränze sehr  giofser  Dimensionen  sind  im  günstigsten 
Falle  nicht  einpl'ebleuswerth. 

Dafs  in  den  nach  unten  gekehrten  Zahnkranz 
beim  Uebergiefsen  kein  flüssige»  Eisen  laufen  kann, 
ist  für  die  Davissche  Maschine  ohne  Zweifel  von  der 
gröfsten  Wichtigkeit,  da  sich  fortwährend  ein  Theil 
dieses  Kranzes  unter  der  (•tefsslelle  befindet.  Bei 
der  Uehlingschen  Maschine  kann  dem  Antrieb  über- 
haupt nichts  Derartiges  passiren.  Flüssiges  Eisen, 
das  möglicherweise  bei  unvorsichtigem  Giefsen  auf 
die  Kettenglieder  und  Laufräder  spritzen  könnte,  ist 
von  keinem  Belang,  und  sind  in  dem  mehrjährigen 
Betrieb  darauf  bezügliche  Störungen  noch  nicht  vor- 
gekommen. 

Hr.  Post  legte  grofses  Gewicht  aul  die  grofse 
Uebersichtlichkeil ,  die  die  Kreisforni  der  Davisschen 
Maschine  gestattet.  Ein  Mann,  der  in  der  Mitte  des 
Karoussells  stellt,  übersieht  und  regiert  die  ganze 
Maschine  vermittelst  zweier  Hebel. 

In  der  Theorie  ist  das  jedenfalls  sehr  hübsch  ; 
aber  der  Ceutraldirector,  der  da  mitten  drin  sitzen 
soll,  dürfte  meiner  Meinung  nach  nicht  um  seine 
Stelle  zu  beneiden  sein  :  Vorn  kehrt  ihm  die  im  Kippen 
begriffene  Planne  ihr  feuriges  Innere  zu,  ringsum 
wird  er  von  flüssigem  und  ruthglühendein  Eisen  um  - 
züngelt,  und  zum  Ueberlluls  wird  er  noch  obendrein 
von  den  aus  dem  Kühltrog  aufsteigenden  und  durch  die 
verdampfende  Kalkmilch  entwickelten  heifsen  Wasser- 
däinpfen  umgeben.  In  der  warmen  Jahreszeit  wird 
die  Stelle  kaum  besetzt  gehalten  werden  können.  Und 
wenn  nun  noch,  um  die  Maschine  auf  eine  höhere 
Leistungsfähigkeit  zu  bringen,  die  Beiheu  der  Coquillen 
verdoppelt  oder  gar  verdreifacht  werden  sollen,  so 
wird  e-  selbst  im  Winter  niemand  im  Gentium  solcher 
Clulh  aushallen  können.  Die  Uehlingsche  Maschine 
ist  von  diesen  Uebelständeu  ganz  frei,  sie  ist  überall 
zugänglich  und  kann  von  einem  Ende  zum  andern 
leicht  übersehen  werden.  Der  Auswechselung  der 
Erneuerung  bedürfenden  Thcile  ist  willkommen  Rech- 
nung getragen,  und  nimmt  dies  nur  wenige  Minuten 
in  Anspruch.  Die  vierfache  Coquille,  welche  die 
Davissche  Construetion  heiiöthigt,  besitzt  nicht  nur 
keine  Vortbeile,  sondern  im  Vergleich  mit  der  ein- 
fachen Coquille  viele  Nachtheile.    Die  Erhitzung  beim 
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Einfließen  des  Eisens  sowie  ilie  Abschreckung  beim 
Bespritzen  mit  Kalkwasser  wirken  einseitig,  und  sind 
die  schädlichen  Spannungen  deshalb  viel  größer  als 
bei  der  einfachen  Coi|uille,  und  ihre  Lebensdauer 
wird  entsprechend  kürzer.  Wenn  eine  Seite  schad- 
haft geworden  ist,  müssen  die  andern  drei  mit  aus- 
gewechselt werden,  und  damit  fällt  der  vermeintliche 
Vortheil  ganz  fort.  Die  vierfachen  Cuquilhu  sind 
schwerer,  folglich  auch  entsprechend  theurer  als  die 
einfachen,  und  da  ihre  Haltbarkeit  aus  angegebenen 
Gründen  eine  geringere  sein  wird,  so  müssen  sich 
auch  die  Betriebskosten  bedeutend  höher  stellep. 

Üb  die  von  Davis  angewandte  Methode,  die 
Coquillen  mit  Kalkwasser  auszuspritzen,  eine  Pateiit- 
verletzung  ist,  will  ich  hier  nicht  erörtern;  aber  die 
Form  der  Ausführung,  der  sich  Mr.  Davis  bedient, 
um  meine  Patente  zu  umgeben,  wird  sieh  aut  die 
Dauer  kaum  bewähren.  Hat  das  Kalkwasser  die 
richtige  Consisleiiz,  so  werden  sieh  die  feinen  Löcher 
des  Spritzrohrs  immer  verstopfen.  Werden  sie  grofs 
genug  gemacht,  um  dies  zu  vermeiden,  so  findet  ent- 
weder schlechte  Vertbeilung  oder  Materialverschwen- 
dung oder  beides  statt.  Diesen  Febelständeii  kann 
nur  theilweisc.  durch  sehr  starke  Verdünnung  ab- 
geholfen werden,  was  wieder  die  bösen  Folgen  hat, 
dafs  die  Coquillen  durch  die  vergrößerte  Wassermenge 
viel  schärfer  abgeschreckt  werden,  was  von  äußerst 
nachtheiliger  Wirkung  auf  dieselben  ist.  Außerdem 
kann,  wegen  der  gedrängten  Anordnung,  den  Coquillen 
vor  dein  Bespritzen  nicht  Zeit  gegeben  werden  sich 
langsam  abzukühlen,  was  den  schädlichen  Effect  noch 
ganz  bedeutend  erhöht.  Die  Coquillen  der  Davis- 
schen  Maschine  sind  also  viel  größereu  Strapazen 
ausge-etzt  aß  die  der  Lxhlingsehen,  und  werden  auch 
dementsprechend  öfters  ausgewechselt  werden  müssen. 

Zum  Schluß  hebt  Hr.  Post  noch  als  einen 
großen  Vortheil  der  Davisscheu  Maschine  deren  Frost- 
sicherheit hervor,  und  ich  muß  ihm  da  ganz  bei- 
stimmen. Die  Gefahr  des  Einschmelzens  scheint  mir 
viel  größer  zu  sein.  Ich  muß  auch  zugeben,  daß 
die  Uehlingsche  Maschine  viel  weniger  heißer  Natur 
ist;  alter  über  zu  große  Kaltblütigkeit  ist  meines 
Wissens  trotzdem  noch  keine  Klage  eingelaufen.  Die 
besorgnißerregenden  Eiszapfen  auf  dem  erwähnten 
Bilde  waren  harmlos,  da  die  Maschine  im  Gang  war, 
aß  die  Photographie  genommen  wurde. 

Im  übrigen  verlassen  wir  uns  gern  auf  das  ge- 
sunde Urtheil  und  den  Gerechtigkeitssinn  der  sich 
für  die  Gießmaschine  interessiienden  Hulteiiinänner. 

Hi.  l'e  hlin^  wurde  nunmehr  um  Auskunft  ersucht, 
ob  es  zweckmäßig  sei,  die  Gießmaschine  zu  verwen- 
den, um  den  Betrieb  der  Roliciscnsamuiler  zwischen 
den  Hnebofcnwerken  und  den  Stahlwerken  auch  wäh- 
rend der  Sonn-  und  Feiertage  aufriebt  zu  erhalten, 
damit  die>e  nicht,  wie  jetzt  infolge  lies  Lierstandes, 
abkühlen  und  bei  der  Wiederaufnahme  des  Stahlwcrks- 
Letrielii  s  zunäch-t  kalten  Ganir  in  den  Birnen  eiy.eiij.-vn. 

Hr.  V  <■  b  1  i  ng  ist  di  r  Meinung,  daß  diese  Antrabe 

M  l  lllitteßt    der    Gießmaschine    ohne    Vermehrung  der 

Zahl  der  am  Sonntage  an  den  Hochofen  b.  -chuftigten 
Arbeiter  zu  lösen  sei. 

Iii.  Gcneialdircrtor  Max  Meier  stimmt  diesen 

Ausführungen  bei.  indem  er  sieb  etwa  folgendermaßen 
äußerte  : 

Für  diejenigen  W  erke,  welche  dirc.ct  <  oiivntiivu, 
kiiininen  :-t  PunkU  in  Betracht: 

1.  haben  diese  Werke  keine  I.eule  mehr  in  der 
Gießhalle,  welche  da»  Sonntagseßen  zerschlagen  und 


verladen  können.  Die  Eisenschläger  sind  schon  bei 
den  Werken,  wo  sie  die  ganze  Woche  Beschäftigung 
finden  können,  außerordentlich  schwierig  zu  finden ; 
für  Hochöfen  mit  .Stuhlwerk  noch  viel  schwieriger. 
Man  muß  Leute  vom  Knüppel-  oder  Trägerlager  oder 
sonst  irgendwo  hernehmen,  welche  absolut  ungeschält 
sind,  und  man  braucht,  wenn  diese  Leute  überhaupt 
sich  der  Arbeit  untei  ziehen,  die  doppelte  Anzahl, 
folglich  die  doppelten  Löhne. 

2.  Nimmt  man  ein  Werk  an,  welches  eine  Pro- 
duetion  von  700  t  Roheisen  hat  und  rechnet  davon 
2<Hi  f,  welche  der  Mischer  faßt,  so  bleiben  500  1  für 
den  Sonntag  oder  bei  mindestens  tio  Sonn-. und  Feier- 
tagen :in<M>t  übrig,  wcl.  be  zerschlagen  aus  der  Halle 
geschafft  und  verladen  werden  müssen.  I  nter  den 
ob«  u  erwähnten  Verhältnissen  ist  dies  nicht  unter 
1.21»  .44  f.  d.  Tonne  zu  machen:  rechnet  man  O.lo  ,44 
f.  d.  Tonne  für  Patentgehiilir  und  I  nterhult  der  Gieß 

|  maschinc.  so  bleibt  O.so  .44  Verdienst  oder  24 000  .44. 
:i.  Der   Hauptpunkt    liegt  aber  in  den  Abbrand- 

I  Verhältnissen  des  Stahlwerks.  Es  ist  eine  bekannte 
Thatsaclic.  daß  das  Eisen  während  der  Tagschicht,  des 
Montag-  stets  kalter  ist  und  zwar  aus  dein  einfachen 

Gl  Uli, Ii  .    Weil  der  Mischer   erkältet   war.      Ich  spreche 

hier  nur  \on  physikalischer  Wärme,  nicht,  von  chemi- 
scher. Di«  I »irktlüssigkeit  des  Eisens  'bedingt.* einen 
höheren  Alibi. nid.  welchen  ich  nach  mein,  n  Er- 
fahrungen im  lothringischen  Revier  auf  2  '.'„  ver- 
anschlage, d.  h,  also  bei  Ion  t  Koließcu,  welche  au 
der  Montagsprodui  tion  in  12  Stunden  ver walzt  werden, 
betragt  der  Abbrand  2  •.>..   mehr  als  gewöhnlich  oder 

St.     Nehmen    wir  die    obenerwähnten    OO  Sonn-  und 

Feiertage  an,  so  ergiebt  dies  pro  Jahr  480  t,  w.lche 
als  Roheisen  verloren  geben  und  die  mindestens  42o  t 
Kohhlöeke  ergeben  haben  wurden.  Der  Bohhloekpreis 
schwankt  natürlich.  Nehmen  wir  denselben  zu  HO  «# 
an,  so  betrügt  dieser  Verlust  .MtiOO  .//.  Abgesehen 
von  diesem  pecuniiireii  Verluste,  welcher  im  Stahl 
direct  liegt,  kommen  bei  diesem  kalt  erblaseneii  Eisen 
im  Stahl-  und  Walzwerk  noch  alle  möglichen  Betriebs 
Störungen  hinzu,  über  welche  sich  eine  genaue  Be- 
rechnung nicht  anstellen  läßt. 

Ich  persönlich  halte  den  1.  und  W.  Punkt ,  für  aus- 
schlaggebend. Bii  Punkt  :t  erwähne  ich  noch,  daß 
man,  mit  der  Gießmaschine  arbeiteiid.  Sonntags  früh 
den  Mischer  ziemlich  leer  gearbeitet  haben  wird  und 
denselben  dann  sofort  wieder  füllt;  ist  derselbe  aber  voll, 
s.»  gießt  man  das  Eisen  in  die  Pfimne  und  fährt  damit  zur 
<  i  ießmasehiiie.  Der  Mischer  wird  dann  colistant  warm  ge- 
halten und  ist  Montag  früh  in  derselben  Verfassung  für  die 
Arbeiter,  wie  sie  denselben  Sonntag  früh  verlassen  haben. 

Ich  bemerke  noch,  daß  mau  bei  Verwendung  der 
i  «iclsiuaschiiie  gar  keine  Gießhalle  braucht.  Für  uns 
I  liegt  der  Fall  so.  daß  bei  Hochofen  IV  keine  Gicß- 
halle  gebaut  wird  und  eventuell  bei  V  ebensowenig. 
Eine  Gießhalle  in  Eisenconstnictiou  mit  Fundament, 
vor   allen    Dingen    mit    ' 'oijuilb  u ,    schätze    ich  auf 

(HINHI  für    beide    Hochofen    auf   SOOOO  Die 

Gießmaschine,  fix  und  fertig  moiitirt,  kostet  ebensoviel, 
folglieh  hab.it  meiner  Atisieht  nach  die  Stahlwerke 
das  größte  Interesse  daran,  sich  eine  derartige  Maschine 
anzuschaffen.  - 

Eine  weitere  Anfrage,  ob  die  beim  Gießen  des 
Roheisens  in  gekühlte  Schalen  eintretende  Abkühlung 
nicht  eine  Structurveründcrung  erzeugen  würde,  welche 
namentlich  für  Gb  ß,  reieisen  nicht  zulässig  sein  würde, 
traf  zu  spät  ein.  und  wird  Hr.  Fehling  dieselbe  viel 
i  leicht  noch  nachträglich  beantworten. 
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Die  Feier  der  Jahrhundertwende  in  der  Tech» 
nischen  Hochschule  zu  Berlin. 

Die  Feier  der  Jahrhundertwende,  welche  die 
Technische  Hochschule  zu  Herlin  am  Dienstag,  den 
!>.  Januar  d.  J.  veranstaltete,  erhielt  namentlich  durch 
zwei  Momente  eine  Bedeutung  eigener  Art:  durch 
die  ofticielle  Mittheilung  des  Wurt lautes  der  Kaiser 
rede  heim  Empfang  der  drei  Recturen  der  Technischen 
Hochschulen  gelegentlich  der  Versammlung  der  Schiff- 
liHiitechnischen  Gesellschaft,  sodann  durch  die  Ver- 
kündigung <ler  Ehrenpromotion  des  Prinzen  Heinrich 
von  Preußen  zum  Doctor-lngenieur. 

Die  Feier,  die  in  dem  reich  geschmückten  Licht- 
hof  stattfand,  halte  eine  überaus  zahlreiche  Festvei - 
Sammlung  zusammengeführt.    In  der  Festrede,  welche 
der  Rector  lieh.  Regierungsrath   Prof.  A.  Riedl  er 
Iiielt,  zeichnete  Redner  in  scharfen  Strichen  die  Ent- 
wicklung   des    letzten    Jahrhunderts    und  würdigte 
insbesondere  den   Antheil  der  Technik   an  den  er- 
kämpften Erfolgen.    Die    Thatkraft  des  Volkes  war 
zur  Zeit  der  Befreiungskriege  sicher  nicht  minder 
stark  als  im  großen  Kriege  1870  71  ;  und  doch  hrachte 
erst  dieser  die  wirkliche  Befreiung  aus  kleinlichen 
Verhaltnissen.    Zwischen  diesen  leiden  Kriegen  liegt 
eine  Zeit  derGährung  und  ernster  erfolgreicher  Arbeit, 
l  ud  nun  schilderte  der  Redner  den  glänzenden  Sieges- 
zug  der  Technik   von  183h  ah,  wo  die  Locomolive, 
dieser  Pionier  der  neuen   Zeit,   die   Aera  des  ge- 
waltigen Verkehrsaufschwunges  und  der  technischen 
(iulturmittel  eröffnete.    Er  gedachte  ferner  des  Jahres 
IN51,  in  dem  Krupp  auf  der  Londoner  Ausstellung 
das  erste  Gul'sslalilgeschütz   vor  die  Welt  hrachte. 
Nicht  fertig  wie  Minerva  aus  dem  Haupte  des  Zeus 
ist  die  deutsche  Technik  plötzlich  nach  der  Einigung 
des  Deutschen  Reiches  erstanden:  sie  hat  ihre  lange, 
harte   Lehr-    und    Entwickelungszeil  durchgemacht. 
Bei  dem  Hinweis  auf  die  Zukunft  theilte  der  Reelor 
die  Erwiderung  des  Kaisers  auf  die  Ansprache  der 
Rectoren  mit,  welche  der  Kaiser  kürzlich  an  die  Ver- 
treter der  preußischen  technischen  Hochschulen  ge- 
richtet hat,  als  sie  ihm  den   Dank  für  das  jüngst 
verliehene  Protnotionsreehl  aussprachen.    Sie  lautete  : 
.Es  hat  Mich  gefreut,  die  technischen  Hoch- 
schulen auszeichnen  zu  können.    Sie  wissen,  daß 
sehr  grol'se   Widerstünde   zu   üherwinden  waren; 
die  sind  jetzt  heseiligt.    Ich  wollte  die  technischen 
Hochschulen   in   den  Vordergrund  dringen ,  denn 
sie  haben  grofse  Aufgaben  zu  lösen,  nicht  Idols 
technische,  sondern  auch  grol'se  sociale  Aufsahen. 
Die  sind  bisher  nicht  so  gelöst  wie  Ich  wollte.  Sie 
können    auf    die    socialen    Verhältnisse  vielfach 
grorseti  Einfluß  ausühen,  da  Ihre  vielen  Beziehungen 
zur  Arheit   und   zu  Arbeitern   und  zur  Industrie 
überhaupt  eine  Fülle  von  Anregung  und  Einwirkung 
ermöglichen.  Sie  sind  deshalb  auch  in  der  kommen- 
den Zeit  zu   grolseu  Aulgabeu  berufen:   die  bis- 
herigen  Richtungen   haben  ja    leitler  in  socialer 
Beziehung  vollständig  versagt.    Ich  rechne  auf  die 
technischen    Hochschulen!     Die  Socialdemokratie 
betrachte  Ich  als  eine  vorübergehende  Erscheinung; 
sie  wird  sich  austoben.     Sie  müssen  aber  Ihren 
Schülern  die  socialen  Pflichten  gegen  die  Arbeiter 
klar  machen  und  die  großen  allgemeinen  Aufgaben 
nicht  außer  acht  bissen.    Also  Ich  rechne  auf  Sie! 
An  Arbeit  und  an  Anerkennung  wird  es  nicht  fehlen. 

Unsere  technische  Bildung  hat  schon  grol'se 
Erfolge  errungen.  Wir  brauchen  sehr  viele  tech- 
nische Intelligenz  im  ganzen  Lande;  was  brauchen 
schon  die  Kahellegungen.  die  Colonien  au  technisch 
Gebildeten.    Da.-  Ansehen  der  deutschen  Technik 


ist  jetzt  schon  ein  sehr  grnfses.  Die  Iwsleu  Familien, 
die  sich  anscheinend  sonst  ferngehalten,  wenden 
ihre  Söhne  der  Technik  zu  und  ich  hoffe,  dafs  das 
zunehmen  wird.  Auch  im  Auslande  ist  Ihr  An- 
sehen sehr  grol's  und  Ausländer  sprechen  mit 
größter  Begeisterung  von  der  technischen  Bildung, 
die  sie  an  Ihren  Hochschulen  erhalten  haben.  Es 
ist  gut,  dafs  Sie  auch  Auslander  heranziehen.  Das 
schafft  Achtung  vor  unserer  Arbeit.  Auch  in  Eng- 
land habe  Ich  überall  die  größte  Hochachtung  vor 
der  deutschen  Technik  gefunden.  Das  habe  Ich 
jetzt  selbst  wieder  erfahren,  wie  man  dorl  die 
deutsche  technische  Bildung  und  die  Leistungen 
der  deutschen  Technik  schätzt.  Wenden  Sie  sich 
daher  auch  mit  aller  Kraft  den  grol'sen  wirthschalt- 
lichen  und  socialen  Aufgaben  zu." 

Der  Rector  ging  alsdann  auf  die  inneren  Ange- 
legenheiten der  Hochschule  ein,  berührte  ihren  Ent- 
wicklungsgang und  Itezeichnete  die  Verleihung  des 
Promo! ionsrechtes  als  eine  wahrhaft  Königliche  Ehrung, 
mit  der  eine  neue  Wissenschaft  als  zukunftsreiches 
Arbeitsfeld  geadelt  sei,  er  bezeichnete  sie  als  ein 
Palladium  und  für  die  Hochschule  als  den  bedeut- 
samsten Schlots  des  Jahrhunderts.  Dann  brachte  der 
Redner  mannigfache  Wünsche  zum  Ausdruck.  So 
plaidirte  er  dalür,  dals  die  Slaalsbauverwaltung  die 
akademische  Prüfung  durch  Beisein  ihrer  Cornniissare 
anerkennen  und  dann  eine  ihren  Bedürfnissen  ent- 
sprechende Staatsprüfung  vornehmen  solle.  Bisher 
gab  es  kein  anderes  vollwerthiges  Studium  als  das 
staatlich  beglaubigte  für  die  Bauverwaltung.  Dieser 
Zustand,  dals  der  Beamteutitel  für  den  einzigen  Nach- 
weis technischer  Studien  gehalten  wird,  soll  nun  auf- 
hören. Auch  das  akademische  Studium  kann  voll- 
werthig  abgeschlossen  werden:  durch  den  .Diplom- 
Ingenieur"  und  den  .Doclor  Ingenieur*  wollen  wir 
die  technische  und  wirtschaftliche  Bildung  auf  aka- 
demischem Buden  voll  zu  Ehren  bringen.  Der  Rector 
ging  alsdann  auf  die  Bedeutung  des  Titels  Doctor- 
lugenieiir  ein,  welcher  bekunden  solle,  dafs  der 
.Doclor*  nicht  blol's  zum  Wissen,  sondern  zum  Können 
vorgedrungen  sei  und  die  wirtschaftlichen  und  socialen 
Seiten  seines  Berufes  kenne.  In  bedeutsamer  Weise 
legte  er  dar.  wie  die  Hochschule  auf  eine  Lebensfrage, 
die  Vorbildung,  Einfluls  nehmen  müsse.  Die  fiber- 
lieferte Form  bestimmt  noch  immer  den  Inhalt  des 
Studiums  der  Jugend  und  damit  leider  auch  die  Rich- 
tung des  Denkens  unserer  Nation.  Die  herrschende 
Vorbildung  aber  ist  ungeeignet  für  die  technische 
Hochschule  und  für  das  vielgestaltige  Leben .  un- 
geeignet gegenüber  den  Aufgaben  der  Zukunft,  ins- 
besondere den  socialen.  Dazu  gehört  Kenntnifs  des 
vollen  Lebens,  der  Wirklichkeil,  der  Lebensbedingungen 
der  Gegenwart.  Verderblich  wirkt  die  veraltete  scho- 
lastische Methode ,  das  Wissen  ohne  Können ,  das 
Hören  ohne  Anschauung,  der  Drill  ohne  Lehen.  Den 
Lehrerstand  an  sich  trifft  kein  Vorwurf,  er  ist  über 
alle«  Lob  erhaben.  Die  Volksschule  allein  macht 
eine  rühmliche  Ausnahme,  ihr  gebührt  das  höchste 
Lob.  Der  allgemeinen  Volksschule,  der  allgemeinen 
Webipllicbt  und  der  Technik  habe  das  Jahrhundert 
am  meisten  zu  verdanken.  Leider  sei  die  unmittel- 
bare Initiative  des  Kaisers  zur  Schulreform  in  der 
lebenden  Generation  wirkungslos  verhallt.  Die  allein 
gültige  .Reite*  kann  uns  nicht  genügen.  Die  Forde- 
rung müsse  sein:  Reife  für  die  technische  Richtung. 
Der  Rector  verlangte  einen  gemeinsamen  mehrjährigen 
I  nterbau,  dann  weitere  Vorbildung  bis  zur  Prima, 
endlich  aber  eine  Prima  lür  die  technische  Bildung. 
Die  technischen  Lehranstalten  wollen  nicht  mehr  die 


Digitized  by  Google 


15.  Januar  1900, 


Ref träte  und  kleinere  Mittheilitin/en. 


Stahl  und  Eisen.  109 


liürken  alle  selbst  ausfüllen.  Der  Redner  sdilofs 
seine  gedankenvolle  Hede  mit  dem  Hinweis  dafs  der 
Schlüte  des  Jahrhunderts  im  lic^<-n-;»lz  zu  seinem 
Anfang  den  Sieg  deutselier  Thatkrafl  im  Reiche  und 
auf  der  Welt  verkünde:  die  Deutschen  seien  vuui 
Schwärmen  und  Träumen  zur  Thal  erwacht.  Die 
Zukunft  aher  werde  derjenigen  (äiltur  gehören,  die 
es  versteht,  die  groteeii  axialen  Aufgahen  der  Zeit 
zu  lösen.  Hieran  solle  auch  die  Hochschule  gelreu 
mitarbeiten,  im  Sinne  des  Kaisers,  dem  der  Redner  zum 
Schlüte  ein  begeistert  widerklingendes  Hoch  darbrachte. 
Hierauf  ertönte  Haydns  „Dauklied  zu  Holl". 
Dann  folgte  das  zweite  bedeutsame  Moment  der 
Feier,  die  Khren  Promotion.  Der  Recl'ir  Heb.  Rath 
Ried ler  verkfnidete  sie  mit  folgender  Ansprache: 

.Die  Königliche  Technische  Hnch»chule  zu 
Berlin  beginnt  das  neue  Jahrhundert  mit  der  Aus- 
übung des  l'rouiotionsreclites  an  derselben  Ställe, 
an  der  das  Recht  allerhöchst  verkündet  wurde. 
Der  Senat  der  Technischen  Hochschule  hat  ein- 
stimmig beschlossen  : 

Die  akademische  Wurde  eines  Doctor-lugeiiieurs 
ehrenhalber  Sr.  Königl  Hoheit  dem  Prinzen  Heinrich 
von  Preuteen  zu  verleihen. 

Die  Technische  Hochschule  ist  aufs  innigste 
verknüpfl  mit  der  Entwicklung  der  Handelsm  irine. 
die  deutsche  Thatkrafl  in  alle  Welt  trägt,  mit 
ihrer  bewaffneten  Schwerer,  der  Kriegsmarine, 
die  machtvoll  gebietend  Schutz  und  Achtung  sichert 
Deutschlands  Zukunft  liegt  auf  der  See!  Die  Aus- 
gestallung  der  deutschen  Kriegsllotte  ist  die  nächste 
grofse  Aufgabe  des  neuen  Jahrhunderte,  des  Deutschen 
Reiches  und  der  Technik.  Unsere  Hochschule 
wird  mit  allen  Kräften  an  dem  groteen  nationalen 
Ziele  mitarbeiten.  Möge  unsere  Ehrung  und  Hul- 
digung den  Königlichen  Prinzen  bei  den  Antipoden 
begrüteen.  wo  Deutschland  nunmehr  im  eigenen 
Hause  herrscht  und  den  grolsen  Verkehrsweg  nach 
Osten  antechliefsl  zur  Wohlfahrt  vaterländischer 
Arbeit.  —  Durch  die  höchste  Auszeichnung,  die 
wir  zu  verleihen  haben,  ehren  wir  ein  hohes  Mit- 
glied des  Königlichen  Hauses,  zugleich  die  deutsche 
Marine,  die  Technik  und  die  Hochschule  selbst. 
Seiner  Königlichen  Hoheit  dem  Prinzen  Heinrich 
von  Preuteen,  dem  Förderer  der  technischen  Waffen 
zur  See,  dem  hohen  Proleetor  technischer  Wissen- 
schaften, dem  Pionier  deutscher  Cultur,  dem 
Schirmer  deutselier  Volkskraft  in  fernsten  Meeren, 
unserem  ersten  Doclor  -  Ingenieur  gilt  unser  be- 
geisterter Ruf:  Hurrah!  Hurrah!  Hurrah!" 

Nach  dieser  Kundgebung  klang  die  eindrucksvolle 
Feier  mit  Richard  Wagners  Kaisermarsch  aus. 

(Nich  d«n  . Berliner  Neuesten  X»<  hriehten.*) 


I  vergessen  /.u  haben,  dal»  die  .Man  laml  Steelw  oik>  hei 
Baltimore  III  den  Irt/teii  .lahreil  de»  Niedereyll  •gr- 
einen »ein  schweren  Stand  gegenüber  den  IVnnsyl- 
vanischen  Werken  hatten. 

In  |!elfa»t.  in  Irland  gebraucht  der  Schittbuii 
jährlich  120-  bi»  PVhnh»  t  Stahl,  der  zumeist  v.ui 
Schottland  kommt.  In  Irland  linden  sich  ziemlich  weit 
\  erbreitet  Eisenerze.  In  Antriin  wurden  bereits  im 
.lahiv  Ihiiii  rxKi  t.  |s7d  dagegen  bereits  linnon  t  Erz 
mit  t'i  Iii»  .rH»".  Eisen  gewonnen,  die  nach  Schottland 
oder  England  gingen.  Der  (iehalf  der  Erze  hei  Larne 
scheint  bis  mit  ;üi  zurückzugehen,  jedoch  sind  die 
Vorkommen  hei  t 'arriekfergus  und  Belfast  w  ieder  reii  her. 
Zwischen  Red  l!ay  und  darron  Point  «erden  sowohl 

illl  Tagebau  V»  ie  Unterirdisch  KlV.e  gewonnen,  bei  einer 
Abgabe   von    I  bis  H  Pein  e   f.  d.  ton    und    elller  Fracht 

von  2'  :  bis  ;{•  .  sh  Iiis  liurrow,  (tlasgow  und  Knie  orii. 
In  der  _li'..n  und  t'oal  Trades  Review-  werden  die 
S.  hiuelzkosti'U  von  Anti  im-Kr/cn  an  den  v  erschiedeiien 
Platzen  w  je  folgt,  detnillirt  : 

In  Süd-Wales. 

•21 1H  kg  42procciitigc»  Er/  zu  S  »h  ti  d  und    £  «b  <i 

Ii  d  i  Wcrftgcbl.  Vd  ludcgebühr  11.  S.  W  .  I,  ZU 

'.i  s  per  ton  1     1  4 

211:4  kg  Fracht  mu  h  Sud- W  ale»  (Xiedrigst- 

satz)  X  sb  per  ton  «'    7  1 

tU  f.  1  kg  Aiithracitkoble  geliefert  zu  7  sh  U  d 

per  ton  

2*iH,2  kg  Koks.  12  sb  per  ton 


Hochöfen  In  Rosion  und  Beirast. 

Der  wachsenden  Schwierigkeit-,  das  Eiscninuterial 
in  genügender  Menge  zu  beschaffen,  i»t  es  wohl  zu 
danken,  wenn  gleichzeitig  an  zwei  Schiffhnnplätzen. 
mit  welchen  bisher  eine  eigene  EiHcuherstellung  nicht 
verbunden  war,  der  Plan  auftaucht,  Hochöfen  und 
Walzwerke  zu  begründen. 

In  Roston  in  den  Vereinigten  Staaten,  in  dessen 
Osten  ein  ziemlicher  Schiffbau  im  (tauge  i»t.  soll  ein 
Oelände  gekauft  sein,  um  auf  demselben  Hochofen  zu 
bauen,  die  ihre  Erze  von  Spanien  und  t'uba  beziehen 
»■dien.  Für  die  Fracht  von  Spanien  rechnet  man.  dufs 
man  gegen  die  2''t  /  betragende  (rctrcidcfracht  eine 
Rückfracht  von  l'  i  f  für  das  Erz  zu  zahlen  haben 
werde,  so  date  das  Erz  sich  auf  2,70  .<  lom  Roston 
»teilen  werde;  dazu  kommt  'M*  Cents  Zoll,  der  aber 
bei  Ausfuhr  der  Fahricate  bis  zu  $*l  %  wieder  rück- 
vergütet wird.  Ferner  rechnet  man  auf  die  Cubaiiisclieii 
Gruben,  die  man  als  noch  sehr  entwicklungsfähig  an- 
sieht.    Rei  den  heutigen  guten  Zeiten    scheint  man 


Kalkstein  und  andere  Zuschläge 


Fracht  aut 


2 
4 


IiiIH  kg  Wolieisen   Iiis  lilasgow  (I 

In  Itelfast. 
24  R4  kg  42  ploceiitiges    Erz  loco 

Hochofen  zu  H  sh  «>  d  (»er  ton  . 
014.4  kg  Aiithracitkoble  i7  sb  Ii  d 

und  t> -Ii  Fracht.  Fish  b  d  per  ton 
:tri."i.t)  kg  »I ■höllische  K.dile  Ii»  sh 


2  I 


2  h  t; 


n 


- 


0  12  2 


per  ton  .  . 
Kalkstein  und 


andere  Zuschlage 


:( 


TW 


Frucht  auf  RUii  kg  Ro|iei»eu  bis 

hlus-ow  ..<':<    Ii    2    2  <i 

1  "nterschied  der  Erzschinelzkosten 

zwischen    Reitast    und  Glasgow  I)    Ii  I» 

V  c  r  g  I  e  i  <  h  «1  c  r  <  i  >'  s  t  c  Ii  u  n  g  s  k  o  s  t  c  n  1  t  o  n  II  o  b  - 
eisen  zu  Reifast  und  i  n  W  e  s  t  -  C  u  m  b  c  r  I  a  u  d. 


Auf  den 
EUou- 
lu  Hella»!   hatten  in 
Cambcr- 


42  pioccntigc»  ,\ iitriui-l  »olitli-F.rz  in 

grofse  Ii  Mengen  in  Reifast  ab- 
gesetzt zu  S  sh  Ii  d  per  ton.  24K5  kg 
Aiithracitkoble  von  Sud-Wale»,  in 
Kclfust  zu  12  sh  Ii  d  per  ton  ab- 
gesetzt, 014.4  kg  

Schottische  Kohle,  in  Reif  ist  ZU  10  sh 

per  ton  abgesetzt  

Kalkstein  .  ...   

Besondere  Zuschlüge  für  gewisse  Erz 

Sorten  

.Vi  procentiges  <  'iimberbiiid-lläinatit- 

Erz  locn  Eisenhütte  in  (  uniberland 

zu  17  sb  per  ton.  1S41.Ö  kg  .  . 
Koks  loco  Eisenhütte  zu  IH  sb  Ii  d 

per  ton.  HU  1.1  kg  

Kalkstein  
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15.  Januar  1900. 


Dl»>  Eisenbahnen  Deutschlands  England*  nnd 
Frankreich»!  im  Jahre  1KJ»7. 

„Wenn  wir".  so  schreibt  die  Ver.  t.orr.,  .auch 
noch  zahlreiche  unerfüllte  Wünsche,  besonders  auf 
dem  tiehict  des  Tarifwesens,  in  das  neue  Jahrhundert 
mit  liinüber  nehmen,  jm  müssen  wir  duch  hei  einem 
Vergleich  mit  Frankreich  und  Kurland  die  günstigen 
Verhältnisse  des  deutschen  Eisenbahnwesens  mit  |{,.- 
friedigung  anerkennen. 

Schon  ein  Vergleich  iler  liahnlange  : 

Deutschland   47  11!»  km 

Frankreich  .  .         ....    II  5ti9  . 

England  :?l  48:;  . 

zeigt,  dafs  wir  Leide  Länder  in  betreff  der  (iesamml - 
ausdehnuug  weit  überflügelt  hahen,  wenn  auch  hei 
einein  Vergleich  nach  je  100  >|in  Flache 

England  11, -J  km  hat 

Deutschland   8,7    .  . 

Frankreich   7,s  , 

und  hei  einem  Vergleich  nach  je  llMMH.j  Einwohnern 

Frankreich   ll),8  km  hat 

Deutschland   8,71»  .  . 

England  .   8,5  . 

Deutschland  erst  die  zweite  .Stelle  einnimmt. 

In  besonders  günstiger  Lage  befindet  sich  P  •utsch 
land  in  betrelT des  verwendeten  Anlagekapitals  für  I  km. 
Dasselbe  betrug  nämlich 

in  Deutschland  ifriVlj  .# 

,   Frankreich  Mlili;)*  „ 

.   England  «:j-J  051»  . 

wobei  noch  hinzukominl.  dal-  Deutschland  gegenüber 
Frankreich  an  Betriebsmitteln  sowohl  im  ganzen,  als 
auch  kilometrisch  hei  weitem  r>  -icher  ausgestalt«  1  ist  — 
eine  Thatsache,  die  inshe-, mdere  die  militärische 
Leistungsfähigkeit  Frankreichs  im  Fall  eines  Krieges 
wesentlich  vermindert. 

Es  waren  nämlich  vorhanden  an  Locomotiven 


in  England  . 
.  Deutschland 
,  Frankreich  . 
an  P  e  r  s  o  n  e  n  w  a  g  e  n 

in  England    .  .  . 
,  Deutschland 
,   Frankreich  . 

an  fi  ü  t  e  r  w  a  g  e  u 

in  England    .  .  . 
.  Deutschland 
.  Frankreich  .  . 


im  gunzun 

l'.l  17!» 
Ifi  SS  4 
10  Ii  II 

im  ganzen 

44  05:: 
?>:\  ma- 
r,  17» 

ti«+  s:t;j 

M\  508 

IV.*  5:h 


auf  10  km 

B,triel>-.|.<nB. 

5.nr, 
:;.57 
■U* 

«uf  10  km 
BotriilwlJitigf 
1177 
7.11 


192.S 
7(1,1 
•18.1 


wir  wissen  nur,  dafs  dieselbe  im  allgemeinen  erheb- 
lich geringer  ist  als  bei  uns,  und  können  daraus 
schlielseu.  dafs  dadurch  die  Mehrleistung  der  eng- 
lischen Eisenbahnen  zum  grolVn  Thed  ausgeglichen 
wird.  Die  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  haben 
betragen 

fUr  1  Im  ilnrcli-rlinill        für  uau-  IVrxoii 
lirh.-  H--triel.-l.it.we  km 


Allerdings  ist  der  Vergleich  der  Güterwagen 
insofern  nicht  ganz  mafsgebend,  als  bei  England  uiul 
Frankreich  die  Angaben  über  die  Ladefähigkeit  fehlen, 
und  England  erst  unter  dem  Drucke  der  amerika- 
nischen Concurrenz  dazu  übergegangen  ist,  Wagen 
von  :iO  bis  15  t  zum  Kohlen-  und  Eitransport  zu 
verwenden. 

Ein  Vergleich  der  Personenbeförderung 

in  England   .  .  .  1030,4  Milt.  Personen 

,   Deutschland  .    «9-2.5  „ 

.   Frankreich  .  .    'A'M\,1  , 
sowie  der  Güterbeförderung 

in  England  .  .  .    :tSO,4  Mill.  t 

,   Deutschland  .    285,6     ,  t 

,  Frankreich  .  .    UM.5     .  t 

zeigt,  dafs  wir  zwar  in  beiden  Beziehungen  noch  immer 
England  nachstehen,  dagegen  Frankreich  bei  weitem 
übertreffen.  Leider  enthält  die  englische  Statistik 
keine  Angaben  über  die  durchschnittliche  Fahrtlänge ; 


in  Englaii. I    .   .  . 
.  Frankreich  .  . 
.  Deutschland  .  . 
Die  Einnahmen 

betragen 


aus 


1 1  299 
10  29« 

dem 


•2,81  . 
Güterverkehr  haben 


I  km  iturch-.chnitt- 
II.  (netMliliiKe 

27  757 
2iO«7 
I  i  451 


h   1  ikm 


.>,*2 
1,0« 


in  England  . 

.   Deutschland.  . 

„  Frankreich  .  . 

Leider  macht  das  absichtliche  Schweigen  der  eng- 
lischen Statistik  über  die  Einnahmen  für  ein  Personen- 
und  ein  Tonnenkilometer  einen  Vergleich  in  diesen 
Bezi.  Illingen  unmöglich. 

Die  Detriebsausgaben  betrugen  in  Frankreich 
5:t.2%,  in  Deutschland  55.7:1  %,  in  England  5«,«  %. 

in  Hezug  auf  die  Verzinsung  des  verwendeten 
Anlagekapitals  stellt  Deutschland  obenan,  denn  die- 
selbe betrug  im  Jahre  1  S«.»7, *.*8  auf  den  Staatsbahnen 
«,25  0  und  auf  den  l'i  iv.it bahnen  5,5ft  ^b,  in  Frank- 
reich dagegen  bei  den  Staatsbahnen  1,50  und  bei  den 
Privathahuen  3,95  %,  und  beiden  englischen  Bahnen, 
durchweg  Privatbahnen,  :>,82  %.  Allerdings  ist  dabei 
nicht  aufser  acht  zu  lassen,  dafs  dieses  für  Deutsch- 
land so  günstige  Verhältnil's  im  wesentlichen  darauf 
beruht,  dafs  das  Anlagekapital  für  I  km  Bahn  in 
Frankreich  I '  *  mal  und  in  England  sogar  2'jmal 
so  grofs  ab  bei  den  deutschen  Bahnen  ist.  Die 
weitere  nicht  minder  wichtige  Frage,  welchen  wirt- 
schaftlichen Nutzen  die  Eisenbahnen,  aufser  der  Ver- 
zinsung de-  Anlagekapitals,  in  Bezug  auf  die  Ent- 
wicklung des  Verkehrs  ausgeübt  haben,  läfsl  sich  nur 
für  den  Personenverkehr  beantworten.  Hierbei  er- 
giebt  sich  das  für  Deutschland  ungünstige  Ergebnifs, 
dafs  bei  uns  auf  jede  Person  13,-4  Fahrten,  in  Eng- 
land dagegen  35,5  Fahrten  kommen  —  ein  Ergebnifs, 
das  wohl  nur  durch  die  grolseu  Verkehrserleichte- 
rungeu  zu  erklären  ist,  die  auf  den  englischen  Bahnen 
gewährt  werden." 

BergbauYcrordnnngen  und  Bergbanunter- 
nchmungen  in  China. 

Eines  der  wichtigsten  Ereignisse  des  verflossenen 
Jahres  auf  wirthschafi lich-politischem  tiebiete  war  der 
Kaiserliche  Erlafs,  welcher  die  Ergänzungen  und  Ab- 
änderungen zu  den  Bergbauverordnungen  enthält.  Dem- 
nach will  das  Tsungh- Yamen  in  Zukunft  keine  Berg- 
werksmonopole  mehr  für  gröfsere  Districte  oder  gar  für 
ganze  Provinzen  ausgeben.  Das  Schürfungsrecht  wird 
fortan  nur  noch  tür  ganz  bestimmt  abgegrenzte  Fund- 
stätten erlheilt  werden.  Der  ausschliefslichen  Aus- 
beutung des  Mineralreichlbums  des  Landes  durch 
Ausländer  ist  ferner  dadurch  ein  Bieget  vorgeschoben, 
dafs  eine  Gesellschaft  erst  dann  beim  Tsungli-Yamen 
um  eine  Bergwerksconcession  eiukommen  kann,  wenn 
die  Hälfte  des  Kapitals  von  Chinesen  aufgebracht 
wurde.  Erst  wenn  diese  Hallte  von  den  Chinesen 
thatsäcblich  als  bezahlt  nachgewiesen  ist.  können  Aus- 
länder zur  Zeichnung  von  Actien  zugelassen  werden. 
Dafs  durch  diese  Mafsregel  die  bereits  ertheilten  Con- 
cessioiien  ganz  erheblich  an  Werth  gewinnen,  liegt 
auf  der  Hand.  Es  dürfte  daher  in  diesem  Augen- 
blicke von  Interesse  sein,  einen  Blick  auf  die  bereits 
ertheilten  Concessionen  zu  werfen.  Das  Peking 
Syndicat  hat  Bergwerksrechte  für  Kohlen,  Eisen  und 
Petroleum   in   der  Provinz  Schau>i  erworben:  man 
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glicht  daneben  auch  von  Concessioucn  in  Hönau. 
Der  .  Anglo-Frencli  tjuieksilver  and  Mining  Cnncessjon* 
ist  die  Provinz  Kweitchou  überlassen  worden.  Di*1 
Franzosen  besitzen  augenblicklich  in  Szetchwan  Hechte 
und  lial»cn  bereits  durch  die  vor  einigen  Jahren  nach 
China  entsandte  .Mission  Lyonnai-e*  reiche  Er- 
fahrungen gesammelt.  Yünnau  wird  von  den  Fran- 
zosen als  Interessensphäre  betrachtet,  jedenfalls  dürfte 
es  anderen  Nationen  sehr  schwer  lallen,  dort  dauernd 
testen  KulV  zu  lassen.  Schanluug  ist  den  deutschen 
Syndikaten  zugefallen:  die  eingangs  erwähnten  neuen 
HerjfWcrksbestiinmungcii  sollen  aber  auf  diese  Provinz 
keine  Anwendung  finden,  da  mit  der  deutschen  He- 
gierung  über  die  Ertheilung  von  Bergwerkseoiicessioneii 
ein  besonderes  Alikomnieii  getroffen  wurde.  Im  Norden 
sind  die  Kaiping  Kohlenbergwerke  in  den  Händen  der 
.Chinese  Engineering  and  Mining  Company,  einer 
ausschließlich  chinesischen  Gesellschaft.  Der  übrige 
Norden  steht  unter  rlem  Einflüsse  der  Hussen.  In 
Htm. in  hesilzl  Vicekonig  ChanChihtung  eigene  Eta- 
blissement* zur  Aiisheutung  der  Bodenschätze.  Es  ist 
nach  dein  Erlafs  der  neuen  Bestimmungen  sehr  un- 
wahrscheinlich, dal's  in  den  nächsten  Jahren  weitere 
Bergwerkseoiicessioneii  von  Bedeutung  ertheilt  werden; 
im  (Ihrigen  hat  es  den  Anschein,  als  genügten  die 
bisher  ertheilteu  auf  Jahre  hinaus  den  Bedürfnissen 
des  in  chesischen  Bergwerksunternchmiingeii  Anlage 
suchen. leil  Kapitals.  (  (|<fa,  H»ndet»-Jln*.-uin"  ) 


Entwicklung  der  deutschen  Seeschiffahrt, 

Mit  der  Entwicklung  der  deutschen  ÜiiuienschilT- 
fahrt,  welche  in  der  Zeit  von  fs7r»  Iiis  1S*»Ö  eine  Zu- 
nahme der  geleisteten  Netto-Tonnenkiloiueter  von  i'JiH) 
auf  7ö<KJ  Millionen  und  somit  eine  Steigerung  von 
lö'J  %  zeigt  hei  einer  gleichzeitigen  Vergröfserung 
der  mittleren  Traiisportentfernung  von  -2Hii  auf  3i't)  km. 
hat  auch  der  Güterverkehr  unserer  Seehäfen,  wie  aus 
nachstellender  Lebei  sieht  über  den  seewärts  ein-  und 
ausgehenden  Güterverkehr  ersichtlich  ist,  nicht  nur 
gleichen  Schritt  gehalten,  sondern  infolge  Hinzutritts 
des  Eisenbahnverkehrs  eine  Vermehrung  von  rund  7,5 
auf  23,5  Millionen  Tonnen  oder  rund  3<10  %  erreicht. 


Dabei  beträgt  der  (iüterverkehr  der  beiden 
.Nordseehäfen  mit  zusammen  1Ö8S3310  t  mehr  als 
das  Hoppelte  der  i  Ostseehafen  mit  zusammen 
7T)5H>>!S  t.  und  Hamburg  allein,  das  allerdings  infolge 
des  Kaisei  Wilhelm-Kanals  nicht  nur  als  Nord-,  son- 
dern auch  fast  als  Ostseehafen  angesehen  werden 
kann,  übertrifft  alle  übrigen  genannten  Häfen  um 
eine  Million  Tonnen. 

Iii  Wechselwirkung  mit  der  Vei  kehrszunahuio 
unserer  Häfen  steht  die  Entwicklung  der  deutschen 
Seeschiffahrt,  wie  sie  aus  nachfolgender  Zusammen- 
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Es  eigielil  >ich  /.war  biet. ins,  dal's  England  noch 
immer  über  mehr  als  die  Hälfte  der  Welthandelsflotte 
verlugt,  dafs  aber  die  deutsche  Handelsflotte  in  die 
zweite  Stell,  ger'ickl  ist  und  unter  allen  Klotten  der 
Welt  die  gioisie  Zunahme  zeigt,  während  England 
im  Jahre  IS'.io  mit  ö,S,7  v.  H.  seinen  Höheupunkt  er- 
reicht und  seitdem  verhältiiifsmäfsig  nicht  unerheb- 
lich abgenoinmeii  hat.  Noch  schlagender  tritt  die 
zunehmende  Bedeutung  der  deutschen  Seeschiffahrt 
hervor,  wenn  man  die  hauptsächlichsten  Bhedereieu 
in  Bezug  auf  Zahl  der  Schiffe  und  ihre  Transport- 
fähigen miteinander  vergleicht:       7M  A„    Kt-g.  Toi» 

VliifTf,  ncllo 

Hamburg— Amerika-Linie   8.r»  'itil  13*» 

Norddeutscher  Lloyd   78  äSH>10 

British  India  Steam  Navigation  .  .  l<J-_»  181-213 
l'ohiusular  and  Otiental  Steam  Na- 

.  ig  ■■  i"!   r,s  15" o"t*> 

Nippon  Vsen  Kabii-hiki.  Tokio    .   .  Si-  1300O0 

T.  Wilson  Sons  &  C.  Hull    ....  8(j  IIb  «Jus! 

Me-sageri«s  Maritimes  Marseille  .   .  Iii  U")17i 

Navigazione  Generale  Italiaua  .      .  101  1I3  HM 

Zu  dieser  glänzenden  Entwicklung  der  deutschen 
Seeschiffahrt  hat  nicht  am  wenigsten  beigetragen  die 
mit  der  Vermehrung  des  Verkehrs  Schritt  haltende 
Erweiterung  und  Verbesserung  der  deutschen  See- 
häfen, sowie  die  Beseitigung  der  Schwierigkeiten, 
welche  bisher  der  Seeschiffahrt  bei  dem  zunehmenden 
Tiefgänge  der  Seeschiffe  in  dem  Zugänge  nach  den 
Häfen  erwuchsen  durch  die  Vertiefung  der  Fluls- 
mündungen.  In  letzterer  Beziehung  Allen  voran  hat 
Bremen  durch  das  grofsartige  Unternehmen  der  Cor- 
rection  der  Unterweser  erreicht,  dafs  jetzt  bereits 
Sei  schiffe  von  t»  in  Tiefgang  bei  Fluth  den  Bremer 
Halen  erreichen  können.  Stettin,  Königsberg  und 
in  neuerer  Zeil  Lübeck  sind  dem  Beispiele  von 
Bremen  gefolgt,  so  dafs  in  wenigen  Jahren  Seeschiffe 
von  7  m  Tiefgang  Stettin,  von  •>,!>  m  Königsberg  und 
von  S  in  Tiefgang  Lübeck  erreichen  können,  während 
Hamburg,  von  der  .Natur  mehr  begünstigt,  geringerer 
Anstrengungen  bedurft  hat,  um  der  Seeschiffahrt  ein 
Fahrwasser  von  7,3  in  zu  verschaffen.  Als  ein  be- 
sonderes erfreuliches  Zeichen  für  die  Entwicklung 
des  See-  und  Binnenschiffahrtsverkehrs  sind  auch  die 
Bestrebungen  anzusehen,  welche  in  neuerer  Zeit  dar- 
auf gerichtet  sind,  die  Cülerbcförderung  vom  Binnen- 
lande  nach  den  Seehäfen  zu  erleichtern.  So  hat 
Lübeck  durch  die  Anlage  des  Elbe-Trave- Kanals  der 
Elbe  einen  G  ml- Schiffahrtsweg  nach  der  Ostsee  er- 
öffnet. Bremen  hat  sieh  bereits  durch  Staatsvertr.'g 
zur  Kaaalisirung  der  Weser  bis  Minden  verpflichtet, 
und  Stettin,  das  bei  den  Mängeln  der  Oderschiffahrt 
und  des  vor  fast  2  Jahrhunderten  angelegten  Finow  - 
kanals.  eine  ungenügende  Verbindung  mit  dem  Hinter- 
lande hat,  ist  zunächst  bemüht,  einen  der  (iegenw.irt 
entsprechenden  Ci  oNsi  bitT.ihi  tsweg  nach  Berlin  zu 
erreichen.  V.  C. 

I-  Träger. 

.Bevor  das  Jahr  zu  Ende  gehl,'  so  schrieb  die 
»Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure-  in 
ihrer  letzten  vorjährigen  Nummer,  .ziemt  es  sich 
wohl,  des  fünfzigsten  Geburtstages  eines  treuen,  meist 
schwer  belasteten  Freundes  zu  gedenken:  des  Doppel- 
T-Trägers.  Wir  verdanken  ihn*  dem  auch  sonst  wohl- 
bekannten Ingenieur  Ferdinand  Zores,  der  im 
Jahre  ISf-9  in  Geineinschalt  mit  dem  Bauunternehmer 
M.  Chib  un  die  ersten  J_-  Träger,  14  cm  hoch.  b,\  in 
lang,  in  dem  Hause  Nr.  l!S  Boulevard  des  tilles  du 
Calarion  in  Paris  anbrachte.    Nächst  der  etwa  Jahre 

'  Vergl.  zum  Beispiel  Mehrteus:  »Eisen  ,  S.  H, 
auch  Dr.  L.Beck:  .Geschichte  des  Eisens"  IV.  Ab- 
theilung  S.         und  «33. 
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älteren  Eisenbahnschiene  Iiililri  heute  das  T_-  l'rolil 
das  Haupterzcugnifs  unserer  Walzwerke.  Einem 
modernen  Hedürfnifs  folgen«!,  ist  auch  der  TJ- Träger 
normalisirt  worden  und  hat  dabei  etwas  von  seiner 
früheren  jugendlichen  Schmiegsarnkeil  verloren.  Wün- 
schen wir  ihm  eine  fröhliche,  seinen  vielfachen  \<  r- 
wendungsarten  entsprechende  Weiterentwicklung.* 

FragekaxU-n. 

Bei  der  Redai  tion  i»t  die  Anfrage  eingegangen, 
ob  die  Verwendung  von  harter  oder  weicher  Holzkohle 
bei  der  Härtung  von  dünnen  Slahlhlättehen  von  ver- 
schiedenartigem Einllufs  sei,  und  ob  sich  Holzkohle 
von  hartem  Holz  zur  Härtung  solcher  Stahlblätter 
besser  eigne,  als  Holzkohle  von  weichem  Holz  ? 

Carl  Friedrich  Rammelaberg  f. 

Am  48.  Üecember  v.  J.  wurde  der  chemischen 
Welt  einer  ihrer  scharTerisfreudig»len  und  eifrigsten 
Vertreter  durch  den  Tod  entrissen:  Carl  Friedrieb 
Hammelsberg. 

Am  31.  April  181 X,  in  Herliii  geboren,  erhielt 
Rammeisberg  seine  Schulbildung  auf  dem  Friedrieh- 
Werdcrschen  Gymnasium  und  der  Königl.  Realschule 
dorlselbst.  welche  er  1858  verliefs,  um  sieb  der 
Fbarmacie  zuzuwenden.  .Nach  fünfjähriger  pharma- 
ceutischer  Tbätigkcit  ging  er  zur  Chemie  Ober  und 
wurde,  nachdem  er  vorher  auf  dem  Gymnasium  zum 
grauen  Kloster  das  Abiturierileriexnrnen  abgelegt, 
18:14  auf  der  Berliner  Universität  immatriculirt.  Am 
21.  August  1837  promovirte  Ramuielsberg  an  der 
Berliner  Universität,  habilitirte  sich  4  Jahre  später 


■Marktbrrichtr.  15.  Januar  19IH». 

dort  al-  Privatdoccnl  u 1 1 ■  I  errichtete  ein  Laboratorium, 
vornehmlich  zu  i.nlerrichts/.weekeii.  INI'»  wurde  er 
außerordentlicher  Professor,  l?"i5<l  Professor  der  Chemie 
an  der  Cewerheakadomie  und  Leiter  des  dortigen 
analytischen  Laboratoriums.  1n55  ernannte  ihn  die 
königl.  Akademie  der  Wissenschaften  zu  ihrem  Mit- 
gliede;  1N74  wurde  er  ordentlicher  Professor  für  an- 
organische Chemie  an  der  Berliner  Universität  und 
188:;  Leiter  des  zweiten  chemischen  Universität*- 
laboratoriums,  als  welcher  er  bis  zum  Jahre  18'JI 
wirkte. 

Ramuielsberg  hatte  sich  als  wichtigstes  Arbeits- 
feld die  Mineral«  bemie  erwählt;  die  Zahl  seiner  Ver- 
öffentlichungen auf  diesem  Gebiete  übersteigt  150. 
So  sind  von  seinen  Arbeiten  diejenigen  über  Am- 
moniumdoppelsalze,  über  Salze  der  Brom-,  Jod-, 
Schwefel-  und  Phosphorsäure,  über  Sulfantimoiliate. 
über  Zinn,  Titan.  Vanadin,  Molybdän  u.  s.  w.  zu  er- 
wähnen. Der  Schwerpunkt  seiner  Thätigkeit  al>er 
liegt  in  der  Herausgabe  von  Lehrbüchern.  1841  er- 
schienen aus  seiner  Feder  das  .Handworterbuch  des 
chemischen  Theils  der  Mineralogie*  (später  als  „Hand- 
buch der  Mineralchemie*  herausgegeben),  1844  das 
,  Lehrbuch  der  Störhiometrie  und  der  allgemeinen 
theoretischen  Chemie*,  1S5<)  das  .Lehrbuch  der 
chemischen  Metallurgie',  185-2  das  .Lehrbuch  der 
Kryslallkunde*.  1855  das  .Handbuch  der  krystallo- 
graphiseben  Chemie*,  sodann  das  .Handbuch  der 
krysiallographisch-physikali-cben  Chemie*,  der  .Grund- 
riß der  Chemie*,  der  „Leitfaden  für  die  qualitative 
und  <|uaiilitative  Analyst-*  und  die  .Elemente  der 
Kryslallographie*.  Im  Jahre  1888  gab  Ramtnelsberg 
seine  üriginalunlersuchungen  unter  dem  Titel  .Chemi- 
sche Abhandlungen  1838  bis  1888*  heraus. 

(Wh  .Ze,t,chrifl  für  «ng«w»n.lte  Ch-unc*  v.  9.  I.  1*00  ) 


Vierteljahrs-Marktberichte. 

(October,  November,  December  1899.) 


I.  Rheinland-Westfalen. 

Für  die  Eisen-  und' Stahlindustrie  lag  beim  Be- 
ginn des  neuen  Jahrhunderls  eine  Arbeitsmenge  vor, 
wie  sie  in  diesem  Umfang  kaum  je  vorhanden  war, 
und  die  zugleich  eine  Bürgschaft  dafür  bietet,  dafs 
die  heutige  Marktlage  auf  längere  Zeit  fest  liegt  und 
voraussichtlich  das  erste  Jahr  des  neuen  Jahrhunderts 
überdauern  wird.  Der  Mangel  an  Material  verweist 
die  Gesammtmenge  der  Hervorbringung  in  festgefügte 
Schranken  und  schiebt  dem  Uebennal's  der  Erzeugung 
einen  Riegel  vor.  Es  ist  dies  die  allerdings  einzige 
gute  Seite  eines  Zustands,  welcher  in  diesem  Um- 
fang noch  niemals  beobachtet  worden  ist,  und  der 
zweifellos  den  in  seinem  Hann  liegenden  Werken 
schmerzliche  Upfer  auferlegt.  In  dem  Berichtsviertel- 
jahr waren  die  Werke  mit  Aufträgen  derartig  ver- 
sehen, dafs  sie  nur  unter  Aufbietung  ihrer  ganzen 
Leistungsfähigkeit  den  Lieferuiigsverbindliehkeiten 
nachzukommen  vermochten.  Bei  dieser  so  günstigen 
Lage  wurde  es  jedoch  unangenehm  empfunden,  dafs 
sich  der  Mangel  an  Roheisen,  Halbzeug  und  Brenn- 
stoffen, über  den  wir  schon  im  vorigen  Bericht  klagten, 
noch  bedeutend  vermehrte,  so  dafs  es  den  Werken 
nicht  möglich  war,  selbst  zu  den  höchsten  Preisen 
ihren  Bedarr  darin  in  wüns<  henswerthem  MaJ'-e  zu 
decken.  Hierzu  kam  noch,  dafs  durch  die  im  December 
auf  den  Eisenbahnen  eingetretenen  Stockungen  des 
Verkehr«  die  Zufuhr  an  Roheisen,  Kohlen  und  Koks 


so  ungenügend  wurde,  dafs  viele  Werke  gezwungen 
waren,  Feierschichten  einzulegen  und  ihren  Betrieb 
von  Weihnachten  bis  zum  Beginn  des  neuen  Jahrs  gänz- 
lich ruhen  zu  lassen. 

Entsprechend  den  befriedigenden  wirtschaft- 
lichen Verhältnissen  blieb  naturgemäß*  auch  der  Ab- 
satz für  Kohlen  und  Koks  in  der  bisherigen 
günstigen  Verfassung.  Der  Bedarf  zeigte  eine  fort- 
gesetzte Zunahme,  und  die  Nachfrage  war  eine  so 
lebhafte  und  stürmische,  dafs  die  Zechen  bei  an- 
gestrengtester Thätigkeit  derselben  nicht  genügen 
konnten,  weil  trotz  vermehrter  Belegschaft  und  Steigen 
der  Löhne  die  Förderung  nicht  in  genügendem  Mafse 
erhöht  werden  konnte;  es  herrscht  daher  auf  manchem 
Werk  thatsächlich  Kohlen-  und  Koksmangel.  Leider 
trat  im  October  und  December  auch  wieder  der  dies- 
mal durch  Stockungen  in  den  Bahnhöfen  und  an- 
scheinend völlig  ungeeignetes  Schmiermaterial  her- 
vorgerufene Wagenrnangel  sehr  störend  auf  und  nahm 
besonders  in  der  Zeil  vom  13.  bis  23.  December  einen 
nie  dagewesenen  Umfang  an.  Viele  Zechen  muteten 
tagelang  unfreiwillig  feiern,  so  dafs  grofse  Kohlen  - 
inengen,  welche  bei  normalen  Zuständen  gefördert 
worden  wären,  nicht  geliefert  werden  konnten,  und 
die  Kohlennoth  bei  den  Verbrauchern  vermehrt  wurde. 
Es  ist  sehr  zu  bedauern,  dafs  die  Eisenbabnverwaltung 
sich  nicht  imstande  gezeigt  hat,  eine  so  kurze  Frost- 
periode ohne  solche  einschneidenden  und  grofse  Ver- 
luste mit  sich  bringenden  Störungen  zu  überwinden. 
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Die  Notirniigeu  für  Kuhlen  und  Koks  eiTuhren 
im  letzten  Vierteljahr  keine  Veränderung,  nur  für 
die  in  zweiter  Hand  befindlichen  freien  Mengen  muteten 
bei  der  herrschenden  Kohleniioth  hohe,  zum  Theil 
exorbitant«  Preise  gezahlt  werden. 

Das  Erzgeschäfl  gestaltete  sich,  wie  im  vorigen 
Vierteljahr,  äufsersl  lebhaft.  Sämmlliche  Gruben 
standen  in  flotter  Forderung,  und  der  V-isand  war 
entsprechend. 

Der  Roheisenniarkt  zeigte  ebenfalls  dasselbe 
Gepräge  wie  im  letzten  Quartal.  Die  Nachfrage  blieb 
äufsersl  stark,  und  es  konnte  derselben  venu  Inland 
hei  weitem  nicht  genügt  werden,  so  dafs  unter  den 
augenblicklich  herrschenden  Verhältnissen  das  Aus- 
land aushelfen  mutete.  In  Gieteerei-  und  Hämatil- 
Koheisen  halte  das  abgelaufene  Vierteljahr  eine 
gröteere  Versandziffer  aufzuweisen,  als  in  den  vor- 
hergegangenen drei  Zeitabschnitten  des  Jahres  185»'.»; 
gleichwohl  konnte  der  liegehr  nicht  voll  befriedigt 
werden.  Für  das  Jahr  1900  ist  die  Erzeugung  voll- 
ständig ausverkauft,  so  dafs  neue  Abschlüsse  nur 
für  Lieferungen  in  1901  geth.it igt  wurden.  Wegen 
des  im  Decamber  schärfer  aufgetretenen  Mangels  an 
Kohlen  und  Koks  hat  die  Roheisenerzeugung  nolh- 
gedrungen  einen  Rückgang  erfahren,  so  date  der  Ver- 
band zur  Zeit  noch  mehr  als  bisher  hinter  dem  Re- 
gehr zurückbleiben  wird.  Die  vorhandene  Zwangs- 
lage hat  eine  leider  nicht  zu  umgehende  Härte  im 
liefolge  insofern,  als  es  hei  der  so  überaus  stark  an- 
gewachsenen Nachfrage  gänzlich  unmöglich  ist,  den 
Wünschen  der  Verbraucher  bezüglich  der  Zulheilung 
gewisser  gewohnter  Marken  in  dem  sonst  üblichen 
l'mfang  gerecht  zu  werden. 

Die  Preise  für  englisches  Roheisen  stiegen  be- 
deutend, und  haben  einen  höheren  Stand  erlaugt,  als 
sie  für  inländisches  Roheisen  bezahlt  werden.  Trotz- 
dem sind  die  Werke  bei  dem  groteen  Mangel  auf  dem 
Inlandsmarkt  gezwungen.  —  wenn  sie  ihren  Retrieh 
nicht  einstellen  sollen  und  ihren  Verpflichtungen  nach- 
kommen wollen  — ,  vom  Ausland  zu  kaufen  und  Preise 
anzulegen,  wie  sie  bisher  kaum  dagewesen  sind.  In 
anderen  Productiousländern,  wie  Helgieu,  Amerika, 
ist  Roheisen  in  nennenswerthen  Mengen  ülierhaupt 
nicht  zu  halten. 

Der  Stabeisenmarkt  befand  und  belindet  sich 
in  der  noch  niemals  beobachteten  Lage,  andauernd 
der  Nachfrage  nicht  genügen  zu  können.  Die  früheren 
Hochfluthen  des  Redarfs  pflegten  um  so  schneller  zu 
verlaufen,  je  ungestümer  der  Anlauf  gewesen.  Die 
gegenwärtige  Nachfrage  dagegen  ist  zu  Anfang  lang- 
sam und  zögernd  vorgegangen,  weil  mau  nicht  au 
die  Reständigkeit  der  eingetretenen  Aufbesserung 
glauben  mochte.  Nachdem  jedoch  die  gegenteilige 
Lrkenntnite  sich  bahn  gebrochen  halte,  schwoll  die 
Nachfrage  unaufhaltsam  an,  und  hat  heute  bereits 
nahezu  die  gesammle  Erzeugung  der  nächsten  drei 
Jahresviertel  mit  Reschlag  belegt.  Diese  aufserordent- 
liche  Festigkeit  der  Marktlage  ergiebl  sich  aus  dem 
I  instand ,  dafs  einerseits  diesmal  der  Anstofs  zur 
Abwärtsbewegung  nicht  aus  dem  Ausland  zu  uns 
liercindrang,  sondern  ausschliesslich  vom  Inland  aus- 
ging, während  sich  das  Ausland  erst  später  ansehlote, 
und  dafs  andererseits  die  Hervorhringung  der  Nach- 
frage nicht  in  dem  verlangten  Mate  nachkommen 
konnte,  weil  ihr  zu  der  entsprechenden  Verstärkung 
(»der  vollen  Ausnutzung  ihrer  Retriebsmiltel  sowohl 
Kohlen  als  auch  Roheisen  und  Halbzeug,  und  nicht 
minder  die  erforderlichen  Arbeitskräfte,  fehlten. 

Der  Drahtmarkt  lag  und  liegt  andauernd 
außerordentlich  fest.  Den  erhöhten  Preisen  lür  Walz- 
draht sind  die  Preise  des  Stiflesyndicats  sowohl  als 
auch  die  Preise  von  gezogenem  Draht  gefolgt,  trotz- 
dem die  für  den  letzteren  seit  längerer  Zeil  angestrebte 
Hilihing  eines  Verbands  noch  nicht  geglückt  ist.  Dabei 
war  der  Auslandsmarkt  derart  angespannt,  dafs  die 


Inlandspreise,  namentlich  lür  Walzdraht,  vielfach  vom 
Ausland  überholen  wurden. 

In  Ii  roh  blech  waren  die  Werke  durchweg  zu- 
friedenstellend beschädigt ,  und  der  Redarf  wurde 
durch  Abschlüsse  auf  laiigere  Zeit  gedeckt. 

Auf  dem  F  e  i  n  h  I  e  r  h  in  a  r  k  1  machte  sich  die 
Winterzeit  entgegen  der  sonstigen  Gewohnheit  nur 
sehr  wenig  bemerkbar,  so  date  die  Lage  im  Vergleich 
mit  frühereu  Jahren  sehr  günstig  genannt  werden  mute. 

Der  Eingang  an  Aufträgen  in  Eisenhahn- 
niaterial  war  gut,  und  es  sind  sowohl  seitens  der 
Eiseiibahnverwallungeii ,  als  auch  von  Privatunter- 
nehmungen.  hinreichend  Kestellungeu  gemacht  worden, 
um  den  Werken  für  laiigere  Zeit  genügend  Arbeit  zu 
geben  und  ihnen  einen  ungestörten  Retrieb  zu  sichern. 

In  den  Maschinenfabriken  und  Eisen- 
gießereien herrschte  rege  Thätigkeit.  und  es  ist 
zur  Zeit  eine  Fülle  von  Aufträgen  zu  lohnenden 
Preisen  vorhanden,  die  um  so  mehr  zu  guten  Hoff- 
nungen für  das  Jahr  1900  berechtigen,  als  die  Nach- 
frage sowohl  in  Maschinen  wie  in  Gutewaaren,  ins- 
besondere in  Rohren,  noch  immer  außergewöhnlich 
stark  ist.  Die  Lieferfristen  sind  infolgedessen  sehr 
ausgedehnte.  Die  Preise  für  Irüher  abgeschlossene 
Mengen  stellten  sich,  wie  in  der  folgenden  Preistabelle 
angegeben:  lür  Abschlüsse,  die  in  den  Monaten 
Octol>er,  November  und  December  Tür  augenblickliche 
oder  spätere  Lieferungen  gemacht  wurden ,  waren 
die  Preise  wesentlich  höher. 
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1  Ii    Stahl  und  Eisen  Vierttliahru 


II.  Oberschlesien. 

1.  Allgemeine  Lage.  Die  allittrin  in«-  Lage 
des  Kisen-  und  Kolilenmarktes  w.ir  auch  im  vi  rll.i- 
senen  Vierteljahre  eine  günstige.  Die  lebhafte  N.n  li 
finge  dauerte  unvermindert  fori,  so  dafs  sämuitliehe 
Werke  mit  Anspannung  aller  Kräfte  arbeiteten,  um 
den  hohen  Anfonb  nu  'gen,  insbesondere  des  Inlands- 
marktes, zu  gi  ncL-eii.  Die  Preise  bewegten  sich  in 
steigender  Richtung  und  wurden  durch  ,\n-\. indischen 
Wettbewerb  nicht  bceinllufst.  obwohl  österreichische 
Werke  erhöhten  Abs.it/  für  ihre  Erzeugnisse  in 
Deutschland  suchten,  Cnangeiiehm  fühlbar  machte 
sich  ein  allgemeiner  Arhcitci  mangel,  so  dals  es  selbst 
#  bei  steigenden  Löhnen  nicht  immer  möglich  war,  die 
Arbeiterzahl  und  damit  die  l'roducliou  zu  erhöhen. 

Die  Ausfuhr  nach  den  nordischen  Ländern  blieb 
nach  wie  vor  zufriedenstellend.  Nach  Hnfsland  und 
insbesondere  auch  nach  den  Donatislaaten  war  das 
Geschäft,  wegen  der  dortigen  ungünstigen  Geldverhäll- 
nisse,  uufserst  erschwert  und  »rinjr  der  Ah-alz  dahin 
infolgedessen  zurück. 

Es  halt  jedoch  erfreulicherweise  die  Aufnahme- 
fähigkeit des  Inlandsmarktes  unvermindert  an  und 
sichert  den  Werken  aid  lange  Zeit  volle  Beschäftigung, 
so  dafs  die  Stimmung  am  Schlüsse  des  Berichtsjahres 
als  eine  durchaus  feste  bezeichnet  werden  kann. 

"i.  Kohlen-  und  Koksmarkt.  Auf  dem  Kohlen  - 
markte  herrschte  im  abgelaufenen  Vierteljahre  eine 
außerordentliche  Lebhaftigkeit.  Ks  war  den  liruben 
unmöglich,  den  an  sie  gestellten,  gesteigerten  Anfor- 
derungen zu  genügen .  so  dafs  in  einzelnen  Theilen 
des  Versorgungsgebietes  empfindliche  Kohlennoth 
eintrat.  Namentlich  war  dies  im  Monat  Deecmber 
der  Fall,  als  einerseits  die  industriellen  W  erke  bemüht 
waren,  sich  wegen  der  grofsen  Zahl  von  Feiertagen 
für  diejenigen  Betriebszweige,  welche  den  Betrieb 
nicht  unterbrechen  können,  ausreichend  mit  Kohlen 
zu  versorgen  und  als  die  anhaltend  kalte  Witterung 
andererseits  die  Nachfrage  nach  Haushrandkohleii 
immer  mehr  steigerte. 

Wenn  trotz  dieser  Verhältnisse  die  Verladungen 
auf  der  Hauptbahn  sowohl  gegenüber  dem  Vorquartal, 
als  auch  dem  gleichen  Zeitabschnitt  des  Vorjahres, 
einen  Bückgang  erfahren  haben,  so  lag  dies  lediglich 
an  der  geringeren  Zahl  von  Fördertagen.  Im  ganzen 
wurden  mit  der  Hauptbahn  versandt: 

im  Vierteljahr  October-December  1899.  .  4ä5122Ul 
Juli-September  1899  .  .  .  1570050 1 
October-December  189*.  .  1 295-250  t 

Der  Rückgang  in  den  Verladungen  betrügt  dem- 
nach gegenüber  dem  Vorquartale  etwa  7  ">  und 
gegenüber  dem  gleichen  0uart.il  des  Vorjahres  etwa 
1  %.  Eine  grofse  Ersen  wernifs  für  die  Gruben,  die 
Förderung  auf  der  angemessenen  Höhe  zu  erhalten 
und  die  Abnehmer  voll  zu  befriedigen ,  bildete  der 
eingangs  bereits  erwähnte  anhaltende  Mangel  an  Ar- 
beitern, (ianz  besonders  dringend  gestaltete  sich 
auch  ilie  Nachfrage  aus  dem  Auslande  und  ins- 
besondere aus  Rufsland ,  wo  die  Kohlenknappheit  in 
bedenklicher  Weise  zunahm.  Die  Aufträge  m nisten 
jedoch  vielfach  zurückgewiesen  werden,  da  die  liruben 
in  erster  Heihe  ihre  alte  inländische  Kundschaft  zu 
versorgen  bestrebt  waren. 

Der  Koksmarkt  liefs  an  Lebhaftigkeit  während 
des  ganzen  Vierteljahrs  nichts  zu  wünschen  übrig. 
Da  fortgesetzt  aus  den  Beständen  verladen  wurde, 
so  sind  dieselben  nahezu  aufgebraucht  ,  und  es  hält 
schwer,  der  grofsen  Nachfrage  mit  der  laufenden 
Erzeugung  zu  genügen.  Gegen  Ende  des  Vierteljahrs 
trat  eine  Preiserhöhung  für  alle  Kokssorlimente  ein. 

IL  Erzmarkt.  Auf  dem  Erzmarkte  machte  sich 
die   auffallende    Erscheinung   bemerkbar,   dafs  sich 
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trotz  reichlichen  Angebots  an  Eisenerzen,  derpn  Preise 
in  steigender  Richtung  bewegen. 

1-.  Roheisen.  Die  Nachfrage  nach  Roheisen 
war  gröl'ser  als  das  Angebot,  und  es  fanden  im 
Bei ichtsvierteljahre  für  sämmtliche  Roheisensorlen, 
insbesondere  für  Giel'soreiroheisen .  recht  erhebliche 
Preissteigerungen  statt.  Die  nächstjährige  Erzeugung 
wurde,  soweit  sie  noch  verfügbar  war.  zu  hohen 
Preisen  verkautt.  Noch  mehr  als  die  Roheisenpreise 
erhöhten  sich  auch  die  Preise  sammtlicheii  Alteisen- 
matcri.ils,  obwohl  der  Markt  hierin  keinen  Mangel 
aufwies.  Die  Zufuhren  an  Alteisen  waren  reichlich 
und  gröfscre  Mengen  gelangten  aus  dein  Auslande 
zur  Einfuhr. 

5.  Staheisen.  Die  günstige  Lage  des  Walzeisen- 
geschältes  hielt  auch  im  Hcriehtsquartale  an.  Mit 
Ausnahme  von  Groheisen ,  inslH-sondere  Breiteisen, 
wurden  sämmtliche  Walzeisensorten,  namentlich  Fein 
und  MitteUtreckeisen  stark  gefragt  und  waren  alle 
Walzwerke  des  Bevn  rs  hierin  überreich  beschäftigt. 
Eine  Beeinträchtigung  des  lebhaften  Geschäftsganges 
war  trotz  mifslichei  Gehl  Verhältnisse  und  des  heran- 
nahenden Winters  nicht  eingetreten.  Die  Specilirti- 
tioneu  gingen  zum  Schlüsse  der  BerichUzeit ,  also 
unmittelbar  vor  den  Inventuren  der  Händler,  in 
solchem  Unifange  ein ,  dafs  an  eine  Abschwächung 
im  Beschäftigungsgrade  der  Walzwerke  für  lange  Zeit 
nicht  zu  denken  ist.  Mit  Sicherheit  i-l  vielmehr  an- 
zunehmen, dafs  die  heute  auf  mehrere  Monate  aus- 
reichende Besetzung  der  Werke  bei  Beginn  des  Früh- 
jahrsgeschäfls  eine  noch  weitere  Ausdehnung  er- 
fahren wird. 

Die  Walzeisengrundpreise  wurden  infolge  der 
zwischenzeitlich  gestiegenen  Kohlen  ,  Roheisen-  und 
Allinalerialpreise  heraufgesetzt.  Die  vom  Handel 
ohne  Widerstreben  bewilligten  Preisabschläge,  welche 
sich  auf  rund  lo  bis  15  ,*  t.  d.  Tonne  stellen,  werden 
den  Werken,  wegen  der  frühereu  umfangreichen  Ver- 
kaufe, erst  in  diesem  Jahre  zu  gute  kommen. 

b.  Draht.  Auch  der  Bedarf  an  Draht  und  Drabt- 
waaren  war  im  Berichtsquartale  ein  befriedigender 
und  erfuhren  deren  Preise  eine  weitere  Aufwärts- 
bewegung. 

7.  Grobblech  und  Feinblech.  Grob-  und 
Feinblech  wurde  auch  im  Berichtsquartale  recht  leb- 
haft gefragt.  Der  Bedarf  der  Kesselfabriken,  Schiffs- 
werften, Conslructionswerkstätten  und  Waggonbau- 
anstalten  nahm  weiter  zu,  infolgedessen  eine  Steige- 
rung der  Blechpreise  eintrat.  Die  Marktlage  ist  am 
Ouartalsende  zuversichtlich  und  fest. 

8.  Eisen  bahumalerial.  Die  Beschäftigung  in 
Eisenhahnmaterialien  war  zufriedenstellend.  Neben 
den  Auftragen  der  Königlichen  Eisenbahndiiectionen 
gingen  solche  von  Privatbahnen  ausreichend  ein. 

Die  Preise  zogen,  soweit  sie  nicht  durch  die  be- 
kannten langsiehtigen  Abschlüsse  festgelegt  waren, 
für  einzelne  Erzeugnisse  an.  Im  grofsen  Ganzen 
standen  sie  in  einem  entschiedenen  Mifsverhällnisse 
zu  den  im  Preise  so  erheblich  gestiegenen  Alt- 
materialien, deren  Hauptlieferanten  bekanntlich  die 
Eisenbahnen  sind. 

9.  Eisengiefserei,  Maschinenfabriken  u  ud 
Gonstruetionswcrk  statten.  Nach  Gufswaaren 
herrschte  lebhafte  Nachfrage,  und  erfuhren  deren 
Preise  eine  Steigerung,  ebenso  wie  diejenigen  für 
Constrnctionsarbeiten ,   für  welche   gleichfalls  reich- 

|  liehe  Beschäftigung  vorlag,  wahrem!  die  Maschinen- 
fabriken des  Reviers  nicht  durchweg  gut  beschäftigt 
waren. 

10  Preise 
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III.  Grolsbritannien. 

Middlesbro-on-Tees,  9.  Januar  19<H|. 

Leiter  das  Eisengeschäft  im  ganzen  verflossenen 
J.ihre  zu  beriehlen,  würde  nicht  ohne  grflfsere  stati- 
stische' Tabellen  angehen ,  deren  Ausarbeitung  sich 
kaum  in  so  kurzer  Zeit  i>e\virken  läfst.  Ich  beschränke 
mich  auf  verhältnifsmäfsig  wenige  Zahlen  in  Anbetracht 
dessen,  dafs  es  überhaupt  unmöglich  ist,  schon  jetzt 
so  genaue  Ziffern  zu  erlangen,  als  sie  für  Spezialisten 
in  den  einzelnen  Industriezweigen  gewünscht  werden 
dürften.  Eine  annähernd  genaue  Angabe  über  Her- 
stellung und  Vorräthe  im  allgemeinen  zu  geben,  ist 
nicht  möglich,  weil,  wie  bereits  früher  erwähnt,  in 
Middlesbro  die  Hütten  seit  Jahren  keine  Angaben 
mehr  machen. 

Es  wurden  irn  Jahre  1899  fabricirt :  in  Schott- 
land 1166838  tons  aller  Sorten,  oder  23426  tons 
weniger  als  in  1898,  von  Cumberlaud  Hämatite  wurden 
erzeugt  1509  300  tons,  mithin  14560  tons  mehr  als 
in  1898  Für  hier  ist  keine  Schätzung  möglich.  Dafs 
bei  den  bedeutenden  Preiserhöhungen  Alles  aufgeboten 
wurde,  so  viel  wie  möglich  herzustellen,  ist  selbst- 
verständlich. Das  Resultat  zeigt ,  dafs  die  Grenze 
des  Möglichen  erreicht  ist.  Die  von  den  Bücher- 
revisoren zur  Festsetzung  der  Löhne  ermittelten  Preise 
betrugen  hier  im  vorigen  Jahre:  44;  10  erstes  Viertel- 
jahr. 47,11,7  zweites  Vierteljahr,  55/2,38  drittes 
Vierteljahr,  64' 1,41  viertes  Vierteljahr  oder  ein 
Durchschnitt  von  54/—,  was  13/—  höher  ist  als  der 
Durchschnitt  für  Nr.  3  in  1898,  andererseits  aber 
erheblich  zurücksteht  gegen  den  Durchschnitt  der 
Marktpreise,  ein  Zeichen,  dafs  Käufer  sich  im  all 
gemeinen  rechtzeitig  eingedeckt  haben. 

Die  Preise  für  Eisen  ab  Werk  gingen  von  Anfang 
October  bis  Mitte  November  langsam  aufwärts  bis 
71/9,  wobei  sie  sich  ziemlich  nahe  an  Warrantswerthe 
hielten,  dann  ging  es  abwärts,  und  für  prompte 
Lieferung  standen  Warrants  bedeutend  unter  dem 
Preis  für  Eisen  ab  Werk.  Gründe  der  Abwärts- 
bewegung waren  Knappheit  an  Geld,  also  höherer 
Disconto,  und  Verstimmung  durch  die  Mifserfolge  in 
dem  in  Südafrika  ausgebrochenen  Kriege.  Auch 
Amerika  folgte  nicht  mehr  den  Preistreibereien  und 
scheint  die  Pluth  dort  den  Höhepunkt  erreicht  zu 
haben.  Hei  der  Wichtigkeit,  welche  die  Eisenindustrie 
jenseits  des  Oceans  wegen  der  Concurrenz  für  uns 
hat,  hat  sich  die  Aufmerksamkeit  mehr  und  mehr 
dahin  gerichtet.  Dort  begann  die  Preiserhöhung  und 
bei  dem  schnellen  Gange  der  Ereignisse  ist  es  mög- 
lich, dafs  auch  von  dort  die  ersten  Zeichen  des  Um- 
schlages kommen.  Es  ist  sehr  leicht  möglich  und 
sogar  wahrscheinlich,  dafs  in  den  Vereinigten  Staaten 
Production  und  Bedarf  soweit  vorgeschritten  sind, 
dafs  der  Höhepunkt  erreicht  ist. 

Li  Hätnatiteisen  blieb  das  Geschäft  sehr  gut  und 
kann  der  Nachfrage  auch  jetzt  nicht  genügt  werden. 
Diese  Qualität  hat  in  den  hiesigen  öffentlichen  Lagern 
so  stark  (bis  auf  9500  tons)  abgenommen,  dafs  Specu- 


lanten  sich  nicht  daran  wagen.    Preise  wurden  für 


ragen. 

diese  Warrants  im  letzten  Vierteljahr  Kist  gar  nicht 
mehr  abgegeben.  Die  Aufmerksamkeit  bat  sich  mehr 
auf  Cumberlaud  gerichtet ,  wo  die  Lager  bei  den 
Werken  um  27  248  tons  abnahmen,  in  den  Warrant>- 
stores  aber  um  2-2869  tons  wuchsen. 

Die  in  dem  letzten  Bericht  erwähnte  Schwierig- 
keit, Lieferung  zu  erhalten,  ist  auch  jetzt  noch  nicht 
ganz  vorüber,  zum  grflfsten  Theil  kommen  aber  die 
Hütten  ihren  Verpflichtungen  nach.  Schwierigkeiten 
bestehen  noch  immer  in  der  Beschaffung  geringerer 
Qualitäten  als  Nr.  3,  grau,  inelirt  und  weil'ses  Puddel- 
eisen  haben  ungefähr  denselben  Preis  als  Nr.  3. 
Häufige  Anfragen  nach  Eisen  nach  vorgeschriebenen 
Analysen  führen  nicht  zum  Geschäft,  da  die  Werke 
noch  immer  so  gut  mit  Bestellungen  versehen  sind, 
dafs  sie  die  Fabricationsweise  nicht  ändern.  Im 
grofsen  und  ganzen  sind  die  Hütten  etwas  nach- 
giebiger für  Gießerei-Qualitäten,  haben  aber  nur  sehr 
wenig  abzugeben  für  Frühjahrslieferung. 

Die  Walzwerke  bleiben  stark  beschäftigt.  An- 
fragen gehen  zwar  weniger  zahlreich  ein,  denn  die 
Geldknappheit  hemmt  die  Unternehmungslust,  die 
Preise  sind  aber  hierdurch  nicht  beeinflufst,  sondern 
behaupten  sieh  im  Gegentueil  sehr  fest:  für  prompte 
Lieferungen  sind  Specific alionen  nicht  unterzubringen. 
In  Staffordshire  begann  das  Jahr  1900  wiederum  mit 
einem  Preisaufschlag  von  10/     für  Stabeisen. 

Die  Schiffbauten  haben  im  vorigen  Jahre  eine 
Gesammtsumme  von  2  437  633  tons  ergeben  und  ent- 
fielen davon  1  731513  tons  auf  britische  Werfte,  nur 
706  090  tons  wurden  in  anderen  Ländern  gebaut. 
Im  Jahre  1898  betrug  die  Gesammtsumme  2  143  923  tons; 
selbst  wenn  man  von  den  vorjährigen  Zahlen  286 141- Ions 
für  Kriegsschiffe  abzieht,  ist  der  Zuwachs  ein  ganz 
enormer.  Besonders  erwähnenswerth  ist  der  Auf- 
schwung dieser  Industrie  in  Deutschland,  denn  der 
Vulcan  in  Stettin  steht  an  dritter  Stelle  von  allen 
Werften  mit  68  712  tons,  Blohm  Sc  Vol's,  Hamburg, 
stehen  an  fünfter  Stelle  mit  59  310  tons.  In  SchitTs- 
maschinen  steht  obenan  der  Vulcan ,  Stettin ,  mit 
88300  Pferdekränen.  Die  Ausruhr  von  Schiffbau- 
material von  Middlesbro  ist  geringer  geworden,  weil 
die  Walzwerke  hier  mehr  mit  Trägern  u.  s.  w.  für 
Brückenbauten  beschäftigt  waren.  In  Frankreich  hat 
der  Schiffbau  ebenfalls  Forlschritte  gemacht. 

Die  Kokspreise  stiegen  im  Laufe  des  vorigen 
Jahres  von  15  6  auf  25,  —,  für  den  Export  beträgt 
der  Preis  f.o.b.  hier  30/  -  ä  35/-  .  Koks  ist  besonders 
gegenwärtig  sehr  knapp. 

Die  Frachten  sind  fortwährend  gestiegen  und 
die  Rhedereien  klagen,  dafs  sie  trotz  der  Erhöhung 
nicht  auf  die  Kosten  kommen,  weil  ganz  besonders 
die  Kohlen  theurer  geworden  sind,  aber  auch  Häuer- 
löhne und  andere  Ausgaben  anwachsen. 

Die  Löhne  sind  in  allen  Bichtungen  gestiegen 
und  stellen  sich  wie  folgt: 


Eisenstein-Bergleute  .... 

Hochofenarbeiter  

Walzwerksarbeiter  .... 

Puddler  

Walzarbeiter  für  Stahlwerke 
Stahlschmelzer  


23'  ,t  > 
20%  . 
12'/i  . 
1,  3  per  ton 
10  > 
12',i  V 


Die  Preisschwankungen  stellten  sich  wie  folgt: 

November  Derember 


Nr.  8 

U.M.B.abWerk  87  1>  4  70  -  Ott  9  ii  71,9  00  6  4  «5  - 
Warrants  -  Ca»««  - 
Käufer  Middles- 
bro Nr.  3  .  .  .  60,6  4  70  2  7I;3  4  88,10',,  Ott  6  u  M — 
Middlesbro  Hamatit  nicht  notirt  79:9  4  8l/*'/i  Dicht  notirt 
Schottische  M.  X.  0811  u  71  4  7QJ1,,  •  73i3  70j'IO46i«ii, 
WoetkOst.  Hamatit  71,10   4  78  11        76  *  4  78/11    78       4  70  9 
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Es  wurden  wm  hilft  vom  Jiinu.tr  bis  Deceinlier: 


1899  .   .  . 

1  31«  or.:> 

1  1  :  -  , 

da  Vi  Hl 

:>:\s  "s'i 

1 M 1 1  - 

1898  .   .  . 
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i;7f> 

189"  .  .  . 

1  2+9  77« 
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- 

:i7t  *»n5 

1896  .  .  . 

1  i>:W  932 

- 

• 

:;f>s*»t!i 

c  = 

Is95  .  .  . 

1  04-7  WO 

• 

t>Mts(7 

S  c 

J>*94-  .  .  . 

996  6*8 

* 

• 
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• 
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1.S93  .  .  . 

975  151 

Iiis  755 

p 

's  « 

ISWi  .  .  . 

«62  +87 

isj  n;i 

p 

1S91  .  .  . 

imj3  331 

1890  .  .  . 

80+  208 

- 

4<H>  7+8 

• 

1  8*^*1  , 

959!!  11 

■ 

- 

;;.-,<>  s57 

Heuliger 

Preise    1.9.  Januar) 

siihl    für  prompte 

Lieferung: 

Middlcsbro  Nr.  3  Ii.  M.  B.  . 

*  •  * 

67/6  • 

S  ja 

n 

.  I 

70- 

Iii 

i  Giefserei 


67 :; 


.    +  Puddeleiscit  67/-     §  f 

.  Hämatit  Nr.  I,  2.  3  gemischt  .      .   80  -J-^ 
Middlesbro  Nr.  3  G.  M.  R.  Warrants  66,2  Hussa. Käufer 
Hämutit  Warrants,  nicht  gehandelt 

Schottische  M.  N.  Warrants   66/10 

Westküsten  Hämatit  Warrants   71  I 

Eiscnplatteu  al>  Werk  liier     £  8. 
Stahlplatten  . 
Slabeisen         .       ,  , 
.Stahlwinkel 
Kisenwinkel 
S|  itilseliieneii  . 


,  8.-/- 

.  8.is;- 

.  7.17,6 
.  7.17/6 
,  7.-  -  netto. 

H.  Hon  nebeck. 


Cassa  mit 

2'  ,  "., 
Disconln. 


IV.  Vereinigte  Staaten  von  Nordamerika. 

Pittsburg,  Ende  December  1S99. 

Die  durch  Monate  anhaltende  rapide  steigende 
Richtung  des  Eisenrnarkles  hat  im  abgelaufeneu  Ouarlal 
keine  Furtsehritte  mehr  gemacht.  Die  allgemeine 
SlimmuiiK  ist  ruhiger  und  —  namentlich  für  Fertig- 
erzeugnisse —  abwartender  geworden,  eine  Erschei- 
nung, die  hier  übrigens  stets  während  des  Winter« 
aufzutreten  pflegt.  Zum  Theil  ist  die  Abschwächung 
auch  auf  die  Panik  in  Induslriewertlien  auf  der  New 
Yorker  Börse,  zu  der  die  Lage  der  Eisenindustrie  aller- 
dings keinerlei  Anlaßt  bot,  zurückzuführen. 

Die  Grundstimmung  des  Marktes  ist  nach  wie  vor 
absolut  lest,  Roheisen  ist  trotz  der  erhöhten  Wochen- 
produetion,  die  einer  Jahrcserzeugung  von  ruml  15  Mil- 
lionen Tons  entspricht,  knapp  und  die  an  sich 
nur  belanglosen  Roheisen  vorräthe  —  heule  etwa 
125000  tons  —  nehmen  weiter  ab;  für  das  erste 
Halbjahr  1900  sind  sämmtliche  verfügbare  Mengen 
verschlossen. 


Seitens  der  Erzgrubeiil-c-sitzet  des  Mcsabi-Districts 
sind  nunmehr  die  Preise  lür  die  Saison  1900,' 1901 
festgesetzt  und  zwar  wurde  der  Basispreis  für  Bessemer- 
erze von  2,90  $  auf  5.5(1  derjenige  für  die  übrigen 
Erze  von  2  /  auf  +,25  f  pro  ton  erhöht.  Von  der 
Biwabic  Mine  wurden  zwar  vorher  gröfsere  Mengen 
Resseuiererz  für  19(K)er  Lieferung  zu  +.25  $  ab- 
geschlossen, wie  man  vermtithet  auf  Betreiben  inter- 
essirter  Hocholenbesitzer,  doch  hat  diese  Manipulation 
den  erwarteten  Eiullufs  auf  die  Preisfestsetzung  nicht 
gehabt,  da  die  übrigen  leitenden  Mesahi-Gruben  un- 
zweifelhaft den  beschlossenen  höheren  Preis  durch- 
setzen werden. 

Die  Koksindustrie  des  Gounelsviller  Bezirkes 
erzeugte  in  der  letzten  Woche  mit  18806  üefen  nicht 
weniger  als  200891  tons  und  erreichte  damit  die 
höchste  bis  jetzt  dagewesene  Produclion.  Standard 
Connelsville  Hochofenkoks  notirt  2,75  /  bis  3  $, 
gegen  1,60  g  zu  Anfang  dieses  Jahres.  Giefsereikoks 
3  f  per  tons,  für  dringenden  Bedarf  werden  noch 
höhere  Preise  erzielt. 

Zu  den  gestiegenen  Erz-  und  Kokspreisen,  die 
zum  weitaus  gröfsten  Theil  ja  erst  bei  späterm  Be- 
züge der  Werke  in  Wirksamkeit  treten,  kommt  eine 
soeben  publicirte  mit  dem  1.  Januar  1900  in  Kraft 
tretende  nicht  unwesentlich  allgemeine  Erhöhung  der 
Eisenbahnlracbtsätze.  Alles  dieses,  dazu  noch  die 
gestiegenen  Arbeitslöhne,  bedeutet  für  diejenigen 
Hdchol'en werke,  welche  ihre  gesammten  Rohmaterialien 
kaufen  müssen,  eine  derartige  Erhöhung  der  Selbst- 
kosten, dar«  z.  R.  die  Pittsburger  Hochöfen  demnächst 
mit  11-15  /  Selbstkosten  für  Bessemerroheisen  zu 
rechnen  haben  werden. 

lieber  die  Preisbewegung  während  des  (Quartals 
giebl  die  nachstehende  Tabelle  Aiifsehlufs. 


dard  Nr.  2.  loci  Phlla- 
d-l|'hi.i  

Oiel'-erei  Roheisen  Nr.  '2 
(aus  dem  Süden,  loio 
Luicinnati)  .... 

Resselller-Roheiseil    |  * 

tiraues  Puddelei~en  (  =  I 
Stahlknüppel  .  .  .  -5 3 
Walzdraht  .  .  .  .  J  £ 
Schwere  Stahlschienen, 
ab  Werk  im  Osten  .  . 


•2-2. 7  5  23.25  23.25  23,25  II,- 


20.75  20,75  20,75  20,50 
23.75  2t,5u  24,90  24,90 
21,—  21.25  21,25  21,  - 
38,50  39,50  3*.— !33.- 
+0.Ö0  M.- 36— i  - 


33,-  35- 


35,—  :«,—  19,- 


9,25 
10. 

9,— 
15.- 
22,5t) 
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„Arcliiinedes",  ActlengesellBchaft  für  Stahl-  und 
Eisenindustrie  in  Berlin  und  Breslau. 

Dem  neuesten  Geschäftsbericht  der  Gesellschaft 
entnehmen  wir  Folgendes: 

.Von  dem  Verlauf  des  am  30.  Juni  1899  zu  Ende 
gegangenen  Geschäftsjahres  lafst  sich  nur  Günstiges 
berichten.  Wir  waren  vollauf  beschäftigt,  erzielten 
gute  Preise  und  dementsprechend  einen  reichlichen 
Gewinn,  so  dafs  wir  bei  Abschreibungen  in  gleicher 
Höhe  wie  im  Vorjahre  und  verstärkten  Reserven 
unseren  Actionären  eine  Dividende  von  18  %  bieten 
können.    Die  Bcwerthung  der  Bestände  an  Materialien 


und  fertigen  Waaren  ist  in  vorsichtiger  Weise  erfolgt . 
Der  Umsatz  betrug  +  271531,20  Das  Gewinn- 

und  Verlustconto  weist  einen  Bruttogewinn  von 
72068+,!+  auf,  den  wir  vorschlagen  wie  folgt  zu 
vertheilen :  Abschreibungen  :  1 63 355, +0  Tantiemen  : 
a)  Aufsichtsrath  27+43,45  b)  Vorstand  und  Be- 
amte 95  560,85  Jt,  18  %  Dividende  von  1  500000  *'  — 
2700U)  Dotirungen:  Delcredereconto  I500O 
Specialreserveconto  50000  Beamten-  und  Arbeiter- 
Uiiterstützungsfondsconto  25000  Erneuerungs- 
reserve    60000    .       Vortrag    auT    neue  Rechnung 

14  324.44 
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Industrielle  Hundurhau. 


Cöln-M&aener  Berffwerks-Actten-Verein. 

Der  Bericht  für  1898/99  lautet  im  wesentlichen: 

.Das  abgelaufene  Geschäftsjahr  kann  für  unser 
Unternehmen  im  allgemeinen  als  ein  günstiges  be- 
zeichnet werden.  Wenn  auch  infolge  von  Nachwirkungen 
ans  dem  Jahre  1897/98  in  den  ersten  Monaten  des  neuen 
Geschäftsjahres  noch  eine  Beschränkung  der  Roh- 
eisenherstelluug  eingerichtet  werden  mutete,  su  ent- 
wickelte sich  doch  im  Herbst  1898  das  weitere  Geschält 
so  erfreulich,  dafs  wir  bald  dazu  übergehen  konnten, 
auf  unserem  Creuzthaler  Hochofenwerk  wieder  mit 
vollem  Betriebe  zu  arbeilen.  Seitdem  wird  die  Lage 
durch  fortgesetzt  gesteigerte  Anforderungen  an  die 
Leistungsfähigkeit  der  Hoehofenwerke,  dem  aulser- 
iirdenllicheii  Aufschwung  aut  dem  ganzen  Gebiete 
der  Eisenindustrie  entsprechend,  gekennzeichnet. 
Der  gesteigerte  Bedarf  führte  bald  zu  einer  wirklichen 
Roheisen-Nolh.  welche  sich  durch  einen  empfindlichen 
Mangel  au  Eisensteinen  und  Brennstoff  in  erheblicher 
Weise  noch  verschärfte,  Zustünde,  die  auch  auf  unsere 
Verhältnisse  nicht  ohne  nachtheiligeu  Eiutlufs  geblieben 
sind.  Der  Roheisen-Verband  hat  dieser  Lage  gegenüber 
die  Ansicht  vertreten  nnd  dieselbe  auch  im  allge- 
meinen bisher  durchzuführen  gewufst,  seine  Aufgabe 
nicht  etwa  in  der  rücksichtslosen  Ausnutzung  dieser 
außergewöhnlichen  Verhältnisse  zu  erblicken,  sondern 
in  seinen  Preisstellungen  diejenige  Mäfsigung  zu  be- 
obachten, wie  sie  für  ein  wirtschaftlich  bedeutungs- 
volles Unternehmen  erwartet  werden  und  dazu  bei- 
tragen kann,  den  Markt  in  einer  gesunden  Verfassung 
zu  erhalten.  Diese  Anschauung  kommt  in  ihren 
Kolgen  in  den  Betriebsjahren  zum  Ausdruck.  Derselben 
dürfte  auf  die  Dauer  jedoch  nur  dann  eine  Berechti- 
gung zuerkannt  werden  können,  wenn  im  Kreise  der 
zuständigen  Verbände  für  Rohmaterialien  diejenigen 
Factoren  ausschlaggebend  bleiben,  deren  Ansichten 
zu  gleiche  Mafsnahmeii  führen.  An  Roheisen  wurden 
;uif  der  Creuzthaler  Hütte  74087  t  hergestellt  und 
dabei  78  583  t  zum  Versand  gebracht. 

Der  Betrieb  unseres  Müseuer  Holzkohlen-Hoch- 
oreiis  wurde  in  hergebrachter  Weise  im  Spät- 
herbst 189M,  nachdem  die  nöthigen  Mengen  Holz- 
kohlen, theils  aus  unserer  Holzverkohlung  in  Lobe, 
theils  durch  Ankauf  von  Meilerkohlen  beschafft  waren, 
wieder  eröffnet.  Die  Betnebszeit  dauerte  bis  Ende 
Februar  1899.  In  derselben  wurden  930  t  Holz- 
kobleiiroheisen  hergestellt.  Die  Marktlage  für  diese 
Koheisensorte  war  befriedigend,  und  der  Absatz  voll- 
zog sich  im  Laufe  des  Jahres  unter  Inanspruchnahme 
des  vorhandenen  Lagerbeslandes  mit  im  ganzen 
1 200  t.  Die  Verhältnisse  für  unsere  Holzverkohlung» 
anstatt  in  Lohe  haben  sich  gegen  das  Vorjahr  nicht 
wesentlich  geändert. 

Die  Grube  Stahlberg  hat  dargestellt:  tiliü  l  Hlei- 
erze,  1735  t  Zinkblende,  1395  t  Eisenstein.  Danach 
hat  die  Gewinnung  an  Bleierzen  weiter  nachgelassen, 
während  diejenige  von  Zinkblende  zugenommen  hat. 

Die  Bilanz  schliefst  nach  den  statutenmäßig  zu 
hestimmenden  Abschreibungen  von  180000,  -  Jf  mit 
.•inem  Reingewinn  von  238  102.17  JH-  ab,  davon 
84,56  M  Vortrag  aus  dem  Vorjahre. 

Wir  schlagen  vor,  nach  Abzug  von  l(»o82,23  Jl 
für  Statuten-  und  vertragsmäfsige  Gewiunantheile, 
dem  Beservelonds  23810,—  t#  zuzuwenden,  und 
danach  G'/t%  vom  Actiencapital,  gleich  1950<X>,—  .H, 
als  Dividende  auszuschütten  und  den  Best  von 
2879,1t*  ,M  zu  unserer  Verfügung  Tür  Belohnungen 
und  gemeinnützige  Zwecke  zu  stellen. 

Was  die  Aussichten  für  das  laufende  Geschäfts- 
jahr betrifft,  so  müssen  wir  hervorheben,  dafs  behufs 
Neubau  ein  Hochofen  Mitte  September  aul'ser  Bei  rieb 
gekommen  ist.  Derselbe  wird  Anfang  Decembrr 
voraussichtlich  wieder  in  Betrieb  kommen.  Aul'ser- 
dem  haben  wir  in  eine  nachträgliche  Erhöhung  des 
Preises   unserer   Koksdwhlüsse   pro    1900  willigen 


müssen,  wodurch  die  Belriebsüberschüsse  vom  1.  Januar 
ii  J.  ab  beeinträchtigt  werden,  da  eine  nachträgliche 
Erhöhung  der  Preise  der  abgeschlossenen  Boheisen- 
Verträge  ausgeschlossen  erscheint.  Dabei  hält  die 
Knappheil  an  Rohstoffen  an.  Wenn  auch  die  Lage 
an  sich  nach  wie  vor  recht  günstig  erscheint,  so 
dürfen  diese  erschwerenden  Umstände  doch  nicht 
unberücksichtigt  bleiben. - 

Eisenwerke  Gargenau,  AcUengeHellHrhafl  zu 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstandes  geben  wir 
Folgendes  wieder  : 

,Das  verflossene  12.  Geschäftsjahr  1898/99  war 
für  unser  Unternehmen  von  besonderer  Bedeutung 
insofern  als  wir  im  Laufe  desselben  umfassende  Er- 

Iweiterungs-  und  Neuhauten  zur  Ausführung  bringen 
lassen  konnten. 
Der  Versand  liel's  in  der  Abtheiluug  „Fahrrad- 
t  bau*  theils  infolge  der  allgemeinen  rückläufigen  Con- 
junetur,  theils  auch  verursacht  durch  die  aufser- 
gewöhulich  ungünstigen  Willerungsverhältnisse  im 
Frühjahr  und  Vorsommer  1899  und  der  eigentlichen 
i  diesjährigen  Saison,  sehr  zu  wünschen  übrig.  Wenn 
auch  unser  Absatz  in  diesem  Betriebszweige  gegen- 
über dem  Vorjahr  im  Hinblick  auf  die  Stückzahl  eine 
Steigerung  von  etwa  30  %  erfahren  hat,  so  blieb  doch 
dessen  Werthziffer  hinter  der  vorjährigen  um  etwa 
5>  zurück,  was  durch  den  Umstand  Erklärung  findet, 
dafs  im  Artikel  .Fahrräder"  das  Publikum  sich  heute 
mehr  den,  neben  den  theucren,  besseren  Modellen 
geführten,  billigeren  Ausführungen  zuwendet  und 
erstere  nur  geringerer  Nachfrage  begegnen.  Im  übrigen 
haben  im  Fahrradgeschäft,  wie  bekannt,  das  allgemeine 
Mifsverhältnil's  /.wischen  Produetion  und  Absatz,  der 
[  unveränderte,  unzulängliche  Schutzzoll  gegen  die  In- 
vasion minderwertiger,  billgerer,  ausländischer  Er- 
zeugnisse und  ferner  die  Nolhverkäufe  zu  jedem  Preis  ' 
seitens  kleinerer  einheimischer  Fabriken,  einen  em- 
pfindlichen Preisdruck  veranlaßt.  Wir  sind  in  der 
Lage,  den  derzeitigen  ungünstigen  Verhältnissen,  deren 
Gesundung  innerhalb  der  nächsten  Jahre  wohl  Ik?- 
stimmt  zu  erhoffen  ist.  auch  fernerhin  die  Stirne  zu 
bieten,  gestützt  auf  eine  hohe  Leistungsfähigkeit  in 
diesem  Fahricatinnszweig,  dank  vollkommener  und 
ausgedehnter  Einrichtungen,  so  dafs  wir  auch  ferner- 
hin zu  lohnenden  Preisen  befriedigenden  Absatz  er- 
zielen zu  können  glauben.  Nichtsdestoweniger  lassen 
wir  uns  schon  seil  einiger  Zeit  eine  ausgiebigere 
Fruclifieirung  der  übrigen  Ahlheilungen  unserer 
I  Werke,  namentlich  derjenigen  für  allgemeinen  Ma- 
schinenbau, Eisengiel'serei.  Autnmatenbau  und  des 
Emaillirwerkes  besonders  angelegen  sein.  Diese  Be- 
triebe waren  erfreulicherweise  auch  im  abgelaufenen 
Berichtsjahr  ununterbrochen  vollauf  beschäftigt  und 
steigerte  sich  deren  Umsatz  theilweise  bis  33\a  und 
50",..  gegen  denjenigen  des  Vorjahres.  Der  Bestand 
an  vorhandenen  Aufträgen  für  unsere  hiesigen  Werke 
bezifferte  sich  bei  Beginn  des  neuen  Geschäftsjahres 
auf  850  000  .M  gegen  (i650O0   H  im  Vorjahre. 

Unser  Betriebsüberschufs  pro  1898  99  beträgt 
529  134.0»  H.  Hierzu  tritt  der  Vortrag  pro  1.  Juli 
1898  mit  2958,28  Jl,  sowie  der  Gewinn  der  Gesell- 
schaft für  Slral'seubahiibi'darf  für  ein  Jahr  mit  720OO#, 
ergiebt  einen  Bruttogewinn  von  üOl  092,3ti  Jf,  und 
nach  Absetzung  der  Generalunkosten  von  2tX)253,91  .H , 
sowie  der  Abschreibungen  in  Gaggenau  von  98054,32. # 
verbleibt  ein  Reingewinn  von  305784.13  dessen 
Vertbeiluug  wir  wie  folgt  vorschlagen  :  Beservelonds- 
l  conto  15  290  .K .  conlractliche  und  statutarische 
Tantiemen  38  101,35  Jf,  Gratiticationeu  au  An- 
gestellte und  Werkbihrer  4ooo  Jf,  Dividende  7"/«  = 
245  000  .H,  1  Überweisung  au  den  Special-Reserve 
londs  2500  Jf,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  992,7*.*'.- 
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Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Bergwerksdirector    Moll  f. 

Kiiiet»  der  jüngsten  Mittflieder  unseres  Ver-  zurückgekehrt ,  übernahm  er  die  Leitung  einer 
eins   und   der   „Eisenhütte   Oberschlesien"   ist     Kohlengrube   in   Hudweis    in    Böhmen,  darauf 


wiederum  ein  Opfer  treuer 
Pflichterfüllung  geworden, 

indem  Bergw  erksdüector 
Lud  w  i  g  M  o  1 1  durch  Brand- 
wunden, welche  er  bei  tndes- 
muthigem  Vordringen  in 
der  in  Flammen  stehenden 
Ludwigsglückgrube  erlitten 
hatte,  sein  junges  Leben 
einbüfste. 

Der  Verstorbene  war  am 
21.  Juni  lKti.'l  in  Marten  bei 
Dortmund  geboren,  studierte 
in  Clausthal  das  Bergfach 
und  trat  nach  beendetem 
Studium  auf  der  Kruppschen 
Zeche  „Hannover"  in  die 
Praxis  ein.  Nach  mehrjähri- 
ger Thätigkeit  dort,  folgte 
er  einem  Rufe  nach  China, 
woselbst   er   21/*   .Fahre  lang 


die  Aufschlufs- 

arbeiten  einer  Kohlengrube   leitete.    Von  dort 

Ks  werde  ihm  die  Krde  leicht! 


die  Leitung  der  Carlssegeu- 
grübe  bei  Myslowitz  und 
Anfang  189H  trat  er  bei 
der  A.  Borsigschen  Bery- 
und  Hiittenverwaltiing  als 
Director  der  zu  dieser  ge- 
hörigen Kohlen-  und  Er*« 
irruben  ein. 

Nach  kurzer  Thätigkeit 
in  dieser  Stellung  starb  er 
im  Alter  von  i!6  Jahren  au 
den  Folgen  der  Brandver- 
letznug,  welche  er  bei  dein 
Brande  der  Ludwigsglück- 
grube  am  19.  und  20.  No- 
vember erlitten  hatte. 

Wir  verlieren  mit  ihm 
ein  in  jugendlichem  Alter 
energievolles  Mitglied,  das 
zu  den  schönsten  Hoffnungen 
berechtigte;  er  wird  uns  allezeit  ein  Vorbild 
treuer  Pflichterfüllung  sein. 


für  dl«  Vereinsbibliothek 

sind  folgende  Bücherspenden  eingegangen : 

Von  Hrn.  Ingcnienr  Fritz  von  Bnpergsr 
in  Wien : 

Dir  zuläsxigen  Inanspruchnahmen  den  Eisens  im  Hoch- 
bau. Von  Fritz  von  K in p erger.  <  Sonderabdruck 
uns  der  , Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure1-.  > 

Die  Tragfähigkeit  von  Ziegel-Mauerwerk'  nach  eng- 
lischen und  amerikanischen  Versuchen.  Von  Fritz 
\  "ii  Eiupergcr.  (Sondcrabzugausder -Zeitschrift  des 
österreichisch»:!!  Ingenieur-  und  A i  c  h  i  t  c  k  t  c  n  \  c  rc  i  n  s  ' 
1899,  Nr.  48.)   

Aendernngen  im  Mitglieder- Yerzeichnifs. 

Amentie,  A„  Hüttendirector.  Marth  fthfitte,  Kattowitz, 
O.-Schl. 

Heduwe,  Louis,  üirecteur  Gerau  t  de  la  Societe  Provi- 
dence  Russe  a  Mariupol,  Gouv.  Ekaterinoslaw. 

lieneke,  Richard,  Abiheiluugscher  der  Maschinenbau- 
Anstalt  Humboldt.,  Kalk  b.  Köln. 


Benni,  faul,  Hütteninspeetor  der  Act. -Ges.  der  Sosno- 
wicer  Röhrenwalzwerke  und  Eisenwerke,  Zawiercie, 
Russ.-Polen. 

braun,  J.,  Hütteningenieur,  bochumer  Verein,  Bochum, 

Rotlstrafse  42. 
Danilow,   Iwan,    Bergingenieur,   Wuronesch,  Malaja 

Dworjauskaja  ÜH,  Süd-Rufsland. 
Eppenich,  A.,  Givilitigeiiieur.  Karlsruhe  i.  B. 
Feldmann,  K.,  Betriebsingeuieur  der  Niederrheiuischeit 

Hatte,  Duisburg- Hochfeld. 
Geiger,  C,  Hütteningenieur  der  Gutehoffnungsbütte, 

Oberhausen. 

Gerbracht,  h'.,  k  Ingenieur  im  Eisenwerk  Kruemer, 
St.  Ingbert. 

von  Uuzewski,  L.,  Director  der  Czenstuchower  Metal- 
lurgischen Gesellschaft  B.  Handke,  Gzenstochowo, 
Russ.-Polen. 

Hahn,  Hans,  Dr.,   Lehrer  an  der  Ingenieurschule, 

Mannheim,  Parkring  21. 
Nalbach,  Oscar,   Ingenieur,  Act. -Ges.  Georgsmarien- 

hülte,  Bergwerks-  und  Halten-Verein,  Georgsmarien- 

hütte. 
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Heintz,  A.,  Dr.,  Breslau,  Kaiser  Wilhelmstr.  dl. 

Herald,  ('.,  Director  des  Blechwalzwerks  von  Wolf, 
Netter  &  Jacobi,  Strasburg  i.  E.,  Emilstr.  8. 

Huldschinsky,  Oscar,  Berlin  W.,  Matthäikirchstr.  3a. 

Kreutz,  Jacob,  Ingenieur.  Niederschelden  a.  d.  Sieg. 

Leclercq ,  Jean,  Betriebsleiter  des  Stahlwerks  der 
Kolomnaer  Locomolivfabrik,  Kolomna  bei  Moskau. 

Leonharde,  C,  Ingenieur  und  Kesselfahricant,  Düssel- 
dorf, Fehlst r.  3*. 

LinU,  O.,  Ingenieur  der  Gasmotorenfabrik  Deutz, 
Mülheim  a.  Bhein,  Deutzerstr.  \2± 

Mitinsky,  Alexander,  Professor  der  Bergakademie. 
St.  Petersburg. 

M  Anker,  Director  der  Hrenierhütte,  Act.  Ges..  Geis 
weid.  Kr.  Siegen. 

Radsig,  Anton,  Statistiker,  St.  Petersburg,  Konlaiika  I  Ifi. 

Hein,  Carl,  Ingenieur.  Betriebsleiter  der  Maschinen- 
fabrik und  Kisengiefserei  von  Koch  «V  Kassebaum, 
Hannover.  Celler  Chaussee. 

SchaJscha,  Max,  Bergwerks-  und  Hütt'  ndireclor. 
Julienhütte  b.  Bobrek,  O.-S. 

Schnabel,  Otto.  Stell  Verl  r.  Director  der  Finna  Fried. 
Krupp,  Ks*en  a.  d.  Kühr. 

Schnait,  Gustar,  Civilingenieur  und  Maschinengesrhäft, 
Düsseldorf.  Wagnerstr.  20. 

Simmersbach,  Oskar,  Hütteningenieur  und  Ho.  Iiofcii- 
director  der  Hüttenwerke  Kramatorskaja,  Act.  Ges., 
Kramalorskaj.i.  Goiiv.  Charkow,  Süd-Rufsland. 

Surmann,  W ,  lech nischer  Director  der  Maschiuenhau- 
Act.-tJes.  Tigler,  Meiderich,  Rheinland. 

von  Trtniajer,  Ladiniaus, Director,  Salgo-Tarjän.  Ungarn. 

Tigges,  Ferdinand,  Ingenieur  in  Firma  Gebr.  Mickeleit, 
Strasburg  i.  E..  Manteuffelstr.  211. 

Fehling,  Ed.,  A.,  Middlesbrough,  Engl. 

Fhlenhaut,  Max,  Stellvertr,  Director  der  Firma  Fried. 
Krupp.  Essen  a.  d.  Buhr. 

I'kena,  Martin,  Hütteningenieur  und  Chemiker,  che- 
mische Laboratorien  in  Buhrort  und  Dortmund, 
Ruhrort,  Friedrich  Wilhelmstr.  7. 

Wencelitu,  Albert,  Chef-Chemiker,  DifTerdingen. 

Zetteehe,  F.,  Ingenieur,  Hagen  i.  W..  Humholdtstr.  1-2. 

Neue  Mitglieder: 

Bittner,  Franz,  Betriebsleiter  der  Koksaustalt  Ignatz- 
schacht, Ellgoth  b.  Mähriscb-Ostrau. 

Hock,  Emil,  Director  und  Theilhaber  der  Conl.  Höhren- 
und  Mastenwalzwerke  in  Oberhausen. 

de  Cugper,  Charles,  Directeur  Gerant  de  la  Societe 
anon.  dss  Arieries  et  Aleliers  de  Luxemburg.  Luxem- 
burg-Gare. 

Fischer,   Fritz,   Hochofenbetriebschef  des  Aachener 

Hütten-Actien- Vereins,  Esch  a.  d.  Alzelte. 
(Jerhardi,  H  .,  Fabrikbesitzer.  Lüdenscheid. 
Heynen,  E ,  Ingenieur,  Kneuttingen. 
Hoffmann,  E.,  Ingenieur,  Kneutlingen. 
Huck,  Carl,  Ingenieur,  Harzburg. 
Jaans,   A.,   Belriebschef  der   Hochöfen   der  Societe 

Metallurgique  in  Gorcy.  Dcp.  Meurthe  et  Moselle. 
.//lies,  Hermann,  Oberingenieur  der  Königin  Marien- 

hütlf,  Cainsdorf  i.  S. 
fudenkemjten,  Eugen,  Hütteningenieur.  Röchling<che 

Eisen-  und  Stahlwerke.  Völklingen  a.  d.  Saar. 
Jörg,  Jos.,  Ingenieur,  Kneutlingen. 
Kehren,  G.,  Betriebsingenieur,  Kneuttingen. 
Killing,  Arthur,  Chemiker  der  Gewerkschaft  Deutscher 

Kaiser,  Laar,  Deichsir.  1». 
Koch,   H.,   dipl.  Hütteningenieur,   Burbacber  Hütte, 

Burbach  b.  Saarbrücken. 
Kröll,  Hud.,  Ingenieur.  Kneuttingen 


Leder,  Wilhelm,  Stahl-  und  Walzwerkschef  der  Act.- 
Ges.  der  Sosnowiccr  Rflhreiiwalzwerkc  und  Eisen- 
werke, Sosnowice.  Ru^s. -Polen. 

Luekmann.  Dr.,  Ingenieur,  Königshütte,  O.-S. 

May,  L.  M.,  Belriebschef  des  Achries  et  Ateliers  de 
Luxemburg,  Luxemburg-Hollerich. 

Nasse,  Dr.,  Handelskammer  Syndicus,  Oppeln. 

Ottmann,  Friedrich,  Burcauvorsteher  und  Procurist 
der  Act. -Ges.  für  Eisen-  und  Kohlenindustrie,  Differ- 
dingen  Dannenbaum. 

Osten,  A  ,  Ingenieur  der  Gewerkschaft  Deutscher 
Kaiser,  Beeck  b.  Ruhrort,  Kaiserstr.  51  '/i. 

Fasehke,  Faul,  Ingenieur  und  Procurist  der  Maschinen- 
fabrik E.  Paschke  £•  Co.,  Freiberg  i.  S. 

Fokorny,  R.,  Betriebsingenieur.  Kneuttingen. 

Fblley,  Julius,  Oberingenieur  der  Firma  Stabilimento 
Teenico  Triestiuo.  Triest. 

Riemer,  Adolf,  Belricbsassislent  der  Pastuchowschen 
Eisenhüttenwerke.  Sulin,  Süd-Rufsland. 

Rodzieiricz-Rieleuiez.  Anton,  Ingenieur  und  Lehrer  an 
der  höheren  Bergschule  zu  -Ickatrrinoslaw,  Rufsland 

Seifert,  Olteriugeiiicur,  Königshülte,  O.-S. 

Sonderegger,  ('.,  Ingenieur,  Zürich-Enge. 

Sondermann,  Aug.,  Civilingenieur,  Barmen  -  Wupper- 
feld, Sternslr. 

Steus,  lkrgassessor,  Zeche  Grone,  Hörde  i.  W. 

Stöckmann,  F.,  Betriebschef  der  Stahlgiefserei  des 
Hörder  Vereins,  Hörde  i.  W. 

Storek,  Heinrich,  Chef  der  Stahlhütte  Ignaz  Storek, 
Brünn 

Stäning,  F.,  Ingenieur,  Jekaterinoslaw,  Rufsland. 

Tigler,  R.,  Director  der  Maschinenbau  -  Actiengesell- 
schaft  Tigler,  Meid>  rich.  Rheinland. 

Vitscher,  Guido,  Ingenieur  im  Eisenwerk  Teplitz, 
Zuckmautel  bei  Teplitz. 

Völker,  Wilhelm,  Hütteningenieur.  Königliche  Geschofs- 
fabnk,  Siegburp. 

Wagner,  Anton,  Betriebsrührer  des  Martinwerks  der 
Preis-  und  Walzwerks  A.  G.,  Düsseldorf,  Beisholz. 

Wakonigg,  Wilhelm,  Ingenieur  der  krainischen  In- 
dustrie-Gesellschaft, Alsling.  Krain. 

Wittmann,  Franz,  Ingenieur  der  Witkowitzcr  Bergbau- 
und  Eisenbütten-Gesellschalt,  Witkowitz. 

Wolf,  IL,  Belriebschef  des  Thomaswerks  der  Bülte 
Friede.  Kneuttingen. 

Wrba,  Franz,  Ingenieur  bei  der  Firma  Albert  Hahn, 
Oderberg,  Oesterr. 

Wunderlich,  Oberingenieur,  Belriebschef  der  Waggon- 
fabrik, Hültenvenvaltung,  Königshütte,  O.S. 

Zahlbruckner,  August,  Ingenieur,  Donawitz. 

A usgetreten: 
ron  lieiesnieuicz.  Sigismund,  Ingenieur,  Saparoshje- 

Kaiiicnskoje,  Süd- Hufsland. 
llrodsak,  Hülleninspector,  Zabrze. 
Hosemann,  Bergassessor,  Waldenburg.  Scbles. 
Klostermann,  Gustav,  Ingenieur.  Wien. 
Frochaska,  A.,  Ingenieur,  Wien. 
Sleimer,  Victor,  Steele. 
Westfjhal,  Maschinenmeister,  Rud.i,  O.-S. 

Infolge  mehrfach  geänderten  Wunsches  wird  der 
Neudruck  des  Mitglieder- Verzeichnissen  *W 

im  Monat  Februar  erfolgen;  ich  richte  daher  an 
die  verehrten  Herren  Mitglieder  das  Ersuchen,  alle 
etwaigen  Aenderungen  zum  Mitglieder- 
Ver/eichnils  mir  umgehend  anzugeben. 

Der  Geschäftsführer:  E.  SchrödUr. 
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Eisenhütte  Ober  Schlesien. 

Die  nächste  Hauptversammlung  Undel  am  Sonntag  den  21.  Januar  1900,  Nach- 
mittags 2  Uhr  in  Gleiwitz,  Hold  Victoria,  stau. 

Tagesordnung: 

1.  UeschRftllche  Mittheilungen. 

2.  Wahl  des  Vorstände*. 

Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  \,  i  e  b  e  t  .1 11  z  -  Uüsst bloi  I :  Ute  Calrluiii-l'arbid-Fabrication  und 
deren  Zusammenhang  mit  der   F.ben  Industrie ,  unter  besonderer  Berücksichtigung  der 
Hochofengase  als  Betrlcbskraft. 
■I.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  S  t  a  in  in  s  r  Ii  u  1 1  e  -  Kallowitz :  Neuerungen  bei  amerikanischen 
Stahlwerken. 

;>.  Heferat  der  Herren  Uheringeincui  Müller  und  Hill  t-ninspeclor  Wcrndl:  Verwendung  der 
Hochofengase  zum  Betriebe  von  Uasmasrhinen  auf  üonnersinarckhfltte  und  Friedens- 
hätte  0.-8. 


Sonderahzüge  der  Abhandlungen  : 

Oie  Deckung  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  in  der  Gegenwart  und  Zukunft 

mit  '.)  buntfarbigen  Tafeln  sind  zum  Preise  von  Ii  <H  durch  die  tJesehäftsIrtlirung  zu  beziehen. 
Ferner  sind  daselh«l  folgende  Sonderabzüge  erhältlich: 

Die  oolithischen  Eisenerze  in  Deutsch -Lothringen  in  den  Gebiete  zwischen  Fentsch 

und  St.  Privat -la-lontagne, 

nebst  k2  Tafeln  und  einer  Karte,  von  liergrelerendar  1-.  H  <»  rf  in  a  n  n ,  zum  Preise  von  V,«, 

Die  Minetteformation  Deutsch- Lothringens  nördlich  der  Fentsch, 

nebst  2  Tafeln  und  einer  Karte,  von  Bergreferendar  Dr.  W.  Koliliuaun,  zum  Preise  von  l  kH.  und 

Die  linetteablageriing  Deutsch -Lothringens  nordwestlich  der  Verschiebung  von  Deutsch-Oth, 

nebst     Tafeln,  von  \V.  Albrecht,  zum  Preise  von  2  t*. 

Alle  4  Abhandlungen  zusammen  13  Jf. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Ingenieur  E.  Schrödter, 

Geschäftsführer  des  Verein«  deutscher 

für  den  technischen  Theil 


Redigirt  von 

«ad  Gcneralsecretär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsfahrer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des 
deutscher  Eisen-  und  SUhl -Industrieller, 

für  den  wirthschaftlichen  Theil. 

VarU|  tob  A.  Bigel  In  DOaMldort 


Nr.  3. 


1.  Februar  1900. 


20.  Jahrgang. 


Der  Etat  der  Königlich  Preußischen  Eisenbahnverwaltung 

fllr  das  Etatsjahr  1900. 


Aus  dem  Etat  fQr  1900  theilen  wir  Folgendes  mit: 

1.  Einnahmen. 

Betrag 

für            Der  vorige  Etat 
das  Etatsjahr         setzt  aus 
1900 

j*  M 

Mithin 
fOr  1900  mehr 
oder  weniger 

■M 

Vom  Staat  verwaltete  Bahnen: 

1.  Aus  dem  Personen-  und  Gepäck  verkehr  .... 

; 

369  65O0OÜ         3+5  310  DUO 
900  960  000         847  450000 
88  0613*10          87  161800 

+  44  340  000 
+  53510000 
+     899  500 

Antheil  am  Reinertrag  der  Main-Neckar-Eisenbahn  .  .  . 

an  der  Brutto-Einnahme  der  Wilhelmshaven- 
Beiträge  Dritter  zu  einmaligen  und  aufserordentlichen 

1358  671300       1  479  921800 
488  448    1           703  450 

671685              606  159 
408  400  191310 

100  000    1           300  000 

! 

3  547  500            4  440  000 

+  78  749  500 

—  414  802 

■f  65546 
-f-  17090 
-f  100000 

—  714  500 

1  363  967  333       1  485  962  519 

+  78  004814 

II.  Dauernde  Ausgaben. 

810  736  34» 

737  305  800 

+  73  4:«)  540 

10  318  499 

9  580  973 

+      737  346 

Main-Neckar-  und  Wilhclmshaven-Oldenburger  Eisenbahn 

401  340 

435  840 

34  500 

3  156  046 

3  157  651 

1  605 

Ministerialablheilungcn  für  das  Eisenbahnwesen  .... 

1  691  S4« 

1  «54  867 

-f  :;s9n-2 

4  094  000 

:i  040  000 

—  »4HÜ00 

S48  195  854 

75t 953  111 

+  73  244  743 

III.»  I 
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III.  Einmalige  und  aufserordentliche  Ausgaben. 

Die  Ausgaben  für  Um-  und  Neubauten  ver- 
theilen sich   für  die  Dircctionsbezirke  wie  folgt : 


Altona   5  558  500  Jf 

Berlin   5  270  000  , 

Breslau   1  «34  000  . 

Bromherg   I  000  000  , 

Cassel   3  372  000  . 

Cöln   7  950  000  . 

Danzig    .........  50  000  . 

Elberfeld   2  462  000  . 

Erfurt   I  080  000  . 

Essen   5  260  000  , 

Frankfurt  a.  M   2  850  000  . 

Hallo   931  (XX)  , 

Hannover   1  280  000  . 

Kattowitz   2  150  000  , 

Königsberg   300  000  , 

Magdeburg    2  405  000  . 

Mainz   —  . 

Münster   800  000  . 

Posen  

St.  Johann-Saarbrücken  .  .  1  473  (XX)  . 

Stettin   WNU  MIO  . 


47  025  5(x;  ■* 

Centraifonds   39  813  050  . 

86  838  550.^. 


IV.  Gesammt-Ergebnifs. 

Die  Gesammlsumme  der  ordentlichen  Ein- 
nahmen und  dauernden  Ausgaben  des  Etats  der 
Eisenbahnverwdtung  für  das  Etatsjahr  1000  stellt 
sich  gegenüber  der  Veranschlagung  für  1800 
wie  folgt: 

Es  betragen  die  ordentlichen  Einnahmen : 


im  Etatsjahr  WX)  1  300130  833  <M 

1899   1  281  722  519  , 

mithin  in.  Etatsjahr  1900  mehr       78  717  311  «*. 

Die  dauernden  Ausgaben: 

im  Etatsjahr  1900    828  195  854.* 

1899    751 1)53  III 

mithin  im  Etatsjahr  1900  mehr       73  242  743  M 

und  der  Ueberschufs: 

im  Etatsjahr  1900   532  243  979  Jt 

1899    526  769  408  . 

mithin  im  Etatsjahr  1900  mehr  5  474571  .^. 

Nach  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vom 
27.  MArz  1882.  betreffend  die  Ver- 
wendung der  Jahresüberschüsse 
der  Verwaltung  der  Eisenbahn- 
angelegenheiten, aufgestellten  Be- 
rechnung sind  auf  den  vorgedach- 
ten Ueberschufs  für  das  Etatsjahr 
1900  von   532  243  979,-  Jt 

zur  Verzinsung  der  Staatseisenbahn- 
Kapitalscbuid  im  Sinne  dieses 
Gesetzes   158  577  018,42 

in  Rechnung  zu  stellen,  so  dafs  zur 

Abschreibung  von  der  Staatseisen- 

bahn-Kapitalschuld   373  666  960,58  Jt 

verbleiben. 
Nach  dem  Etat  für  1899  sind  zu 

dieser  Abschreibung  bestimmt    .  360  023  405.81 

mitbin  für  1900  mehr    .    13  643  554,77  Jt. 


V.  Nachweisung  der  Betriebslängen  der  vom 
Staate  verwalteten  Eisenbahnen. 


Bezirk 

der 

Eisenbahndircction 

Mach  <)er  VeraoiehUffUDK 
iura  Etat  fir  da«  Etala- 
jabr  mx):  Betriebalä-ge 
für  Öffentlichen  Verkehr 

iu  Anfang  |    iu  Ende 
des  Jahres    de«  Jahre* 

km  km 

Davon  Bahn- 

ontereeord- 
neter  Be- 
deutung 
am  Jahree- 
schlm*e 

km 

1. 

1  720.34 

1  720.34 

2. 

Berlin  

614.82 

022.73 

3. 

Breslau  

1  015.54 

1  915.54 

4. 

Bremberg    .  .  . 

1  585.16 

1  675,30 

5. 

Cassel  

1  (.33,10 

1  712,70 

6. 

Clin  

I  361.61 

l  361,61 

7. 

1  685,88 

1  746,08 

s 

Fiberleid  .... 

1  125.12 

1  128,08 

9. 

Erfurt  

1  529.80 

1  542,40 

10. 

Essen  a.  Ruhr 

033.32 

»63.66 

11. 

Frankfurt  a  Main 

1  500.97 

1  «58,54 

12. 

Balle  a.  Saale  .  . 

1  931.58 

1  931.58 

10  806,20 

13. 

Hannover    .   .  . 

1  «02,54 

1  667.24 

14. 

Kattowitz  .... 

1  336,80 

1  336,80 

15. 

Königsberg  i.  l'r. 

1  816,04 

1  915.13 

16. 

Magdeburg  .  .  . 

1  725,16 

1  775,85 

17. 

Mainz  

824,17 

860,08 

18. 

Münster  i.  W.  ■ 

1  151,28 

1  102.26 

19. 

Tosen  

1  «19,44 

1  619,44 

20. 

St.  Johann -Saar- 

brücken .... 

835.20 

851.29 

1  600,26 

1  716.27 

Zusammen  .  . 

30  307.03  30  922.82 

10  806,20 

VI.  Erläuterungen  zu  den  Betriebseinnahmen. 

Aus  dem  Personen-  und  Gepackverkehr. 

Die  Einnahmen  aus  dem  alten,  am  1.  April  1898 
im  Betriebe  gewesenen  Strecken  haben  im  Rech- 
nungsjahre   1898/Ü9   341  4G7000  -H  betragen. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Lage  des  Osterfestes  im 
Jahre  1899  ist  zur  Berechnung  der  voraussichtlichen 
Einnahmen  des  Etatsjahrcs  1900  zunächst  ein  Be- 
trag von  1 '200000  H  in  Abzug  gebracht.  Die 
Einnahmevermehrung  aus  reiner  Verkehrssteigerung 
belief  sich  im  Durchschnitte  der  letzten  10  Jahre 
auf  4.79  % .  Da  auch  die  Einnahmen  des  laufenden 
Jahres  eine  gleichmäfsig  günstige  Fortentwicklung 
des  Verkehrs  erkennen  lassen,  so  erscheint  es  an- 
gemessen, den  Zuschlag  aus  allgemeiner  Verkehrs- 
steigerung zu  4  %  jährlich  anzunehmen. 

Für  einen  zweijährigen  Zeitraum  ist  danach 
von  der  Einnahme  des  Jahres  1898,99  (abzüglich 
des  oben  erwähnten  Ausfalles  von  1  200000  M) 
eine  Mehreinnahme  von  rund  27  228  000  *  in 
Ansatz  zu  bringen. 

Dazu  tritt  aus  dem  Betriebe  der  nach  dem 
1.  April  1898  eröffneten  und  bis  zum  Schlüsse 
des  Etatsjahres  1900  zur  EröfTuung  kommenden 
Strecken  eine  Einnahme  von  2  155000  -H 

Aus  dem  Güterverkehr. 

Die  Einnahmen  aus  den  alten,  am  1 .  April  I  898 
im  Betriebe  gewesenen  Strecken  haben  im  Rech- 
nungsjahre  1898/99   83.*i  813  000  betragen. 
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Behufs  Berechnung  der  voraussichtlichen  Ein- 
nahmen im  Etatsjahre  1900  sind  hiervon  in 
Abzug  zu  bringen  aus  Anlaß  des  mit  dem 
1.  Ortober  1898  zur  Einführung  gelangen  er- 
mäßigten Slückgultaiiß  ein  Betrag  von  2  500000  -  M 
und  des  mit  dem  1.  April  1899  in  Kraft  getretenen 
ermäßigten  Tarifs  für  Futtermittel  ein  solcher 
von  1  ."»00000  M t  sowie  aus  sonstigen,  im  einzelnen 
unerheblichen  Tarifänderungen  ein  Einnahme- 
ausfall von  335  000  Jt.  Feiner  kommt  in  Be- 
tracht, dafs  im  Jahre  1898/99  infolge  des 
Ausstandes  der  Kohlenarbeiter  in  England  erheb- 
liche Mengen  westfälischer  Kohlen  nach  Hamburg 
befördert  wurden,  wofür  der  Eisenhahnverwaltung 
eine  aufsergewöhnliche  Einnahme  von  etwa 
550000  -.0  zufloß. 

Die  Einnahmevermehrung  aus  reiner  Verkehrs- 
steigerung belief  sich  im  Durchschnitte  der  letzten 
10  Jahre  auf  4,33  % .  Da  auch  die  Betriebs- 
ergehnissc  des  laufenden  Jahres  eine  weitere 
gleichmäßige  Fortentwicklung  des  Verkehrs  erkennen 
lassen,  erscheint  es  angemessen,  den  Zuschlag 
für  allgemeine  Verkehrssteigerung  auf  jährlich 
i  %  festzusetzen.  Dies  ergiebt  für  einen  zwei- 
jährigen Zeitraum  von  der  Einnahme  des  Jahres 
1898/99  (abzüglich  der  oben  erwähnten  Ausfälle 
von  18X5000  *')  eine  Mehreinnahme  von  etwa 
»iü  000  000  M. 

Dazu  tritt  aus  dem  Beiriebe  der  nach  dem 
1.  April  1898  eröffneten  und  der  bis  zum  Schlüsse 
des  Etatsjahres  1900  zur  Eröffnung  kommenden 
Strecken  und  aus  anderweiter  Verkehrsleitung 
eine  Einnahme  von  4  032  000  H. 

Für  Ueberlassung  von  Bahnanlagen  und  für 
Leistungen  zu  Gunsten  Dritter. 

Die  Veranschlagung  der  Einnahmen  an  Ver- 
gütungen lür  Ueberlassung  von  Bahnanlagen  und 
für  Leistungen  zu  Gunsten  Dritter  stützt  sich  im 
wesentlichen  auf  die  darüber  abgeschlossenen 
Verträge. 

Die  Vergütungen  für  verpachtete  Strecken 
sind  auf  2  113  900  •  *  veranschlagt,  bleiben  mit- 
hin hinter  dem  gleichen  Ergebnisse  für  1898,99 
um  rund  108  000  H  zurück.  Wenngleich  höhere 
Pachlbelräge  von  den  Oberschlesischen  Schmal- 
spurbahnen infolge  der  Erweiterung  des  Bahn- 
netzes und  der  Verkehrssteigerung  zu  erwarten 
sind,  so  ergiebt  sich  gegen  1898/99  doch  eine 
Mindereinnahme,  weil  in  1 898/99  einmalige  Ein- 
nahmen im  Betrage  von  225  000  -M  eingekommen 
sind,  auf  die  für  das  Etatsjahr  1900  nicht  ge 
rechnet  werden  kann. 

Die  Vergütungen  fremder  Eisenbahnvcrwal- 
lungen  und  Besitzer  von  Anschlußgeleisen  u.  s.  w.  für 
Mitbenutzung  von  Bahnhöfen,  Bahnstrecken  und 
sonstigen  Anlagen ,  sowie  für  Dienstleistungen 
von  Beamten  sind  mit  5  708  500  •  M  in  Atisatz 
gebracht.  Abgesehen  von  geringeren,  aus  dem 
Umfange  der  Mitbenutzung  der  Bahnhöfe  u.  s.  w.  und 


aus  der  Durchführung  der  Biuttotcchnung  nach 
Maßgabe  des  Gesetzes  vom  1  1 .  Mai  1898  über 
den  Staatshaushalt  sich  ergebenden  Mehr-  und 
Mindereinnahmen  ist  berücksichtigt,  daß  die  bis- 
herigen Einnahmen  aus  dem  Milbenulzungs- 
verhältnisse  mit  der  Main-Neckarbahn  wegen  des 
Bahnhofs  Frankfurt  a.  M.  infolge  anderweiter 
Verkehrsleitung  sich  wesentlich  niedriger  stellen 
werden.  Auch  sind  Beiträge  der  Interessenten 
zu  den  Anlagekosten  neuer  Haltestellen  u.  s.  w. 
in  der  erheblichen  Höhe,  wie  sie  für  1898/99 
angekommen  sind,  im  Etatsjahre  1900  nicht  zu 
erwarten.  Dagegen  sind  verschiedene  Einnahme- 
beträge aus  der  Mitbenutzung  von  Bahnhöfen  u.  s.  w. 
durch  neue  private  Neben-  und  Kleinbahnen  so- 
wie Anschhißgeleise  hinzugetreten.  Im  ganzen  er- 
giebt sich  für  das  Etatsjahr  1900  eine  Minder- 

!  einnähme  von  477  600  #\ 

An  Vergütungen  für  Wahrnehmung  des  Betriebs- 

|  dienstes  für  fremde  Eisenbahnverwaltungen  oder 
in  gemeinschaftlichen  Verkehren  sind  659  200  'M 

,  und  zwar  gegen  die  wirkliche  Einnahme  in  1898/99 

!  rund  24  900  -M  mehr  vorgesehen. 

Die  Vergütung  für  Verwaltungskosten  von 
Eisenbahnverbänden  und  Abrechnungsslellen  sind, 

,  besonders  mit  Rücksicht  auf  die  angenommene 
Verkehl  ssleigerung,  zu  391  200  **,  mithin  gegen 
1898  99  um  rund  22  000  - M  höher  angenommen. 

Die  Vergütungen  für  die  in  den  Werkstätten 
ausgeführten  Arbeiten  für  Dritte  sind  nach  den 
wirklichen  Ergebnissen  des  Jahres  1898/99  und 
unter  Berücksichtigung  der  zu  erwartenden  Ver- 
änderungen in  dem  ümfande  der  Arbeiten  zu 
2  547  000  Jt.  mithin  gegen  1898/99  um  rund 
52  800  -U  höher  veranschlagt. 

Die  Vergütungen  der  Reichsposlverwaltung 
sind  sowohl  im  Hinblick  auf  die  zu  erwartende 
Steigerung  des  Poslverkehrs,  als  auch  wegen 
Hinzutritt«  der  neu  zu  eröffnenden  Bahnen  höher 
veranschlagt  worden.    Für  Benutzung  von  Wagen- 

I  ;ibtheilungen  zum   Postdienst,    Beförderung  von 

I  Eisenbahnpostwagen  und  Gestellung  von  Beiwagen 

1  sind  3  235  700  Jt,  mithin  gegen  1898/99 
rund    112000  *Ä   mehr  veranschlagt.  Ferner 

1  sind  für  das  Unterstellen,  Beinigen,  Beleuchten, 
Schmieren,  Rangiren  u.  s.  w.  der  Eisenbahnposl- 
wagen  1  410  400  H,  mithin  gegen  1898,  99  rund 
40  900  Ji  mehr  angesetzt.  Ebenso  sind  für 
Benutzung  von  Hebevorrichtungen  auf  den  Bahn- 
höfen 234  500  H,  mithin  gegen  1898  99  rund 
15  100  t.M  mehr  vorgesehen.  Für  das  Bestellen 
und  die  Abnahme  von  Eisenbahnpostwagen  ist 
ungefähr  die  bezügliche  Einnahme  in  1898/99 
mit  9000  Jl  eingestellt.  Endlich  sind  für  die 
Bewachung  der  Reichs-  und  Staatstelegraphen- 
anlagen, für  die  Benutzung  und  Begleitung  von 
Bahnmeistcrwagon  u.  s.  w.  93  600  -M ,  mithin 
gegen  1898/99  mehr  rund  1500  -M  veranschlagt. 

Die  Vergütung  der  Neubauverwallung  an  all- 
gemeinen Verwaltungskosten,  welche  für  I89S.99 
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"»III  762  -Ji  betragen  hat,  ist  für  das  Etatsjalir 
1900  auf  8  200 000  *4f,  mithin  um  3088  238 
höher  angenommen.  Der  veranschlagte  Betrag 
ist  nach  dem  voraussichtlichen  erheblicheren  Um- 
fange der  Baulhätigkeit  im  Etatsjalir  1900  be- 
messen. 

Für  Ueberlassung  von  Betriebsmitteln. 

Die  Einnahmen  an  Vergütungen  für  Ueber- 
lassung  von  Betriebsmitteln  bestehen  theils  aus 
Miethe,  theils  aus  Leihgeld.  Untsr  „Miethe"  wird 
die  Entschädigung  für  die  Benutzung  fremder  Be- 
triebsmittel im  gewöhnlichen  gegenseitigen  Ver- 
kehr verstanden,  während  als  .Leihgeld*  die  auf 
Grund  besonderer  Vereinbarungen  zu  zahlende 
Vergütung  für  auf  Zeit  abgegebene  Betriebsmittel 
bezeichnet  wird.  Beiderlei  Einnahmen  sind  zu- 
sammen, jedoch  für  Locomotiven  und  Wagen  ge- 
trennt, veranschlagt  worden. 

An  Miethe  und  Leihgeld  für  Locomotiven  sind 
für  das  Etatsjahr  1900=15100  c*  vorgesehen, 
welcher  Betrag  hinter  dem  wirklichen  Ergebnifs 
für  1898/99  um  etwa  7900  •*  zurückbleibt. 
Eine  Ausleihung  u.  s.  w.  von  Locomotiven  an  andere 
Verwaltungen  ist  nur  in  beschränktem  Umfange 
zu  erwarten. 

Der  Gesammtbetrag  aus  Miethe  und  Leihgeld  für 
Wagen  ist  für  das  Etatsjahr  1 900  auf  1 5956  700  J( 
angenommen.  Die  Veranschlagung  hat  auf  der 
Grundlage  der  Ergebnisse  für  1898/99  und  zu- 
gleich unter  Berücksichtigung  der  für  das  Etats- 
jahr 1900  angenommenen  Verkehrssteigerung 
stattgefunden. 

Ertrage  aus  Veraufserungen. 

Die  Veranschlagung  des  Erlöses  aus  dem  Ver- 
kauf von  Materialien,  die  bei  der  I Unterhaltung  der 
Inventarien,  der  baulichen  Anlagen,  der  Betriebs- 
mittel und  maschinellen  Anlagen  sowie  bei  der 
Erneuerung  des  Oberbaues  und  der  Betriebsmittel 
gewonnen  werden,  hat  unter  Berücksichtigung 
der  bei  den  Ausgaben  vorgesehenen  Aufwendungen 
und  der  zur  Zeil  der  Veranschlagung  geltenden 
Preise  stattgefunden,  wobei  angenommen  ist,  dafs 
die  im  Etatjahr  1900  zu  veräufsernden  Materialien 
u.  s.  w.  sich  mit  den  in  demselben  Jahre  zu  ge- 
winnenden Materialien  im  wesentlichen  decken. 
Die  Einnahme  aus  der  Abgabe  von  Materialien 
an  die  Neubauverwaltung,  Reichspostverwaltung, 
fremde  Eisenbahnen,  Privatpersonen  u.  s.  w.  ist, 
soweit  es  sich  um  neue  Materialien  handelt,  ent- 
sprechend der  Veranschlagung  der  für  diese  Ma- 
terialien entstehenden  Ausgaben,  die  Einnahme 
aus  der  Abgabe  von  Gas  aus  dem  Verkauf  von 
Nebenproduclen  der  Gasanstalten  nach  der  wirk- 
lichen Einnahme  des  Jahres  1888/99  unter  Be- 
rücksichtigung der  zu  erwartenden  Aendeiungen 
bemessen  worden. 

Gegenüber  der  Wirklichkeit  1808/99  war  die 
Abgabe  von  Materialien  an  die  Neubauverwaltung 


u.  s.  w.  in  geringerem  Umfange  zu  veranschlagen. 
Dagegen  ist  aus  dem  Verkauf  von  Materialien  u.  s.  w. 
eine  beträchtlich  höhere  Einnahrae  zu  ei  warten, 
weil  nicht  nur  auf  eine  umfangreichere  Gewinnung 
von  verkäuflichem  Material  infolge  der  vermehrten 
Erneuerung,  sondern  auch  auf  eine  Steigerung 
der  Preise  zu  rechnen  ist. 

Verschiedene  Einnahmen 
einschl.  der  Einnahmen  aus  Staatsnebenfonds  zu 
Wohlfahrtszwecken. 

Die  Veranschlagung  der  verschiedenen  Ein- 
nahmen, zu  welchen  hauptsächlich  die  Einnahmen 
an  Telegraphcngebühren,  Pächten  und  Mietben 
(für  Bahnwirthschaften,  Wohnungen,  Diensträume 
der  Post,  Steuer  etc.,  Lagerplätze  und  dergleichen), 
sowie  die  statutmäfsigen  Pensionskasseneinnahmen 
gehören ,  ist  theils  nach  den  reglements-  oder 
vertragsmäfsigen  Sätzen,  theils  nach  den  Ergeb- 
nissen für  1898  99  unter  Berücksichtigung  der 
neu  zu  eröffnenden  Strecken  erfolgt. 

Gegen  die  Ergebnisse  von  1898/99  sind  Mehr- 
einnahmen besonders  vorgesehen  an  Pächten  für 
Bahnwirthschaften  infolge  Zugangs  neuer  Strecken 
und  anderweiter  Verpachtungen  (217  200-*),  an 
Miethen  für  Dienst-  und  Mietwohnungen,  ins- 
besondere durch  Herstellung  weiterer  Wohnhäuser 
für  untere  Eisenbahnbedienstete  (31900-*),  an 

I  Miethen  für  Diensträume  der  Post,  Telegraphie 
u.  s.  w.  (1 1  300  •  *),  an  Pächten  für  Lagerplätze, 
Grasnutzungen  u.  s.  w.  infolge  weiterer  Verpach- 
tungen und  aus  der  Nutzbarmachung  staatlicher 
Getreidelagerhäuser  (87  800  •*).  Aufscrdem 
treten  auf  Grund  der  Bestimmung  im  S  2  Nr.  4 
des  Gesetzes  vom  11.  Mai  1898  (Gesetz- Samml. 

i  S.  77)  110  900  -*  an  Einnahmen  der  nach- 
stehenden bei  der  Staatseisenbahnverwaltung  vor- 
handenen Staatsnebenfonds  hinzu:  des  Unter- 
stützungsfonds für  Arbeiter  und  niedere  Bedienstete 
der  ehemaligen  Main -Weserbahn  (1300  -  *), 
der  Kaiser  Wilhelm-  und  Augustast iflung  der 
ehemaligen  Rheinischen  Eisenbahngesellschaft 
(22  100  -*),  des  Unterslützungsfonds  für  ehe- 
malige Mitglieder  der  Krankenkassen  der  ständigen 
Bahn-  und  Bahnhofsarbeiler  der  Cöln-Mindener 
Eisenbahngesellschaft  (23  400  -*),  des  Unter- 
stützungsfonds für  die  ehemaligen  Mitglieder  der 
Krankenkasse  der  Rheinischen  Eisenbahn  (2500  *  *), 
des  Reserve -Unterstützungsfonds  für  langgediente 
Arbeiter  und  deren  Hinterbliebene  der  ehemaligen 
Bergiseh-Märkischen  Eisenbahn  (10000  tU),  des 
Fonds  zur  Unterstützung  von  ohne  ihr  Verschulden 
im  Dienste  verunglückten  Bediensteten  und  deren 
Hinterbliebenen  der  ehemaligen  Hessischen  Nord- 
bahn (200  •*'),  des  Sicherheitsfonds  der  Beamlen- 
krankenkasse  für  Darlehne  an  Beamte  des  Eisen- 
bahn-Direelionsbezirks  Elberfeld  (1100  tM),  des 
Invaliden-  und  Wittwen-Unlerstützungskassenfonds 
der  Werkstättenarbeiter  der  ehemaligen  Werrabahn 
(2300  Jl),  des  Dortmunder  Unterstützungskapitals 


Digitized  by  Google 


I.  Februar  11)00. 


Utr  Etat  der  Königlich  PrenfaUchen  Eisenbahn -Verwaltung.    Stahl  und  Eisen.  145 


für  ehemalige  Mitglieder  der  Kranken-  und  Unter- 
st ül zun gskassc  der  Maschinen-  und  Wagen-Werk- 
Ställenarbeiter  der  früheren  Cöln-Mindener  Eisen- 
bahngesellschaft  ( 1  i  000  <A),  der  Beamtenkranken- 
kasse an  der  Oberlausitzerbahn  (2800  Jt),  der 
Pensions-  und  Wittwenkasse  für  beeidete  Lohn- 
arbeiter an  der  ehemals  Fürstlich  Schaumburg- 
Lippeschen  Eisenbahn  (2200  Jt),  des  Magdeburg- 
Halberslädter  Unterstützungsfonds  für  Beamte, 
Arbeiter  und  deren  Familien  (3.100  Jt),  des  Reserve- 
und  Dispositionsfonds  der  aufgelösten  Arbeiter- 
Kranken-  und  Unterstützungskasse  der  Westfälischen- 
und  Münster  •  Enscheder  Eisenbahn  (1500  Jt), 
des  Sterbegeldfonds  der  Saarbrücker  Eisenbahn  : 
<  18500  Jt)  und  des  Slerbegeldfonds  der  Rhein- 
NaLo-Eisenbahn  (5400  Jt). 

Mindereinnahmen  sind  in  Ansatz  gebracht  ansta- 
tutmäfsigen  Pensionskasseneinnahmen  6609900^* 
infolge  Verminderung  des  bisher  aus  den  Beständen 
des  Pensions-Garantiefonds  geleisteten  Zuschusses 
und  hei  den  Zinsen  und  Cursgewinnen  57 1  000  Jt 
durch  den  Wegfall  der  Zinseinnahmen  aus 
(Jeldheständen  hei  Bankhäusern,  welche  den 
letzteren  zur  Einlösung  der  Zinsscheine  und  ge- 
kündigten Prioritätsanleihen  der  Hessischen  Lud- 
wigsbahn überwiesen  worden  sind.  Ferner  sind 
bei  den  sonstigen  Einnahmen  mit  Rücksicht 
auf  ihre  Unbestimmtheit  269  000  Jt  weniger 
angesetzt. 

VII.  Die  dauernden  Ausgaben 

vertheilen  sich  wie  folgt: 

Persönliche  Ausgaben  insgesammt  .  .  382  631  040 
Sächliche  Ausgaben: 

Für  Unterhaltung  und  Ergänzung  der  luven, 
tarien  sowie  für  Beschaffung  der  Betriebs, 
materialien. 

Unterhaltung  und  Ergänzung  der  In- 

ventarien   7  333  000  .* 

Beschaffung  der  Belriebsmaterialien : 

1.  Drucksachen,  Schreib-  u.  Zeichen- 
materialieu   5  489  000  . 

2.  Kohlen,  Koks  und  Briketts  .  .  .    56  554  000  . 

3.  Sonstige  Betriebsmaterialien    .  .    15  411  000  . 
Bezug  von  Wasser,  Gas  und  Elektricität 

von  tremden  Werken    .  .  .  .  .  .      7  404  000  . 

Summe    91  991  000  Jt 

Für  Unter  haitun  g,  Erneuerung  und  Ergänzung 
der  baulicheji  Anlagen. 

l^ohne  der  Bahnuntcrhaltungsarbeiler    41  637  Ü(N>  .* 

Beschaffung  der  Oberbau-  und  Bau- 
materialien auf  Vorratb: 

I.Schienen   19  544  700  , 

■2.  Kleineisenzeug   13  052  000  . 

:s.  Weichen   G  193  600  „ 

4.  Schwollen   23  «27  800  . 

5.  Baumaterialien   7  716  900  , 

Sonstige  Ausgaben  einschließlich  der 

Kosten  kleinerer  Ergänzungen  .  .  39  494  000  „ 
Kohlen  erheblicher  Ergänzungen    .  .     9  409  000  . 


Summe  160  675  000.*. 


Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und 
Ergänzung    der   Betriebsmittel    und  der 
maschinellen  Anlagen. 
Lohne  der  Werksuttenarbeiter  .  .  .    49  610  000  ,  4? 
Beschaffung  der  Werkstattsmaterialieu 

aur  Vorrath  28  630  000  . 

Sonstige  Ausgaben   6  244  000  . 

Beschaffung  ganzer  Fahrzeuge: 

1.  Locomotiven   27  000  000  . 

2.  Personenwagen   7200000, 

3.  Gepäck-  und  Güterwagen  .  .  .  .    17  800  000  . 

Summe  136  4*4  000.*. 

Für    Benutzung    fremder  Bahnaulagen  und 
für  Dienstleistungen  fremder  Beamten. 

Vergütung  für  gepachtete  Strecken    .      1  323  100  .* 

Vergütung  für  Mitbenutzung  von  Bahn- 
höfen, Bahnstrecken  und  sonstigen 
Anlagen,  sowie  für  Dienstleistungen 
von  Beamten  fremder  Eisenbahnen 
oder  Besitzer  von  Anschlufsgeleisen     2  942(100  . 

Vergütung  für  Wahrnehmung  des  Be- 
triebsdienstes auf  der  eigenen  Strecke 
oder  in  gemeinsamen  Verkehren 
durch  fremde  Eisenbahnvcrwaltungen     1001500  , 

Vergütung  für  Verwaltungskosten  von 
Eisenbahnverbänden  und  Abrech- 
nungsstellen   11-0 100 

Summe     5  406  700  ,« . 

Für  Benutzung  fremder  Betriebsmittel. 

Miethe  und  Leihgeld  für  Locomotiven  — 

.    Wagen.  .  .    12  479  100,*. 

Verschiedene  Ausgaben   .  .  .    21  069  500  . 

Summe  der  persönlichen  und  säch- 
lichen Ausgaben    810  736  314).*. 

Antheil  Hessens  u.  s.  w   .    17  459  514  . 

Gesammtsumme  828  195  854  ..4'. 

VIII.  Erläuterungen  zu  den  Betriebsausgaben. 

Für  Unterhaltung  u.  Ergänzung  der  Inventarien, 
sowie  für  Beschaffung  der  Betriebsmaterialien. 

Die  Kosten  für  Unterhaltung  und  Ergänzung 
der  Inventarien  sind  nach  der  wirklichen  Ausgabe 
des  Jahres  1898;  90  unter  Berücksichtigung  der 
eingetretenen  und  zu  erwartenden  Slrcckenver- 
mehrung,  Verkehrssteigerung  und  sonstigen  Aendc- 
rungen  veranschlagt  und  etwa  in  Höhe  der  wirk- 
lichen Ausgabe  jenes  Jahres  angenommen  worden. 
Es  war  dies  mit  Rücksicht  darauf  angängig,  dafs 
im  Etatsjahre  1898/99  eine  Anzahl  von  Ausgaben, 
wie  die  für  Mafsnahmen  im  Interesse  der  Bahn- 
bediensteten, für  einheitliche  Ausrüstung  der  Be- 
triebsmittel mit  Inventarien  u.  s.  w.,  entstanden 
sind,  die  im  Anschlagsjahre  nicht  wiederkehren. 

Die  Veranschlagung  der  Kosten  für  Druck- 
sachen ,  Schreib-  und  Zeichenmaterialien  ist  in 
gleicher  Weise  wie  für  die  Inventarien  erfolgt. 
Hier  konnte  gegen  1898/99  eine  Minderausgabe 
von  rund  20  000  Jt  angenommen  werden,  weil 
die  Ausgabe  des  Jahres  1898 '99  durch  Kosten 
für  Neudrucke  von  Tarifen  und  anderen  Druck- 
sachen in  aufsergewölmlichem  Umfange  heeinflufst 
worden  ist. 

Die  veranschlagten  Kosten  für  Beschaffung  der 
Feuerungs-  und  sonstigen  Betriebsmaterialien  sind 
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nach  dem  wirklichen  Verbrauch  des  Jahres  1898/99 
unter  Berücksichtigung  der  eingetretenen  und  zu 
erwartenden  Veränderungen  und  nacli  den  zur  Zeit 
gellenden  Preisen  veranschlagt  worden.  Diese 
Materialien  werden  zum  überwiegenden  Theile  für 
den  Zugdienst  verbraucht ,  nebenbei  noch  zur 
Heizung,  Beleuchtung,  Reinigung  von  Diensträumen 
u.  s.  w.  Soweit  die  .Materialien  für  den  Zugdienst 
Verwendung  finden,  ist  die  Ausgabe  von  der 
Anzahl  der  für  diesen  veranschlagten  Locomotiv- 
kilometer  und  Wagenachskilometer  abhängig.  Diese 
sind  festgesetzt  auf  Grund  der  wirklichen  I^eistungen 
im  Etatsjahre  1  SOS  99  unter  Berücksichtigung  der 
Leistungen  auf  den  hinzutretenden  neuen  Strecken, 
sowie  eines  Zuschlags  für  die  zu  erwartende  Ver- 
kehrssteigerung auf  430  500  000  Locomotivkilo- 
meter  und  12  977  100  000  YVagenachskilometcr, 
wobei  zur  Berechnung  gezogen  sind: 

a)  bezüglich  der  Locomotivkilometer:  die  Lei- 
stungen der  Locomotiven  vor  Zügen  (Nutz- 
kilometer)  zusätzlich  der  Leerfahrtkilomeier 
und  der  Nebenleistungen  im  Rangir-  und 
Reservedienst.  Betreffs  des  letzteren  ist,  ent- 
sprechend dem  Materialverbraucbe,  jede  Stunde 
Rangirdienst  zu  5  und  jede  Stunde  Zugreserve- 
dienst zu  2  Locomotivkilometer  gerechnet: 

b)  bezüglich  der  Wagenachskilometer:  die  Lei- 
stungen der  eigenen  und  fremden  Wagen 
sowie  der  Eisenbahnpostwagen  auf  eigenen 
Bahnstrecken. 

Von  der  im  ganzen  veranschlagten  Aus- 
gabe entfallen  auf  1000  Locomotivkilometer 
167  -N  17  <),  auf  1000  Wagenachskilometer 
5  <M  55  cj,  während  diese  Ausgaben  im  Etats- 
jahre 1898  99  rund  1G0  M  41  ^  und  5  #  32  cj 
beiragen  haben.  Die  angenommenen  Beträge 
übersteigen  die  wirkliche  Ausgabe  für  1898/99 
um  rund  6  773  000  #  und  11 59  000  -  K.  Diese 
Mehrausgaben  sind  im  wesentlichen  auf  die  durch 
die  Verkehrssleigerung  bedingten  vermehrten 
kilometrischen  Leistungen  der  Betriebsmittel  zu- 
rückzuführen. Im  übrigen  entfallen  sie  auf  die 
Steigerung  der  Einheitspreise  für  die  Feuerungs- 
malerialien  und  die  ausgedehntere  Anwendung 
eines  besseren  Beleuchlungsmaterials  für  die 
Personenwagen. 

Zur  Locomolivfeuerung  sind  nach  Verhältnifs 
des  wirklichen  Verbrauchs  im  Jahre  1 898(99 
5  416  120  t  Steinkohlen,  Steinkohlcnbriketts  und 
Koks  zum  durchschnittlichen  Preise  von  9  H  52  <j, 
im  ganzen  rund  51  557  000  veranschlagt, 
mithin  für  1000  Locomotivkilometer  12,581  t 
zum  Wcrthe  von  119   H  76 

Bei  den  sonstigen  Betriebsmaterialicn  ist  die 
Veranschlagung  nach  dem  wirklichen  Verbrauch 
des  Etatsjahres  1898  99  unter  Berücksichtigung 
der  Verkehrssteigerung  und  der  Streckenvermehrung 
um  rund  112  000  höher  erfolgt,  als  die  wiik- 
liehe  Ausgabe  für  1898/99  ergiebt. 


{tischen  Eisenbahn -Verwaltung.  I.Februar  1900. 

Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergänzung; 
der  baulichen  Anlagen. 

Für  die  Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen  sind 
i  62  612  Arbeiter  im  Jahresdurchschnitt  mit  einem 
Gesammllohnaufwand  von  4I637OO0  -M  ver- 
anschlagt. Im  Jahre  1898  99  betrug  die  wirk- 
liche Ausgabe  an  Löhnen,  einschliefslich  der  an 
Unternehmer  gezahlten,  verrechneten  Lohnbeträge, 
bei  einer  Beschäftigung  von  58  580  Arbeitern  rund 
37  574  000  ,-M,  für  das  Etatsjahr  1900  sind  sonach 
4032  Arbeiter  und  4  063  000  •  ff  Lohn  mehr  vorge- 
sehen. Für  die  unter  der  Voraussetzung  normaler 
Witterungsverhällnisse  erfolgte  Veranschlagung  war 
die  Erweiterung  des  Bahnnetzes  sowie  die  Vermehrung 
der  Unterhaltungsgegenstände  auf  den  älteren 
Betriebsstrecken,  ferner  die  stärkere  Inanspruch- 
nahme des  Oberbaues  infolge  der  Steigerung  der 
Betriebsleistung,  der  gröfsere  Umfang  der  Geleis- 
erneuerung und  der  Verbesserung  des  Oberbaues 
älterer  Formen  zu  berücksichtigen.  Insgesammt 
war  hierfür  eine  Mehrausgabe  von  1  100  000  -fi 
in  Ansatz  zu  bringen.  Sodann  war  die  Erhöhung 
der  Lohnsätze  in  Betracht  zu  ziehen,  die  sich  aus 
:  der  weiteren  Durchführung  der  stattgehabten  Neu- 
regelung der  Löhne  und  den,  namentlich  in  in- 
duslriereichen  Gegenden  unvermeidlichen  Lohn- 
steigerungen ergiebt  und  im  ganzen  einen  Betrag 
von  1382  000  fi  erfordert.  Die  Kosten  der 
Schneeräumung  sind  nach  Durchsehnitlssätzen  ver- 
anschlagt und  demgemäfs  um  rund  1  581000  tff 
höher  als  die  wirkliche  Ausgabe  in  1898  99  zum 
Ansatz  gekommen.  Die  für  die  gewöhnliche 
Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen  überhaupt  in 
Betracht  kommende  Arbeiterkopfzahl  für  1  km 
I  durchschnittliche  Länge  der  unterhaltenen  Bahn- 
|  strecken  ist  von  1,97  im  Jahre  1898,99  auf  2,03 
im  Elatsjahre  1900  gestiegen.  Die  günstige  Kopf- 
zahl für  1898  99  ist  auf  den  aufsergewöhnlich 
geringen  Bedarf  für  das  Schneeräumen  während 
des  letzten  Winters  zurückzuführen. 

Von  den  veranschlagten  Materialien  sind  zur 
Abgabe  an  die  Reichspostverwaltung  sowie  an  fremde 
Eisenbahnverwaltungen  und  Privatpersonen  Mate- 
rialien im  Gesammtkostenbetrage  von  1  077  000  -  ff 
vorgesehen.    Davon  entfallen  auf 

Schienen   177  300 

Kleineisenzeug  .  .   .  104  2UO  , 

Weichen   398  ßOO  . 

Schwellen  .....  339 100  . 

Haumaterialien  ...  57  800  . 

Die  nach  Abzug  der  vorstehend  mit  ihren 
Beschaffungskosten  angegebenen  Mengen  verbleiben- 
den Materialien  sind  für  die  Erneuerung  des  Ober- 
baues bestimmt.  Der  Bedarf  hierfür  ist  durch 
örtliche  Aufnahme  festgestellt,  wobei  insbesondere  die 
Länge  der  zum  Zwecke  der  Erneuerung  mit  neuem 
Material  umzubauenden  Geleisczu  1800,64  km 
ermittelt  ist.  Von  dieser  Gesammllänge  sollen 
1 101 ,94  km  mit  hölzernen  Querschwellen,  697, 84kui 
mit   eisernen  Querschwellen  und  0,86  km  nach 
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anderen  Bauarten  hergestellt  werden.  Zu  den  vor- 
bezeichneten Geleiserneuerungen  sowie  zu  den  not- 
wendigen Einzelauswechselungen  sind  erforderlich : 

1.  Schienen  162  642  t,  durch-  ■*  <* 
schnitllich  zu  119,08  Jf,  rund  —  19  367  400 

2.  Kleiueisenzeug  ,    60  155  t, 
durchscbnittl.zu215,24*#,rd.  -  12  947  800 

;!.  Weichen,  einschl.  Herz-  und 
Kreuzungsstücke : 

a)  6145 Stuck  Zungenvorrieh- 

tungen  zu  450       rund  .    2  765  300  — 

b)  4165  Stflrk  Stellböcke  zu 

39       rund   162  400 

r)8190    Stück    Herz-  und 

Kreuzungsst.  zu  160.#,  rd.    1  310  400 

d)  5557    t  Klcineisenzeug, 
durchschnittl.zu  226.44  .*, 

rund  1  258  300  — 

e)  f.  sonst.  Weichenlheile,  rd.      298  600     5  795  000 

4.  Schwellen: 

a)  2  815  000  Stück  hölzerne 
Querschwellen ,  durch- 

schuittl.  zu  4,50       rund  12  667  500 

b)  360  1O0  m  hfllz.  Weichen- 
schwellen ,  durchsrhnitll. 

zu  2,82  M,  rund  ....    1  015  500 
<•)  86  874  t  eiserne  Schwellen 
zu  Geleisen  und  Weichen, 
durchschnittl.  zu  110,57 

rund   .    9  «05  700    23  288  700 

61  398  900 

Gegen  die  wirkliche  Ausgabe  für  die  Erneuerung 
des  Oberbaues  im  Jahre  1 898,1*9  stellt  sich  die 
vorstehende  Veranschlagung  um  rund  16238000-.*' 
höher. 

Die  Länge  des  zum  Zweck  der  Oberbau- 
erneuerung nothwendigen  Geleisumbaues  mit  neuem 
Material  übersteigt  die  Länge  der  im  Jahre  1898/99 
mit  solchem  Material  wirklich  umgebauten  Geleise 
um  rund  I  16  km  (6,9  vom  Hundert).  Dabei  ist, 
wie  im  Vorjahre,  in  Aussicht  genommen,  den  bis 
zum  Elalsjahre  1898/99  nur  versuchsweise  auf 
einigen  Schnellzuglinien  angewendeten  schweren 
Oberbau  zur  Geleiserneuerung  auf  allen  wichtigeren, 
von  Schnellzügen  befahrenen  oder  sonst  stark  be- 
lasteten Strecken  zu  verwenden.  Die  Verbesserung 
des  Querschwellenoberbaues  mit  Stahlschienen 
älterer  Formen  ist  ebenfalls  in  ausgedehnterem 
Umfange  vorgesehen.  Auch  stellt  sich  das  für 
die  sonstige  Einzelauswechselung  unter  Berück- 
sichtigung der  aufkommenden  und  der  in  den 
Beständen  vorhandenen  brauchbaren  Materialien 
festgestellte  Bedürfnifs  an  neuen  Geleis-  und 
Weichenmaterialien  höher  als  im  Jahre  ]  898/ 99. 
Endlich  mufsten  die  bei  allen  Materialien  inzwischen 
eingetretenen,  zum  Thcil  erheblichen  Preissteige- 
rungen berücksichtigt  werden. 

Im  einzelnen  beträgt  der  Mehrbedarf  gegen 
die  wirklichen  Ergebnisse  des  Jahre  1898/99: 

a)  für  Schienen  rund   .  .    4  197  000,  # 

b)  .  Kleineisenzeug  rund  4521000  . 
c  )  ,  Weichen  rund  .  .  1959  000  . 
d)   .    Schwellen    ....    5561  000  . 

Der  Preis  der  Schienen  ist  entsprechend  dem 
bestehenden  Lieferungsvertrage  angenommen.  Unter 


Berücksichtigung  der  Nebenkosten  stellt  er 
für  die  Tonne  um  9,05  -*  höher,  als  der  rech- 
nungsmäfsige  Preis  der  Schienen  im  Jahre  1898/99, 
was,  auf  den  Umfang  der  Beschaffungen  bezogen, 
einem  Mehrbeträge  hei  der  Veranschlagung  von 
rund  1  248000  -Jt  entspricht.  Infolge  des  gröfseren 
Umfangs  der  Erneuerung  und  der  ausgedehnteren 
Verwendung  schwerer  Schienen  entsteht  eine  Mehr- 
ausgabe von  rund  2  949  000  *. 

Der  Durchschnittspreis  des  Kleineisenzeugs  ist 
um  52,58  *  für  die  Tonne  höher  zum  Ansatz 
gekommen,  wodurch  ein  Mehrbetrag  bei  der  Ver- 
anschlagung von  rund  2  696  000  -  *  verursacht 
wird.  Für  den  aus  dem  grölseien  Umfang  der 
Erneuerung  und  der  Verwendung  des  schweren 
Oberbaues  sowie  aus  der  vermehrten  Verbesserung 
der  Geleise  mit  Stahlschicnen  älterer  Formen  er- 
wachsenden Mehrbedarf  an  Kleineisenzeug  ist  ein 
Betrag  von  rund  1  825  000^*  vorgesehen. 

Bei  den  Weichen  ergiebt  sich  aus  der  Steigerung 
der  Preise  eine  Mehrausgabe  von  rund  665  000  K, 
während  aus  dem  gröfseren  Bedarf  an  Weichen- 
malerialien  eine  solche  in  Höhe  von  rund 
1  294  000    *  erwächst. 

Die  hölzernen  Bahnschwellen  sind  um  durch- 
schnittlich 50  c}  für  das  Stück,  die  hölzernen 
Weichenschwellen  um  durchschnittlich  28  c)  für 
das  Meter  und  die  eisernen  Schwellen  um  7,25  <M 
für  die  Tonne  theurer  geworden.  Durch  diese 
Preiserhöhungen  entsteht  eine  Mehrausgabe  von 
rund  1  985  000  -  *,  während  für  die  umfang- 
reichere Erneuerung  und  die  Verbesserung  des 
Oberbaues  älterer  Formen  ein  Mehrbetrag  von 
3  576  000  *  erforderlich  ist. 

Für  die  Veranschlagung  des  Betlungsmaterials 
waren  die  Erweiterung  des  Bahnnetzes  und  die 
Vermehrung  der  Geleise  auf  den  älteren  Betriebs- 
strecken, ferner  der  gröfsere  Umfang  der  Geleis- 
erneuerung und  die  eingetretenen  Preissteigerungen 
Betracht    zu   ziehen.    Die   Verbesserung  der 


1!) 


Bettung  durch  eine  ausgedehnte  Verwendung  von 
gesiebtem  Kies-  und  Steinschlag  ist,  wie  in  den 
Vorjahren,  auch  für  das  Veranschlagungsjahr  in 
Aussicht  genommen.  Der  Gesammtbedarf  an 
Bettungsmaterial  für  die  Unterhaltung  und  Er- 
neuerung der  Geleise  und  Weichen  ist  zu  rund 
2  62SO0O  cbm  ermittelt. 

Von  der  vorgesehenen  Ausgabe  von  39  494  000  S 
entfallen  19  139  000  auf  aufsergewöhnliche 
Unterhaltungsarbeiten  und  kleinere  Ergänzungen, 
der  Rest  mit  20  355000  -M  auf  die  gewöhnliche 
Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen. 

Der  angegebene  Bedarf  lür  die  außergewöhn- 
liche Unterhaltung  und  für  kleinere  Ergänzungen 
ist  nach  örtlicher  Prüfung  im  einzelnen  festgestellt. 
Die  Ausgabe  für  die  gewöhnliche  Unterhaltung  — 
cinschliefslich  der  Kosten  für  die  zur  unmittel- 
baren Verwendung  beschafften  Baumaterialien, 
aber  ausschliefslich  der  berücksichtigten  Löhne  und 
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der  vorgesehenen  Kosten  für  die  auf  Vorrath  be- 
schafften Baumaterialien  —  ist  wie  folgt  veranschlagt : 

1.  Unterhaltung  des  Bahnkörpers  mit  allen  ■* 
Bauwerken  u.  Nebenanlagen.  30509  km 
Bahnkörper  zu  157       rund    ....    4  7*9  '.»<*) 

i.  Unterhaltung  der  Weichen  und  Kreu- 
zungen mit  Zubehör,  101-230  Stück 
Zungenvorrichtungeu  und  Kreuzungen 
zu  7,15  ,M,  rund   745  200 

3.  Unterhaltung  der  Gebäude  mit  rund 
779000000  #  Baukapital  zu  1  %  .  .    7  79O0O0 

4.  Unterhaltung  der  Stellwerke  und  op- 
tischen Signale,  58900  Bebel  zu  27.*. 

rund  I  590  300 

5.  Unterhallungder  elektrischen Leitungen 
sowie  der  elektrischen  Signal-,  Sprech- 
und  Schreibwerke,  .30509  km  Bahn- 
körper zu  39,40        rund   I  202  KM) 

<i.  Unterhaltung  der  Zufuhrwege,  Vor- 
platze u.  Uadeslrafsen  u.s.w  ,±28000» 

Befestigungen  zu  6       rund    ....  13t>8  000 

7.  Unterhaltung  aller  sonstigen  Anlagen  2  WO  00t) 

8.  Insgemein,  nicht  besonders  vorgesehene 
Ausgaben   280  000 

9.  Für  neu  zu  eröffnende  Strecken  .  .   .  129  500 

2o:;55  0O0 

Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergänzung 
der  Betriebsmittel  u.  der  maschinellen  Anlagen. 

Von  dem  Gesammtbctrag  entfallen  s  i  4*4  000  •  K 
auf  die  Kosten  für  die  Unterhaltung,  Erneuerung 
und  Ergänzung  der  Betriebsmittel  und  der  ma- 
schinellen Anlagen. 

Aufscr  den  eingestellten  Tage-  und  Stück- 
löhnen für  Werkstüttenarbeitcr  sind  an  solchen 
Lohnen  noch  3  150  00O^Ä  vorgesehen,  so  dafs 
im  ganzen  eine  Lohnausgabe  von  52  760  000t/# 
für  Werkslättcnarbeiler,  gegenüber  einer  wirk- 
lichen Lolmausgabe  im  Elatsjahr  189K,99  von 
49241  861  -H  angenommen  ist.  Während  im 
letzteren  Jahre  im  Durchschnitt  45  125  Arbeiter 
beschäftigt  waren,  sind  für  1000  mit  Rücksicht 
auf  die  gegen  1  SOS, DO  angenommene  Verkehrs- 
steigerung und  die  hierdurch  verursachte  gröfsere 
Reparaturbedürftigkeit  der  Betriebsmittel  und  ma- 
schinellen Anlagen  48  072  Arbeiter,  mithin  3217 
Köpfe  mehr,  als  erforderlich  erachtet  werden. 

An  Wcrkstattsmaterialien  sind  veranschlagt : 

1.  für  Metalle  21  O2S  000  * 

2.  .  Bölzcr   4 ::::«) ooo  . 

:;.    .   Drogen  und  Farben    .  .  .      IöOOimmi  . 

4.  ,    Manufactur-,  Posamenlir-, 

Leder-  und  Seilerwaaren  .      I  230  0t  Mi  . 

5.  ,   Glas  und  Glaswaaren  .  .  .        330<mmi  . 

6.  „    sonstige  Materialien    .   .  .      1  '.»00  IHM)  . 

zusammen  .  .    .    30  3 1 8  000  ._ 


Der  für  1.  Metalle  veranschlagte  Beirag  enthält 

für  Erneuerung  einzelner  Theile : 

der  Locomotiven  und  Tender.  .  .    4  220  000  ,  V 

,    Personenwagen   553000  , 

,    Gepäck-  und  Güterwagen  1  <M»7  Uöo  . 

Die  Ausgaben  für  Pos.  I,  2,  3  sind  nach 
den  wirklichen  Ausgaben  des  Elatsjahres  1 808,00 
unter  Berücksichtigung  der  eingetretenen  oder  zu 
erwartenden  Veränderungen  sowie   der  zur  Zeit 


gellenden  Lohnsätze  und  Materialpreise  veran- 
schlagt. Die  Kostet)  für  Unterhaltung  der  Be- 
triebsmittel sind  im  besonderen  abhängig  von 
der  Anzahl  der  hierfür  veranschlagten  Locomotiv- 
kilomeler  und  Wagenacbskilometer.  Die  Leistungen 
sind  feslgcsctzt  auf  494  500  000  Locomotiv- 
kilomeler  und  13O7O0OOOO0  Wagenachskilometer, 
wobei  zur  Berechnung  gezogen  sind  : 

a)  bezüglich  der  Locomotivkilometer :  die  Lei- 
stungen der  Locomotiven  vor  Zügen  (Nutz- 
kilometer), zusätzlich  der  Leerfab rtkilometer 
und  der  Nebenleistungen  im  Rangirdienst. 
Betreffs  der  letzteren  ist  jede  Stunde  Rangir- 
dienst zu  10  Locomotivkilometer  gerechnet; 
dagegen  ist  der  Zug  reservedienst  aufser 
Betracht  gelassen  : 

b)  bezüglich  der  Wagenacbskilometer:  die  Lei- 
stungen der  eigenen  Wagen  auf  eigenen  und 
fremden  Strecken. 

Die  hiernach  für  das  Etalsjahr  1000  ermittelten 
Ausgaben  übersteigen  diie  wirkliche  Ausgabe  des 
Jahres  1898  09  um  rund  9  691  000  v*. 

Dieser  Mehraufwand  ist  in  dt?n  der  an- 
genommenen Verkehrssleigerung  entsprechend  ver- 
anschlagten kilometrischen  Leistungen  und  der 
hiermit  im  Zusammenhange  stehenden  gröfseren 
Reparaturbedürftigkeit  der  Betriebsmittel  sowie  in 
der  erheblichen  Steigerung  der  Einheitspreise  für 
Werkstattsmaterialien,  namentlich  der  Metalle, 
begründet. 

Der  Bedarf  für  die  aufsergewöhnliche  Unter- 
haltung und  Ergänzung  der  maschinellen  Anlagen 
ist  nach  örtlicher  Prüfung  festgestellt  worden. 

Die  Kosten  für  die  Beschaffung  ganzer  Fahr- 
zeuge sind  im  einzelnen,  wie  folgt,  veranschlagt : 

0»0  Stück  Locomotiven  verschie- 
dener Gattung   27  000  000  ,* 

570  Stück    Personenwagen  ver- 
schiedener Gattung   ....     7  200  000  „ 
58GO  Stück    Gepäck-    und  Güter- 
wagen verschiedener  Gailling   17  800  000  „ 

Die  fiesammtkosten  im  Betrage  von  52  000000  M 
übersteigen  die  wirkliche  Ausgabe  des  Jahres 
1898  99  um  rund  5  356  0000,  Diese  Mehr- 
ausgabe findet  im  wesentlichen  darin  ihre  Be- 
gründung, dafs  infolge  Steigerung  der  Metallpreise 
eine  Erhöhung  der  Einheitspreise  für  die  Betriebs- 
mittel eingetreten  ist. 

IX.  Berechnung  der  Rücklagen. 

1.  Bezüglich  det  Schienen,  a)  Haupt- 
geleise. Die  Länge  der  durchgehenden  Geleise 
sämmtlicher  Preußischer  Slaatsbahnen  wird  nach 
dem  Jahresmittel  für  das  Elatsjahr  1900  rund 
43  550  km  betragen,  von  denen  41  93 1  km  aus 
Stahlschienen,  1619  km  aus  Eisenschienen  be- 
stehen. Der  Jahresverkehr  auf  sämmtlichen  Haupt- 
geleisen ist  zu  rund  316  125  000  Nulzkilometern 
angenommen,  von  denen  rund  306  631  000  Nulz- 
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kilometer  auf  die  Stahlschienen  und  9  404000  auf 
die  Eisenschienen  entfallen.  Es  wird  demnach 
im  Etatsjahr  1900  jede  Stelle  der  mit  Slahl- 
schienen  versehenen  Hauptgeleise  durchschnittlich 
von  7310  Zügen,  der  mit  Eisenschienen  ver- 
sehenen von  5860  Zügen  befahren  werden.  I'nter 
der  Annahme,  dafs  Stahlschienen  eine  Bean- 
spruchung durch  200  000  Züge.  Eisenschienen 
einer  soleheu  durch  70  000  Züge  widerstehen, 
würde  —  einen  gleichen  Verkehr,  wie  den  für 
das  Etatsjahr  1900  veranschlagten,  auch  für  die 
folgenden  Jahre  vorausgesetzt  —  die  Dauer  der 

Stahlschienen  auf  4^Ü.^°  =  rund  27  Jahre,  die 

der  Eisenschienen  auf  —  rund  12  Jahre  an- 

zunehmen sein. 

Für  die  Erneuerung  werden  gegenwärtig  aus- 
schliefslich  Stahlschienen  verwandt,  deren  Neu- 
werth durchschnittlich  zu  rund  119  -H  f.  d.  Tonne, 
bei  einem  mittleren  Gewicht  von  35,5  kg  für  1  m 
Schiene  anzunehmen  ist.  Das  durchschnittliche 
Gewicht  der  auszuwechselnden  alten  Schienen  ist 
zu  rund  31  kg  für  1  m  und  der  Malerialwerlh 
derselben  zu  rund  91  -K>  f.  d.  Tonne  angesetzt. 

I  m  hiernach  den  Werth  der  jetzigen  Stahl- 
schienengeleise, nach  Abzug  des  künftigen  Alt- 
werthes  derselben  durch  siebenundzwanzigmalige 
Rücklagen  zu  decken,  mufs  die  Jahresrücklage  x 
in  einer  Höhe  erfolgen,  welche  sich  bei  Annahme 
des  Zinsfufses  von  3',»  %  aus  der  Gleichung 

_  4.4.93,(35,5^-3..9«).0.0^  _rdMh, 
erpicht. 

In  ähnlicher  Weise  ermittelt  sich  die  erforder- 
liehe  Jahresrücklage  für  die  Eisenschienen  zu  : 

2.1619(35.5.119-31.91)  0.035  .„,,„«,  « 
}  (1,035)"  -  1  ld  "11U0U 

b)  Nebengeleise.  Auf  sämmtlichen  Neben- 
geleifen, deren  Länge  im  Jahresdurchschnitt  rund 
15  715  km  beträgt,  soll  nach  der  Veranschlagung 
eine  Betriebsleistung  von  rund  13GS0000  Rangir- 
stunden,  also  rund  0.90  Rangirstunden  für  1  m 
Geleise,  stattfinden.  Wird  der  Schienenverschleifs 
mit  Rücksicht  darauf,  dafs  zu  den  Nebengeleisen 
im  allgemeinen  die  in  den  Hauptgeleisen  aus- 
gewechselten Schienen  Verwendung  linden,  bei  je 
12  Rangirstunden  zu  1  m  Geleis  angenommen, 
so  ist  die  mittlere  Dauer  der  Schienen  in  den 
12 

Nebcngeleisen  zu  (1  (u  =  rund  13  Jahren  zu  rechnen. 

Der  Werth  der  zu  Nebengeleiseu  noch  brauch- 
baren Schienen  ist  zu  rund  100  •  #  f.  d.  Tonne, 
der  spätere  Altwerth  zu  rund  85  -  H  veranschlagt; 
das  anfängliche  Gewicht  von  rund  32  kg  für  die 
Schiene  wird  auf  durchschnittlich  30,5  kg  sinken. 

Hiernach  ermittelt  sich  der  Rücklagesatz : 

2. 15715(32. 10O-3O,5.85).O,O35  ... 

(1,035)« 3 1  "  ,dl  1  l8',0uü"*- 


Für  die  Erneuerung  der  Schienen  sind  im 
Etat  nach  Abzug  der  für  die  zu  gewinnenden 
Schienen  anzunehmenden  Werthe  rund  5217  000 
vorgesehen,  gegenüber  der  erforderlichen  Rücklage 
also  mehr: 

5  2  1 7 1  MO  - 1 2 690  (X 10  +  3 1 1 000  +  1 1 85 000)  =  1 03 1 000*. 

2.  Kleineisenzeug.  Das  für  die  Haupt- 
und  Nebengeleise  zu  verwendende  Kleineisenzeug 
hat  nach  dem  Mittel  der  verschiedenen  Oberbau- 
systeme  ein  anfängliches  Gewicht  von  rund  18,7  t 
für  1  km  Geleise,  während  das  Gewicht  des  aus- 
zuwechselnden allen  Materials  zu  rund  9  t  für 
1  km  Geleise  zu  rechnen  ist.  Der  Neuwerth  des 
Kleineisenzeugs  ist  im  Durchschnitt  zu  rund  213  tM, 
der  Altwerlh  zu  rund  84  f.  d.  Tonne  ver- 
anschlagt. Die  mittlere  Dauer  des  Kleineisenzeugs 
ist  auf  20  Jahre  anzunehmen.  Der  erforderliche 
Rücklagesalz  ergiebt  sich  demnach  für  die  vor- 
handenen 59  265  km  Haupt-  und  Nebengeleise  zu : 
s  _  59265(.S.7  213  -  9  84).0,035  _  ^ 

(l.OJo)-"—  1 

Der  Unterschied  gegen  den  für  die  Erneuerung 
vorgesehenen  Betrag  beläuft  sich  auf: 

9  663  Ol  K)  —  6  762  000  =  2  90 1  000  .M. 

3.  Weichen.  Die  Zahl  der  im  Jahresdurch- 
schnittvorhandenen Weichen  beträgt  106000  Stück, 
die  durchschnittliche  Dauer  einer  Weiche  erfahrungs- 
mäfsig  1 4  Jahre.  Der  Neuwerth  einer  Weiche 
mit  Kleineisenzeug  ist  zu  rund  865  der  Alt- 
werth zu  rund  165  Ji  angenommen.  Die  er- 
forderliche Jahresrücklage  ermittelt  sich  hiernach 
aus  der  Gleichung: 

106  000  (*65-  165).  0,035 
l.o;{-,)"  -  1 

Für  die  Erneuerung  der  Weichen  sind  nach 
Abzug  des  Altwerthes  vorgesehen  4  984  000  -H , 
gegenüber  der  erforderlichen  Rücklage  also  mehr 
4 984  000  —  4  198  000  =  786  000  M. 

4.  Schwellen.  Von  den  im  Jahresdurch- 
schnitt 59  265  km  umfassenden  Haupt-  und  Neben- 
gleisen sind  43  467  km  mit  hölzernen  Quer- 
schwellen,  13  840  km  mit  eisernen  Querschwellen 
und  1958  km  mit  eisernen  Langschwellen  versehen. 

a)  Hölzerne  Querschwellen.  Auf  1  km  Ge- 
leise sind  rund  1300  Stück  Schwellen  zu  rechnen, 
der  Werth  einer  Schwelle  unter  Berücksichtigung' 
des  Altwerthes  ist  zu  rund  4  <.M  veranschlagt; 
die  Dauer  hölzerner  Schwellen  ist  im  Mittel  auf 
15  Jahre  anzunehmen.  Der  für  dieselben  er- 
forderliche Rücklagesatz  findet  sich  also  aus  der 
Gleichung: 

43  167.1  300 . 4,00 . 0.035    „ 

X=  (1,035)"-.  -rd.ll.loOOO^. 


x  = 


=■■  rd.  4  I980OO  Jf. 


h)  Eiserne  Querschwellen.  Nach  den 
herigen  Erfahrungen  kann  die  Dauer  der  eisernen 
Querschwellen  zu  15  Jahren  angenommen  werden. 
Auf  1  km  Geleise  sind,  wie  vor,  1300  Quer- 
schwellen zu  rechnen;  der  zeitige  Beschaffungs- 
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werth  einer  eisernen  (Juerschwelle,  nach  Abzug 
des  künftigen  Altwerthes,  ist  zu  rund  3,40  *M 
veranschlagt.  Der  erforderliche  Rücklagesatz  findet 
sich  hiernach: 

13  840.1300.3,40.0.035       ,  .11MÄÄA  „ 

y=      (m*v>-\  --«»•<"'>««»•*■ 

c)  Eiserne  Langschwellen.  Die  Dauer  der 
eisernen  Langschwellcn  ist  gleich  der  der  eisernen 
Querschwellen,  d.  h.  zu  15  .lahren  angenommen 
worden.  Für  1  km  Langschwellengeleise  sind 
-rund  2300  m  Schwelion  erforderlich,  deren  Ge- 
wicht bei  der  Verlegung  durchschnittlich  30  kg, 
hei  der  späteren  Auswechselung  voraussichtlich 
26  kg  für  1  in  beträgt.  Der  Neuwerth  ist  zu 
rund  110  der  Allwerlh  zu  rund  72  -  H  f.  d. 
Tonne  veranschlagt.  Die  erforderliche  Jahres- 
rücklage beträgt  hiernach: 

1958.2.3(30.  110-20.72,.  0.035 

(1.035)"- 1  -  rd.  333000 

Für  die  Erneuerung  der  Schwellen  sind  im 
Etat  nach  Abzug  des  Altwerthes  derselben  vor- 
gesehen 17  334  000  <-#,  also  gegenüber  der  er- 
forderlichen Rücklage  mehr: 

17334000-  0  1  715000+3 171 000+333000)  2  115000*. 

5.  Locomotiven.  Die  Gesammtleistung 
einer  Locornotive  ist  auf  800000  Locomotiv- 
kilomeler  angenommen  worden.  Der  für  das  Etats- 
jahr 1900  veranschlagten  Jahresleistung  von 
39000  Locomotivkilometer  für  1  Locornotive  ent- 
sprechend ist  daher  die  Dauer  einer  Locornotive 
mit  durchschnittlich  21  Jahren  in  Ansatz  zu  bringen. 
Während  dieses  Zeitraums  sind  jedoch  noch  be- 
sonders zu  erneuern  1  Feuerbuchse  und  1  Satz 
Siederohre,  sowie  3  Satz  Radreifen.  Nach  Ab- 
zug des  Altwerthes  stellt  sich  in  Uebereinstimmung 
mit  der  Etalsveranschlagung  der  gegenwärtige 
Neuwerth  einer  Locornotive  durchschnittlich  zu 
43200  Jf,  1  kupfernen  Feuerbuchse  zu  1700  t#, 
1  Satzes  Siederohre  zu  1300  M,  1  Salzes  Rad- 
reifen zu  900 

Die  Jahresrücklage  berechnet  sich  hiernach: 

a)  für  die  Locornotive  ohne  die  Theile 

bundc  .  .  .  (^^  3T)  0'Ü35-129834^ 

b)  für  die  Feuerbuchsen  und  Siederohre, 
entsprechend  einer  Dauer  von  10,5 
Jahren   3000.0,035 

0,<):tfi)">"—  i  • 

c)  für  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

900.0.1  »35 


Dauer  von  5,25  Jahren 


(1,035)*-*»  -  1 


--  159,14 


zusammen  für  1  Locornotive  .  .  1698,82 
oder  für  1  Locomotivkilometer  l^j^"  =  0,0436 

Die  gesammte  Rücklage  für  das  Etatsjahr  1900 
beträgt  demnach  bei  494  500000  Locomotiv- 
kilometer : 

494  500  000  .  0,043«  =  rund  21  560  000  JT. 
Für  die  Erneuerung  der  Locomotiven  nebst 
Ersatzstücken  sind  für  das  Etatsjahr  1900  nach 


Abzug  des  Altwerthes  des  gewonnenen  Materials 
veranschlagt  rund  28  877  000  J6,  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 

28  877  000  -  21  500  000  =  7  317  000  M. 

6.  Personenwagen.  Die  Gesammtleistung 
eines  Personenwagens  ist  zu  3  100000  Achs- 
kilometer angenommen  worden.  Der  für  das 
Etatsjahr  1900  veranschlagten  Jahresleistung  von 
119  000  Achskilometer,  für  1  Personenwagen 
entsprechend,  ist  die  Dauer  eines  Personenwagens 
mit  durchschnittlich  26  Jahren  in  Ansatz  zu 
bringen.  Während  dieses  Zeitraumes  sind  jedoch 
noch  3 '.'s  Satz  Radreifen  besonders  zu  erneuern. 

Die  Kosten  eines  Personenwagens  nach  Abzug 
des  Altwerthes  sind  nach  Mafsgabe  der  bei  der 
Etalsveranschlagung  angenommenen  Einheitssätze 
zu  12  100  -*,  1  Satzes  Radreifen  zu  220,* 
angenommen.  Hiernach  berechnet  sich  die 
Rücklage : 

a)  tür  den  Personenwagen  ohne  die  Rad-  .# 

(12  100  -  220).  0.035  _ 
re,fen 0,035)«-!         -  *87'56 

b)  für  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

.  „„  ,  ,  220  .  0.035 

Dauer  von  o,78  Jahre,,  - [)  _ ~  =  35, - 


für  1  Personenwagen  .  .  =  322,50 
3**2  56 

oder  für  1  Acuskilometer  J^^,  =  0,0027  Jt. 

Die  gesammte  Rücklage  würde  demnach  für 
das  Etatsjahr  1900  bei  2  740  000  000  Achs- 
kilometer der  Personenwagen  betragen : 

2  7  40  OOO  000  . 0,0027  =  rund  7  398  000  Jf. 

Für  die  Erneuerung  der  Personenwagen  und 
Ersatzstücke  sind  für  das  Etatsjahr  1900  nach 
Abzug  des  Altwerthes  des  gewonnenen  Materials 
rund  7  546000  Ji  veranschlagt,  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 
7  546  000  —  7  398  000  =  1 48  000 

7.  Gepäckwagen.  Die  Gesammtleistung 
eines  Gepäckwagens  ist  zu  3  700  000  Achskilometer 
angenommen  worden.  Der  für  das  Etatsjahr  1900 
veranschlagten  Jahresleistung  von  108  000  Achs- 
kilometer, für  1  Gepäckwagen  entsprechend,  ist 
die  Dauer  eines  Gepäckwagens  zu  rund  34  Jahren 
in  Ansatz  zu  bringen.  Während  dieses  Zeitraumes 
sind  jedoch  noch  4  Satz  Radreifen  besonders  zu 
erneuern. 

Die  Kosten  eines  Gepäckwagens  nach  Abzug 
des  Altwerthes  sind  nach  Mafsgabe  der  bei  der 
Etatsveranschlagung  angenommenen  Einheitssätze 
zu  7200  <A,  1  Salzes  Radreifen  zu  220  <.M  an- 
genommen.  Hiernach  berechnet  sich  die  Rücklage  : 

a)  für  den  Gepäckwagen  ohne  die  Rad-  t# 

(7200— 220) .  0.035 

re,fen (1,035)"-!      =  ,,0,_ 

b)  rör  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

Dauer  von  6,8  Jahren  .  .  ^ft^  = 

zusammen  für  1  Gepäckwagen  .  .  139,24 
oder  tür  1  Acbskilomcter       ^  =  0,0013.*. 
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Die  gesammte  Rücklage  würde  demnach  für 
das  Etatsjahr  1900  bei  66»»  000  000  Achskilomeier 
der  Gepäckwagen  betragen : 

666  000000.0,0013  —  rund  866  000«*. 

Für  die  Erneuerung  der  Gepäckwagen  und 
Ersatzstücke  sind  für  das  Etalsjahr  1900  nach 
Abzug  des  Altwerthes  des  gewonnenen  Materials 
rund  2  487  000  Ji  veranschlagt,  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 

2  487  000  —  866  (XX)  =  1  621  000  .H. 

S.  Güterwagen.  Die  Leistung  eines  Güter- 
wagens ist  zu  1  200000  Achskilometer  angenom- 
men worden.  Der  für  das  Etalsjahr  1900  ver- 
anschlagten Jahresleistung  von  rund  3-i  -100  Achs 
kilometer,  für  einen  Güterwagen  entsprechend,  ist 
die  Dauer  eines  Güterwagens  zu  rund  35  Jahren 
in  Ansatz  zu  bringen.  Während  dieses  Zeitraums 
sind  jedoch  noch  -_'  '■. 1  Satz  Radreifen  besonders 
zu  erneuern. 

Die  Kosten  eines  Güterwagens  nach  Abzug 
des  Altwerthes  sind  nach  Mafsgabe  der  bei 
der  Etatsveranschlagung  angenommenen  Einheits- 
sätze zu  2760  vM,  eines  Satzes  Radreifen  zu 
220  anzunehmen.  Hiernach  berechnet  sich 
die  Rücklage: 

a)  für  den  Güterwagen  ohne  die  Rad-  t.M 
(2760  -  220).  0.035 

(1.035)»- 1 


h)  für  die  Radreilen  entsprechend  einer  «# 

,  u  220.0.035 
Dauer  von  10  Jahren    .  .  q^iö — \  —  I8-7{> 


zusammen  für  1  Guterwagen  .  .  .  =  56  So 

oder  für  1  Achskilomeier  .,.'.'   =  0,00!  65  J(.. 

J-V  4U0 

Die  gesammle  Rücklage  würde  demnach  Hil- 
das Etalsjahr  1900  bei  9  664  000000  Achskilo- 
meter der  Güterwagen  betragen : 

9  664  000000 . 0,00165  =  rund  15  946  000 
Für  die  Erneuerung  der  Güterwagen  und  Ersatz- 
stücke sind  für  das  Elatsjahr  1900  nach  Abzug 
des  Allwerlhes  des  gewonnenen  Materials  rund 
15  960000  rM  veranschlagt,  also  der  berechneten 
Rücklage  gegenüber  mehr: 

15960000—  15  946  000=  14000 
Wiederholung. 


reifen 


=  38,10 


tfgijj  Di. 

Burklage 
E  würde 
"•Ii*!!  betrag« 

.M  .* 

Die  Erneuerung 

betrügt  bUo 
nx-hr     |  weniger 
aU  die  erforderliche 
Hacklage 
M       |  Jt 

Schienen  

Kleineisenzeug  . 

Schwellen  .... 
Locotnotiven .  .  . 
Personenwagen  . 
Gepäckwagen  .  . 
Güterwagen  .  .  . 

5817000  418<RXX) 
96630(X)|  6762000 
4984000  4J980O0 
17334000)15219000 
28877000  21 560000 
7r.tc.in Mi  7398000 
2487000 |  866000 
I596O0OO  15946000 

1031  (XXI  — 
29010001  — 

786000  — 
2115000  — 
73170001  — 

1WXKI  — 
1621000!  — 
14000 

zusammen  .  . 

92068000  76135000 

1593300o|  — 

X.  Zusammenstellung 

der  veranschlagten  (jesuinuitbeschalTniiiren  an  eisernen  Uberbaumateriallen,  Kohlen  und  Koks. 


E»  -md  remn«rhlairt : 

Ee  «m  l  veranschlagt  : 

ixn 
Gewicht 

TOD 

t 

im 

Gera  mm  t - 

koeten- 
betrugevoQ 

Jt 

Du  CD-  | 
MM  Db> 
prei»  Inr 

1  Tonne 

1 

im 
Gewicht 
von 
t 

im 

Gaeanimt- 
ko»ten- 
belruge  von 

.« 

Durvh- 
•rhli.ll>' 
pn-i«  'ur 
1  Smm 

M 

Ober  bau  materialien . 

2.  Kleineisenzeug  .... 
8.  Eiserne  Lang-  und  (juer- 

164  142 

80  MO 

87  957 

19  544  700 
13  052  000 

9  726  600 

1 19.1 
215.2 

110.6  | 

Uebertrag 
Wurm-  und  Indebezirk 

5  010  390 

156  000 
11  020 

46  539  600 

1  524  100 
100  800 

9,77 
9.15 

Summe  A  .  . 

1).  Steinkohlenbrikelt«. 

'  Westfälischer  Bezirk  .  .  . 
Oberschlesischer  Bezirk  . 

5  177  41(1 

462  950 
100  280 
47  000 

48  164  500;  9,30 

Zusammen  Oberbaumate- 
rialien «uschliefslich 

4.  Weichen  nebst  Zubehör 

312  739 

42  323  300 
6  193  600 

4937  000 
825  100 
692  000 

10.66 
8,23 
14.72 

Zusammen  I.  Oberbau- 

48  516  900 

- 



Summe  B  .  . 

C  Koke. 

Westfälischer  Bezirk    .  . 
Niederschlesiscber  Bezirk  . 

610  230 

70  620 
39  230 
5480 

6  454  100 

l  o-js  :umi 

608  200 
74  800 

10,58 

14,56 
15.50 
13.65 

Koblen  und  Koks. 

A  Steinkohlen. 

Westfälischer  Bezirk  .  .  . 
Olwrschlcsischer  Bezirk  . 
Niederschlesischer  Bezirk . 

2  626  730 
1  874  890 
308  770 
200  000 

26006  000 
16  162  000 
3  087  600 
1 284000 

9.5-2 
8,62 
10,00 
11,42 

Summe  C  .  . 

D.   Braunkohlen  und  Braun- 
kobleubriketti     .   .  . 

115  330 
38  970 

1711  300 
224  100 

14,84 

5.75 

Zusammen  II.  Kohlen  und 
Koks  

1 

5  941  940 

56  554000 

9,52 

Uebertrag 

5  010  390 

46  539  600 
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Ueber  Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe 
für  die  Eisendarstellung.  II. 


(Hierzu  Tafeln  11  bis  V.) 


In  Erfüllung  des  Versprechens,  welches  bei 
der  Veröffentlichung  des  unler  diesem  Titel*  auf 
der  letzten  Hauptversammlung  gehaltenen  Vortrags 
gegeben  wurde,  bringen  wir  nachstehend  die 
Wiedergabe  der  bei  jener  Gelegenheit  ausgestellten 
bildlichen  Darstellungen  von  neueren  Anlagen, 
welche  zur  Bewegung  von  Erz  und  Kohle  dienen. 
Für  freundliche  Miltheilung  der  Zeichnungen  wie 


Schiffe  auf  die  Hochbahn  oder  auch  direct  in  neben 
dem  Krahn  stehende  Eisenbahnwagen.  Die  Trag- 
kraft der  Krahne  beträgt  4000  kg  bei  13  m  Aus- 
ladung und  16  m  Förderhöhe.  Die  Beweglichkeit 
der  Krahne  gestaltet,  dafs  die  Hochbahn  während 
der  Entladung  eines  Schiffes  an  derselben  Stelle 
stehen  bleibt,  während  die  beiden  Krahne,  welche 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  etwa  1  m  in  der 


Abbildung  I.    Elektrisch  betriebene  Lösch-  und  Ladevurrichlung. 
Schuttuagshübe  der  Kohlen  7  m,  >|>;mnweile  der  fahrbaren  Brücke  67,6  m.   tiebaut  von  der  Benrather  Maschinenfabrik  4ct.-ties 


der  zugehörigen  Beschreibungen  sprechen  wir  den 
Maschinenfabriken,  von  welchen  die  Ausführung 
stammt,  verbindlichen  Dank  aus. 

A.  Kohlen -Verlade -Anlagen  und  fahrbare 
Lade-  und  Entladebühnen. 

1.  Kohlen-Vcrlade- Anlage  für  den  Lager- 
platz Rheinau  des  Rheinisch-westfälischen 
Kohlensyndicats  in  Essen  a.  d.  Ruhr,  erbaut 
von  der  Benrather  Maschinenfabrik,  Act.-Ges. 
in  Benrath.  Die  Arbeitsweise  der  gesammten 
Anlage  (vgl.  Tafel  II)  ist  kurz  folgende:  Der  800  m 
lange  Lagerplatz  wird  in  seiner  ganzen  Breite  von 
zwei  fahrbaren  Hochbahnen  mit  einer  lichten 
Höhe  von  rund  7  m  vom  Boden  bis  Unterkante 
Hochbahn  bestrichen.  Unter  diesen  Hochbahnen 
werden  die  Kohlen  bis  zu  7  m  Höhe  aufgestapelt. 
(Vergl.  Abbildung  1.) 

Für  jede  der  beiden  Hochbahnen  sind  zwei 
fahrbare  Drehkrahne  mit  Selbstgreifer-Einrichlung 
am  Quai  aufgestellt  (Abb.  2).  Jeder  derselben  fördert 
mit  einem  Hub  2  cbm  Kohlen  beliebiger  Art  aus  dem 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  Nr.  I  d.  J. 


Secunde  am  Quai  entlang  fahren,  das  Schiff  ohne 
Unterbrechung   in   seiner  ganzen   Länge  gleich 
mäfsig  entladen  können. 

Am  Kopfe  der  Hochbahn  befindet  sich  eine 
Trichtereinrichtung  mit  durch  2  Schieber  ver- 
schliefsbaren  Auslafsöffnungen.  Die  Hochbahn  selbst 
ist  als  Kaslenträger  ausgebildet.  In  demselben 
werden  auf  Doppelgeleise  durch  zwei  kleine  elek- 
trisch betriebene  Locomotiven  eine  Anzahl  Förder- 
wagen mit  3  bis  4  m  Geschwindigkeit  in  der 
Secunde  quer  Aber  den  ganzen  Platz  gefahren. 
Der  Maschinenführer  der  Hochbahn  füllt  diese 
Wagen  durch  Oeffnen  Jes  Trichters  und  läfst  die- 
selben sodann  in  der  Hochbahn  über  den  Platz 
laufen.  An  einem  beliebig  einzustellenden  Punkt 
entleeren  sich  nun  sämmtliche  Wagen  durch  seit- 
liches Oeffnen  selbstthätig.  Hierauf  läfst  der  Ma- 
schinenführer die  leeren  Wagen  mit  gleicher  Ge- 
schwindigkeit wieder  unter  den  Trichter  zurück- 
fahren und  der  Vorgang  wiederholt  sich.  Ebenso 
können  die  Kohlen  von  der  Trichtereinrichtung 
direct,  durch  die  am  Kopfe  der  Hochbahn  befind- 
liche elektrisch  betriebene  Siebvorrichtung  sortirt, 
in  Eisenbahnwagen  befördert  werden. 
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Ueber  die  Hochbahn,  auf  deren  oberer  Gurtung, 
läuft  eine  elektrisch  betriebene  Laufkatze  mit 
doppeltem  Ausleger,  mittels  welcher  die  auf  dem 
Platze  aufgestapelten  Kohlen  mit  gröTster  Schnellig- 
keit wieder  in  die  Eisenbahnwagen  direct,  oder 
aber  durch  die  oben  erwähnte  Siebvorrichtung 
sortirt  in  die  Eisenbahnwagen  befördert  werden. 
Die  Tragfähigkeit  dieser  Laufkatze  beträgt  5000  kg, 
die  Hubgeschwindigkeit  etwa  0,6  m  in  der  Se- 
cunde  und  die  Fahrgeschwindigkeit  2  bis  3  m  in 
der  Secunde. 

Soll  die  Hochbahn  an  einer  andern  Stelle  des 
Lagerplatzes  benutzt  werden,  so  kann  derselbe 
Maschinenführer,  welcher  sich  in  einem  Sleuer- 


Die  Einrichtung,  welche  der  Benrather  Ma- 
schinenfabrik durch  D.  R.P.  97  176  geschützt  ist, 
kann  für  jede  Art  von  Massengütern  verwendet 
werden  und  sind  augenblicklich  derartige  Hoch- 
bahnen für  die  Gewerkschaft  Deutscher  Kaiser 
in  Bruckhausen  am  Rhein,  im  Bau  begriffen. 

2.  Ein  anderes  System  einer  fahrbaren  Lade- 
und  Entladebühne,  welche  die  Benrather  Maschinen- 
fabrik für  den  Lagerplatz  der  Union,  Abthei- 
lung Dortmunder  Eisen-  und  Stahlwerke. 
Dortmund,  lieferte  und  deren  Anforderungen 
besonders  anpaßte,  ist  auf  Tafel  III  dargestellt. 

Der  Lagerplatz  wird  von  einer  fahrbaren 
Hochbahn  von  28,75  m  Spannweite  und  9  m 


Abbildung  2.    Fahrbare  Dampfdrehkrnhne  auf  Portalgerüsl  mit  Selbstgreifer 

von  je  4000  kg  Tragkraft,  13  m  Aualadung.  14  m  Rolleuhöhe  Ober  der  oberen  Laufechiene.    Gebaut  von  der  Benrather 

Maschinenfabrik  Actieog  ea*U»  haft. 


baus,  vorn  an  der  Hochbahn,  befindet,  die  ganze 
Brücke  mit  einer  Geschwindigkeit  von  0,3  bis 
0,4  m  i.  d.  Secunde  fortfahren. 

Mit  je  2  Krahnen  und  einer  Hochbahn  ist  man 
imstande,  80  bis  100  Doppellader  Kohlen  im 
Tag  aus  dem  Schiff  auf  den  Lagerplatz  zu  fördern 
und  100  bis  120  Doppellader  Kohlen  vom  Lager- 
platz in  die  Eisenhahnwagen.  Die  Construction 
der  Hochbahn  läfst  sogar  zu,  dafs  das  Ausladen 
auf  dem  Platze  und  die  Förderung  vom  Platze  in 
die  Eisenbahnwagen  gleichzeitig  geschehen  kann. 

Die  Eisenconstruction  zu  den  Hochhahnen 
wurde  von  der  GutehofTnungshütle  in  Oberhausen 
geliefert.  Die  elektrische  Einrichtung  der  Hoch- 
bahnen nebst  der  Centrale  für  das  Rheinisch-west- 
fälische Kohlensyndicat,  sowie  die  gesammte  Be- 
leuchtung des  Platzes  und  der  Hochbahnen  lieferte 
die  Union  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin. 


lichter  Höhe  von  Flur  bis  Unterkante  Träger 
überspannt.  Die  Ausschüttung  der  Erze  kann 
etwa  8  m  hoch  erfolgen.  Die  fahrbare  Brücke 
wird  in  der  Längsrichtung  vom  Führerstand  aus, 
welcher  sich  an  der  Laufkatze  befindet,  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  etwa  0,5  m  i.  d.  Secunde 
elektrisch  bewegt.  Das  Gerüst  der  Brücke  ist. 
um  Ecken  zu  vermeiden ,  möglichst  kräftig  ge- 
halten. In  dem  Träger  derselben  bewegt  sich 
eine  Laufkatze  mit  Ausleger  von  4000  kg  Trag- 
kraft ,  welche  das  Triebwerk  zum  Heben  und 
Senken,  sowie  zum  OefTnen  und  Schliefen  der 
Fördergefäfse  oder  Selbslgreifer  und  zum  Fahren 
der  Katze  enthält. 

Die  Anlage  besitzt  mancherlei  Vorzüge;  so 
wird  eine  nutzbare  Ausladung  der  Anlage  von 
19,25  m  bei  4000  kg  Tragkraft  erreicht,  während 
man  sich  bei  ähnlichen  Apparaten  anderer  Con- 
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struclionen  bei  gleicher  Ausladung  mil  wesentlich 
weniger  Tragkraft,  in  der  Regel  1500  kg,  be- 
gnügen mufs,  Die  grofse  Fahrgeschwindigkeit 
der  Brücke  gestattet,  dafs  im  Schiffe  in  3  bis  4 
Shots  Leute  zum  Einschaufeln  der  Erze  in  die 
Universal-Fördergefäfse  beschäftigt  werden  können, 
indem  die  Ladebühne  während  des  Hebens  eines 
gefüllten    Fördergefäfses   und   des  Hereinfahren« 


jedesmal  von  Hand  oder  maschinell  in  die  Höhe 
gezogen  werden  mufs,  um  längs  des  Schiffes 
passiren  zu  können. 

Ein  Nachtheil  der  genannten  Construction  wäre 
vielleicht  darin  zu  erblicken,  dafs  bei  jeder  Be- 
wegung der  Laufkatze  ein  totes  Gewicht  von 
rund  6000  bis  7000  kg  mitgefahren  werden 
mufs.     Die  Rechnung  jedoch  ergiebl,  da/s  die 


Abbildung        Entladestation  und  Eisenbahnschutzbrücke  der  Oltoschen  Drahtseilbahn 
für  die  Hernadlbaler  Hochöfen  in  Krompach,  Ungarn, 
tiebaut  von  J,  Puhlt(,  Aclieogetallscliafl  in  KGIn 


auf  dem  Platz  gleichzeitig  zum  nächsten  Shot 
des  Schiffes  fährt  und  dort  das  inzwischen  ent- 
leerte Gefäfs  wieder  absetzt  und  ein  neues  auf 
den  Platz  befördert  u.  s.  w. 

Die  Bühne  kann  nach  erfolgtem  Hub  während 
des  Zurückfahrens  der  Katze  bequem  am  Schiffe 
vorbeifahren,  da  die  eventuell  vorhandenen  Masten 
und  Takelagen  hierbei  nicht  mehr  bindern,  denn 
der  Ausleger  der  Katze  wird  nach  jedem  Hube 
beim  Katzenfahren  selbstthätig  zurückgezogen. 
Hierin  besieht  ein  wesentlicher  Vorzug  gegenüber 
solchen  Apparaten,  bei  welchen  der  vordere  Theil 
des   Auslegers   über  dem  Schiffe   beim  Fahren 


Eisenconstruction  der  Brücke  hierdurch  nur  wenig 
schwerer  wird,  da  die  Belastung  im  Verhältnifs 
zum  Eigengewicht  der  Hochbahn,  namentlich  bei 
gröfseren  Spannweiten,  sehr  gering  ist. 

Der  Wirkungsgrad  der  gesammten  Anlage  ist 
außerordentlich  günstig,  da  nur  wenig  Räder  und 
Rollen  vorhanden  sind,  und  das  Fahren  der  Lauf- 
katze und  der  Brücke  sehr  wenig  Kraft  be- 
ansprucht. Der  Verschleifs  der  Tritbwerktheile 
ist  dementsprechend  gering.  —  Während  bei 
Apparaten  anderer  Construction  hingegen  die  An- 
ordnung der  Selhstgrcifereinrichtung  erhebliche 
Schwierigkeiten  mit  sich  bringt,  kann  bei  der  be- 
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schriebenen  Entladevorrichtunp  die  Einrichtung  in 
der  einfachen  gebräuchlichen  Weise  wie  bei  Dreh- 
kralinen  ausgeführt  werden. 

Zur  Bedienung  der  ganzen  Anlage  ist  nur 
ein  Maschinist  erforderlich,  derselbe  fährt  in  der 
Katze  mit,  so  dafs  er  also  stets  die  Last  sowohl 
als  auch  den  Platz  bequem  übersehen  kann.  Die 
Betriebs-  und  Slandsicherheit  ist  unbedingt  gröfser 
als  bei  Drehkrahnen  und  Ladebühnen  anderer 
Construction,  welche  gleichen  Zwecken  dienen. 
Die  Leistungsfähigkeit  beträgt  60  bis  70  Doppel- 
lader im  Tage.    Der  gleiche  Apparat  dient  natür- 


Bei  der  Anwendung  der  Drahtseilbahnen  handelt 
es  sich  im  wesentlichen  um  zwei  verschie- 
dene Fälle ,  und  zwar  einerseits  um  die  directe 
Zufuhr  der  Rohmaterialien  von  den  Gewinnungs- 
stellen  bis  zu  den  Hüttenwerken,  und  andererseits 
um  den  Transport  im  Hüttenwerk  selbst. 

Bei  der  Zufuhr  der  Rohmaterialien  bietet 
die  Drahtseilbahn  den  grofsen  Vortheil,  den  B< - 
trieb  völlig  unabhängig  sowohl  von  den  Wilterungs- 
und  Terrainverhällnissen  zu  gestalten ,  als  auch 
von  den  Eisenbahnen  und  dem  periodisch  auf- 
tretenden Wagenmangel.     Die  Zuführungs- Draht- 


■1 


f  ■ 
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Abbildung  4.    Gichtseilbahn  der  MaximilianshQUe  in  Unterwellenborn. 
Erbaul  von  Adolf  Blcichcrt  *  Co.  in  Laipiig- Uolilia. 


lieh  auch  zum  Fördern  des  auf  dem  Platze  an- 
geschütteten Erzes  in  Eisenbahnwagen. 

Die  Eisenconstruction  wurde  von  der  Union, 
Dortmunder  Eisen-  und  Stahlwerke,  Dortmund, 
selbst  hergestellt.  Die  elektrische  Einrichtung 
lieferte  die  Union  Elektricitäts-Gesellschaft,  Berlin. 

B.  Drahtseilbahnen  zum  Transport  von  Roh- 
materialien auf  den  Hüttenwerken. 

Dafs  auch  die  Drahtseilbahnen  berufen  sind, 
in  sehr  vielen  Fällen  den  Hüttenwerken  bei  dem 
Transport  der  Rohmaterialien  gute  Dienste  zu 
leisten  und  die  Gestehungskosten  durch  rationelle 
Gestaltung  der  Transportverhällnisse  herabzumin- 
dern ,  darf  wohl  als  allgemein  bekannt  voraus- 
gesetzt werden.  Namentlich  dort,  wo  andere 
Transportmittel  versagen,  sind  die  Drahtseilbahnen 
häufig  noch  mit  bestem  Erfolge  anwendbar. 


Seilbahnen  dienen  im  Lothringer-Luxemburger  und 
im  Siegener  Revier  naturgemäfs  zur  Förderung 
des  Eisensteins,  im  rheinisch  -  westfälischen  und 
Aachener  Gebiet  und  an  der  Saar  dagegen  zur 
Verbindung  der  Gruben  und  Kokereien  mit  den 
Hochofen  werken.  Die  durch  die  Syndicate  herbei- 
geführten Bestrebungen  zur  Vereinigung  von  Hütten- 
werken und  Gruben  führen  in  sehr  vielen  Fällen 
zur  Ausführung  von  gröfseren  und  kleineren  Draht- 
seilbahnen und  beabsichtigt  beispielsweise  auch 
der  Schalker  Gruben-  und  Hüttenverein  nach  der 
Zeche  Pluto  eine  mehrere  Kilometer  lange  Draht- 
seilbahn zu  erbauen ,  um  die  hoben  Eisenbahn- 
Transportkosten  herabzumindern. 

Im  Lothringer  und  Siegener  Revier  besteht 
bereits  eine  erhebliche  Anzahl  von  Drahtseilbahnen, 
welche  den  Eisenstein  direct  bis  zu  den  Hochöfen 
und  deren  Vorrathsbehällern  schaffen.  Diese  Bahnen 


Digitized  by  Google 


Htirtgwtg  der  Rohstoffe  u.  ».  ir. 


I.  Februar  i»ou. 


•a 


V 

Sc 


i 


4> 

5! 
M 


— 


3 


«I 


haben  zumeist  nur  geringere  Längen, 
dagegen  beabsichtigt  die  Differ- 
dinger  Gesellschaft  für  den  Bezug 
eines  Theiles  ihrer  Erze,  der  jetzt 
per  Eisenbahn  geschieht,  eine  13  km 
lange  Drahtseilbahn  für  eine  stünd- 
liche Leistung  von  100  t  zu  er- 
bauen, ein  Beweis  dafür,  dafs  unter 
Umständen  die  Transportkosten  der 
Eisenbahn  durch  andere  Einrich- 
tungen noch  wesentlich  herabge- 
mindert werden  können.  Auch  die 
NeunkirchenerEisenwerkcder  Firma 
Gebrüder  Stumm  besitzen  eine 
mehrere  Kilometer  lange  Drahtseil- 
bahn, welche  an  Stelle  der  früher 
benutzten  Eisenbahnverbindung  die 
Kohlen  von  den  Gruben  nach  der 
Kokerei  befördern. 

Wesentliche  Dienste  leisten  die 
Drahtseilbahnen  auch  dadurch,  dafs 
sie  die  Rohmaterialien  direct  bis  auf 
die  Gicht  der  Hochöfen  zu  beför- 
dern in  der  Lage  sind. 

Die  erste  Drahtseilbahn,  welche 
Eisenerze  direct  auf  die  Gicht  der 
Hochöfen  schaffte,  war  die  für  die 
Rümelinger  Hochöfen  von J.  Pohlig 
im  Jahre  1881  gebaute  Anlage. 
Im  Jahre  1883  wurde  dieselbe  als 
Doppelbahn  umgebaut,  und  ist  sie 
seitdem  in  ununterbrochenem  Be- 
triebe bis  auf  den  heuligen  Tag. 
Während  dieser  16  Jahre  Betriebs- 
zeit hat  sich  die  Anlage  durchaus 
bewährt,  so  dafs  dieselbe  Gesell- 
schaft bei  der  Vergröfserung  der 
Oettinger  Hochöfen  im  vorigen 
Jahre  auch  dort  eine  Drahtseilbahn 
von  der  Grube  direct  auf  die  Gicht 
ausführen  liefs.  Die  Drahtseilbahnen 
in  Rümelingen  und  Oeningen  sind 
nur  verhältnifsmäfsig  kurz,  d.  h.  bis 
zu  850  m  lang. 

Für  die  Hernadthaler  Hochöfen 
in  Krompach,  Ungarn,  dagegen 
baute  die  Firma  Pohlig  im  Jahre 
1 8!U>  eine  Drahtseilbahn  von  4500  m 
Länge,  welche  das  Eisenerz  direct 
auf  die  Gicht  fördert.  (Vgl.  Abb.  3.) 
Diese  Drahtseilbahn  überschreitet, 
ehe  sie  die  Hochöfen  erreicht,  einen 
groben  Erz-  und  Kokslagerplatz, 
und  ist  die  Einrichtung  derart  ge- 
troffen, dafs  die  Drahtseilbahn  auch 
die  Lagerplätze  mit  Eisenerz  ver- 
schen kann.  Die  Lagerplätze  sind 
zum  Unterfahren  eingerichtet.  Zum 
Beschicken  derselben  mit  Eisenerz 
werden   die   über  ihnen  ankom- 
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menden  Seilbalinwagen  durch  einen  Bremsfahr-  j  findet  sich  ein  Netz  von  Hängeschienen  vcr  den 
stuhl  nach  unten  gebremst,  wo  sie  wiederum  Rampen,  von  welchen  der  Koks  in  die  Wagen- 
mittels  Hängebahn  von  Hand  über  die  Lagerplätze     kästen  gekratzt  wird.    Auf  dem  Plateau  (Iber  der 


hinweggeschoben  und  an  einem  beliebigen  Funkte 
ihres  Inhalts  entleert  werden  können.  Umgekehrt 
kann  Koks  aus  dem  Depot  auf  die  Seilbahn  gc- 


Gichl  werden  die  Seilbalinwagen  durch  einfaches 
Drehen  der  Wagenkasten  um  ihre  Zapfen  entleert, 
wobei  der  Koks  durch  Trichter  im  Fufsboden  in 


hoben  und  über  dieselbe  nach  der  Grube  für  die  untergefahrene  gewöhnliche  Gichtwagen  fällt  und 
Röstöfen  transportirt  werden.  —  Die  Förderung     aus  diesen  in  die  Gicht  gelangt.    Aus  speciellen 


an  Eisenerz  beträgt  40  l  i.  d.  Stunde,  der  Rück- 
transport an  Koks  etwa  4  t  i.  d.  Stunde. 

Eine  Drahtseilhahn ,  welche  Koks  von  den 
Koksöfen  direct  auf  die  Gicht  der  Hochöfen  fördert 
bezw.  auf  eine  über  dem  Koksplateau  errichtete 
Bühne,  zeigt  Tafel  III.  Diese  Bahn,  für  den  Hürder 
Verein  augenblicklich  im  Bau,  ist  die  zweite  der- 
artige Anlage,  welche  J.  Fohlig  für  genannte 
Gesellschaft  ausführt.  Die  Länge  der  Bahn  beträgt 
580  m,  die  Steigung  33  m,  und  beträgt  die  För- 
derung 20  t  Koks  i.  d.  Stunde,  bei  einem  Wagen- 
inhaJt  von  nur  3!f«  hl.  Vor  den  Koksöfen  be- 
llt», 


Gründen,  hauptsächlich  wegen  der  Form  des  Gas- 
fanges wurde  davon  Abstand  genommen ,  die 
Seilbahnwagen  direct  in  die  Gichten  der  Hochöfen 
zu  entladen. 

Bei  einer  anderen  ähnlichen  Anlage,  welche 
die  Firma  I'ohlig  augenblicklich  für  die  Hoch- 
ofenanlage Deutsch-Olh  baut,  wird  der  Koks  da- 
gegen aus  den  Seilbahnwagen  direct  in  die  Gicht 
entladen,  analog  der  Beschickung  bei  den  oben 
genannten  Drahtseilbahnen  für  Erztranspott.  In 
Deutsch-Olh  giebt  es  drei  Drahtseilbahnen,  deren 
jede  zwei  Oefen  bedient.     Der  Koks  wird  hier 
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einem  Lagerplatz  entnommen,  welcher  zu  diesem  sehr  anschauliches  Bild,  wie  die  Rohmaterialien 
Zwecke  mit  einem  Netz  von  Hängebahnschienen  von  verschiedenen,  zerstreut  gelegenen  Gewinnungs- 
versehen wird.  Die  Leistung  einer  jeden  Bahn  stellen  in  ökonomischer  Weise  nach  der  Verbrauchs- 
soll 20  t  i.  d.  Stunde  betragen,  wobei  die  Wagen  stelle  transportirt  werden  können.    Das  ganze  Netz 


ü  */4  Iii  ==  260  kg  Inhalt  bekommen.    Der  Betrieb  der  Eschweiler  Drahtseilbahnen  besteht  aus  vier 

geschieht  durch  einen  Elektromotor  für  jede  Bahn  Theilstrecken,  die  erste   Strecke   verbindet  den 

und  betragt  der  Kraftbedarf  5  P.  S.  für  jede  Bahn.  Wilhelmschacht  mit  der  Wäsche  und  die  zweite 

Eine  ähnliche  Anlage  baute  dieselbe  Firma  auch  den  gleichen  Schacht  mit  der  Kokerei,  so  dafs 


AhhiMun<r  8.    Verwendung  <K-s  Talhot  -  SolWenthulers  zur  Ktitladunjr  von  Ersen. 


vor  einigen  Jahren  für  die  Hochöfen  des  Stahl- 
werks Hoesch  in  Dortmund.* 

Die  von  der  Firma  Adolf  Bleie hert  ^  Co. 
in  Leipzig-Gohlis»  ausgeführten  Drahtseilbahnen  des 
Eschweiler  Bergwerksvereins  geben  gleichfalls  ein 

•  Eine  genaue  Delailzeichnung  dieser  Anlage  folgt 
in  einer  der  nächsten  Nummern.  Die  Red. 


die  gewaschenen  Kohlen  auf  den  beiden  Linien 
bis  zur  Kokerei  gelangen;  die  beiden  genannten 
Linien  dienen  dann  zusammen  mit  einer  dritten 
Verlängerungsbahn  zum  Transport  des  Koks  bis 
zur  Hochofengicht.  Eine  vierte  Linie,  welche 
sich  am  Anfang  der  dritten  Strecke  in  der  Central- 
Station  anschliefst,  dient  zum  Transport  des  Kalk 
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Steins  direcl  von  dem  Steinbruch  bis  auf  die  Hoch-  bahnwagen  eingeladen  werden  kann,  worauf  die 

ofengicht.     Das   Drahtseilbahnnetz  hat  eine  ge-  beladenen  Wagen  direct  nach  der  Gicht  gelangen, 

sammle  Länge  von  6  km.  Wesentlich  umfangreicher  und  durchgreifender 

Bei  den  Transporten  in  den  Hüttenwerken  sind  die  Gichtseilbahnen  der  Maximilianshölte  in 

sind,  wie  bereits  hervorgehoben  wurde,  vor  allen  |  Unterwellen born ,   woselbst  wohl  zum  erstenmal 


AliliiMuugO.     Tull»>t  -  SelHstentluder  in  Verbindwity  mit  endloser  KiiiH-rkefte. 


Dingen  diejenigen  Drahtseilbahnen  zu  erwähnen,  das  Problem  einer  rationellen  Aufstapelung  der 

welche  die  Rohmaterialien  direct  bis  zur  Hoch-  sämmtlichen  Rohmaterialien  und  Beschickung  der 

ofengicht  befördern.    So  besitzen  die  Geisweider  |  Hochöfen  durch  Gichtseilbahnen  unter  Vermeidung 

Eisenwerke  eine  kleine  Bleichertsche  Draht-  von  verlicalen  Gichtaufzügen  gelöst  worden  ist. 


Abbild.  l<>.  Verw«>nilun)r  dr»  Tnll»nt-Sfll»Ktcntla<U*ni  für  KohlmtranKport  lu  i  tiH'rrlicp-n«lrni  KrsselhntiN«-. 


seilbahn,  welche  den  Koks  direct  von  den 
Koksöfen  bis  zur  Hochofengicht  befördert.  Die 
ganz  einfache  Anlage  bildet  ein  ungleichschenk- 
liges Dreieck,  dessen  eine  Seite  als  die  Belade- 
weiche ausgebildet  ist  und  vor  der  Koksrampe 
hergeführt  ist.  Der  Kokslöschplatz  ist  geneigt 
angeordnet,  so  dafs  der  Koks  bequem  in  die  Sei I- 


Die  Lage  der  Hütte  an  einem  steilen  Berghange 
machte  es  nothwendig,  die  Vorrathsbehälter  der 
Rohmaterialien  ziemlich  entfernt  von  den  Hoch- 
öfen anzulegen,  so  dafs  zwischen  den  tief  gelegenen 
Vorrathsbehältern  und  den  Oefen  sowohl  die  Giefs- 
h allen,  als  auch  die  Eisenbahnanschlufsgeleise 
liegen.     Die  Vorrathsbehälter  sind   derart  ein- 
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gerichtet,  dafs  die  sämmtlichen  Rohmaterialien, 
Erze,  Koks,  Kalkstein  u.  s.  w.  von  oben  eingefüllt 
werden,  während  die  Seilbalinwagen  auf  Hänge- 
bahnschienen  direct  bis  zu  den  Beladerutschcn 
gelangen,  so  dafs  jeder  Zwischentransport  ver- 
mieden ist.  Die  beladenen  Seilbalinwagen  weiden 
dann  auf  den  mit  50  %  ansteigenden  Gichtseil- 
bahnen,  die  in  Form  von  soliden  eisernen  Brücken 
über  die  Eisenbahngeleise  und  die  Giefshalle  bin- 


frei  bleibt.  Auf  der  iftaximilianshütte  sowohl,  als 
auch  in  DifTerdingen  kommen  je  2  Gichtbahnen 
zur  Anwendung,  die  bei  etwaigen  Reparaturen 
als  Reserve  für  einander  dienen  können. 

Bei  centraler  Ofenbeschickung  können  die  Gicht- 
seilbahnen auch  mit  selbsttätiger  Entleerung  der 
Wagen  ausgeführt  werden,  was  jedoch  zur  Vor- 
aussetzung hat,  dafs  jeder  Ofen  eine  besondere 
Gichtseilbahn  erhält,  in  welchem  Falle  dann  auf 


AbMUug  11. 

VenrendlBg  <1ck  Talbot-S.lbst«ntlinlri>  mim  Transport 
von  Kfssclkolilen  und  llohsalmi  auf  Kaliwerk  WesteregHn. 
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wegführen,  direct  bis  zur  Hochofengicht  befördert. 
Dadurch,  dafs  der  Betrieb  continuirlich  ohne  die 
Zwischenpausen  der  verticalen  Aufzüge  sich  gestaltet, 
wird  derselbe  sehr  bequem,  billig  und  leistungs- 
fähig. Abbildung  4  veranschaulicht  einen  Thei) 
dieser  interessanten  Begichtungsanlage,  welche 
ihre  Entstehung  der  Direction  der  Maximilians- 
hütte verdankt  und  von  der  Firma  Bleichert  &  Co. 
ausgeführt  worden  ist. 

Aehnliche  Ausführungen  in  noch  gröfserer 
Ausdehnung  sind  auf  den  Differdinger  Hochöfen- 
werken in  Differdingen  in  Ausführung  begriffen. 
Auch  hier  werden  die  Vorrathsräume  in  ziem- 
lichen Entfernungen  von  den  Oefen  angelegt  und 
der  lästige  horizontale  Zwischentransport  vermieden, 
und  gelangen  die  Erze  und  der  Koks  auf  den 
geneigten  Drahtseilbahnen  direct  auf  die  Hoch- 
ofengicht. Abgesehen  von  den  hierdurch  erzielten 
erheblichen  Transportersparnissen  bieten  die  Gicht- 
seilbahnen den  grofsen  Vorlheil,  dafs  der  Raum 
um  die  Oefen  nicht  durch  den  Transport  der 
Rohmaterialien  beengt  wird,  sondern  vollständig 


der  Hochofengicht  ebensowenig  Bedienungsmann- 
schaft erforderlich  sein  würde,  wie  bei  den  be- 
kannten amerikanischen  Begichtungsanlagen. 

C.  Huntsche  Umlader.« 

Von  den  Huntschen  Umladern,  deren  Einführung 
in  Europa  erst  aus  dem  Jahre  1894  datirt,  er- 
wähnen wir  nur  zwei  von  der  Firma  J.  Pohl  ig 
in  Köln  ausgeführte  Anlagen,  und  zwar  die  seit 
zwei  Jahren  auf  dem  Eisenwerk  Kralzwiek  bei 
Stettin  (Tafel  IV)  befindliche  und  eine  jetzt  im  Bau 
begriffene  Anlage  für  das  Hochofenwerk  Vulcan 
in  Duisburg  des  Schalker  Gruben-  und  Hütten- 
vereins (Tafel  V). 

Die  Anlage  in  Kratzwieck  besieht  im  wesentlichen 
aus  4  Huntschen  Elevatoren  zum  Heben  von  Eisen- 
erz, Kohle  oder  Kalkstein  aus  Schiffen  in  einen  im 
Elevatorgerüst  befindlichen  Füllrumpf.  Aus  diesem 
wird  mittels  Schieberschlusses  das  Material  in  dar- 
unter gefahrene  sogenannte  automatische  Wagen 
entladen,  um  aus  ihnen  an  jeder  beliebigen  Stelle 
von  einer  mit  dem  Elevatorgertlsl  über  den  ganzen 
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Lagerplatz  fahrbaren  Brücke  aufs  Depot  abgestürzt 
zu  werden. 

Bei  der  Anlage  in  Kratzwieck  (vgl.  Abb.  5)  erfolgt 
der  Betrieb  der  Elevatoren,  sowie  auch  die  Fort- 
bewegung der  ganzen  Anlage  über  den  Lagerplatz 
mittels  Elektromotoren,  wohingegen  in  Duisburg 
Dampfbetrieb  vorgesehen  ist.  Die  Duisburger  Anlage 
unterscheidet  sich  von  der  in  Kratzwieck  wesentlich 
dadurch,  dafs  noch  eine  zweite  fahrbare  Brücke  an 
die  mit  dem  Elevatorgerüst  verbundene  angekuppelt 
werden  kann.  Wie  die  erste,  so  trägt  auch  die  , 
zweite  Brücke  eine  sogenannte  Huntsche  automatische 
Bahn,  welche  bekanntlich  keine  Betriebskraft  ge- 
braucht, bei  der  vielmehr  der  einmal  in  Bewegung 
gesetzte  automatische  Wagen  selbstthätig  die  etwas 
geneigte  Brücke  hinabläuft,  sich  an  einem  durch 
einen  Entladefrosch  beliebig  fixirlen  Punkte  ent- 
ladet und  selbstthätig  bis  zum  Ausgangspunkt 
wieder  zurückkehrt.  Während  die  vordere  Brücke 
mit  dem  Elevator  einen  Lagerplatz  von  rund 
1 70  m  Länge  bestreicht ,  bewegt  sich  die  zweite 
Brücke  nur  über  einen  verhältnifsmäfsig  kurzen 
Lagerplatz ;  während  es  der  Anschlufsbrücken  nur 


eine  giebt,  erhält  der  lange  Lagerplatz  am  Quai 
zwei  complete  Elevatoren  und  Brücken.  Durch 
die  Anwendung  der  zweiten  Verladebrücke  wurde 
es  möglich,  einen  winkelförmigen  Lagerplatz 
vollständig  auszunutzen. 

Zur  Förderung  von  Eisenerz  und  Kalkstein 
aus  den  Rheinschiffen  wird  der  Hunlsche  Elevator 
mit  Kübeln  von  2,5  t  Eisenerz  ausgerüstet,  und 
wird  die  Leistung  15  bis  75  t  i.  d.  Stunde  be- 
tragen, bei  einem  durchschnittlichen  Kraftverbrauch 
von  15  bis  20  P.S.  Der  Inhalt  des  automatischen 
Wagens  beträgt  ebenfalls  2'/g  t. 

0.  Talbotsche  Selbstentlader. 

In  Ergänzung  unserer  früheren  Mitlheilungen* 
über  die  Talbotschen  Selbstentlader  bringen  wir 
vorstehend  eine  Reihe  von  Abbildungen,  welche 
die  verschiedenartige  Anwendungsweise  dieser 
Eisenbahnwagen  veranschaulichen. 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  1899  S.  130  und 
1900  S.  9.  Auf  Seite  11  in  Abbild.  1  ist  die  Kasten- 
lange  des  Talbotschen  Selbstentladers  statt  zu  7800 
irrlhümlich  zu  8700  mm  angegeben. 


Die  Youngstown-Hochftfen  der  National  Steel  Company.* 


Die  Ohio  Steel  Company,  welche  Knüppel  und 
Handelseisen  aus  Stahl  erzeugte,  entschloß  sich 
zur  Anlage  eigener  Hochöfen,  um  des  Vortheils  der 
unmittelbaren  Ueberführung  des  flüssigen  Roheisens 
in  den  Converter  theilhaftig  zu  werden.  Der  Bau 
der  Hochöfen  wurde  im  November  1 898  begonnen 
und  dadurch  beschleunigt,  dafs  mittlerweile  eine 
Fusion  der  Ohio  Steel  Company  mit  der  National 
Steel  Company  stattfand;  auch  wird  jetzt  schon 
ein  dritter  Hochofen  errichtet. 

Die  Anordnung  dieser  Hochofenanlage  zum 
Stahlwerk  und  die  ausgedehnten  Geleisanlagen 
zeigt  der  Lageplan  (Figur  1).  Die  Werke  liegen 
an  der  Erie-Pittsburg  and  Western  Eisenbahn. 
Das  Gelände,  auf  welchem  die  Werke  errichtet 
wurden,  war  fast  eben;  der  Baugrund  besteht 
aus  Schieferlhon  und  das  zum  Betriebe  nöthige 
Wasser  liefert  der  nahe  Mahoning-Flufs.  Der 
interessanteste  Theil  der  Hochofenanlage  ist  der- 
jenige, welcher  die  Einrichtungen  umfafst,  durch 
welche  die  Erze  aus  dem  Eisenbahnwagen  in  die 
Gicht  übergeführt  werden.  Im  Gegensatz  zu  den 
auf  den  europäischen  Hütten  in  Anwendung  be- 
findlichen Einrichtungen  einfachster  Art  zur  Auf- 
speicherung der  Erz-,  Kalk-  und  Koksvorrälhe, 
waren    diese    auf   den    amerikanischen  Hütten, 


•  .The  Iron  Age*  Nr.  125  vom  21.  December  1899. 


z.  B.  Duquesne-Hütte,  schon  zu  einer  bedeutenden 
Vollkommenheit  gelangt. 

Diese  Einrichtungen  beruhten  auf  der  Möglich- 
keit, die  ankommenden  Eisenbahnwagen  nach 
unten  zu  entladen. 

Einmal  aber  soll  diese  Art  der  Entladung  der 
Wagen  nicht  so  einfach  sein,  wie  sie  scheint, 
weil  immer  noch  eine  Zahl  Arbeiter  nöthig  ist, 
um  die  Erze  aus  den  Wagen  zu  gewinnen,  welche 
sich  in  deren  Ecken  festsetzen;*  dann  aber,  und 
das  dürfte  einen  Hauptgrund  zu  den  unten  ange- 
deuteten Einrichtungen  abgegeben  haben,  werden 
die  nach  unten  zu  entladenden  Wagen  nicht 
immer  von  den  Eisenbahnen  gestellt,  besonders 
aber  nicht  in  den  Zeiten  des  Wagenmangels.** 

Die  Einrichtungen  der  Youngstown-Hochöfen 
sollten  folgende  Anforderungen  erfüllen. 

1.  Sollten  für  dieselben,  wie  für  alle  Hoch- 
ofenanlagen, welche  Eisensteine  von  den  Oberen 
Seen  innerhalb  weniger  Monate  für  das  ganze  Jahr 
beziehen  müssen,  möglichst  viel  Erze  auf  Vorrath 
gebracht  werden  können. 

2.  Sollten  alle  Arten  der  Eisenbahnwagen, 
welche  Schmelzmaterialien  anbringen ,  entleert 
werden  können. 

*  Das  dürfte  doch  wohl  sehr  unbedeutend  sein. 
**  Gerade  wie  bei  uns. 
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3.  Sollten  so  viel  Arbeitslöhne   als  möglich  richtung  (Figur  2  und  5  a),  den  Wagenentlader,  in 

gespart,  also  so  wenig  Arbeiter  als  möglich  nöthig  vier  kleinere  Wagen. 

sein,  d.  h.  möglichst  viel  Arbeiten  sollen  mecha-  B.  Diese  kleineren  Wagen    werden  mittels 

nisch  ausgeführt  werden.  fahrbarer  Vertheilungsbrücken  (Figur  3)  und  zu 


Diese  Zwecke  glaubte   man  beim   Bau   der  der  Stelle  geführt,  an  welcher  die  Erze  abgeladen 

Hütte  in  Youngstown  am  besten  durch  folgende  werden  sollen. 

Einrichtungen  zu  erreichen.  C  Diese  Abiadestellen  befinden  sich  entweder 

A.  Die  Entladung  der  Eisenbalmwagen  der  a)  in   den  Vorrathsiäumen   für  den  täglichen 

verschiedensten   Art    geschieht   durch   eine   Ein-  Bedarf  (Figur  i,  5  und  8)  oder 
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b)  in  den  Vorrathsräumen  (Figur  ti),  in  welchen 
die  Eisensteine,  der  Kalkslein  und  der  Kalk 
für  längere  Zeit  aufgespeichert  werden  müssen. 
D.  Aus  den  Vorrathsräumen  für  den  täglichen 
Gebrauch  werden  die  Materialien  durch  Einrich- 
tungen auf  die  Gicht  geschafft ,    von  welchen 
ähnliche  schon  früher  beschrieben  sind.* 

Zu  A.  Die  Entladungseinrichtung  (Fig.  2 
und  2  a)  ist  dieselbe,  welche  die  Akron  Comp,  in 


Die  Entladevorrichlung  kann  Eisenbahnwagen 
von  20  bis  00  l  Inhalt  fassen  und  soll  in  zehn 
Stunden  über  2300  t  entladen  haben. 

Die  vier  kleineren  Wagen  haben  17  t  Inhalt; 
sie  stehen  zu  zweien  auf  zwei  mit  Geleisenden 
versehenen  Wagen gestellen ,  welche  zusammen, 
durch  die  Locomotive  vorgeschoben,  genau  vor 
die  vier  schrägliegenden  Geleise  der  schiefen  Ebene 
der  Vertheilungsbrüeke  passen. 


Figur  i.    Eisenbahn  -  Wagen  -  Entlader. 


Buffalo  geliefert  hat  für  die  BulTalo,  Rochester  und 
Pittsburg  Eisenbahn  für  deren  Entladungseinrich- 
tungen für  mit  Kohlen  beladene  Eisenbahnwagen  in 
die  Seeschiffe;  die  Einrichtungen  sind  nur  insoweit 
geändert,  als  die  besonderen  Zwecke  das  erforder- 
lich machten. 

Die  beladenen  Eisenbahnwagen  werden  auf 
diese  Entladeeinrichtung  mittels  einer  schiefen 
Ebene  und  eines  Drahtseils  gezogen;  ebenso  werden 
die  darin  gefüllten  kleineren  Wagen  auf  die  fahrbare 
Vertheilungsbrüeke  (Figur  3)  mechanisch  gehoben. 


•  .Stahl  und  Eisen*  1898  S.  401». 


Zu  B.  Die  Vertheilungshrih  k en  (Figur  3) 
haben  80  m  Spannweite  mit  einem  Auslader  von 
12  m  für  die  Entladung  in  die  Vorrathsräume 
für  den  täglichen  Bedarf,  welche  zunächst  den 
Hochöfen  angeordnet  sind. 

Sie  haben  auf  der  Seite,  auf  welcher  sie 
die  Materialien  aufnehmen ,  ein  starkes  Gerüst, 
welches  auf  zwei  Geleisen  läuft,  und  auf  der 
Seite,  zunächst  den  Hochöfen,  sind  sie  durch 
einen  Bock  unterstützt ,  welcher  auf  einem 
Geleis  läuft. 

Vermittelst  dieser  Vertheilungsbrüeke  werden 
auch  mit  Hülfe  von  10  t  fassenden  Greifern  auf 
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Figur  6.  Vorrathsräume. 
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einem  unter  der  Brücke  angeordneten  Geleise  aus 
den  Vorrathsräumen  für  längere  Dauer  Materialien 
in  die  Vorratlisräume  für  den  täglichen  Bedarf 
übergeführt. 

Bewegt  werden  diese  Vertheilungsbrücken, 
die  Wagen  und  die  Greifer  vermittelst  zweier 
elektrischer  Motoren  von  je  130  P.S.  und  zwar 
fahren  die  Brücken  mit  15  m  Geschwindigkeit  in 
der  Minute. 

Der  Vorrathsraum  für  längere  Dauer  wird  auf 
der  Seite  zunächst  den  Hochöfen  von  einer  1  1  m 


vom  Eisenbahnwagen  in  die  Vorratlisräume  sollen 
1  per  cent.*  für  die  Tonne  betragen. 

Zu  Ca)  Vorrathsräume  für  den  täg- 
lichen Bedarf  (Figur  4,  5  und  8).  Für  jeden 
Hochofen  sind  für  den  täglichen  Bedarf  für  Kalk- 
stein und  Koks  je  ein  Vorrathsraum  und  für 
Eisensteine ,  entsprechend  den  verschiedenen  zur 
Verhüttung  gelangenden  Eisensteinen,  sind  deren 
neun  vorhanden.  Die  allgemeine  Anordnung  der- 
selben zeigt  die  Figur  7.  Die  Erz -Vorrathsräume 
sind  6,4  m  lang,  8,6  in  breit  und  haben  7  m 


Figur  7.    Ansicht  der  Vorrathsräiinie. 


hohen  Mauer  begrenzt ,  während  die  Mauer  auf 
der  anderen  Seite  7,3  m  hoch  ist ;  die  Sturzhöhe 
soll  zwischen  16,5  und  24,3  m  sein,  und  sollen 
so  750000  t  Materialien  aufgespeichert  werden 
können. 

Die  Entlader  können,  wie  oben  schon  gesagt, 
mehr  als  30  Eisenbahnwagen  von  60  t  in  der 
Stunde  entladen ,  während  diese  Vertheilungs- 
brücken 30  der  kleineren  1 7  - 1  -  Wagen  in  der 
Stunde  bewältigen.  Für  diesen  Betrieb  sind  er- 
forderlich: für  den  Wagenentlader  3  Arbeiter,  für 
jede  Vertheilungsbrücke  2  Arbeiter,  für  die  Loco- 
motiven  3  Arbeiter.    Die  Unkosten  der  Bewegung 


gröfste  Tiefe.  Der  Entleerungsvorrichlungen  sind 
I  sechs  auf  jeder  Seite  (siehe  Figur  9).  Aus  diesen 
werden  die  Eisensteine  in  die  auf  zwei  Geleisen 
fahrenden ,  20  t  fassenden  Wagen  abgezogen 
(siehe  12  Fig.  2,  »Stahl  und  Eisen'  1898  S.  409). 
Der  Kipper  (siehe  23  Fig.  1,  .Stahl  und  Eisen* 
IS'.tS  S.  401»)  soll  in  diesem  Fall  16  I  Erz.  8  ! 
Kalkstein  und  i  l  Koks  fassen.  Die  elektrische 
Aufzugvorrichtung  soll  in  der  Stunde  40  solcher 
Kipperladungen  aufziehen  können.   Das  Maschinen- 

*  Diese  Angabe  ist  unverständlich,  es  müTste 
denn  sein,  dafs  es  heifsen  soll  1  Cents  auf  die  Tonne, 
was  0,0125  #  entsprechen  wurde. 
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haus,  tob.  welchem  aus  diese  Bewegungen  der 
Beschickung  von  den  Vorrathsräumen  bis  zur 
Gicht  geleitet   wird,  liegt   über   dem  Kalkstein- 


Figur  9.    Entleerungs  -  Vorrichtung 


und  Koksvorrathsraum ;  von  hier  aus  werden 
auch  die  Verschlufsglocken  der  Aufgebevorrich- 
tung und  des  Gasfangs  geleitet.     Die  Einrich-     vertern  unmittelbar  zugeführt;  für  das  Sonntags- 


tung  desselben  ist  aus  der  Figur  1  I  zu 
Der  obere  Trichler  fafst  eine  Kipperladung ;  in 
dem  Schacht  zwischen  dem  oberen  und  dem  un- 
teren Trichler  ist  ein  Schrau- 
bengang angeordnet,  welcher 
eine  vollkommenere  Mischung 
herbeiführen  soll.  Der  untere 
Trichter  lafst  30 1  Koks,  Kalk- 
stein und  Eisenstein.  Der 
Dampfcylinder  zum  Heben 
und  Senken  der  Glocken  hat 
356  mm  lichte  Weite. 

Die  Hochöfen  haben 
eine  Höhe  von  32,5  m  ( 1 06 '/» 
Fufs) ;  die  Kohlensackweite 
beträgt  7  m  (23  Fufs)  und 
die  Gestellweite  1,57  m  (15 
Fufs)  (siehe  Figur  10».  Der 
Aufgebelrichter  hat  3,66  m 
Durchmesser  (siehe  Fig.  1 1). 
Das  Gestell  wird  durch  1 1  Rei- 
hen Scottscher  kupferner  und 
2  Reihen  gufseiserner  Kühl- 
platten  geschützt.  Der  Wind- 
formen sind  1 6  mit  Oeffnun- 
gen  von  152  mm  vorhanden. 
Die  Säulen,  auf  welchen  der 
Ofen  ruht,  haben  8,45  m 
Höhe  (27  Fufs  <l  Zoll).  Jeder 
Ofen  hat  zwei  Explosions- 
klappen von  1500  mm;  der 
Gasaustritl  hat  oben  762  mm 
(2  ljt  Fufs)  und  das  oben  zwei- 
schenklige  Gasabführungs- 
rohr (siehe  Figur  7)  hat 
2133  mm  (7  Fufs)  lichte 
Weile.  Der  Staubsammler  hat 
«J 1 43  mm  (30  Fürs)  Durchm., 
und  der  darauf  folgende, 
wagerecht  augeordnete  Gas- 
wascher  hat  3300  mm  lichte 
Weite  (10  Fufs  9  5/4  Zoll)  und 
8382  mm  Länge  (27  Fufs 
6  Zoll).  Jeder  Hochofen  hat 
vier  steinerne  W  inderhitzer 
Cowperscher  Art,  von  36  m 
(118  Fufs)  Höhe  und  6,4  ni 
Durchmesser :  für  die  Wind- 
erhitzer und  die  Dampfkessel 
zweier  Hochöfen  ist  ein 
Schornstein  von  68,5  m  Höhe 
(225  Fufs)  und  5,48  m  lichter 
Weite  (18  Fufs)  vorhanden. 

Die  Abstichrinne  ist 
überdacht;  es  können  acht 
20  t-Roheisenpfannen  i  Figur 
13  und  14)  an  derselben  auf- 
gestellt werden;  eine  Giefshalle  ist  nicht  vorbanden. 
Für  gewöhnlich  wird  alles  flüssige  Eisen  den  Con- 
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Figur  13.    Ventile  der  Gebläsemaschinen. 


Figur  13.  Roheisenpfnnne. 
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eisen  ist  eine  Giefsmaschine  von  2000  t  täglicher  ,  45  Umdrehungen  i.d.  Minute  machen  und  1600cbm 

Giefsfähigkeit   vorhanden.     Für  die  Schlacken  Wind  von  25  Pfund  Pressung  auf  den  Quadratzoll, 

können  vier  Wageu  von  je  56  cbm  mit  120  t  Inhalt  oder  1,8  kg  auf  1  qcm,  liefern.    Der  Dampfdruck 

aufgestellt  werden.   Ein  Roheisenpfannen-Haus  von  beträgt  160  Pfund  und   das  Vacuum  26  Zoll. 

18,28  X  30,48  m  (60  X  100  Fufs)  mit  20  t-  Eine  Maschine  soll  635  t  wiegen.    Die  WeUe  ist 

Laulkrahn   und  vier   mit   Gas  geheizte  Wärme-  5486  mm  lang  und  hat  711  mm  Durchmesser. 


Figur  Ii.  nobeiseiipfanne. 


Vorrichtungen,  ist  vorhanden.  Die  Gebläsemaschinen  Das  Schwungrad  hat  7315  mm  Durchmesser  und 

sind  senkrechter  Art :  Verbundmaschinen  mit  Con-  wiegt  70  t.    Die  Ventile  sind  aus  der  Figur  12 

densation;   die  Dampfcylinder  halten   1371  mm  ersichtlich. 

und  2600  mm  Durchmesser    der  Hub  beträgt  Osnabrück,  den  21.  Januar  1900. 

lo24  mm.     Die  beiden  Gebläsecyhnder  haben 

2750  mm  Durchmesser.     Die  Maschinen  sollen  Fritz  W.Lürmann. 
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  i  

Elektrischer  Antrieb  mittels  Zahnradttbertragung. 

Von  0.  Lasche,  Berlin. 


Im  Anschluis  an  eine  von  mir  in  der  Zeit- 
schrift des  Vereins  deutscher  Ingenieure*  veröffent- 
lichte Arbeit  über  obiges  Thema,  möchte  ich  aus- 
zugsweise und  in  abgeänderter  Form  das  wieder- 
geben, was  für  den  Betrieb  und  für  die  Verwendung 
von  Zahnradvorgelegen  das  Wichtigste  ist. 


Die  theoretische  Zahnform  ergiebt  sich  aus 
der  Bedingung,  dafs  sich  bei  gleichmäfsiger  Ge- 
schwindigkeit der  treibenden  Welle  auch  die  ge- 
triebene Welle  mit  gleichmäfsiger  Geschwindigkeit 
drehen  soll.  In  der  Praxis  haben  sich  von  allen 
diesen  Bedingungen  genügenden  Zahnformen  nur 
zwei  eingebürgert :  die  Evolventen-  und  die 
Cykloidenzahnform.     Die    beiden  Verzahnungen 


änderlich  angenommen  werden  und  hat  deshalb 
auf  das  Gesetz  der  Abnutzung  keinen  Einflufs. 

Der  specilische  Auflagedruck  wird  bestimmt 
durch  Division  des  Normaldruckes  P  durch 
die  Berührungs,  fläche",  eine  Fläche,  welche  sich 
entgegen  der  theoretisch  nur  vorhandenen  Auf- 
lage, linie*,  in  den  verschiedenen  Phasen  des 
Eingriffs  als  verschieden  breit  ergiebt.  Je  nach- 
dem die  sich  berührenden  Flanken  stark  oder 
schwach  bezw.  hohl  oder  erhaben  gekrümmt 
sind,  wird  die  arbeilende  Auflage  ein  breiter  oder 
schmaler  Flächenstreifen.  Zu  diesen  Bedingungen 
gesellen  sich  als  weitere  Facloren  noch  Elasticität 
des  Materials,  Beschaffenheit  der  sich  berührenden 
Oberflächen  sowie  Schmierung  und  Schmier- 
material.   Trotzdem  sich  eine  scharfe  analytische 


Figur  1.    Evolventen  Verzahnung. 

Urudif-itiKkeitiverhlltnir«  [  »b^J^i*  «0°/, 

unterscheiden    sich    wesentlich    in    ihren  Ab- 
nutzungsverhältnissen  und  es  seien  durch  deren 
Darlegung    zunächst    einige   Anhaltspunkte   zur  ' 
kritischen  Beurtheilung  und  zum  Vergleich  gegeben.  ! 

Die  durch  das  Zusammenarbeiten  zweier  Zähne 
hervorgerufene  Abnutzung  ist  von  folgenden  Ein- 
flüssen abhängig: 

ai  vom  specifischen  Auflagedruck  p,  mit  welchem 
die  Zähne  gegeneinander  pressen ; 

b)  vom  Reibungscoefficienten  p.  der  betreffenden 
Materialien  und 

c)  von  einem  Coölficienten  y,  der  wegen  der 
theils  rollenden,  theils  aufeinander  gleitenden 
Bewegung  der  Zähne  eingeführt  werden  mufs. 

Die  in  irgend  einem  Punkte,  einer  Linie,  der 
Zahnhöhe  auftretende  Abnutzung  ist  direct  pro- 
portional dem  Product  der  an  dieser  Stelle  auf- 
tretenden Werthe  der  genannten  Einflüsse.  Die 
unter  a)  und  c)  aufgeführten  haben  in  jeder 
Berührungslinie  der  beiden  Zähne,  also  für  jede 
Phase  des  Eingriffs  einen  anderen  Werth.  Der 
Reibungscoöfficient  hingegen  kann  während  der 
ganzen  Dauer  der  Berührung  als  nahezu  unver- 

*  1899  Seite  1417. 


Figur  2.  Cykloidenverzalinung. 

Bn,.hf..li,k.it.Wh««„ir.  { M, , 


Behandlung  hier  nicht  durchführen  läfst,  kann 
man  den  verschiedenen  Charakter  der  Berührungs- 
flächen herauserkennen;  es  ist  bei  Evolventen- 
verzahnung dieser  arbeitende  Streifen  zu  Beginn 
des  Eingriffs  nur  schmal,  bezw,  der  specilische 
Auflagedruck  bleibt  sehr  hoch,  während  er  gegen 
Ende  des  Eingriffs  auf  einen  geringeren  Werth 
herabsinkt.  Bei  Cykloidenverzahnung  fällt  die 
höchste  specilische  Pressung  in  die  Mitte  des 
Eingriffs,  in  den  Durchgang  durch  den  Theilkreis. 

Der  zweite  Factor  der  Abnutzung,  welcher 
gleichfalls  für  die  beiden  Zahnformen  verschie- 
denen Charakter  aufweist,  rührt,  wie  oben  gesagt, 
von  der  Veränderlichkeit  der  Verhältnisse  der 
rollenden  zu  der  gleitenden  Bewegung  der  Zähne  her. 

Die  Grörse  des  Gleitens  einer  Anzahl  Punkte 
des  getriebenen  Zahnes  über  je  eineu  Punkt  des 
treibenden  Zahnes,  das  .specilische  Gleiten*,  läfst 
daher  einen  Vergleich  der  verschiedenen  Bean- 
spruchungen an  den  einzelnen  Punkten  der 
arbeitenden  Flanke  zu. 

Das  Product  der  entsprechenden  Werl  he 
von  p  und  y  für  einen  treibenden  Zahn  giebt 
ein  Bild  von  der  veränderlichen  Beanspruchung 
des  Materiales  und  der  voraussichtlichen  Ab- 
nutzung, die  Curve  heifse  Abnutzungsrharaktcristik 
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(Fig.  1  und  2).  und  ist  durch  sie  der  Charakter 
der  verschiedenen  Verzahnungen  bezüglich  ihrer 
Arbeitsbedingungen  sowie  ihrer  Abnutzung  zu 
erkennen. 

Die  Curve  Fig.  1  zeigt  die  eigenthümliche 
Aenderung  und  Vertheilung  der  Abnutzung  für 
Evolventen-,  Fig.  2  für  Cykloiden-Verzahnung.  Bei 


Figur  3.    A  .  E.  G.  Verzahnung. 

/  neu  I00°in 
|  abgPDut/t  Hb"  o 


Reginn  des  Eingriffes  ergeben 


sehr  hohe  Werthe,  welche  zudem  noch  zusammen- 
fallen mit  einem  stemmenden,  stauchenden  Arbeiten 
der  getriebenen  Kopfflanke  in  die  treibende  Fufs- 


für  die  Evolvente 


liehen  Winkelgeschwindigkeit  gegeneinander  zu 
verschieben,  zweitens  erhallen  die  Fräser  zum 
Bearbeiten  der  Zähne  günstigere  Schnittwinkel,  und 
drittens  sind  Räder  mit  Evolventenverzahnung  all- 
gemein als  Salzräder  zu  verwenden. 

Die  aus  der  Aufstellung  der  Abnutzungs- 
charakleristik  erkannte  Forderung  der  gleich- 
mäßigen Anstrengung  aller  Höhenlinien  der  Flanke, 
ferner  Ansprüche  auf  leichte  Herstellbarkeil  und 
gröfstc  Festigkeit  führten  zu  folgender  abgeänderten 
Evolventenzahnform : 

Läfst  man  zur  Vermeidung  des  ersten  Eingriff- 
stückes, in  dessen  Verlauf  die  so  schädlichen  Ucber- 
anstrengungen  des  Materials  auftreten,  den  Eingriff 
erst  später  beginnen  und,  um  die  Eingriffsdauer 
niehl  zu  verkürzen,  länger  fortdauern,  so  wird  unter 


Figur  1. 

Ilankc  hinein;  an  der  Fufsflanke  des  treibenden 
Zahnes  tritt  hierdurch  die  bekannte  starke  Ab- 
nutzung. Aushöhlung  auf. 

Der  Verlauf  der  Charakteristik  bei  Cykloiden- 
zälmen  (Fig.  2)  zeigt  eine  viel  glcichmäfsigere 
Vertheilung  der  Abnutzung  und  bringt  die  auch 
allseitig  anerkannten  besseren  Abnutzungsverhält- 
nisse  der  Cykloide  gegenüber  der  Evolvente  zum 
Ausdruck.  Wenn  trotzdem  die  Evolvenlenver- 
zahnung  sehr  oft  verwendet  wird,  so  geschieht 
dies,  weil  es  erstens  möglich  ist,  die  Wellen- 
mittel  unter   Aufrechterhaltung   der  unveränder- 
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Figur  5. 

Beibehalt  der  sonst  üblichen  Höhenabmessungen 
der  Zähne  jene  Periode  der  gröfsten  Abnutzung 
vermieden.  Die  neue  Abnulzungscharakteristik 
erhält,  ähnlich  wie  die  Cykloidenverzahnung,  den 
angestrebten  Charakter.  Die  Abnutzung  mufs 
also,  sobald  die  Zahnform  richtig  hergestellt  ist. 


Figur  6. 


auf  der  ganzen  arbeitenden  Flanke  von  Anfang 
an  gleichmäfsigen  Verlauf  nehmen,  jeder  Abschnitt 
der  Flanke  trägt  den  ihm  rechnungsmäßig  zu- 
kommenden Theil  der  Umfangskraft  (Fig.  3). 

Die  durch  diese  Abänderung  entstehende  Zahn- 
iorm  vereinigt  Vorzüge  in  sich,  einmal  in  Hinsicht 
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auf  die  leichter  durchzuführende  genaue  Her- 
stellung der  Zähne,  indem  die  Flanken  nicht 
mehr  unterschnilten  werden,  die  Fräser  zum 
Schneiden  der  Zähne  also  leichter  herzustellen 
sind,  und  viel  länger  scharf  bleiben.  Ferner 
wird  die  Fesligkeil  der  Zähne  des  Triebes  für 
die  gleiche  Theilung  gröfser,  als  bei  den  nach 
üblichen  Zahnformen  verzahnten  Rädern  [100%  : 
75$: 60  fr]  (Fig.  1,  2,  3). 

2.  Einflufs  von  falscher  Zahnform  und  von 
Theilungsfehlem  auf  den  ruhigen  Gang 
der  Räder. 

Zur  Erzielung  eines  sicheren,  ruhigen 
Betriebes  von  Zahnradvorgelegen  ist  mathe- 
matisch richtige  Zahnform  anzustreben.  Trotz 
aller  Vorsicht  bei  der  Herstellung  der  Fräser 
und  der  Zähne  wird  die  gewünschte  Ge- 
nauigkeit aber  stets  nur  annähernd  zu  er- 
reichen sein.  Die  Anfertigung  der  Lehren 
ist  schwierig  und  erfordert  die  besten  und 
geübtesten  Arbeiter.  Ebenso  unterlaufen 
Fehler  beim  Drehen  des  Fräsers,  hauptsäch- 
lich aber  bei  dem  Härten,  wobei  sich  die 
Fräserzähne  leicht  werfen.  Zur  Herstellung 
der  Zahnräder  selbst  werden  meistens  markt- 
gängige Fräser  verwendet,  die  für  alle 
Zähnezahlen  innerhalb  gewisser  Grenzen 
benutzt  werden  .dürfen*.  Für  Räder  mit 
geringer  Umfangsgeschwindigkeit  (bis  3  m 
in  der  Secunde)  mag  dies  zulässig  sein,  da 
die  hierdurch  bedingten  Fehler  der  Zahn- 
form  noch  keinen  sehr  schädlichen  Einflufs 
auf  den  Betrieb  der  Räder  nehmen  können. 

Abweichungen  der  Zahnform  von  der 
theoretisch  richtigen  Curve  folgern  ebenso 
wie  Theilungsfehler  Geschwindigkeitsschwan- 
kungen innerhalb  sehr  kurzer  Zeiten,  d.  h. 
starke  Erschütterungen  und  Stöfse. 

Ist  ein  Theilungsfehler  bezw.  eine  Zahnflanke 
mit  falscher  Zahnform  vorhanden,  welche  einen 
unrichtigen  Eingriff  herbeiführt,  so  findet  die  Be- 
rührung der  arbeitenden  Flanken  bekanntlich  nicht 
erst  in  der  theoretischen  Eingriffslinie  statt  und 
es  ruft  somit  dieser  fehlerhafte  Eingriff  eine  Ge- 
schwindigkeitsschwankung hervor.  Die  Zeiten, 
während  welcher  die  erforderlichen  Relativwcge 
zurückgelegt  werden  müssen,  sind  sehr  kleine, 
folglich  steigen  die  auftretenden  Beschleunigungs- 
und Vergröfserungskräfte  sehr  hoch  an. 

Die  Grofse  des  Beschleunigungsdruckes  ist 
einmal  abhängig  von  der  Gröfse  des  Fehlers  und 
der  Umfangsgeschwindigkeit  der  Räder.  Den 
Fehler  wird  man  durch  beste  Werkstältenarbeit 
und  richtig  gewählte  Zahnform  einzuschränken 
versuchen,  die  Umfangsgeschwindigkeit  bleibt  in 
gewissen  Grenzen  für  jeden  Fall  gegeben.  Anderer- 
seits ist  es  aber  möglich,  die  Kräfte  zu  verringern 
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durch  thunlichstes  Vermindern  der  zu  beschleu- 
nigenden Massen ;  es  sind  alle  weiteren  Gewichte 
(Fig.  4)  als  Anker  des  Motors,  Schwungräder, 
folgende  Zahuübertragung  nur  unter  Einschaltung 
von  elastischen  Kupplungen  oder  von  langen  Wcllen- 
enden  anzuschließen  ;  sogar  die  Masse  des  Triebes 
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Figur 


Figur  8. 


kann  in  gewissem  Mafse  eliminirt  werden  durch 
Wahl  eines  Materials,  welches  ein  Durchfedern 
um  den  Theilungsfehler  gestattet,  ohne  dafs  die 
hierfür  geforderten  Kräfte  hoch  ansteigen  (Fig.  5). 

Eine  vorzügliche  Dämpfung  bei  harten  Ma- 
terialien ist  zu  erreichen  durch  Einführen  einer 
Schicht  dicken  Schmieröles  zwischen  die  arbeiten- 
den Flanken.  Abgesehen  von  bester  Instand- 
haltung sind  dann  kleine  Theilungsfehler  weniger 
fühlbar,  es  lindet  das  Aufschlagen  der  Flanken 
eine  Abdämpfung,  einen  Puffer,  durch  das  weg- 
zudrängende Oel. 

Welchen  enormen  Einflufs  diese  Beschleunigungs- 
bezw.  Verzögerungskräfte  gerade  durch  die  hier 
in  Frage  stehende  hohe  Zahngeschwindigkeit 
nehmen,  mag  folgendes  Beispiel  zeigen  (Figur  6): 

Zähnezahl    35/136 

Theilung  12 

TheilkreiMlurchmesser  .  .  .    420,lfi:t2  min 
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Zahnhnhe   2'".  mm 

Leitung   .   .  7f>  p.  S. 

Kinlaufszalil  .1.--  Triebes    .  .r>7<i  i.  <1.  Min. 

wonach  Z:i ? 1 1 h w in<! i^k <-i t  H,h  in  See. 

Die  angeführten  Radabnn  ssungcn  beziehen 
sielt  auf  ein  ausgeführtes  Räderpaar  (Stahl  aut 
Stahl),  das  hei  einer  Leistung  von  7 "»  I'.  S.  mit 
einer  Umfangsgeschwindigkeit  von  12,5  m  See. 
lief.  Es  wurden  Theilungsfehler  bis  0.5  mm 
l'-^tgestelll. 

Unter  Her  ganz  willkürlichen  Annahme,  dafs 
die  Z.-it  zur  Beschleunigung  theoretisch  un- 
endlich klein  halb  so  grofs  sei,  als  der  ver- 
frühte Eingriff  dauert,  ergiebt  sich  für  nur  3  miSec 
(ieschwindigkeit  ein  Beschleunigungsdi  uck  von 
730  kg  gleich  der  l.b2  fachen  Umfangskraft. 
Unter  Beibehaltung  der  gleichen  Annahme  er- 
gieht sich  für  die  in  der  hier  betrachteten  Aus- 
führung thatsäehlieh  angewendete  Geschwindigkeit 


Figur  !>. 


von  1  2,5  m ''See.  des  Räderpaares  eine  Beschleuni- 
gung von  12  700  kg  d.h.  eine  28,2  fache  Um- 
fangskraft. 

Der  Beschleunigungsdruck  bei  v  =  12,5  m/'Sec 
verhält  sich  somit  zu  demjenigen  bei  v  —  3  m.Sec. 
wie  28,2:1,02,  d.  h.  die  Beanspruchung  eines 
Zahnes  infolge  des  von  Theilungsfehlern  her- 
rührenden Beschleunigungsdruckes  ändert  sich  mit 
dem  Quadrat  der  Umfangsgeschwindigkeit.  Die 
Folge  der  Theilungsfehler  von  maximal  0.5  nun 
war  ein  wiederholtes  Brechen  der  Zähne  und  der 
Bäder  nach  mehr  oder  weniger  langem  Arbeiten. 

3.  Erfahrungen  und  Versuchsresultate. 

l.'eber  den  Aufbau  der  Zahnradvorgelege  sei 
Folgendes  gesagt : 

Die  Befestigung  des  Bades  und  Triebes  auf 
der  Welle  ist  so  auszuführen,  dafs  ein  unbedingt 
.entrisches  Sitzen  erreicht  wird.  Ebenso  mufs 
das  Bad  nach  Abnahme  und  Wiederaufbauen  nur 
wieder  genau  centrisch  auf  der  Weile  befestigt 
werden  können.  Eine  Befestigung  mit  Keilen  oder 
gar  mit  radialen  Stellschrauben  ist  unzulässig, 
und  sind  Schrumpfringe,  konische  Buchsen  oder 
konisch  eingesetzte  Wellen  erforderlieh.  Der 
Zusammenbau  der  Lagerung  eines  Vorgeleges 
sollte  stets  so  geschehen,  dafs  eine  starre,  kräftige 


Verbindung  der  Wellen  gewährleistet  ist,  und 
müfsten  zur  Verhütung  von  Erzitterungen  Lager  und 
Welle  sehr  kräftig  eonstruirt  sein  (Figur  7). 

Bezüglich  der  Wahl  des  Materials  gelte  Folgendes : 
Für  Umfangsgeschwindigkeiten  von  9  bis  12  m,Sec. 
ist  bei  den  in  der  vorliegenden  Betrachtung  üb- 
lichen Tourenzahlen  Bohhaut  vorzuziehen.  Bronze 
auf  Fasen  oder  Stahl  wurde  bei  vorzüglicher  Her- 
stellung noch  bis  zu  Geschwindigkeiten  von  6  bis 
!t  m'Sec.  verwendet.  Für  Bohhaut  hat  sich  ins- 
besondere hei  Verwendung  in  Witterungseinflüssen 
oder  Feuchtigkeit  ausgesetzten  Betrieben  eine 
Schmierung  von  Talg  mit  Graphit  und  Harz  gut 
bewährt.    Bei  Bronze  oder  Deltametall  auf  Eisen 


Figur  lu. 


oder  Stahl  ist.  wie  oben  schon  erwähnt,  eine 
Schmierung  der  Zähne  durch  ununterbrochenen, 
sehr   reichlichen  Oelslrahl   von   bestem  Einflufs. 

Die  zulässigen  Auflagedrücke  für  Rohhaut  auf 
Gufseisen  einerseits  und  Deltametall  auf  Stahl 
andererseits  wurden  durch  Versuche  ermittelt. 
Figur  S  zeigt  die  Anordnung  der  durchgeführten 
Versuchsreihen.  Die  wochenlang  durch  die  Zahn- 
radübertragung Übergeleitelen  Kräfte  betragen  bis 
100  und  150  I".  S. 

Figur  9  zeigt  die  fortschreitende  Abnutzung 
von  Bohhauttrieben  und  beträgt  nach  tO  Mil- 
lionen Umdrehungen  bei  einer  Belastung  von 
IS  bis  20  kg  pro  1  cm  Breite  die  Abnutzung 
etwa  1,5  mm.  40  Millionen  Touren  entsprechen 
hei  10  stündigem  Dauerbetrieb  einem  Arbeiten 
von  etwa  3  Monaten.    Eine  Steigerung  des  Auf- 

p  _ 
lagedruckes  über  ^    -  20   bei  den  hier  in  Frage 

kommenden  Zahngröfsen  ist  nicht  angängig,  in- 
dem die  Abnutzung  beim  Ueberschreiten  dieser 
Grenze  plötzlich  aufserordentlich  stark  zunimmt. 
Mit    Deltametall    auf   Bronze    wurden    die  Ver- 
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Zuschriften.        KohUnnoth  und  Verkehr  »Stockungen  u.  ».  w.      Stahl  uiiil  Eisen.  LSF» 


suche  zunächst  gesteigert  aul"  120  kg  pro  1  cm 
Breite  und  konnte  hier  auch  nach  etwa  30  Mil- 
lionen Touren  eine  Abnutzung  fast  nicht  con- 
slatirt  werden.  Es  wurde  hier  dauernd  ein  dicker 
Oelstrahl  zwischen  die  Zähne  gegeben  I  Figur  10) 
und    hat   sicherlich   nur   diese  Schmierung  und 


vorzügliche  Abdämpfung  der  Schläge  dieses  günstige 
Resultat  gestattet.  Zu  bemerken  sei.  dafs  die 
Umfangsgeschwindigkeit  bei  diesen  Versuchen 
'.I  m'Sec.  betrug  und  dafs  das  auftretende  Ge- 
räusch bei  6  bis  7  m  noch  ganz  verschwindend 
war,  bei  etwa  !»  m  wurde  es  etwas  härter. 


Zuschriften  an  die  Kedaction. 

tF0r  ilie  iini«r  c!i««r  Rubrik  erwheinenden  Artikel  Obernimmt  die  Rerfaction  keine  Vrr.r.lwurluu«  ) 


Verfahren  von  Pugh  zur  Verbesserung  des  Roheisens. 


Au  jjt.  Diese  letztere   Möglichkeit  würde   von  ganz 

.,   ,    ..                   »  *       IC  besonderer  Tragweite  für  den  modernen  Hochofen- 

Bedactum  von  „Stahl  und  Eisen",  . 

betrieb  sein,  indem  dadurch  der  Stickstnffgchalt 

Düsseldorf.  ,1er  Gichtgase  sehr  vermindert  würde  und  letztere 

Im  Anschluß  an  mein  Ergebenes  vom  7  Dec.  *  somit  bedeutend  werthvoller  für  den  Gasmotoren- 

ma.be  ich   Sie   noch   darauf  aufmerksam,  dals  betrieb  sich  gestalten  rankten. 

meine  damaligen  Erfindungsgedanken.  wie  sie  auch  Wenn  es  möglich  sein  würde,  einen  Hochofen- 

in  meinem  Patentanspruch  niedergelegt  sind,  noch  betrieb,  wenn   auch    nur  theilweise,   durch  das 

weiter  gehen  als  die  Versuche  des  Hrn.  Pugh  Einblasen  von  Kohlenstoff   in   Pulverform  hoch 

und  /.war  dahin,  dafs  man  auch  vermittelst  der  »'alten,  event.  fortzusetzen,  dann  kämen  aufser 

Düsen  festen  Kohlenstoff  in  Pulverform  in  den  ,icnl            nur   fUr  Mauerxwwk«  verwerthlmren 

Hochofen  einblasen  kann  und  zwar  in  jeder  go-  Koksgrus    and,    noch    Anthrac-.tkohlen ,  Mager- 

wiinschten  Höhe  und  ferner,  dafc  man  an  Stelle  kohlen,  halbfette,  Gas-  und  Gasflammen  -  Kohlen, 

des    hoifaeii   Windes    heilsen    Wasserdampf   als  «™a  oder  Staub,  mit  in  Frage,  und  das  würde 

Kraft-   und    k\  actionsinedium    verwenden    kann.  I0r  die  Hochofen  -  Industrie  von  grofser  Wichtig- 
keit sein.  Hochachtungsvoll: 

•  Vergl.  Stahl  und  Eisen  \KW  Nr.  21  S.  1178.  Awj.  Daube,: 


Kohlen noth  und  Verkehrsstockungen  im  December 

(Amtliche  Schriftstücke.) 


I. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaft- 
lichen Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen. 

Htii. (Tt.  w.igi-ng««iciiuiiK  Düsseldorf, 

fflr  KohkM.tran.portr.  clflJ    22.  DeC.  IM«'.». 

Ew.  Excellenz 

ist  bekannt,  dafs  am  gestrigen  Tage  von  Di  720 
angeforderten  Wagen  zu  10  t  nur  I2ir>'.>  gestellt 
sind  und  somit  45(il  Wagen  gefehlt  haben.  In- 
folge des  Wagenmangels,  der  Tausende  von  Berg- 
leuten zu  unfreiwilligen  Feierschichten  nöthigl. 
herrscht  im  ganzen  Bevier  eine  grofse  Kohlcn- 
noth.  und  verschiedene  Betriebe  haben  bereits  still- 


gelegt werden  müssen.  Ew.  Excellenz  biauchen 
wir  nicht  darzulegen,  welch  unheilvollen  Einflufs 
dieser  Umstand,  zumal  in  der  gegenwärtigen  Zeit, 
auf  die  Production  unserer  Werke  ausübt.  Doppelt 
bedauerlich  aber  wird  die  Kohlennoth  dadurch, 
dafs  sie  so  viele  Arbeiter  zum  Feiern  nöthigl  und 
somit  bedauerliche  Eohneinbufsen  für  dieselben 
zur  Folge  hat.  Wir  wissen,  dafs  der  ungünstigen 
Witterung  ein  Theil  der  Schuld  an  diesen  Ver- 
hältnissen zuzumessen  ist.  CJleichwohl  glauben 
wir,  dafs  durch  bestimmte  Maßnahmen  der  Kohlen 
noth  zum  Theil  abgeholfen  werden  könnte.  Wir 
rechnen  dahin  die  Beförderung  der  Güterzüge 
und  die  Zustellung  der  Wagen  auch  an  Sonntagen. 
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Kw.  Excellenz  ersuchen  wir  daher  ehrerbietigst, 

dahin  wirken  zu  wollen, 

dafs  unter  zeitweiser  Aufhebung  der  für  die 
Sonntagsruhe  geltenden  Bestimmungen  die  Güter- 
züge auch  an  Sonntagen  befördert  und  die 
Wagen  den  Werken  zugestellt  werden. 

Verein   zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirtschaftlichen  Interessen  in  Rheinland 
und  Westfalen. 
Der  Vorsitzende:     Das  geschäftsführende  Mitglied: 
gez.  .1.  Serraes.  gez.  Dr.  \V.  Heumer, 

KGniRl.  Commcrzuüiralh.       Mitglied  He«  Abgeordnetenhaus«. 

An  den 

SUat.smini.ster  und  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
Herrn  T  bieten,  Excel  lenz 

Iii'  r  I  i  n. 

II. 

Königliche  Eisentialiii-Direition 
u.«h»n»-Kr.  in  *>  ia 

"t'lZT^T'     Essen ,  den  6.  Ja,,.  1  HO». 

Ihre  an  den  HerrnMinister  der  öffentlichen  Arbeiten 
gerichtete  Eingabe  vom  22.  Der.  v.  J.  ist  uns  zur 
instanzmüßigen  Entscheidung  überwiesen  worden. 

Zunächst  gestatten  wir  uns,  darauf  hinzuweisen, 
dafs  die  Wagengestellung  im  verflossenen  Herbste 
erheblich  glatter  sich  abgewickelt  und  trotz  der 
ungemein  hohen  Anforderungen  viel  geringere  Aus- 
fälle gezeigt  hat,  als  in  den  vorhergegangenen 
Jahren.  Seit  Anfang  November,  also  längere  Zeit 
vor  Beendigung  der  Rübenernte,  waren  nennens- 
werthe  Fehlziffern  überhaupt  nicht  mehr  zu  ver- 
zeichnen. Die  unmittelbar  belheiliglen,  maßgeben- 
den Kreise  haben  denn  auch  mit  ihrer  Anerkennimg 
dieses  Ergebnisses  nicht  zurückgehallen. 

Gleich  günstig  lagen  die  Verhältnisse  bis  zum 
ID.  December,  und  es  würde  auch  diesen  ganzen 
Monat  hindurch  bei  den  reichlichen  Wagenbeständen 
volle  Befriedigung  aller  Anforderungen  erfolgl  sein, 
wenn  nicht  die  plötzlich  eingetretenen  äufserst  un- 
günstigen Witterungsverhältnisse  eine  oidnungs- 
mflfsige  Abwicklung  des  außerordentlich  starken 
Verkehrs  unmöglich  gemacht  hätten.  De,  starke 
Frost,  verbunden  mit  dichtem  Nebel  und  Rauh- 
frost, welcher  letztere  das  Betriebsmaterial  und 
die  Schienen  mit  einer  eisigen  Kruste  überzog,  die 
sich  immer  wieder  nach  dem  l'assiren  eines  Wagens 
von  neuem  bildete,  hemmte  die  Beweglichkeit  der 
Wagen  in  höchstem  Maße,  wodurch  alsbald  eine 
schwere  Stockung  im  Rangirgeschäft  und  Güter- 
zugverkehr hervorgerufen  wurde.  Die  Züge  aus 
den  Aufsenrevieren   trafen   mit  Verspätungen  von 

bis  b'  und  mehr  Stunden  im  Ruhrrevier  ein. 
rlie  Personale  kamen  aus  ihrer  Tour  und  deshalb 
konnten  auch  die  Gegenzüge  nur  mit  großen  Ver- 
spätungen abgelassen  werden,  oder  sie  mußten 
öfter  ganz  ausfallen,  weil  ausreichende  Ersatz- 
personale  und  Rescrvelocomoliven  nicht  sofort  zur 
Verfügung  standen.  Hierdurch  trat  sehr  rasch  eine 
Verstopfung  der  großen  Sammelhahrihöfe  und  Zug- 
bildungsstationen  ein.  Von  den  Zechen  konnten 
die  beladenen  Wagen  nicht  abgeholt  und  leere 


Wagen  konnten  ihnen  mangels  an  Raum  zur  Auf- 
nahme nicht  zugeführt  werden,  obschon  anfangs 
noch  Leermaterial  in  reichlicher  Menge  vorhanden 
war.  Weil  aber  die  beladenen  Wagen  nur  langsam 
zum  Abgang  gebracht  werden  konnten  und  unter- 
wegs weitere  unerwünschte  Aufenthalte  erlitten, 
so  mußte  naturgemäß  nach  und  nach  auch  der 
Rücklauf  des  Lecrmalcrials  schwächer  werden,  so 
daß  die  Anforderungen  nicht  mehr  gedeckt  werden 
konnten.  Dieser  Zustand  war  mithin  lediglich,  und 
nicht  nur  t  heil  weist»,  wie  Ihrerseits  angenommen 
wird,  eine  Folge  der  Betriebsbehinderuiigen  durch 
elementare  Einwirkungen,  gegen  welche  die  Eisen- 
habnverwallung  machtlos  war  und  auch  bei  noch  viel 
größeren  Wagenbeständen  machtlos  gewesen  wäre. 

Eisenbahnseilig  sind  unverzüglich  alle  geeigneten 
Maßnahmen  ergriffen  worden,  um  die  Stockung 
so  rasch  als  möglich  zu  beseitigen.  Hierher  ge- 
hören die  Einstellung  aller  brauchbaren  Oberbau- 
und  Werkslättenai  heiler,  soweit  es  die  Sicherheit 
des  Betriebs  bezw.  die  Werkstättengeschäfte  zu- 
ließen, in  den  Ratigir-  bezw.  Zug-  und  Locomoliv- 
dienst.  die  Doppclhesptzung  der  Locomotiven.  die 
Aufrechterhaltung  des  Rangir-  und  Gütcrzugdiensles 
am  17.,  21.  und  M.  December  sowie  an  den 
Weihnachlsfeiertagen  unter  Bedienung  der  Zechen 
und  Anschlußwerke  so  oft,  als  es  nothwendig  oder 
zweckmäßig  erschien.  Das,  was  durch  Ihren 
Schlußantrag  angestrebt  wird,  ist  mithin  schon 
vorher  in  vollem  Umfange  geübt  worden.  Falls 
mit  dem  Hinweise  auf  den  Wagenmangel,  welcher 
Tausende  von  Bergleuten  und  Fabrikarbeitern  zu 
unfreiwilligen  Feierschichten  nöthige,  die  Vor- 
stellung verknüpft  werden  sollte,  als  ob  eine  Ver- 
antwortung für  Lohneinbußen  der  Eisenbahn- 
verwaltung zufalle.  —  wie  diese  Vorstellung  auch 
in  Preßäußerungen  zu  finden  ist  — .  so  wird  eine 
solche  Verantwortung  nicht  anerkannt.  Das  Maß 
ihrer  Verpflichtung  in  Bezug  auf  Vorhaltung  von 
Betriebsmitteln,  wie  auf  die  Bedienung  des  Ver- 
kehrs, muß  die  Eisenbahnverwallung  mit  ihrem 
ungewöhnlich  hohen  Aufwand  als  erfüllt  erachten. 
Wenn  die  Zechen  und  die  industriellen  Werke 
nicht  dazu  übergegangen  sind,  Einrichtungen  für 
das  einstweilige  Niederlegen  der  Kohle  oder  An- 
sammlung von  Vorräthen  für  kurze  Störungen  in 
der  Wagenzuführung  in  größerem  Umfange,  als 
bisher,  vorzuhalten,  und  wenn  sie  Vorkehrungen, 
die  ihren  Arbeitern  eine  ungestörte  Arbeitsleistung 
ermöglichen  können,  als  für  sie  unwirtschaftlich 
unterlassen  zu  können  glauben,  so  kann  solche  Für- 
sorge deshalb  noch  nicht  der  Eisenbahnverwaltung 
allein  zufallen,  da  hiermit  die  Verpflichtung  ver- 
schoben werden  würde,  übrigens  auch  der  Eisenbahn 
daraus  ein  Aufwand  in  weil  größerem  Mißverhältnifs 
erwachsen  würde,  als  er  der  Industrie  zufallen 
könnte,  und  in  Fällen  wie  dem  vorliegenden  der 
gewünschte  Erfolg  überhaupt  nicht  erreichbar  ist. 

Wie  wenig  Werth  seitens  der  Industrie  auf 
die  Ansammlung  und  Lagerung  von  Brennvorräthen 
gelegt  wird,  mag  aus  der  Thalsache  erhellen,  dafs 
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ein  dortiges  grofses  Eisenwerk,  welches  2500 
Arbeiter  beschäftigt,  schon  am  13.  December,  nach- 
dem die  Betriebsstockung  kaum  seit  2  Tagen  be- 
standen halle,  uns  lelegraphisch  mitllieille,  dafs 
der  Betrieb  wegen  Kohlenmangels  habe  eingestellt 
werden  müssen.  Mit  Stockungen  in  der  Kohlen- 
zufuhr, sei  es  infolge  ungünstiger  Witterung  oder 
anderer  unvorhergesehener  Ereignisse ,  mufs  für 
die  Winlerzeit  auch  seitens  der  Industrie  gerechnet 
werden.  Es  kann  daher  den  betheiligten  Kreisen 
nicht  dringend  genug  empfohlen  werden,  den 
Mahnungen  der  Eisenbahnverwaltung  auf  recht- 
zeitige Ansammlung  ausreichender  Vorräthe,  wie 
solche  alljährlich  durch  die  Fresse  und  auf  andere 
Weise  in  die  Oeffentlichkeit  gelangen,  in  vollem 
Umfange  nachzukommen.  Becher 
An  den 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaft- 
lichen Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen 

zu  Düsseldorf. 

III. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirthschaft- 
lichcn  Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen. 

B«tr.lTl:  Stockungen  im  Düsseldorf. 

Kohleuverkehr.  Schun>aiiu»tr.  *, 

üMchuu-Nr.  Iii  29  13  (jen  1 8.  Jan .  1 900. 

Bei  der  uns  seitens  der  Königlichen  Eisenbahn- 
direction  unter  dem  t».  d.  M.  auf  unsere  Eingabe 
vom  22.  December  v.  J.  ertheilten  Antwort  können 
wir  uns  um  so  weniger  beruhigen,  als  dieselbe 
ohne  unser  Zuthun ,  also  anscheinend  auf  eisen- 
bahnseitige  Veranlassung  hin,  in  die  Presse  ge- 
langt ist  und  somit  in  weiteren  Kreisen  die  Vor- 
stellung erweckt,  als  sei  der  Kohlenmangel  im 
December  v.  J.  mehr  auf  die  Schuld  der  Industrie 
zurückzuführen,  als  auf  diejenige  der  Eisenbahn- 
verwaltung, und  als  hätten  wir  ungerechtfertigte 
Beschuldigungen  gegen  die  letztere  erhoben.* 

Demgegenüber  stellen  wir  fest,  dafs  in  unserer 
Eingabe  vom  22.  December  auch  unsererseits 
zugegeben  ist,  die  Witterungsverhällnisse  konnten 
zum  Theil  jene  Galamitäten  verschuldet  haben. 
Dafs  dieselben  jedoch  nicht  die  einzige  Ursache 
jener  Mängel  sind,  dürfte  schon  daraus  hervor- 
gehen, dafs  an  der  Saar  und  in  Oberschlesien, 
wo  dieselben  Witterungsverhältnisse  geherrscht 
haben,  gleiche  Stockungen  im  Güterverkehr  auf 
den  Eisenbahnen  nicht  zu  verzeichnen  gewesen 
sind.  Die  Eisenbahuverwallung  mufs  also  in 
jenen  Revieren  die  richtigen  Mittel  angewandt 
haben,  der  Frostvcrhftltnisse  Herr  zu  werden. 
Im  niederrheinisch  -  westfälischen  Bezirke  ist  das 
entschieden  nicht  der  Kall  gewesen.  Das  Schmier- 
material   ist   dort ,    wie  eisenbahnseitig  wahrend 

*  Auch  die  „Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
bahn-Verwaltungen" veröffentlicht  zwar  die  Antwort 
der  Essener  Uireclion.  nicht  .«her  die  Vorstellungen 
des  . Wirtschaftlichen  Vereins*.  Es  ist  diese  Hand- 
habung eine  eigenllnlmlichc  Betätigung  der  Auf- 
fassung ihrer  Kedaclion.  nach  welcher  .zwischen 
Eisenbahn  und  Industrie  niemals  Feindschalt  be- 
stehen kann*.  Die  Hedaction. 


jener  Verkehrsstockungen  selbst  angegeben  wurde, 
in  den  Achsbuchsen  der  Wagen  gefroren  und 
zwar  bei  verhältnifsmäfsig  geringen  Kältegraden, 
mufs  also  eine  genügende  Eigenschaft,  der  Kälte 
zu  widerstehen ,  nicht  besessen  haben.  Das  ist 
entschieden  ein  Mangel,  der  der  Eisenbahnverwal- 
tung ganz  allein  zur  Last  fällt  und  die  Unbeweg- 
lichkeit  der  Wagen  beim  Rangirdienst,  sowie  die 
Verstopfungen  auf  den  Bahnhöfen,  wohl  mindestens 
in  dem  gleichen  Umfange  verursacht  haben  wird, 
wie  die  eisige  Kruste,  mit  der  nach  dortscitiger 
Angabe  der  Rauhfrost  die  Schienen  immer  von 
neuem  überzogen  hat.  Sollten  Ersparnifsrücksichten 
maßgebend  dafür  gewesen  sein,  ein  so  gering- 
werthiges  Schmiermalerial  auch  für  den  Winter 
zu  verwenden,  so  hat  sich  diese  falsche  Sparsamkeit 
auf  das  bitterste  gerächt.  Denn  nicht  allein  sind 
durch  jene  mangelnde  Zufuhr  in  den  industriellen 
Betrieben  grofse  Summen  verloren  gegangen, 
sondern  auch  die  Einbufse  der  Arbeiter  an  Löhnen 
ist  auf  mehrere  Millionen  Mark  zu  beziffern.  Die 
arbeitstägliche  Förderung  auf  den  Kohlen- 
zechen hat  betragen  im  Monat  November  1898 
158  878  t.  November  1899  170  972  t;  December 
IS98  15S  423  t.  December  1899  157  299  t.  Im 
November  1899  sind  bis  einschliefslich  zum 
23.  Arbeitstage  versandt  worden  3  750  380  t, 
im  December  1899  dagegen  einschliefslich  bis 
zum  23.  Arbeitstage  nur  3  417  020  t.  Die  Diffe- 
renz beträgt  also  rund  340  000  t. 

Rechnet  man  nun  für  die  Tonne  ganz  vor- 
sichtig 4,5(1  ■«  als  Anteil  des  Arbeitslohns  am 
Preise,  so  ergiebl  sich  ein  Lohnausfall  von 
1  x\t  Millionen  Mark.  Hierzu  kommen  die  eben- 
falls nach  Millionen  zählenden  Lohnausfälle  für 
die  Arbeiter  in  den  kohlenverbrauchenden  Indu- 
strien, die  infolge  von  Verkehrsstockungen  zum  Theil 
schon  von  Mitte  December  an  gezwungen  waren, 
den  Betrieb  zeitweise  einzustellen,  und  denselben  von 
Weihnachten  bis  Neujahr  ganz  stilllegen  mufslen. 
Es  bedarf  unsererseits  nicht  des  Nachweises,  dafs 
gegenüber  diesem  Ausfall  die  Mehraufwendungen 
der  Eisenbahnverwaltung  an  besserem  Schmier- 
material völlig  verschwindend  gewesen  sein  würden. 

Wenn  schließlich  die  Königliche  Eisenbahn- 
direclion  die  Mahnung  auf  rechtzeitige  Ansamm- 
lung ausreichender  Kohlenvorräthe  wiederholt,  so 
wird  ihr  selbst  bekannt  sein,  dafs  die  Befolgung 
dieser  Mahnung  wohl  für  kleine  und  mittlere  Be- 
triebe in  Betracht  kommen  kann,  um  einem  durch 
, unvorhergesehene  Ereignisse*  verschuldeten  Zu- 
fuhrmangel abzuhelfen ,  dafs  aber  die  Er/ieluug 
eines  irgendwie  nennenswerten  Erfolges  für 
gnifsere  \Vrerke,  die  arbeitsläglich  über  100,  ja 
200  bis  280  Waggons  Kohlen  verbrauchen,  völlig 
unmöglich  ist.  Im  übrigen  ist  es  in  dem  ver- 
gangenen Jahre  infolge  der  günstigen  Gonjunctur 
und  dem  aus  ihr  resultirenden  bedeutenden  Kohlen- 
verbrauch, angesichts  der  zur  Verfügung  stehenden 
effectiven  Förderung,  überhaupt  gar  nicht  möglich 
gewesen  ,  nennenswerte  Vorräthe  anzusammeln  ; 


Digitized  by  Google 


l.-.S     Slahl  llli.l  Eisen. 


Die  UnfttUpfHhrtiehkeit  i»  der  l>:i*e»in,lH»tri,: 


I.  Fehl  n;tr  1900. 


vielmehr  haben  die  wirklich  angesammelten Mengen 
verbraucht  werden  müssen. 

Angesichts  der  ruhigen  Darlegung,  die  wir 
unter  dem  11.  Dcccmher  v.  .1.  dem  Herrn  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  gemacht  und  in  der  wir 
lediglich  gebeten  haben,  die  (iülerzüge  aurh  an 
Sonntagen  verkehren  und  zustellen  zu  lassen,  be- 
fremdet der  Ton,  den  die  mit  der  Beantwortung 
beauflagte  Königliche  Kisenbahndireetion  uns  gegen- 
über anschlagen  zu  müssen  glaubt.  Keinenfalls 
werden,  unserer  uninafsgeblichen  Meinung  nach, 
durch  eine  derartige,  die  Schuld  einseitig  der  In- 
dustrie zuschiebende  Antwort  für  die  Zukunft 
ähnliche  IJnzulräglirhkeilen  vermieden :  eine  viel 
bessere  Wirkung  würden  nach  dieser  Richtung 
hin  Mafsregcln  der  Kisenbahnverwaltung  haben, 
die  auch  bei  ihr  vorgekommenen  Kehler  zukünftig 
unmöglich  zu  machen. 

Dem  Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeilen 
haben  wir  von  vorstehender  Antwort  Kennlnifs 
gegeben. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirthx  liaftliehcn  Interessen  in  Rheinland 
und  Westfalen. 
I»er  Vorsitzende:     Da«  gc~ch.il  tslüln  ende  Mitglied: 
gez.  A.  Serrae»,  gez.  Dr.  H  .  Ummer, 

K.'Digl  OomnuTiioiiniÜi       Mitglied  dos  AbfeordneteDhjii*.-*. 

An  die 

Königliche  Eiscnhahudirection        Kssen  a.  d.  Huhr. 


IV. 


Verein  zur  Wahrung  iler  gemeinsamen  wirthschafl- 
lichcu  Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen. 

itr;nirt  si.« ktinvc- "  im  Ei«-»-  Düsseldorf, 

hahnverkelir  im  M<>n;it  Sthumaiiinlr.  » 

Der.mi.or  IM«  ,Jen    |s.  ,|a,|.  J'.IOO. 

Ew.  Kxccllenz 

haben  die  Königliche  Eiscnbahndirection  Kssen 
beauftragt,  unsere  Kingahe  vom  II.  Decemher  v.  J., 
betreffend  Stockungen  im  Eisenbahnverkehr,  zu 
beantworten.  Diese  Antwort  ist  ohne  unser 
Zuthun  durch  die  Presse  weiteren  Kreisen  zur 
Kenntnifs  gebracht  und  hat  unsererseits  eine  Er- 
widerung  not  Ii  wendig  gemacht,  die  Ew.  Excellenz 
in  der  Anlage  zur  Kennlnifs  zu  bringen  wir  uns 
ehrerbietigst  geslatlen. 

V  e  r  e  i  n  z  u  r  VV  a  h  r  u  n  g  der  gemeinsamen 

wirtschaftlichen  Interessen  in  Rheinland 

und  Westfalen. 

her  Vorsitzende:     Das  geschäftsführende  Mitglied: 
gez.  A.  Srrraes,  gez.  Dr.  W.  Ummer, 

K.-  niitl  Ctmiiin'mcnirtlh       Mitglu-d  des  Abg«>rdnt;t«iiih.uust>->. 

An  den 

Staatsinini<ier  und  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
Herrn  v  o  n  T  bieten 

Excellenz 

Merlin. 


Die  Unfallgeffihrlichkeit 

Aus  den  vom  Reichsversicherungsamt  in  jedem 
Jahre  zusammengestellten  Nachweisungen  der 
Rechnnngsergebnisse  der  Berufsgenossenschaflen 
ist  die  Zahl  der  in  jedem  versicherten  Berufs- 
zweige  vorgekommenen  entschädigungspflichtigen 
Unfälle  ersichtlich,  und  das  Reichsversicherungs- 
amt  berechnet  dabei  jedesmal  auf  Grund  dieser 
Zahlen  den  Theil  an  entschädigungspflichtigen 
Unfällen,  welcher  auf  1000  versicherte  Personen 
kommt.  In  jedem  Jahre  ist  diese  Berechnung 
vorgenommen.  Im  Jahre  1897  waren  durch- 
schnittlich bei  sämmllichen  Berufsgenossenschaften 
0,91  entschädigungspflichtige  Unfälle  auf  1000 
versicherte  Personen  vorgekommen.  An  der  Hand 
dieser  Zahlen  wurde  bisher  die  Unfallgefährlichkeil 
der  einzelnen  Berufszweige  nach  ihrer  Höhe  ab- 
geschätzt. Es  wurde  einfach  nachgesehen,  ob 
ein  Berufszweig  eine  höhere  oder  geringere  Un- 
fallziffer aufwies  und  danach  festgestellt,  ob  er 
zu  den  mehr  oder  weniger  unfallgefährliehen  ge- 
hörte. Da  andere  Zahlen  nicht  vorlagen,  so 
haben  auch  wir  in  früheren  Jahren  an  diesem 
Maßstäbe     die     U  n  f  a  1 1  g  e  f  ä  h  r  1  i  c  h  k  e  i  t  der 


in  der  Eisenindustrie. 


Eisen-  und  Stahlindustrie  gemessen.  Für 
rlas  Jahr  1S97  lagen  in  den  verschiedenen  Eisen- 
und  Slahl-Berufsgenossenschaften  die  Veihältnisse 
so,  dafs  auf  1000  versicherte  Personen  ent- 
schädigungspflichtige Unfälle  enllieleu : 

bei  der  Süddeutschen  Eisen-  und  Stahl-Berufs- 

genossenschafl   7,01 

.    Sfidwestdeutschen    Eisen-   und  Suhl- 

Berulsgenossenschaft   7,oJ 

.  den  Rheinisch- westfälischen   Hütten-  und 

Walzwerks-Berufsgenossenschafteii    .  1<>,-25 
.   der  Rheinisch  -  westfälischen  Kleineiseu- 

industrie-Bei  ul'sgeiiossenschaft    .  .  .  7,01 
,    Sächsisch-thüringischen  Eisen-  u.  Stahl- 

Berupigenossensehafl   7,lir> 

„     ,    Nordöstlichen  Eisen-  und  Stahl-Berufs- 

genossenschaft   9,<»t 

Schlesischen    Eisen-    und  Stahlberufs- 

genossenschafl   10,98 

,    Nordwestlichen    Eisen-    und  Stahl-Be- 

rufsgenossenschart   9,-JO 

Zieht  man  aus  diesen  Zahlen,  welche  die 
Summe  von  69,09  ergeben,  das  Mittel,  so  er- 
giebl  sich,  dafs  auf  die  gesammle  Eisen-  und 
Stahlindustrie    bei     1000    Personen    SM  ent- 
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schädigungspllichtige  Unfälle  im  -lahre  1 897  ent- 
lielcn.  Die  Eisenindustrie  hätte  demnach  eine 
um  1,73  den  Durchschnitt  übersteigende  Unfall- 
gefährlichkeit  aufzuweisen  gehabt. 

Wir  haben,  als  wir  für  frühere  Jahre  der- 
artige Berechnungen  aufstellten,  nie  unterlassen 
zu  betonen,  dafs  die  Berechnung  an  einem  wesent- 
lichen Mangel  litte.  Es  ist  nämlich  auf  den 
ersten  Blick  ersichtlich,  dafs  ein  Vergleich  zwischen 
den  einzelnen  Berufszweigen  auf  ihre  Unfallgefähr- 
lichkeit  nicht  an  dem  Mafsstab  der  Arbeiterzahl 
allein  vorgenommen  werden  darf.  Es  mufs  auch 
die  in  dem  einzelnen  Berufszweige  stattgehabte 
Arbeitszeit  in  Berechnung  gezogen  werden.  Es 
giebl  doch  Saisonindustrien,  in  denen  nur  ein  Theil 
des  Jahres  hindurch  gearbeitet  wird.  Die  be- 
deutendsten sind  das  Baugewerbe  und  die  Binnen- 
schiffahrt, bei  welchen  im  Winter  nur  selten  oder 
überhaupt  nicht,  jedenfalls  nur  theilweise  gearbeitet 
wird.  Würde  nun  beispielsweise  das  Baugewerbe 
und  die  Eisenindustrie  auf  Grund  der  bisherigen 
Nachweisungeu  der  Rechnungsergebnisse  der  Be- 
rufsgenossenschaflen  die  gleiche  Unfallgefährlichkeit 
an  der  Hand  des  Promillesatzes  der  Arbeiter  auf- 
weisen, so  würden  selbstverständlich  beide  Ge- 
werbszweige  in  Bezug  auf  ihre  Unfallgefährhehkeit 
nicht  gleich  sein,  sondern  das  Baugewerbe  mit 
seiner  kürzeren  Arbeitszeit  würde  der  uufull- 
gefährliehere  Beruf  sein.  Wäre  in  ihm  auch  im 
Winter  gearbeitet  worden,  so  hätten  sich  ja  un- 
streitig mehr  Unfälle  bei  ihm  ereignet.  Dieser 
Mangel  in  dem  bisherigen  Zahlenmaterial  ist  vom 
Beichsversicherungsamt  auch  des  öfteren  beklagt 
worden.  Nunmehr  hat  das  Amt  eine  Unfallstatistik 
für  das  Jahr  1897  veranstaltet  und  den  ersten 
Theil  der  Ergebnisse  derselben  veröffentlicht. 
Daraus  ist  zu  ersehen,  dafs  es  den  Versuch  unter- 
nommen hat,  die  Grundlagen  für  einen  Vergleich 
der  Unfallgefährlichkeit  der  einzelnen  Berufszweige 
zu  vervollständigen.  Zwar  ist  es  dem  Beichs- 
versicherungsamt nicht  gelungen,  die  Arbeitszeit 
in  den  einzelnen  Berufszweigen  nach  der  Stunden- 
anzahl  festzusetzen,  wohl  aber  ist  es  ihm  geglückt, 
die  Arbeitstage  nachzuweisen,  und  auf  Grund 
dieser  Feststellung  hat  nunmehr  das  Beichs- 
versicherungsamt vergleichende  Tabellen  entworfen, 
in  welchen  die  Häufigkeit  und  die  Folgen  der 
Unfälle  auf  1000  Vollarbeiter  zu  je  300  Arbeits- 
tagen berechnet  sind.  Auch  diese  Tabellen  sind 
noch  nicht  ganz  genau ;  sie  würden  es  erst  sein, 
wenn  die  Arbeitsstunden  hätten  festgestellt  werden 
können.  Aber  auch  so,  wie  sie  sind,  geben  sie 
jetzt  einen  viel  genaueren  Anhalt  über  die  Unfall- 
gefährlichkeit  der  Berufszweige  als  die  bisherigen 
Heehnungsergcbrüsse  der  Berufsgenossenschaften. 

Nach  diesen  neuesten  Tabellen  würden  im 
Jahre  1897  auf  die  Eisen-  und  Stahlindusti  ie 
s.92  Unfälle  auf  1000  Vollarbeiter  zu  je  300  Ar- 
beitstagen kommen.  Das  würde  noch  etwas  mehr 
sein,  als  üben  angegeben  worden  ist.    Es  hat  sich 


jedoch  bei  dieser  neuesten  Berechnung  des  Reichs- 
versicherungsamls  nicht  etwa  herausgestellt,  dafs 
die  Eisen-  und  Stahlindustrie  in  Wirklichkeit  unfall- 
gefährlicher ist,  als  sie  bisher  schien,  sondern 
das  gerade  (legen  theil  ist  erwiesen. 
Der  Durchschnillssatz  der  entschädigungspflichtigen 
Unfälle  ist  nämlich  in  der  neuesten  Berechnung 
des  Heichsversicherungsamls  nicht  auf  0,91  stehen 
geblieben,  sondern  in  der  Gesammtheit  der  Be- 
rufsgeuossenschaften  auf  8,-20  angewachsen.  Es 
würde  sich  also  herausstellen,  dafs  in  Wirklichkeit 
die  Unfallgefährlichkeit  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
sich  noch  mehr  dem  Durchschnittssalze  des  ge- 
sammten  Unfall  versicherungspflichtigen  Gewerbes 
nähert,  als  dies  nach  den  bisherigen  Zahlen 
bereits  festzustellen  war. 

Bei  der  Berechnung  der  Unfallgefährlichkeit 
kommt  aber  nicht  nur  die  Häufigkeit  der  Unfälle, 
sondern  auch  die  Schwere  der  Folgen  in 
Betracht.  In  Bezug  darauf  wird  die  Eisen-  und 
Stahlindustie  sicherlich  auch  nicht  zu  denjenigen 
Berufszweigen  zu  rechnen  sein,  in  denen  sehr  viel 
schwere  Unfälle  vorkommen.  Von  den  8,9-2  Un- 
fällen kamen  nach  dem  Stande,  welchen  die  Un- 
fallfolgcn  in  der  Mitte  des  Jahres  1 89«  an- 
genommen halten.  6,19  oder  69,36  %  auf  Un- 
fälle, die  eine  Erwerbsunfähigkeit  von  unter 
•25  %  zur  Folge  halten. 

1,57  oder  17.6*  %  I  .      f  -25  Ms  5o  % 

<U5     .      :s.«J7  ;     "»'  «;<»«•  fcrw«rbs-     .„  ^  ?. 

0,57     .      t>,+0  ,  hatten  den  Tod  zur  Kolge. 

Wenn  mau  die  Schwere  der  in  den  einzelnen 
Gewerbszweigen  vorgekommenen  Unfälle  in  Be- 
tracht zieht,  so  kommen  hauptsächlich  diejenigen 
Verletzungen  zur  Gellung.  welche  den  Tod  nach 
sich  gezogen  haben.  Es  giebt  nur  wenige  Ge- 
werbegruppen, welche  einen  geringeren  Froecnt- 
salz  von  Todesfällen  innerhalb  der  entschädigungs- 
pflichtigen Unfälle  aufweisen,  als  die  Eisen-  und 
Stahlindustrie.     Es  sind  : 

die  Holzindustrie  ...... 

.    Papierindustrie  und  Hmli- 

druckerei   

.    Feinmechanik  und  Musik 

iiistriimentenindu.strie  . 

.  Textilindustrie  

.    Nahrungsmittel-Industrie  . 

Alle  übrigen  Gewerbsgruppen  haben  eine 
gröfsere  Tode.-gefährlichkeit  als  die  Eisen-  und 
Stahlindustrie.  Nun  wird  allerdings,  wie  über- 
haupt, so  auch  in  diesen  besonderen  Fällen  nicht 
vergessen  werden  dürfen,  dafs  die  Zahlen,  die 
hier  in  Vergleich  gestellt  werden,  sich  nur  auf 
ein  .lali r  beziehen,  und  dafs  Zufälligkeiten  deshalb 
eine  Holle  spielen  können.  Immerhin  ergiebt  sich 
aus  den  Zahlen  soviel,  dafs  die  Eisen-  und  Stahl- 
industrie in  Bezug  auf  die  Unfallhäuligkeit  nicht 
weit  über  den  Durchschnitt  hinausragt,  mii 
Bezug  auf  die  U  n  f  a  1 1  sc  Ii  w  ere  also  hinter 
dem  Durchschnitt  zurückbleibt. 


mit  *,(iO  9t 

.  5,-Mt  . 

.  ::,o:i  „ 

,  4,46  p 

,  1.47  . 
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Von  Nutzen  dürfte  ferner  sein,  zu  beobachten, 
wie  verschieden  ilie  Unfallhäufigkcit  in  der  Eisen- 
und  Stahlindustrie  nach  den  einzelnen  Gebenden 
Deutschlands  sich  gestaltet.  Wie  wir  gesellen 
haben,  kamen  fS.'Jti  entschädigungspflichtige  Unfälle 
auf  1000  Vollarbeiter.  Bei  Preufsen  wurde  mehr 
als  der  Durchschnitt  beobachtet,  nämlich  X, '.»:». 

Bayern  erscheint  mit  einem  geringeren 
Procentsatze,  nämlich  mit  S,04.  Ferner  ent- 
fallen auf: 

Sachsen   7,65 

Württemberg   9,04 

UadeH   11 ,00 

Hessen   6.27 

Mecklenburg-Schwerin   19,4-2 

Sachsen -Weimar   10,18 

MecklenburgStrelitz   31,.r>0 

Oldenburg   1 11,99 

Mraunschweig   15,65 

Sachsen  Meininnen   9,3'.» 

Sachsen-Altenburg   5,03 

SachsenCoburg-G<»lha   3,71 

Anhalt   5,85 

Schwarzburg-Sondershauseii      .   .  14,29 

Schwarzburg-Rudolstadt   10,05 

Waldeck  Pyrmont   19,2.1 

Keufs  ä.  L   11,38 

Heufs  j.  L   9,50 

Schauinburg-Lippe   9,43 

Lübeck   9,35 

Bremen   3,32 

Hamburg   15,95 

Elsars-Lothringen   8,23 

Die  gröfsle  Unfallhäufigkeit  in  der  Eisen-  und 
Stahlindustrie  hatte  demnach  18!)  7  Mecklenburg- 
Strehtz, die  geringste  Sachsen-Cohurg-Gotha  auf- 
zuweisen. Wh?  das  Reichsversicherungsamt  mit- 
theilt, hat  sich  bei  der  Gesammthcit  der  Gewerbs- 
zweige die  sonderbare  Thatsache  herausgestellt, 
dafs  im  Nordosten  Preufsens  und  in  Niederbayern 
die  häufigsten  Unfälle  zu  beobachten  gewesen  sind. 


Das  Heichsversicherungsamt  führt  diese  Thatsache 
auf  die  Gewohnheiten  der  betreffenden  Bevölketungs- 
kieise  zurück.  Ks  ist  von  Interesse,  festzustellen, 
ob  diese  allgemeine  Erscheinung  auch  in  der 
Eisen-  und  Stahlindustrie  zu  Tage  getreten  ist. 
.Niederbayern  verzeichnet  allerdings  in  der  Eisen- 
und  Stahlindustrie  15,00  Unfälle  auf  1000  Voll- 
arbeiter, nähert  sich  also  dem  Doppelten  des 
Durehschnittssatzes.  Dagegen  weisen  im  Osten 
Preufsens  die  Begierungsbezirke 

enUchildiguaieplUchtige 

aur  1000  Voll«rb«it€r 

Königsberg  6,96 

Üumhiimeii  9,77 

Uanzig  11.01 

Marien  werder  11,71 

auf.  Hier  macht  sich  also  die  allgemein  beob- 
achtete Erscheinung  in  der  Eisen-  und  Stahl- 
industrie nicht  so  charakteristisch  bemerkbar. 

Was  schliefslich  die  Unfallzeiten  betrifft, 
so  wurde  auch  durch  die  neueste  Statistik  des 
Heichversicherungsamtes  festgestellt,  dafs  in  der 
Eisen-  und  Stahlindustrie,  ebenso  wie  überhaupt 
im  Gewerbe  der  Montag  und  Sonnabend  die 
Wochentage  sind,  an  welchen  die  meisten  Unfälle 
vorkommen.  Besonders  hervorzuheben  aber  ist, 
dafs  in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  der  Sonn- 
abend noch  unfallreicher  ist  als  der 
Montag. 

Die  Arbeit  des  Reichs  versicherungsamtes  ist 
von  grofsem  Interesse  für  sämmlliche  Gewerbs- 
zweige und  wird  späterhin  noch  ihre  Vervoll- 
ständigung durch  die  Ausgabe  weilerer  Ergeb- 
nisse finden.  Erst  wenn  diese  vorliegen ,  wird 
es  vielleicht  angebracht  sein ,  von  einem  all- 
gemeineren Standpunkt  aus  die  Unfallgefähr- 
lichkeit in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  zu  be- 
trachten. H.  Krause. 


Bericht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen, 
welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  wahrend  zweier 
Monate  zur  Ehuichtnahme  für  Jedermann  Im  Kaiserlichen 


11.  Januar  1900.  Kl.  24,  D  9775.  Retortcnofcn 
mit  schräg  liegenden  Retorten.    Eugene  Derval.  I'aris. 

Kl.  31,  B  34  621.  Vorrichtung  zur  Anfertigung 
von  Gußstücken.  C.  W.  Julius  Blancke  Ar  Co..  Merseburg. 

Kl.  31,  C  7975.  Formplattenträger  für  Sandform- 
maschinell.  Chemnitzer  Naxos  -  Schmirgelwerk  ,  Dr. 
Schöllherr  und  Curl  Scliönberr,  Kurth  b.  Chemnitz. 

Kl.  48,  H  21  1 14.  Verfahren  zur  Herstellung  innen 
emaillirter  Metallgefäfse  des  täglichen  Gebrauchs. 
Franz  Hafslacher,  Frankfurt  a.  M. 

Kl. 49,  B  23  884.  Lufthammersteuerung.  Wilhelm 
Berg,  Kalk  b.  Köln  a.  Rh. 


ausländische  Patente. 


Kl.  49.  B  34  398.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
scharf  im  Winkel  gelegenen  Rohren.  Richard  Bert- 
bold,  Burgstädt. 

15.  Januar  19O0.  Kl.  49,  K  18044.  Verfahren 
und  Vorrichtung  zur  Herstellung  von  nahtlosen  Röhren, 
Kesselstöfsen  und  dergl.    Otto  Klatte,  Düsseldorf. 

Kl.  19,  L  12914.  Verfahren  zum  Härten  von  Stahl. 
Messerfabrik  Reinshagen,  Remscheid-Reinshagen. 

Kl.  49,  M  17  376.  Schmiedepresse  zur  Herstellung 
von  Achsen.   Camille  Mercader.  Rreddock,  Fa.,  V.  St.  A. 

Kl.  49,  R  13617.  Stangenfallbammer.  Rheinische 
Maschinenfabrik  Gebr.  Buhl,  Hilden  b.  Düsseldorf. 

18.  Januar  1900.  Kl.  18.  S  12339.  Gegenstände 
aus  Glas  und  Nickeleisenlegirungen.  Socicte  Anonyme 
de  Cornnieiitrv-Fourchainbault,  I'aris. 

Kl.  24,  W  14  465.  Mit  der  Feuerthür  zw angläulig 
verbundene  Klappenanordnung  zur  Regelung  des 
Zuges.    Emil  Wiese,  Dessau. 
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KI.  31,  M  16  88«.  Formkasten.  Olaf  Struve 
MUhaelsen,  Altona. 

Kl.  48,  H  20  «2  4.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Metallwaaren ,  insbesondere  von  Hlechkacheln ,  von 
majolikaartigern  Aussehen.    Herin.  Heim,  Wien. 

Kl. 49,  G  13591.  Verfahren  zur  Herstellungschmied- 
eiserner  Fenster  aus  T-Eisen.  Eduard  (flattert,  Potsdam. 

Kl.  49,  J  4776.  Rohrziehmaschine.  Ellwood  Jvins, 
Onk  Laue,  County  of  Philadelphia. 

22.  Januar  19ÜÜ.  Kl.  5,  P  10444.  Gesleinstols- 
bohrmaschine.  Thomas  Henry  Phillips,  St.  Davids, 
Delaware,  Pa. 

Kl.  20,  H  21  897.  Seilklemme  für  Förderwagen. 
Rruno  Hluheek,  Maxgrube  h.  Laurahütte. 

Kl.  24,  K  17  312.  Schür-  und  Schlackenbrech- 
vorrichtung.    Josef  Kudlicz,  I'rag-Buhnu. 

Kl.  34,  P  10  486.  Feuerung  mit  mehreren  tlbereiit- 
ander  angeordneten  Rosten.    Jan  Pandel,  Warschau. 

Kl.  31,  H  21  985.  Verfahren  liehst  Vorrichtung, 
die  üiefsforuien  eines  endlosen  Gierstisches  während 
des  Betriebes  mit  einem  Ueberzug  von  Hufs  zu  ver- 
sehen. Edmund  Wendell  lleyl  und  William  Joshua 
Patterson,  Piltsburgh,  Allegheny  County,  Pa  ,  V.St.  A. 

tJebr»vchamn»terelntra(rmigen. 

15.  Januar  1900.  Kl.  5,  Nr.  127  415.  Explosions- 
hindernde  Spritzvorrichtung  für  Bergwerkszwecke  mit 
im  Winkel  zu  einander  gelegenen  ausbreitenden  Aus- 
lässen an  und  vor  dein  Wasserrohrende.  G.  A.  Meyer, 
Heine. 

Kl.  5.  Nr.  127  421.  Einheitliches  Radsatzgestell 
für  zweiachsige  Forderwagen  mit  gewölbtem  Boden. 
Bergische  Stahlindustrie,  G.  m.  b.  H„  Remscheid. 

Kl.  24.  Nr.  127  580.  Entgasuitgskammer  mit  Luft- 
kanälen  und  Damm  für  Planrost feueruugen.  Emst 
Lewi<-ki,  Plauen  b.  Dresden. 

Kl.  49,  Xr.  127  407.  Scbmiedcinaschine  mit  zwei 
Paaren  radial  gegeneinander  bewegter  und  unter 
Federwirkung  stehender  Schmiedestempel.  Otto 
Kirschke,  Nürnberg. 

22.  Januar  1900.  Kl.  1,  Nr.  127  782.  Aus  mehreren 
aneinander  gereihten  Sieben  gebildete  Trommel  für 
Kieswasch-  und  Sortirmaschinen.  Heinrich  Limbach, 
Zweihrücken. 

Kl.  5,  Nr.  127  737.  Selbsttätiger ,  uur  Rollen 
laufender,  als  Regenschutz  der  Einführuiigsoffnungen 
dienender  Schieber  bei  Förderseilen,  dessen  Flachseite 
die  Seilöffnung  enthalt,  vor  welcher  sich  zwei  Rollen 
zur  Führung  des  Seils  befinden.    J.  B.  Otto,  Hamburg. 

Kl.  19,  Nr.  127  488.  Schienennagelzange,  bestehend 
aus  einem  Hebel,  einem  Rollenbügel  und  zwei  inein- 
andergreifenden zaagenartigen  Backen.  Martin  Conrad, 
Würzburg. 

Kl.  24,  Nr.  127  605.  Im  Querschnitt  keilförmiger  Rost- 
stab  mit  nach  unten  sich  allseitig  erweiternden  Durch- 
brechungen.   Frank  Mabin  und  J.  H.  Pett,  Plymouth. 

Kl.  49,  Nr.  127  816.  Zum  Ziehen  von  Blech- 
geschirren  dienendes  Stanzwerkzeug  mit  zeitweilig  als 
Ziehstempel  und  als  Blechhalter  wirkendem  Theil. 
Hans  Schimmelbusch,  Wien. 


Deutsche  Reichspatente. 

KL  10,  Nr.  10685«,  vom  5.  März  1898.  Dr.  C. 
Otto  &  Co.,  G.  m.  b.  H.  in  Dahlhausen  a.  d.  Ruhr. 
Kokaofen  mit  Einrichtung  zur  Regelung  de*  Umdruck». 

Um  trotz  der  unregelmäfsigen  Gasentwicklung  in 
den  einzelnen  Koksofenkammern  während  der  Garungs- 
dauer  einer  Füllung  einen  gleichmäßigen  Ueberlrilt 
von  Gas  in  die  Heizkanäle  der  Kammern  zu  erzielen, 
sind  dieselben  im  oberen  Theil  durch  Kanäle,  welche 
am  zweckmäßigsten  in  den  Widerlagern  angeordnet 
werden,  verbunden. 


KL  49,  Nr.  105 MB,  vom  22.  Februar  1898.  The 
Standard  Tool  Co.  in  Cleveland  (Ohio,  IT.  S.  A.). 
Elektrisch«  Röhrtn»chwti[tmaschi*e. 

Die  Sehweifskanti.'n  des  Rohres  werden  von  den 
angetriebenen   Druckwalzen    a    und   den  kupfernen 


Schleppscheiben  b  zusammengedrückt  und  gleichzeitig 
durch  den  zwischen  den  Scheiben  b  übertretenden 
elektrischen  Strom  geschweifst.  Zu  diesem  Zweck 
sind  die  Scheiben  b  gegeneinander  isolirt  in  den 
Curvenschlitzen  e  des  Maschinellgestells  einstellbar 
gelagert.  Vor  und  hinter  den  Walzen  ab  augeord- 
nete angetriebene  Walzen  d  dienen  zur  Führung  des 
Rohres. 


KL  49,  Nr.  105378,  vom  14.  December  1898. 
Zusatz  zu  Nr.  99  983  (vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1899 
Seite  90).  H.  John  in  Erfurt.  Schure  mit  ziehen- 
dem Schnitt  zum  Zergehneiden  ron  frofileisen. 

Um  beim  Einlegen  des  Prolileisens  in  die  Scheere 
die  Arbcitsöffnung  u  freizumachen,  ist  der  am  Olier- 


messer  b  befestigte  Hebel  c  durch  eine  Kette  d  mit 
dem  Druckstück  e  verbunden,  so  dafs  nach  Entfernung 
des  Keils  f  beim  Umlegen  des  Handhebels  c  das 
Obermesser  b  und  das  Druckslück  *  gehoben  werden. 
In  dieser  Stellung  werden  sie  durch  Einschnappen 
des  Hebels  c  unter  die  Klinke  g  gehalten. 


KL  4»,  Nr.  105894,  vom  30.  August  1898.  P.  W. 
I  Hassel  in  Hagen  i.  W.  Verfahren  zum  Bittjen  und 
I  Härten  von  Gabeln. 

Das  Härten  von  Koks-,  Dung-,  Heu-  und  dergl. 

Gabeln  erfolgt  in  der  Weise,  dafs  dieselben  zunächst 
I  behufs  Biegung  in  einem  Metallbade  augewärmt  und 

unmittelbar  nach  dem  Biegen  in  noch  glühendem 
>  Zustande  in  ein  anderes ,  auf  der  Härtcteuiperatur 

gehaltenes  Metallbad  gebracht  werden,  wonach  die 

Härtung  in  bekannter   Weise  in   Wasser  oder  Oel 

vorgenommen  wird. 
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Kl.  4»,  Nr.  1415  758,  vom  ::u  August  IK!»8. 
H.  Zolkowski  in  l\- 1  n>s M  w  od  sk  (RulVland,.  Irr- 
fahrt» zum  Stanzt»  von  Stnhlgefäßtn  in  zwei  Arbeitx- 
gäw/en. 

Der  glulicndc  Block  ,t  wird  zunächst  auf  den 
Absatz  b  •!«•[  Form  e  gesetzt  nn<l  v.in  dem  Stempel  ./ 


-1 


Spiel  des  letzteren  wird  durch  Druckluft  hewirkt, 
welche  infolge  der  Min-  und  Herbewegung  des  Kolbens  r/ 
ahwei  hselud  durch  die  Kanäle  »  in-  und  au*- 

a  I  g 


in  letztere  hineingcsUiieht.  Sodann  wird  das  Werk 
stück  in  ein«-  cyhndrischc  Form  r  gesetzt  und  in 
dieser  vermittelst  eines  anderen  Domes  f  fertig  ge- 
locht. Das  besonders  dir  Artilleriegeschosse  bestimmte 
Werkstück  wird  vermittelst  de.«1  Molzens  g  aus  den 
Formen  entfernt. 


Kl.  5,   Nr.  14M451,  vom 

1!>.  Januar  IS".»!».  J.  Fis  her 
in  Trupp  au.  Sachnahme 
bohrtr. 

Die  von  Federn  a  ausein- 
andergedrückten Schneiden  b 
werden  von  den  Widerlagern  c 
gelührt.  die  mit  den  Schnei- 
den b  in  einen  Schlitz  des 
(iestänges  d  eingeschoben  und 
vermittelst  der  Stille  r  und 
der  Schraube  f  im  tJestänge  d 
befestigt  werden. 


Kl.  4ü,  Nr.  105417,  vom 

17.  September  1S'»8.  II.  S  t  n  - 
tiug  in  Dortmund.  Irrfah- 
rt» zur  Herstellung eon  uchmied- 

e ..-  — v  eisernen  Achslagerkasten. 

V  J/'  f  )  Kin  cylindrischer  Hohl- 
1  J  körper  a  wird  in  die  Form  b 
gestaucht  oder  geschmiedet, 
wonach  seine  Höhlung  mit 
Sand  oder  dergl.  gefüllt  und 
die  Oeffnung  e  geschlossen 
wird.  Das  Werkstuck  wird 
dann  durch  Anwendung  ent- 
sprechender Pressen  mit  be- 
stimmten Druckformen  in  der 
Richtung  zweier  aufeinander 
senkrechter  Ebenen  in  den 
Querschnitt  des  fertigen  Achs- 
l.igcrkasleus  gedrückt.  Man  entfernt  dann  den  Ver- 
sclilufs  der  Oeffnung  c  und  die  Sandfillhing,  und 
bringt  die  OefTnungen  »•  zum  Durchtritt  der  Achse 
ti t nl  zum  Befestigen  de-  Dcckelrahtnens  d  an.  Man 
kann  hierbei  den  oberen  Theil  des  Kastens  stark 
hallen,  um  den  StÖfsen  Widerstand  zu  leisten. 


Kl.  4»,  Nr.  14)5827,  vom  11.  Jan.  IS'.»9.  J.  Fiel- 
ding  in  Belniont.  Upton  St.  Leonards  ((.irisch, 
Cloucester,  England).  Eine  durch  Dampf,  Druckluft 
odtr  dergl.  bethäligte  Nietmaschine. 

Druckluft  oder  dergl.  treibt  den  Kolben  a  nach  | 
vorn   und  drückt  dadurch  den  Niel   zwischen  dem  , 
Widerlager  b  und  dein  Stempel  c  zusammen,  wahrend 
gleichzeitig  letzterei  von  dem  im  Hohlraum  des  Kol- 
bens a  spielenden   Kolbell  d  Schläge   erhält.  Das 


Irin.  W  ird  der  Hahn  •'  um  WO 0  gedreht,  so  entweicht 
die  l'relsluft  aus  der  Maselline,  so  dafs  die  Feiler  k 
den  Kolben  a  belmls  Forlnahrne  des  Werkstücks 
zurückschiebt. 

Kl.  49,  Nr.  1415414, 

v.iiS.  MailSd.S.  B.Wes- 
selmann in  Ii A 1 1 i n - 
g  en.  Hufeisen  mit  durch 
Vrrw  indem  dt»  Stalte* 
gebildetem  Griff  und 
Stollen. 

Der  Stab  a  von  einer 
dem  fertigen  Hufeisen 
entsprechenden  Länge 
wird  behufs  Bildung  des 
liriffes  und  der  Stollen 
in  der  Mitte  und  an 
den  Enden  etwas  flach 
geschmiedet.  Sodann  werden  die  Mitte  und  Enden 
lies  Stabes  derart  gepreist,  dafs  ihre  Erhöhungen 
nur  auf  einer  Seite  des  Stabes  liegen.  Hiernach  er- 
folgt die  Biegung  des  Stabes  zum  Hufeisen. 


Kl.  41),  Nr.  105451,  von. 
«.  December  1S<J8;  Zusatz  zu 
Nr.  $4637  fvergl.  .Stahl  und 
Eisen'  1S!H!  Seite  128  und  1S1U» 
Seite  114).  Fritz  Tb  eile 
in  Schwerte  i.  W.  Riemen- 
fallkammer. 

W  ird  vermittelst  der  Stange 
«  der  auf  der  sich  stetig  dre- 
henden Scheibe  b  liegende  Rie- 
men c  straff  gezogen  und 
gleichzeitig  die  Rolle  rf  auf 
den  Riemen  c  gedrückt,  so  hebt 
,  die  Scheibe  b  den  Bär  e  an, 

— _  i   bis  letzterer  gegen  die  Stange  /' 

stofst  und  die  Rolle  d  vom 
Riemen  c  abhebt.  Da  dann  auch  der  Zug  an  der 
Stange  a  nachgelassen  hat,  so  fallt  der  Bfir  e  frei  herab. 


Kl.  4»,  Nr.  DHItüW,  vom  y.  August  1898.  He i n  r. 
Eckardt  in  Berlin  und  Beter  Müller  in  Ingol- 
stadt. An»  einein  Gemisch  von  Roheiten,  Stahl-  und 
l''lußei#en<tbfäUen ,  Spiegeleisen,  Ferromangan  und 
Aluminium  gegossene  Schneidwerkzeuge. 

Das  Werkzeug  wird  in  fertiger  Form  gegossen 
aus  einem  Itufseisen  mit  etwa  2  bis  2,5  %  Kohlen- 
stoff. Wird  dasselbe  im  Tiegel  hergestellt,  so  besteht 
die  Ualtiruug  aus:  25  kg  gutem  Hamatitroheisen, 
■l.i  kg  altem  gewöhnlichen  Werkzetigslahl .  H.5  kg 
gutem  Spiegeleiien  mit  etwa  Ii  %  Mn,  0,7  kg  Ferro- 
mangan mit  etwa  (JO  bis  80  %  Mn,  0.007  kg  Alu- 
minium. Für  den  Flammolen  nimmt  man  eine  kohlen- 
stoffreichere Mischung.  Der  Unfs  erfolgt  in  Sand- 
formen ohne  Abschreckung.  Die  Schneide  wird  durch 
Erhitzen  und  Ablöschen  des  ganzen  Werkzeugs  bis 
zur  Bothgluth  und  durch  darauffolgendes  Schleifen 
hergestellt. 
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Statistisches. 
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Slatislisclif  Mittlieilungen  des  Vereins  deiitsrlier  Kiseii-  und  Stahlindusliiellei 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


M  o  7.  i  r  k  c 

Monat  December  1899 

Werke  Erzeugung 

^irnien)  T„f,„t.„ 

Pu<1<1«1- 
Roli«?l»*<"ti 

tllKl 

Mploi^el- 

Rheinland  ■  Westfalen  ,  ohne  Saarbezirk   und  ohne 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nass;m       .  . 

I'uddelroheisen  Sa.  .   .  . 

IS            25  8M 

Ii  ::<i'.hm» 

1  '.IM 

I  :  

1                 1  SIO 

i::  19*01 

m;         1  :;t> ;;!)-.' 
(iti          1  (::  ;;|s 
(iL  ItO.V.It'l 

ltoll«'f*<Oll. 

Rheinland  -  Westfalen  ,  ..Ihm-  Saalbezirk   und  ohne 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hissen  •  Nassau    .   .  . 

Hävern,  Württemberg  und  Thüringen  

Ressemerroheisen  Sa.  .  . 

(im  November  IS'.t'J  

lim  Uecember  IS'.iS  

A 

-J  MI 
1                ic,7  7 

l 

7            11  1 1  "S 

S  +tl'.i7'.M 
N              \X  •-!"•!>) 

TIioiiih»- 
Ko)m'Im<mi. 

Rheinland  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk   und  ohne 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg  

Thomasroheiseii  Sa.    .  . 

(im  De.ernber  1898  

13  ll'.:;v; 

•2  7K> 

i          18  87:: 

1  S.ttil> 

iti         ifiS  i:ts 

::«         ;!(>::  twi; 
■Ah        wa  sr.tii 
88         :,:.<!  r.::r,, 

nun 

UHU 

GulNwaiircu 

I.  Schmelzung. 

Hheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland.  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Na-  .ui       .  . 

Königreich  Sachsen  

Hannover  und  Hrauuschweig  

(üefserciroheisen  Sa.    .  . 

\A          t::  77< » 

A  \AS»{ 

»           l -_>(,;:•.. 
1             1  548 

r»  :.:■«* 

i             '1  Ii*".» 
1 1            31  130 
II  110+71 
U  IUii«)o) 

3T.  in;-.»:»*) 

Zusammenstellt!  n  g  : 
I'uddelroheisen  und  S|iiegeleisen  ... 

(Jiefsereiroheiseii  

Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  'AI.  Hecember  IS'»!» 
Erzeugung  Yotn  1.  Januar  Iiis  Iii.  Uenmber  IS'.IS 

—  i.:t»  :;'.»■_' 

ii  iir. 

AtVAim 

1 10471 

btf)ti7l 

t.t>4  :;vs 
<io2  A:is 

—  su2y:ior. 

—  7IH-2  717 
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I.  Februar  1900. 


Roheisenerzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke  (einschl.  Luxemburg)  in  1899 

(ohne  Holzkohlen  -  Brach-  and  Wasch  elseu). 

Tonnen  zu  1000  Kilo. 


Puddel- 
Ruheisen  und 
Spiegeleisen 

Bessemer- 
Roheiseu 

Thomas- 
Roheisen 

Giefserei- 
Roheisen 

Summa 
Roheisen 
in  1899 

Summa 
Roheisen 
in  1898 

Januar   

151  447 

45  234 

346  9»Jl 

114  039 

657  621 

626  871 

Februar   

126  «I« 

43  487 

312  917 

112  138 

625  158 

557  524 

März  

144  6'.»» 

48  578 

:m  :m 

128  440 

709  039 

«25  130 

April  

142  325 

43  831 

357  0«5 

123  404 

666  625 

583  418 

Mai  

18«  448 

45  089 

378  097 

118  332 

678  566 

610  553 

Juni  

139  010 

39  (155 

371  115 

113  635 

«63  415 

595  245 

Juli  

141  870 

39  847 

381  378 

122  839 

685  434 

«20  584 

August  

145  701 

40  575 

376  165 

119  210 

681  «51 

61«  778 

September  

128043 

:»  83o 

369  063 

125  133 

«61  068 

«14  497 

Oclober  

134174 

49  180 

387  076 

120  88« 

«91  266 

651  122 

November  

143  3t* 

40  979 

3Ü3  856 

116  205 

664  388 

638  662 

Deoe  ruber  

130  39^ 

41  115 

363  096 

110  471 

645  074 

<>62  338 

Summa  in  18119 
1898 

1  663  571 
----  20,7% 

«1.1  . 

51«  950 
-  6.1% 
7,2. 

4  424052 
=  55,1  % 
54,1  . 

1  424  732 
^  17,8% 
17.6, 

8  029  305 

7  402  717 

Vertheilung  auf  die  einzelnen  Gruppen. 


nhcioland- 

w«tr>i«D 

ohne  Sur- 
bezirk und 
ohne 

Siegerland 
Lahn  bezirk 
und  Heaeen- 
Na»s»u 

Schleaieu 

und 
Pommern 

Königreich 

Hannover 
und  Bruuo- 
sehweig 

Bayern, 
Württem- 
berg und 
Thdripgen 

Surbezirk, 

Lotbringen 
und 

Luxemburg 

Deulacbes 

Beieh 

liesanuiilcrzeuiruiiK .  •  . 

3  18«  701 

«78  054 

825  019 

25  391 

349  15(» 

145  222 

2  819  759 

8  029  3O5 

l'uddel-     und  Spiegel- 

19,8 

29.« 

23,7 

1.0 

0,4 

1,2 

24,3 

=  100,0?,, 

42,1 

10.3 

10.2 

0,7 

5,1 

1.8 

29,8 

=  100,0  . 

7«;,8 

3,9 

10.4 

0,0 

8,9 

0,0 

0.0 

=  100,0  . 

42,0 

0,4 

o,8 

0,0 

5,1 

2,3 

44,9 

=  100,0  . 

(nsammte  Roheisen- 

39,7 

8,4 

10,3 

0,3 

4,4 

1.8 

35,1 

=  loo.o . 

Nach  amtlicher  Statistik  (für  1899  noch  unbekannt)  wurden  erzeugt: 


Puddeleiren 

Bessemer- 
und  Thomas- 
Rulieisen 

(iiel'serei- 
Roheisen 

Bruch-  und 
Wascheisen 

Roheisen 
Summa 

Im 

1  172  804 

4  850  368 

1  277  565 

12  031 

7  312  766 

- 

IS97  t 

1  25«  392 

4  481  700 

1  132  031 

11  343 

6  881  4«« 

189«  .1 

1  330  838 

4054  761 

976  947 

10  029 

6  372  575 

- 

1  193  992 

3  373  223 

887  509 

9  777 

5  464  501 

- 

1894   t 

1  334  559 

3  160  S48 

874  624 

10  007 

5  380  038 

■ 

1  370  298 

2  831  635 

774434 

»  635 

4  986  003 

• 

1  491  59« 

2  689  910 

746  207 

9  748 

4  937  461 

- 

1  553  835 

2  837  199 

739  948 

10  235 

4  641  217 

- 

1  862  895 

2  135  79!» 

<>5I  820 

7  937 

4<i58  451 

1  9»  15  311 

1  965  3'.C. 

«141  1*8 

!8«iit 

4  524  5.%* 
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Grofsbritanniens  Aufsenhandel  in  den  Jahren  1899,  1898  und  1897." 


Wir  geben  wie  alljährlich  in  der  nachstehenden  Uebersieht  eine  Darstellung  des  Aufsenhandels  (irol's- 


hritannicns  in  Eisen  und  in  Fabricaten  i 

ler  List 

nitidus 

rie  in  dei 

verflossenen  drei  Jal 

iren  * 

1897 

1898 

1899 

1897 

1 898 

1899 

Einfuhr: 

Davon 

nach 

Brasilien  .  .  . 

29 

27 

17 

5969 

5441H 

7055 

- 

$ 

Mexiko  .... 

10 

18 

Davon  aus  Spanien  .  .  .  . 

V. 

5067 

M84 

618« 

Canada  .... 

1  1 

2 

35 

.   anderen  Ländern 

!H8 

781 

869 

• 

p 

Brit.  Südafrika 

59 

35 

24 

Roh-  und  Puddcleiseii  .... 

158 

16<) 
ßl 

171 

- 

* 

Bril.  Ostindien 

>{,:, 

210 

158 

Davon  aus  Schweden  .  .  . 

Q 

59 

67 

Australien    .  . 

81 

-•• 
31 

57 

Vor.  St  v.  Am.  . 

91 

76 

Sl 

Draht  und  Drahtwaaren  (aus- 

,        .    and.  Ländern  . 

8 

-Ii 

24- 

gen. 

Te!ei/ratili*n<lraliT|  . 

51 

44 

19 

Winkel-,    Stangen-    und  Riegel- 

Davon  nach 

Deutsrhland  . 

] 

2 

■» 

68152 

69224  73 15»i 

- 

- 

Ver.  St.  v.  Am. 

2 

■> 

2 

Rohstahl  

39988 

umi  ::-2'.n) 

- 

■ 

Argen! inien  .  . 

5 

3 

7 

Nähmaschinen    und    Theile  ii 

er* 

» 

Brit.  Südafrika 

9 

«• 

•' 

selben  1000  £ 

291 

311 

267 

Brit.  Ostindien 

3 

a 

16 

•r' 

Träger  und  Pfeiler  ....  tons 

75910  103439  9517ti 

Australien    .  . 

17 

13 

Radreifen  und  Achsen    .   .  C.tr. 

29485 

12899  4*655 

Bandeisen,  Feinbleche,  Kessel 

Fahrrad,  u.  Theile  derselh.  UHU)  £ 

5-27 

613 

2*7 

und  Panzerplatten    .  .  . 

119 

101 

HO 

2080 

2716 

3107 

Davon  nach 

Deutschland 

2 

1 

-' 

And. Eisen- u.  Stahlwaaren 

tob:» 

2969 

3275 

• 

Rufsland  .  .  . 

6 

5 

ti 

Ausfuhr: 

- 

Portugal  (Azo- 

ren u.  Madeira) 

5 

ti 

7 

101-3 

1379 

Rumänien    .  . 

II) 

K 

6 

Davon  nach  Deutsrhland  . 

348 

492 

438 

• 

p 

Aegypten  .  .  . 

6 

H 

6 

Rufslaud  .  .  . 

t,r. 

RH 

82 

• 

Japan  .... 

6 

3 

5 

,     Skandinavien  . 

72 

68 

72 

- 

• 

Ver.  St.  v.  Am. 

0 

ti 

1 

,     Italien  .... 

101 

115 

117 

Brasilien  .  .  . 

3 

3 

2 

Molland    .  .  . 

220 

169 

266 

- 

Argentinien  .  . 
Brit.  Ostindien  . 

3 

* 

:t 

Belgien  .... 

132 

76 

Iii 

■ 

- 

25 

22 

22 

.     Frankreich  .  . 

70 

68 

126 

- 

Australien    .  , 

II 

13 

" 

Ver.  St.  v.  Am. 

11 

in 

36 

■ 

Canada     .   .  . 

1  1 

8 

11 

Canada  .... 

& 

4 

11 

Verzinkt* 

»  Bleche  

- 

iil 

226 

238 

,        ,     Australien    .  . 

40 

21 

28 

Davon 

nach 

Deutschland 

— 

2 

2 

W  inkel-,  Stab-  u.  Riegeleisen 

Di* 

150 

159 

Niederl.  Indien 

X 

2 

1 

Davon  nach  Deutschland  . 

5 

• 

• 

Mexiko  .... 

K 

a 

; 

.     Rufsland  .  .  . 

8 

3 

4 

p 

- 

Chile  

s 

.     Japan    .  .  .  . 

1-2 

8 

5 

• 

Brasilien  .  .  . 

3 

: 

Argentinien  .  . 

10 

11 

7 

Argentinien  .  . 

21 

22  21 

Brasilien  .  .  . 

Vi 

c 

ti 

1  4 

6 

Brit.  Südafrika 

31 

22 

«.  Cbile  

o 

— • 

5 

5 

4 

Brit.  Ostindien 

II 

II 

l'\ 

Brit.  Südafrika 

11 

8 

7 

Australien    .  . 

53 

In 

tili 

Brit.  Ostindien 

g 

30 

25 

23 

* 

p 

Canada  .... 

4 

5 

5 

Australien    .  . 

:i7 

35 
1 

40 

Weilsbleche  . 

271 

251  257 

Canada  .... 

1 

4 

Davon  nach  Deutschland 

1 1 

13 

2t. 

580 

IT»! 

17 :: 

* 

» 

Rufslaud  .  .  . 

31 

2N 

Schwellen  

1  1-2 

, .' ; 

t.I 

Holland    .   .  . 

II 

Ii) 

11 

Anderes  Eisenhahnmatcria!  . 

90 

64) 

5N 

Frankreich  .  . 

14 

II 

II 

Im    ganzen   Eisen  bahn  - 

* 

Portugal   .  .  . 

7 

7 

5 

782 

«0» 

Italien  .  .  .  . 

3 

•  ► 
6 

-i 

Davon  nach  Deutsehland  . 

0 

1  1 

• 

Rumänien    .  . 

5 

.     Rufsland  .  .  . 

7 

20 

15 

• 

• 

Ver.  St.  v.  Am. 

65 

»ii 

Skandinavien  . 

30 

15 

77 

* 

Brasilien  .  .  . 

« 

l1 

5 

Dänemark    .  . 

22 

15 

5 

8 

• 

Argentinien  .  . 

2 

;> 

Spanien    .  .  . 

5 

5 

• 

Brit.  Ostindien  . 

23 

16 

14 

.     Aegypten  .  .  . 

+5 

35 

3ti 

Australien    .  . 

12 

17 

12 

China    .  .   .  . 

11 

15 

16 

• 

Canada  .... 

21 

17 

21 

.     Japan    .   .   .  . 

52 

5 

4 

tiu Ts-  und  Srhmie<lcisenwaaren 

375 

:;5ti 

;  ::,s 

.     Argentinien  .  . 

52 

50 

«5 

Davon  nach  Deutschland  . 

8 

10 

10 

• 

• 

Rufslaud  .  .  . 

G 

6 

•   Die  entsprechenden   Nachweise  für  die  Jahre 

* 

Schweden  und 

: 

1896/5*8  finden  sich  auf  Seite  2M1  und  205  des  vorigen 

Norwegen  . 

19 

23 

Jahrgangs,  für  die  Jahre  1895  117  ai 

f  Seite 

196  und  197 

* 

Dänemark    .  . 

<.i 

8 

ii 

des  Jahrgang«   1898  und  für 

die 

Jahre 

ISÜ4/96  auf 

• 

• 

Holland    .  .  . 

Di 

13 

14 

Seite  151  und  155  des  Jahrgangs  1895. 

» 

■ 

Frankreich  .  . 

3 

3  4 
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is«t; 

l.vis 

|V:.., 

1897 

1-89S 

IS99 

Davon  nach 

Spanien    .  .  . 

). 

i 

Davon  nach  Heiklen  .... 

5 

5 

• 

• 

Italien  .... 

1 

| 

v 

Frankreich   .  . 

ti 

,  i 

ii 

• 

Japan  .... 

ii 

16 

s 

Ver.  St.  v  Am. 

liö 

S3 

- 

Ver.  St.  v.  Am. 

1 

1 

.  Chile  



7 

7 

* 

Chile  

(i 

1 

4 

.     Brasilien  .  .  . 

— 

37 

41 

- 

- 

Hrasjlien  .  .  . 

19 

3.S 

14 

Argentinien  .  . 

Iß 

17 

• 

- 

Argentinien  .  . 

1!) 

IS 

23 

.     Brit.  Südafrika 

58 

54» 

- 

Brit.  Südafrika 

45 

36 

Brit.  Ostindien 

— 

50 

C.2 

- 

Hnl.  (tstnulicu 

7'.» 

(»8 

71 

Australien    .  . 

I  1  Ii 

129 

n 

• 

Australien    .  . 

."Hl 

49 

51 

Canada  .... 

51 

51 

(Kanada  .... 

2 

4 

Werkzeug  und  (lerath  .... 

1364 

1 3 1 5 

l4'lo 

• 

Brit.  Westind. 

H» 

K  u  r  7.  ■ 

.  Me-serwaaren  und 

n.  Guyana  . 

7 

5 

Gi 

.■rät Ii  zusammen  .  . 

346* 

3301 

3Ä70 

Alteisen 
Davon 
- 
» 
■ 

nach 
■ 

* 

Italien  .... 
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Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Verein  der  Montan-,  Eisen- 

und 

Maschinen-Industriellen  in  Oesterreich. 


Dem  in  der  XXV.  ordentlichen  General-Versamm- 
lung am  Di.  December  1899  erstalteten  Geschäfts- 
(►erieht  entnehmen  wir  folgende  Angaben  : 

Der  Verein  hat  heuer  das  f  ü  u  f  u  ndzw a  n  zi gs t e 
Jalir  seities  Bestandes  vollendet.  Bei  diesem  An- 
lasse geziemt  es  sich  wohl,  einen  kurzen  Rückblick  auf 
die  verflossene  Zeitperiode  zu  werfen  mid  sich  Rechen- 
schaft darüber  zu  geben,  in  welchem  Mal'se  und  mit 
welchem  Erfolge  der  Verein  seiner  Aufgabe,  die  In- 
teressen der  Montan-,  Eisen-  und  Maschineuiiidustrie 
zu  lordern,  gerecht  geworden  ist. 

Als  Nachfolger  des  „Vereines  der  österreichischen 
Eisen-Industriellen"  im  November  1871-  zunächst  als 
„Verein  der  Montan-  und  Eisen  -  Industriellen"  ins 
Kelten  gerufen,  trat  der  Verein  für  die  Eiseiiiudusl rie 
.ils  Helfer  in  der  Xoth  auf  den  flau.  Die  Erlahmung 
der  Eisenbahnhauthätigkeil  —  eine  Folge  des  wirt- 
schaftlichen Rückschlages  des  verhängnisvollen  Jahres 
1  s7::  — ,  der  Mangel  einer  zielbewußten  Sehutzzoll- 
polilik.  halten  die  österreichische  Eisenindustrie  nach 
liem  vorangegangenen  stürmischen  Aufschwünge  in 
eine  äußerst  bedrängte  Lage  gebracht.  Die  Meleltiiug 
des  Eisenbahnbaues  und  der  Schutz  der  heimischen 
Arbeit  waren  daher  die  ersten  Ziele,  welche  sich  der 
Verein  stecken  mufste.  In  der  18 7«  herausgegebenen 
Broschüre  „Die  Zolltrage  und  die  Eisenindustrie" 
w  urde  die  zwingende  Xothwendigkeil  eines  ausgiebigen 
/.oll-chutzes  der  österreichischen  Eisenindustrie  zum 
erstenmal  wirkungsvoll  in  der  Oelfentliehkeil  dar- 
gelegt. Als  die  österreichische  Kisenhahiiverwallung 
daran  ging,  die  Beguliruug  der  Eisenbahntarife  und 
einer  einheitlichen  Güterklassilication  in  die  Mainl 
zu  nehmen,  trat  der  Verein  entschieden  gegen  die 
geplante  Erhöhung  der  Tarife,  insbesondere  für  Kohle 
und  Erze  aul.  In  hervorragender  Weise  beteiligte 
sich  derselbe  an  dem  im  Jahre  |877  anläßlich 
der  Regierungsvorlage  eines  allgemeinen  Zolltaiile- 
entbraniiten  handelspolitischen  Kampf..'  sowie  au  den 
Beratungen   wegen  «ler  neuen  Waareiiklas-ilicalion, 

f)er  auf  dein  berliner  Congresse  im  Jahre  |s7s 
be*<  hlossene  Ausbau  des  türkischen  Eisenbahnnetzes 
gab  dem  Vereine  Gelegenheit,  dafür  einzutreten,  daß 


der  Neubau  von  den  Endpunkten  des  österreichisch- 
ungarischen  Bahnnetzes  hegonnen  und  das  Kisenbahn- 
malerial  ausschliefslich  aus  inländischen  Werkstätten 
bezogen  werde.  Auch  für  die  Einbeziehung  Bosniens, 
der  Herzegowina  und  Dalmatiens  in  das  öslerreichisch- 
ungarische  Zollgebiet  trat  der  Verein  schon  in  dem- 
selben Jahre  tatkräftig  ein,  sowie  tür  die  Anlhebuiig 
des  Triester  Freihafens  mit  dem  Motto:  Ein  Reich 
—  Ein  Zollgebiet: 

Au  den  Berathungen  über  die  im  Jahre  187,8 
von  dem  Vereine  deutscher  Eiseribahnvcrwaltnngcn 
vorgeschlagene  neue  K  1  a  $  s  i  f  i  c  a  t  i  o  n  von  Eisen 
u  n  d  Stahl,  gegen  deren  staatliche  Anerkennung 
die  gewichtigsten  technischen  und  volkswirtschaft- 
lichen Hedenken  vorgebracht  wurden,  beteiligte  sich 
der  Verein  durch  Enl-eiidung  von  Delegirten,  welche 
aber  trotz  der  vollen  Einigkeil  mit  den  technischen 
Vereinen  Deutschlands  die  Annahme  der  neuen 
Lieferungsbediiignisse  von  Eisenbahnmaterial  seitens 
des  Verbandes  der  Kiseiihahnverwallungcti  nicht  zu 
hindern  vermochten.  In  handelspolitischer  Beziehung 
tr.it  der  Verein  ls7i(  für  eine  entsprechende  Aenderung 
der  HandeUausweise  ein  und  wies  in  einer  besonderen 
Eingabe  auf  die  wichtigsten  Augrifßmitlel  der  deut- 
schen Handelspolitik  hin. 

Behufs  Regelung  der  Eisenbahntarilc  tür 
M  a  sse  n  g  ü  t  e  r  befürwortete  der  Verein  im  Jahre  1880 
die  ständige  Einführung  von  Konferenzen  zwischen 
den  industriellen  Interessenten  und  den  Eiseubahu- 
verwaltungen  in  bestimmten  Gebieten.  In  dasselbe 
Jahr  lielen  die  Verhandlungen  wegen  des  Abschlusses 
eines  Zoll-  und  Handelshündnisscs  mit  Serbien,  bei 
welchen  der  Verein  tür  eine  Zollunion  mit  Serbien 
eintrat,  welcher  Vorschlag  jedoch  an  dem  Wider 
si.uide  der  ungarischen  Regierung  scheiterte.  Audi 
an  der  Reform  des  Markemve-eii-  nahm  der  Verein 
durch  Erstattung  seines  Gutachtens  teil.  In  der 
Frage  der  Erprobung  des  Eiseuhahnmaterials  war  es 
dem  Vereine  gelungen,  die  iVler rcichische  Regierung 
von  der  staallirln-n  Anerkennung  der  vom  Verbände 
der  deutschen  Klscnba  hin  ciwa  Hungen  beschlossenen 
Lieleiungsliedingiiisse  abzuhalten. 

Mit  dem  Beginne  des  Jahres  I.N.SI)  vo||z..g  -ich, 
nachdem  schon  im  vorangegangenen  Jahre  eine  An- 
zahl Ma-t  hineiiiiKluslrieller  dem  Vereine  beigetreten 
und  demgemäß  der  heutige  erweiterte  Vereinstilel 
angeiiomuieii  worilen  war,  eine  wichtige  Aenderung 
in    der    Zus.ilnUieilset/.lUIg   de-    Vereines,    welche  bei 
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den  bald  folgenden  Zollverhandlungen  der  Jahre  1881 
und  ihre  gute  Wirkung  nicht  verfehlte  und,  wie 

zu  hoffen  sieht,  siueh  hei  den  gegenwärtigen  Vor- 
berathungeri  der  Handelsverträge  zum  Vortheile  heider 
Intcressenlciigruppen  gereichen  wird. 

Am  !•>.  October  1881  überreichte  der  Verein 
einen  systematischen  Z  o  1 1 1  a  r  i  f  e  n  t  w  u  r  f  für 
Roheisen,  E  i  s  e  n  h  a  1  b  f  a  h  r  i  c  a  t  e  und  Ma- 
schinen und  begründete  die  vorgeschlagenen  Zoll- 
sätze, insbesondere  jene  für  die  handelspolitisch 
vernachlässigte  Maschinenindusli  ic  in  eingehendster 
Weise.  An  der  Revision  des  VVaarenverzeichnisses 
zu  dem  neuen  Zolltarif  vom  Jahre  18S2  nahm  der 
Verein  in  maßgehender  Weise  Antheil. 

Eine  für  die  Maschineniudustrie  aufserordentlich 
wichtige  Einrichtung,  welche  mit  dem  Zolltarife  im 
Jahre  1884  ins  Leben  trat,  war  das  Maschinen- 
zollcomite.  in  welchem  auch  der  Verein  ver- 
treten war,  und  welches  die  Aufgabe  hatte,  von  Fall 
zu  Fall  zu  untersuchen,  oh  gewisse,  aus  dem  Aus- 
lande bezogene  Maschinen,  welche  der  im  Zolltarif 
vorgesehenen  Ermäfsigung  des  Einfuhrzolles  um  die 
Hälfte  theilhaftig  werden  sollten,  in  Oesterreich  über- 
haupt nicht  oder  nur  unter  solchen  Bedingungen  her- 
gestellt werden,  welche  den  Bezug  im  Inlande  nicht 
ermöglichen. 

In  der  im  Jahre  1882  abgehaltenen  Enquete 
wegen  Helorm  der  Ei  s  e  n  h  a  h  n  t  ar  i  f  e  wurde 
insbesondere  auf  die  Schädigung  der  Eisenindustrie 
durch  zu  hohe  Loealtarife  hingewiesen ;  nach  wie 
vor  trat  der  Verein  auch  für  die  vollständige  Deck  ung 
des  E  i  s  e  n  b  a  h  n  b  e  d  a  r  f  e  s  im  Inlande  ein.  Im 
folgenden  Jahre  hatte  der  Verein  Gelegenheit,  sich 
filier  die  Ausdehnung  des  Z  o  1 1  r  e  s  t  i  t  u  t  i  o  n  s  v  e  r  - 
fahrens  in  der  Eiseubranche  auszusprechen,  konnte 
jedoch  im  Interesse  der  Eisenindustrie  eine  Verall- 
gemeinerung des  Restitutionsverfahrens  nicht  befür- 
worten. Heute  aber  läßt  sich  behaupten,  daß  beide 
in  dem  Vereine  vertretenen  Industriezweige,  die 
Eisen-  und  die  Maschinen  iudustrie  —  in  gleicher 
Weise  nicht  nur  für  die  Verallgemeinerung,  sondern 
auch  für  eine  solche  Erleichterung  des  Restitutions- 
verkehrs eintreten,  welche  die  Anwendung  desselben 
ohne  die  bisherigen  Beschränkungen,  insbesondere 
jene  des  Identitätsnachweises  ermöglichen  soll. 

Im  Jahre  1S81  begannen  die  Berathuugen  des 
I  I  n  r  a  1 1  v  e  r  s  i  c  h  e  r  u  n  g  s  g  c  s  e  t  z  e  s  ,  welche  den 
Verein  zu  einer  genieinsam  mit  den  übrigen  monta- 
nistischen Vereinen  Oesterreichs  abgefaßten  Denkschrift 
veranlagten,  in  welcher  sich  der  Verein  schon  damals 
für  B e  r  u  ( s  g  e  n  o  s  s  e  u  s  c  h  a  1 1  e  n  und  für  eine 
generelle  Ausdehnung  der  Unfallversicherung  auf  alle, 
auch  die  land-  und  forstwirtschaftlichen  Betriebe 
aussprach.  An  diesem  Ziele  hält  der  Verein  trotz  des 
scheinbar  unüberwindlichen  Widerstandes  der  maß- 
gebenden Kreise  unverändert  fest.  Im  Zusammen- 
hange damit  wurde  auch  die  Reform  der  Berghau- 
bruderladen aus  eigener  Initiative  in  Angriff  genommen. 
In  zollpolitischer  Beziehung  ist  betieffs  des  Jahres 
ISHJ.  insbesondere  die  Mitwirkung  des  Vereines  au 
der  Revision  des  alphabetischen  W  a  a  r  e  u  v  e  r  ze  ii:  h  - 
nisses  zu  erwähnen.  Im  nächsten  Jahre  hatte  der 
Verein  Gelegenheit,  in  einem  Gutachten  über  die 
Zollgesetznovelle  vom  1U  März  18>ö  auf  die 
Anträge  vom  Jahre  1881  zurückzukommen  und  die- 
selben mit  der  fast  unvermindert  fortdauernden  Ein- 
fuhr fremdländischer  Eisenproducte,  Maschinen  und 
Eisenbahnwagen,  wie  auch  mit  der  wiederholt  be- 
klagten, unverhältnismäßig  Im»  heu  R  e  s  t  e  u  e  r  u  n  g 
der  österreichischen  Industrie  zu  begründen. 

Schon  im  folgenden  Jahre  (1880)  trat  an  den 
Verein  die  Zolll'rage  anlässlich  des  Ablaufes  der 
H  a  n  d  e  I  s  v  e  r  t  r  ä  g  e  mit  Deutschland  und 
Italien  neuerdings  heran:  der  Verein  wiederholte 
in   einer  ausführlichen    Denkschrift    seine  Wünsche 


betreff»  der  Zollverhällnisse  zum  Deutschen  Reiche, 
welche  in  der  erneuerten  Zollnovelle  vom  5.  Mai  18.80 
nur  ungenügend  berücksichtigt  worden  waren,  und 
begründete  in  eingehendster  Weise  unter  anderem 
die  Notwendigkeit  der  Sicherung  des  italienischen 
Marktes  für  die  österreichische  Industrie  durch  ent- 
sprechende Vertragsbestimmungen.  Im  selben  Jahre 
wurde  der  Verein  auch  über  die  Frage  der  zolllcch- 
nischen  Unterscheidbarkeit  des  hochhaltigen  Ferro- 
maugans  einvernommen  und  beantragte  hierfür 
einen  erhöhten  Zollsatz  gegenüber  Roheisen.  Zum 
Gesetzentwürfe  über  die  Krankenversicherung 
erstattete  der  Verein  schon  im  Jahre  1886  verschiedene 
Abänderungsvorschläge. 

Neben  einigen  zollpolitischeu  Fragen  förderte  der 
Verein  im  Jahre  1887  durch  Herausgabe  der  Broschüre 
.Die  Wirkungen  unserer  neuen  Zollpolitik* 
in  weiteren  Kreisen  das  Verständnifs  für  die  volks- 
wirtschaftlichen Früchte  der  neuen  Schutzzölle.  In 
den  folgenden  Jahren  1888  und  1889  beschäftigte  sich 
der  Verein  unter  anderem  mit  der  wichtigen  Frage 
des  Markenschutzes,  mit  der  Erzielung  von  Fracht- 
ermäfsigungen  auf  der  Südbahn  für  den  Export 
nach  Italien,  ferner  mit  Beschwerden  gegen  Maß- 
nahmen des  ungarischen  Gomn.unications-Ministcriunis 
bei  Vergebung  von  Bestellungen  für  I'rivatbahnen, 
wodurch  nicht  bloß  auf  dem  ungarischen,  sondern 
auch  auf  dem  österreichischen  Markte  Begünstigungen 
ungarischer  Provenienzen  herbeigeführt  wurden. 
Diesem  Einschreiten  war  es  vornehmlich  zu  danken, 
daß  das  Handelsministerium  von  den  Privatbahnen 
im  Januar  1881t  die  Vorlage  von  Daten  über  die  aus- 
ländischen Bestellungen  für  Eisenbahnbedarf  forderte, 
und  daß  der  Grundsalz  der  vorzugsweisen  Berück- 
sichtigung der  heimischen  Industrie  offlciell  anerkannt 
wurde. 

Im  Jahre  1890  wurde  vom  Vereine  die  infolge 
des  Ablaufes  der  Handelsverträge  mit  Deutschland, 
Italien,  der  Schweiz,  Serbien  und  Rumänien  bevor- 
stehende zollpolitische  Action  ins  Auge  gefaßt.  Die 
Ende  I89U  bezüglich  des  deutschen  Handelsvertrages 
abgehaltene  Enquete  ergab,  daß  alle  im  Vereine  ver- 
tretenen Industriezweige  für  die  möglichste  Aufrecht- 
haltung  der  bestehenden  autonomen  Zollsätze  gegen- 
über den  Verlragsstaaten  und  für  die  Erhöhung  der 
Zölle  auf  bisher  ungenügend  geschützte  Artikel  ein- 
traten. In  gleichem  Sinne  war  der  Verein  auch  hei 
der  Neugestaltung  der  handelspolitischen  Beziehungen 
mit  der  Schweiz,  mit  Italien,  Serbien  und  Rumänien 
tätig. 

Wenn  ungeachtet  dieses  einigen  Vorgehens  der 
am  Ii.  Dece  ruber  181*1  mit  dem  Deutschen  Reiche 
abgeschlossene  Zoll-  und  Handelsvert  rag  manche 
Ermäßigungen  der  Zollsätze  gegenüber  dem  autonomen 
Zolltarife  aufweist,  so  waren  dies  Compeusalioncn. 
welche  der  Verein  zu  Gunsten  anderer  Wirtschafts- 
zweige im  Interesse  der  gesammten  heimischen  Volks- 
wirtschaft zugestehen  zu  müssen  glaubte.  Diese 
Einbußen  konnten  überdies  zum  Theil  als  aufgewogen 
angesehen  werden  durch  die  für  14  Jahre  (bis  Ende 
HHj:t)  festgelegte  Stabilität  des  Handelsverkehrs  mit 
dem  Deutschen  Reiche :  nicht  minder  zu  begrüßen 
waren  die  im  §  15  des  deutschen  Handelsvertrages 
vereinbarten  eisenbahnpolitischen  Maßnahmen,  welche 
hoffen  ließen,  daß  in  Zukunft  der  Export  weder  nach 
dem  Auslände  noch  nach  Ungarn  durch  gegenteilige 
Maßnahmen  geschädigt  werden  könne. 

Im  Jahre  1892  gelangten  auch  die  Handels- 
verträge mit  Italien,  Belgien  und  der 
Schweiz  zum  Abschlüsse,  wobei  die  Vorzüglichkeit 
der  österreichischen  Erzeugnisse  und  das  Wirken  der 
industriellen  Vereine  an  maßgebender  Stelle  wieder- 
holt anerkannt  wurde.  Verschiedene  eisenhahnpoli- 
tische  Maßnahmen  und  Uebeßtände,  vor  allem  die 
Aufhebung  der  erst  im  Vorjahre  eingeführten  Fraeht- 
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ermäfsigungen  auf  den  Staatsbahnen,  veranlafste  den 
Verein  im  Jahre  1892  neuerlich  zu  Vorstellungen  und 
Beschwerden. 

An  der  im  selben  Jahre  erfolgten  Gründung  eines 
Centralvcrbandes  der  österreichischen  Industriellen 
war  unser  Verein  in  leitender  Stellung  beteiligt  und 
regle  bei  diesem  Anbisse  neuerdings  die  He  form 
des  Unfall  Versicherungsgesetzes  in  dem 
Sinne  an,  dafs  nur  in  der  berursgenossenschafllichen 
Organisation  die  beste  Lösung  dieser  wichtigen  social- 
politischen  Frage  gefunden  werden  könne. 

Die  am  1.  Januar  189M  erfolgte  Einführung  des 
neuen  E  i  se  n  b  a  h  n  b  e  l  r  i  e  b  s  r  e  g  I  e  m  e  n  t  s  nebst 
Zusatzbestimmungen  gab  dem  Verein  Veranlassung 
zu  mehrfachen  Vorstellungen  und  zu  dem  Begehren 
wegen  Einberufung  einer  Enquete.  In  handelspoli- 
tischer Beziehung  nahm  der  Verein  rechtzeitig  die 
Verhandlungen  zwischen  Deutschland  und  Rußland 
wahr,  um  auch  bezüglich  Oesterreichs  für  einen  neuen 
Vertrag  nach  dem  Grundsatze  der  Meistbegünstigung 
einzutreten;  thatsächlicb  kam  der  österreichische 
Handelsvertrag  mit  Hufsland  im  Jahre  1891  mit 
KJjähriger  Dauer  zustande.  Gegenüber  dem  Entwurf 
des  neuen  GülerlariTs  der  St  a a tsba h  n e  n  vom 
Jahre  1895  muiste  der  Verein  an  das  von  der  Re- 
gierung  bei  Abschluß  der  Handelsverträge  gegebene 
Versprechen  von  billigen  Tarifen  erinnern. 

Von  den  in  den  letzten  drei  Jahren  erfolgten 
Actionen  des  Vereins  sei  nur  auf  die  für  Martin-, 
Thomas-  und  Bessemeranlagen  erwirkte  theilweise 
Befreiung  von  den  Vorschriften  der  Sonntagsruhe 
und  die  trotz  des  Vorhandenseins  aller  gesetzlichen 
Bedingungen  leider  abermals  vergebliche  Concessions- 
bewerbung  für  eine  Unfall  versicherungs- Berufs- 
genossenschaft  der  Eisenwerke  und  Maschinen- 
fabriken zu  erwähnen. 

Was  die  Thäligkeit  des  Vereins  auf  dem  Gebiete 
des  Bergwesens  betrifft,  so  ist  zu  bemerken,  dafs 
sich  derselbe  in  den  25  Jahren  seines  Bestandes  an 
allen  das  Bergwesen  berührenden  Fragen  in  hervor- 
ragender Weise  betheiligl  und  einen  nicht  unbedeu- 
tenden Einflufs  auf  die  bergrechtliche  und  social- 
polilische  Gesetzgebung  ausgeübt  hat.  Wir  erwähnen 
nur  die  Begutachtung  des  Referentenenlwurfes  eines 
neuen  Berggesetzes  im  Jahre  1877,  die  Denkschriften 
und  Anträge  des  Vereines  zur  Bruderladenreform, 
die  (Jutachten  und  Petitionen  zur  Bergschäden- 
frage,  die  Leitung  des  allgemeinen  Bergmanns- 
tages  in  Wien  im  September  1888,  die  Aeußcrungen 
zu  dem  Gesetze  über  die  Aufstellung  von  Betriebs- 
leitern und  über  die  Errichtung  von  Genossen- 
schaften beim  Bergbau,  die  Intervention  zur  Herbei- 
führung eines  Ausgleiches  zwischen  den  Grubenbesitzern 
und  den  Inhabern  der  Tepliizer  Thermalquellen,  die 
Petition  wogen  Wiedereinführung  des  dreigliedrigen 
Instanzenzuges  bei  den  Bergbehörden,  die  Berathungen 
über  die  Möglichkeit  der  Einführung  des  Acht- 
stundentages und  die  Petition  gegen  das  vom 
Abgeordnetenbause  angenommene  Bergwerks 
inspectorengesetz. 

Um  mit  wenigen  Zahlen  ein  Bild  von  dem  Wachs- 
t  h  u  m  des  Vereins  seit  seiner  Gründung  zu  geben, 
sei  angeführt,  dafs  derselbe  in  den  ersten  Jahren 
seiner  Thätigkeit  durchschnittlich  50  Unternehmungen 
mit  einem  Arbeiterstande  von  etwa  k»000  Mann  zu 
Mitgliedern  zählte,  während  heute  92  Werke  mit  einer 
Belegschaft  von  rund  «1000  Mann  dem  Verein  ange- 
hören. Die  Milgliederzahl  hat  sich  also  nahezu,  die 
Belegschaft  mehr  als  verdoppelt. 

In  dem  Bericht  heifst  es  dann  weiter: 

.Indem  wir  nun  zur  Berichterstattung  über  die 
Thätigkeit  des  Vereins  im  abgelaufenen  Vereinsjahre 
übergehen,  müssen  wir  mit  Bedauern  vorausschicken, 
dafs  die  politischen  Wirreu  dieses  Jahres,  besonders 
die  Suspendirung  der  verfassungsmäßigen  Thätigkeit 
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des  Parlaments  und  die  Octroyirung  des  ungarischen 
Ausgleiches  auch  eine  beklagenswerlhe  Stockung 
und  Unsicherheit  auf  dem  Gebiete  der  wirthschafl- 

I  liehen  Gesetzgebung  und  der  Volkswirtschaft  über- 
haupt nach  sich  zogen.  Dringende  gesetzliche  Re- 
formen, wie  jene  des  Unfallversicherungsgeselzes  und 
der  Acliengesetzgebung,  harren  der  Erledigung.  Auch 
die  bevorstehende  Erneuerung  der  mit  Ende  des 
Jahres  1903 ablaufenden  Handels  Verträge  nament- 
lich mit  dem  Deutschen  Reiche  und  Italien  erheischt 
dringend  die  Festigung  unserer  inneren  politischen 
und  wirtschaftlichen  Verhältnisse.  In  dieser  schwie- 
rigen Lage  kann  nur  die  volle  Solidarität  der  In- 
dustrie und  eiti  einmütiges  Eintreten  für  den  Ge- 
danken des  Schutzes  der  heimischen  Arbeit  einige 
Gewähr  für  die  günstige  Fortentwicklung  unserer  In- 
dustrie bieten. 

Von  diesen  Gesichtspunkten  ausgehend,  hielt  sich 
der  Ausschuß  verpflichtet,  die  von  dem  k.  k.  Handels- 

[  ministerium  durch  Aussendung  von  Fragebogen 
vor  Kurzem  eingeleitete  Erörterung  der  Wünsche, 
welche  auf  Seiten  der  Industriellen  bezüglich  der 
Erneuerung  der  im  Jahre  19():t  ablaufenden 
Handelsverträge  mit  den  wichtigsten  Staaten 
und  bezüglich  der  damit  zusammenhängenden  Reform 
des  Zolltarifes  bestehen,  zum  Gegenstande  einer  all- 

1  gemeinen  Aussprache  der  Mitglieder  des  Vereins  zu 
machen.  Die  am  21.  October  v.  J.  abgehaltene,  auch 
von  auswärts  zahlreich  besuchte  Versammlung  zeigte, 
dafs  alle  in  unsertn  Vereine  vereinigten  Interessen- 
gruppen der  Eisen-  und  Maschinenindustrie  in  der 
Anschauung  einig  sind,  dafs  bei  den  bevorstehenden 
Zollverhandlungen  wie  auch  schon  bei  der  vorliegen- 
den Aufgabe  der  Beantwortung  der  amtlichen  Frage- 
bogen ein  einheitliches  Vorgehen  zum  Schutze  der 
Gesamintinteresson  unserer  Industrien  unerläl'slich 
sei.  Es  wurde  ein  zwölfgliedriges  Comile  gewählt, 
welches  sofort  au  die  Behandlung  seiner  Aufgabe 
schritt,  die  auf  seilen  der  Eisen-  und  Maschinen- 
industrie bezüglich  der  Handelsverträge  und  des  Zoll- 
tarifes besiebenden  Wünsche  zu  formuliren.  Dasselbe 
verstärkte  sich  zu  diesem  Zwecke  noch  durch  Ver- 
treter verschiedener  Specialhranchcn  und  ist  im  Be- 

■  griffe,  ein  Zoll  sehe  ma  auszuarbeiten,  in  welchem 
die  bei  der  Erneuerung  der  Handelsverträge  zu  reali- 
sirenden  Wünsche  und  Bedürfnisse  aller  im  Vereine 
vertretenen  Industriezweige,  soweit  dies  ohne  eine 
umfassende  Aendcrung  der  äußerst  reformbedürftigen 
Waarenklassification  möglich  ist,  unter  dem  Gesichts- 
punkte eines  g  I  e  i  ch  m  ä  f  s  i  ge  n  Schutzes  alle  Pro- 
duete  der  Eisen-,  Eisenwaareu-  und  Maschineuindustrie 
und  einer  Verallgemeinerung  und  Erleichterung  des 
Zoll  restitutio  ns  Verkehrs  zum  Ausdruck  kommen 
sollen. 

Durch  Mitteilung  einiger  liesonders  auffallender 
Fälle  aus  den  Kreisen  der  Vereinsmitglieder  gelangte 
der  Ausschuß  zu  der  Wahrnehmung,  dafs  im  Ver- 
kehr von  Eisen-  und  Stahl waaren,  überhaupt  aller 
Artikel  der  Eisen-  und  Maschinen  Industrie,  zwischen 
Oesterreich  und  dem  Deutschen  Reiche  besonders 
ermäfsigte  V  e  r  b  a  n  d  s  t  a  r  i  f  e  existiren,  welche  der- 
zeit nur  mehr  in  der  Richtung  nach  Oesterreich, 
also  für  den  Import  gelten,  in  umgekehrter  Richtung 
aber  in  neuerer  Zeil  aufser  Kraft  gesetzt  sind,  so 
dafs  der  österreichische  Export  auf  die  normalen 
Tarife,  beziehungsweise  auf  den  Export-Ausnahme- 
tarif XI  angewiesen  ist,  welcher  für  Eisen  und  Eisen- 
waareu nur  die  bescheidene  Ermäßigung  von  lö",» 
gewährt.  Der  Verein  hat  in  einer  Eingabe  an  das 
Eisenbahnministerium  unter  Berufung  auf  den  deutsch- 
österreichischen  Handelsvertrag  die  Bitte  gerichtet, 
auf  die  Wiederhei Stellung  der  vollen  Parität  der  Ver- 
bandstaritc in  beiden  Verkehrsrichtungen  zu  dringen 
und  hat  auch  bereits  das  Handelsministerium  behufs 
Wahrung  der  österreichischen  Exporlinteressen  von 
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unseren  Schritten  bei  dem  Eis«>ril»a luitiii riistorium  in 
Keiintnifs  gesetzt.  —  Das  Eiseribalinminislerium  hat 
in  seiner  Antwort  vom  ±  August  v.  J.  entgegen- 
gehalten, ilafs  <lie  Einführung  von  nach  «ler  Verkehrs- 
richtung  dilTei  enzirten  Tarifen  in  ilem  S.hlulsprolokolle 
zu  Artikel  In  des  Handelsvertrages  vorgesehen  war, 
jeiloch  «las  Anerhieten  gemacht,  liir  jene  Artikel  der 
Eisenindustrie  und  für  jene  Relationen,  für  welche 
sich  nach  den  gegenwärtigen  Verkehrs-  und  Markt- 
verhältnissen  die  Notwendigkeit  besonderer  Fracht- 
begünstigungen nachweisen  Heise,  weitere  Tarif- 
begün-tigungeii  seitens  der  Staat-d» ahnen  in  Aussicht 
zu  stellen.  In  der  Erwiderung,  welche  vom  Sep 
toniher  v.J.  vom  Verein  erfolgte,  w  urde  nachgewiesen, 
dafs  der  Artikel  15  des  österreichisch -deutschen 
Handelsvertrages  nicht  anders  ausgelegt  werden  könne, 
als  dal's  dadurch  verhindert  werden  soll,  dal's  nicht 
die  vereinharlen  Zollsatze  durch  eine  einseitig  be- 
günstigende Eisenlt.ihiilaril'polilik  illusorisch  gemacht 
werden  und  dal's  Expnrttai  ite  unabhängig  von  augen- 
blicklichen Markt  Verhältnissen  und  von  «lein  Nach- 
weise der  Nothweiidigkeil  für  bestimmte  Artikel  und 
Relationen  im  vorhinein  erstellt  werden  müssen,  wenn 
die  Möglichkeit  eines  Exportes  in  gröfserein  Stile  ge- 
schaffen werden  soll. 

Eine  aiulere  Eingabe  an  den  llandelsrninisler 
betraT  die  Sicherung  der  verhältiiir-iiiäfsigen  Auf- 
theilung  der  Lieferung  von  Schiffbau-  und 
H  e  e  r  e  s  a  r  t  i  k  e  I  n  auf  die  österreichische  und  un- 
garische Industrie. 

Uie  mit  1.  Januar  P.MrO  in  Kraft  tretende  neue 
G  e  f  a  h  r  e  n  k  I  a  s  s  e  n  -  E  i  n  t  h  e  i  I  u  n  g  der  Unfall  ver- 
sicherungspflichtigen Rclrick-  veranlal-tedie  Regierung 
zur  Einberufung  einer  Enipiete,  in  welcher  auch  der 
Verein  durch  zwei  Deloguie  vertreten  war.  Einige 
Forderungen  derselben  landen  eine  Iheilweise  Rcrüek- 
sichtigung,  so  das  Verlangen,  dafs  bei  Minisierial- 
eiitschcidungeii  über  Returse  Sac  Ii  verstä  nd  ige  aus 
den  Kreisen  der  l.'ntei  nehmer  eiuvernouimen  werden 
sollen,  ferner  der  Vorschlag  einer  fachgemäßen 
Specialisi  in  ng  der  Eisen-  und  Stahlhütten 
und  der  Wunsch  einer  ausgedehnteren  Zulassung  der 
Rechnung  für  gemischte  Betrie!*-. 

Von  den  übrigen  behandelten  Gegenständen  er- 
wähnen wir  nur  noch  die  Abgabe  einer  zustimmenden 
Aeufserung  betreffend  die  Aufhebung  der  nach  der 
Gewerbeordnung  mangels  einer  anderweitigen  Verein- 
barung geltenden  v  ie  r  ze  h  n  t  ä  g  igen  Kündigung*- 
Irist,  an  deren  Melle  die  sofortige  Lösbarkeit  des 
Dienst  Verhältnisses  treten  soll. 

Der  Milgliedersland  des  Vereins  hat  sich 
um  drei  Unternehmungen  vermehrt;  auch  die  an- 
gemeldete Aibeiteiz.ibl,  welche  Ende  IS'JS  S->  RH»  Köpfe 
zählte,  hat  sich  um  rund  8750  Mann,  d.  i.  um  mehr 
als  10  % ,  vermehrt. 

Bezüglich  der  Geschäftslage  der  in  dem  Ver- 
eine vertretenen  Industriezweige  heilst  es  u.  a.  in  dem 
Geschäftsbericht  : 

Die  Kohlen  -  und  Koks  werke  konnten  von  dem 
Geschäftsgänge  des  lautenden  Jahres  befriedigt  sein. 
Die  l'öiderungsipiaiititälen  aller  Kohlenreviere  haben 
Sleigei  ungen  erfahren  und  auch  in  den  Freisen  Auf- 
besserungen erzielt. 

Der  1t  ohe  i  se  n  tu  a  r  k  t  war  andauernd  von  un- 
gewöhulii  her  Lebhaftigkeit  :  trotz  neuerlich  erhöhter 
l'ioductioti  machte  sich  nicht  nur  im  Inlaude.  sondern 
auch  im  Auslände  eii.e  aillsei  ordentliche  Knappheit 
an  Roheisen  bemerkbar,  welche  sich  in  Deutschland 
bis  /.um  RoheiseuiiiMi  gel  sleigei  te  Die  Preise  erfuhren 
in  den  tonangebenden  Ländern,  wie-  Amerika,  England 
und  Deutschland,  eine  ungeahnte  Steigerung .  welche 
iiaturgemafs  auch  auf  die  Roiieisenpn  i-e  im  Inlaude 
ihre  Rückwirkung  ausübte.  Eine  Folge  hiervon  war 
auch  die  Verringerung  der  Einfuhr  an  Roheisen 
gegenüber  dem  Vorjahre. 


Was  die  Erzeugung  von  Stabeisen,  Construc- 
I  tionseisen,  Rau-  und  Wa gg o n t r äge r n  und 
Riechen  anbelangt,  so  weist  dieselbe  gegen  das 
Vorjahr  keine  Steigerung  auf.  Die  Preislage  war 
im  Gegensätze  zu  der  mächtig  aufsteigenden  Tendenz 
der  Auslandsmärkte  eine  anhaltend  gedrückte,  ins- 
besondere zufolge  der  ungünstigen  Verhältnisse,  von 
welchen  der  ungarische  Markt  beherrscht  war.  Die 
aufsergewöhnliche  Goujiinctur  des  Weltmarktes,  welche 
sich  nicht  nur  i:i  aufseist  hohen  Freisen,  sondern 
auch  in  einer  überaus  regen,  kaum  zu  befriedigenden 
Nachfrage  im  Auslande  Aufseile,  machte  es  einigen 
inländischen  Eisenwerken  möglich,  den  Export  in 
einem  bisher  nicht  erreichten  Umfange  aufzunehmen, 
welcher  allem  Anscheine  nach  von  längerer  Dauer 
sein  dürfte. 

Die  Eiseubahnhaiithäligkeit  erfuhr  im  Berichts- 
jahre  eine  merkbare  Einschränkung,  so  dafs  jene 
W  erke,  welche  Schienen  und  E ise n ha h n  ■  K  I e i n - 
materialien  erzeugen,  gegenüber  dem  Vorjahre 
einen  Au-Iall  in  der  Produdioii  zu  verzeichnen  hatten. 

Die  Eisengielsercieii  waren  im  allgemeinen 
wenig  beschäftigt,  besonders  der  Redarf  an  Röhren- 
und  Rauguls  blieb  hinter  dem  Voijahre  wesentlich 
zurück,  während  sich  der  Verkehr  in  Maschinengufs 
etwas  lebhafter  gestaltete:  alle  Zweige  der  Elsell- 
giefserei  hatten  unter  den  hohen  Rohruater ialpreisen 
zu  leiden,  indem  sich  der  Preis  des  Roheisens  um  etwa 
bis  35  der  Freis  des  Koks  um  etwa  lU  bis  15  % 
steigerte. 

Dei  Verbrauch  an  Stahlgul's  für  die  Zwecke 
des  Maschinenbaues,  insbesondere  für  Dynamo- 
maschinen. Dainprinaschineiilheile,  Locomotivhau  und 
Schiffbau  hat  einen  guten  Fortgang  genommen.  Es 
sind  indessen  so  viele  Stahlgießereien  entstanden, 
dafs  der  inländische  Verbrauch,  so  sehr  derselbe  ge- 
'  wachsen  ist,  nicht  genügend  war,  um  dieselben  mit 
der  Hölingen  Arbeilsinenge  zu  versorgen.  Glücklicher- 
weise  ist  der  Verbrauch  in  den  Nachbarländern, 
besonders  in  Deutschland  und  in  Italien  in  so  lebhafter 
Weise  in  die  Höhe  gegangen,  dafs  sich  in  diesem 
Artikel  ein  gutes  Exportgeschäft  entwickeln  konnte. 

Weicheisengufs  fand  im  ersten  Halbjahre  eine 
ziemlich  starke  Nachtrage,  welche  sich  aber  im  zweiten 
Halbjahr  merklich  abschwächte. 

Hei  den  Hau-  und  Brückcneonstruction.s- 
Werkslälten.  welche  im  1.  femester  ziemlich  be- 
schält igt  waren,  trat  im  -1.  Semester  ein  gewisser 
Stillstand  im  Geschäfte  ein.  Die  üonjunetur  für 
Raucoiislructioneii  dürfte  sich  im  nächsten  Jahre 
noch  weiter  abschwächen,  wogegen  sich  für  Urücken- 
roiistructionen  ein  größerer  Bedarf  erhoffen  lälst. 
Die  Preise  der  Baiicoiistrueliouen  schwanken  sehr 
stark  :  für  Hrückenconslruct innen  wurde  im  allgemeinen 
ein  Preis  von  'Ii  bis  i8  fl.  erzielt. 

Die  A  v  hse  u  fa  br  ica  t  i  on  konnte  die  im  Vorjahre 
erreichten  Ahsalzquanliläteii  im  allgemeinen  festhalten 
und  eine  allerdings  geringe  Vorwärtsbewegung  ver- 
zeichnen, welche  aber  durch  die  infolge  der  Preis- 
steigerung der  Romaterialien  nothwendig  gewordene 
Preiserhöhung  wieder  zum  Stillstand  kam. 

Die  Geschäftslage  der  Sc  h  rau  beu  -  und  Nieten- 
Industrie  ist  im  wesentlichen  dieselbe  wie  irn  Vor- 
jahre geblieben,  es  mul's  jedoch  couslalirt  werden, 
dafs  die  in  den  letzten  Jahren  in  Ungarn  entstandene 
Schrauben  Industrie  nicht  nur  den  früher  von  Oester- 
reich gedeckten  Bedarf  des  eigenen  Landes  all  sich 
zu  ziehen  beginnt,  sondern  bisweilen  sogar  am  cis- 
leithauischen  Markt  mit  gedrückten  Preisnotirungen 
auftritt. 

Das  Geschäft  in  Pflug-  und  Zeugwaaren  war 
nach  wie  vor  durch  die    infolge  zu  geringen  Zoll- 
schutzes  noch  immer  namhafte  Einfuhr  an  meist  roh 
vorgearbeiteten    W.iareii    uiul   die    Unzahl    der  im 
■  Handel  verlangten  verschiedenen  Formen  nachtheilig 
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beeinflufst.  Die  Inlandserzeugnisse  in  Sägen  und 
Messern  u.  s.  w.  für  gewerblichen  und  landwirt- 
schaftlichen Gehrauch  hatten  unter  der  ausländischen 
Omcurrenz  zu  leiden. 

Di«  Locomuliv Fabriken  waren  im  Berichts- 
jahre gut  beschäftigt;  auch  aus  dem  Auslände  kamen 
Bestellungen,  wenn  auch  nur  in  bescheidenem  Um- 
fange. Die  L oc  o m  o  b  i  1  -  und  die  L  a  n  d  w  i  r  t  Ii  s <•  h  a  f  t  s - 
tnasehinen -Fabrication  fand  befriedigende  Be- 
schäftigung. Trotz  der  günstigen  Marktlage  ist  aber 
weder  irn  Preise  noch  in  den  Condilionen  eine 
Besserung  des  Geschäftsganges  bemerkbar 

Die  Maschinenfabriken  waren  im  allgemeinen 
nicht  voll  beschäftigt  und  sind  die  Aussichten  für 
«las  kommende  Jahr  nicht  günstig.  Die  Werkzeug- 
masch  i  nenfa  bri  ken  waren  im  laufenden  Jahre 
gut  beschäftigt  und  konnten  infolge  der  anderweitigen 
Bindung  der  deutschen  Concurrenz  den  inländischen 


j  Bedarf  zum  gröfslen  Theile  decken.  Gut  beschäftigt 
waren  die  Maschinen-Werkstätten  für  den  Bedarf  der 
Kleineisenfabrication  und  tür  Hülfsmaschinen  für 
Hüttenwerke  und  Constructionswerkstätten  ;  in  letzteren 
Artikeln  entwickelte  sich  auch  ein,  allerdings  be- 
scheidener Export. 

Die   Geschäflsergebnissc    der  Dampfkessel- 
b  ran  che  waren  nur  theilweise  befriedigend. 

Der   Geschäftsgang   der  Textilmaschinen- 
fabriken  war  ziemlich  befriedigend. 

Die  Waggonfabriken  hatten  im  Berichtsjahre 
eine  etwas  regelmäfsigere  Beschäftigung,  trotzdem 
wurde  die  Leistungsfähigkeit  derselben  nicht  aus- 
genützt und  stehen  leider  auch  in  diesem  Winter 
Arbeitereiitlassungen  bevor.  Die  Ausfuhr  hat 
frühere  Jahre  bedeutend  abgenommen. 

Der  Metallmarkt  hatte  im  abgelaufenen  Jahre 
eine  äufserst  günstige  Entwicklung  zu  verzeichnen. 


Referate  und  kleinere  Mittheil ungen. 


Roheisenerzeugung  in  Großbritannien  in  ISO». 

Der  .Iron  &  Goal  Trades  Review*  vom  1*2.  Januar 
ist  eine  Beilage  beigefügt,  in  welcher  eine  vollständige 
Liste  der  am  Ende  des  Jahrhunderts  in  Grofshritannien 
vorhandenen  Hothofenwerke  unter  Mitlheilung  der  in 
und  aufser  Betrieh  sowie  im  Bau  befindlichen  Schächte 
gegeben  ist.  Wir  geben  nachstehend  eine  Uebersicht 
nach  Districlen  geordnet  wieder: 

Vorhandene      Oefen  OeOn 
Orfen        in  Betrieb     im  lUu 

Durham   II  29  9 

Clevcland   81  «6  7 

West-Cuml*rland   ...  43  30  10 

Lancashire   39  24  3 

Süd-Wales   «16  27  9 

Nord  StafTordshire  .  .  .  •   38  20  7 

Süd-Siaffordshire  .  ...  55  21  8 

Derbyshire   41  33  3 

Nolls  und  Leiccstershire  17  16 

Lincoln-hire-   22  15  2 

Nortbamptonshirc    ...  21  15 

*fid-  und  West-Yorkshire  27  19  2 

Shropshire   9  4 

Nord-Wales   -6  4  - 

Wilts  u.  s.  w.   .  .  .   .  .  3  1  

zusammen  .  .     509  324  Iii) 

Schottland    .  .  .  .  .  .      1*10  84  5 

Insgesammt  .  .     6U9         4 OS  65 

Die  Erzeugung  für  das  Jahr  1899  wird  nach  dem 
Durchschnitt  der  Ufenleistungen  im  ersten  Halbjahr  auf 
9  543  306  tons  gegen  S  769  2 49  Ions  im  J ahr  I 898  geschätzt. 

Die  Verschiffungen  aus  Cleveland  und  den 
nordöstlichen  Districlen  (Tee?,  Tyne,  Wear,  Hartle- 
pool  u.  s.  w.  waren: 

18M        IWÖG        18%        1807        18*  Itt» 
569447  622375  753951  799  363  658687  920755  tons, 
darunter  nach  Deutschland  bezw.  Holland 
235561  23S714  373939  410394  304111  522831  tons. 
Die  Zahlen  scheinen  zu  beweisen,  data  der  Auf- 
schwung, mit  welchem  Grofshritannien  dem  unsrigen 
erst  zögernd  gefolgt  ist,  nicht  zum  wenigsten  auf  die 
Zunahme   der    Ausfuhr    nach    Deutschland  zurück- 
zuführen ist. 


Die  Förderung  von  Clevelander  Erz  scheint  zurück- 
gegangen zu  sein,  denn  sie  wird  auf  nur  56UOOOO  tons 
im  verflossenen  Jahr  gegen  5  730  413  tons  in  1898  und 
5679  153  tons  in  1897  geschätzt. 

Die  Erzeinfuhr  nach  Grofshritannien  ist  dagegen 
sehr  gestiegen.    Sie  war      ^  ^ 

5468  395    7  055  178  tons 
darunter  von  Spanien  4684333    6  180022  , 

Nach  den  nordöstlichen  Häfen  Englands  gelangten 
an  Erzen  1898  2  266  600  tons,  1899  2  456  513  tons. 

Für  schottisches  Roheisen  liegen  folgende 
Angaben  vor 


Erzeugung   

Vorrath  Ende 


1898  imH 

1190000    1167  000  Ions 
390000       270  IHM)  , 

Der  Vorrath  halle  seinen  höchsten  Si«nd  mit 
1244000  tons  im  Jahr  1888,  dagegen  seinen  niedrigsten 
Stand  seit  1873  und  1874  im  verflossenen  Jahre  erreicht. 

Die  Verschiffungen  schottischen  Roheisens  nach 
Deutschland  und  Holland  sind  seit  einer  Reihe  von 
Jahren  im  Rückgang  begriffen,  indessen  war  auch 
hierin  eine  kleine  Zunahme  bemerkbar,  denn  genannte 
Ausfuhr  betrug  1898  36  479  tons,  1899  38972  tons. 

Die  Durchschnittspreise  waren 

für  schottisches  Roheisen  (Warrant)  47  sh  2d  63  sh  9  d 
.  Clevelander  No.  3  42  .  2  ,  60  .  1  . 

Die  amerikanische  Hoheiäcnerzeugung 
in  1899  wird  von  der  Zeitschrift  .The  Engineering 
and  Mining  Journal"  aur  13  867  844  metr.  tons  gegen 
11745  128  Ions  in  1898  gesch  itzl. 


Die  Entwicklang  der  Kohlen-  and  Koksindustrie 
in  den  Sttd*taHten. 

Die  Steinkuhlciiindustric  der  Siidstaaleti  ist  ver 
hiiltnifsmiifsig  neuen  Datums,  sie  reicht,  wenn  man  vom 
Staate  Maryland  und  der  I'icdniünd- Kegion  in  Wc-t 
Virginicn  absieht,  nicht  weiter  als  bis  zum  .luhre  1870 
zurück;  um  so  auffallender  erscheint  daher  ihre  grofs- 
artige  Entwicklung  im  Vergleich  zu  jener  des  ge- 
sammten  Staateiihundes.  Wahrend  die  Gesauimt- 
SteinkohlenlorileniiiLr  der  Vereinigten  Staaten  in  den 
letzten  25  Jahren  von  52  515  02«»  slmrt  tun*  auf 
210  971 067  short  Luis  gestiegen  ist,  sich  aUo  etwas 
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mehr  als  vervierfacht  hat.  ist  «lit-  Kohlenförderung  «ler 
Südstaaten  im  gleichen  Zeitraum  v..n  4  :V.»:t*H4  short  tons 
üuf  40  l»jiitK*ö  »hört  tons  gc stiften,  hat  sirh  mithin 
fast  verzehnfacht!  Die  Kohlenprodnction  der  übrigen 
Staaten  ist  hingegen  nur  von  48  152 1  NW  short  tons  auf 
179808002  short  tons  gestiegen,  was  einer  Zunahme 
um  das  3,7  lache  ents|>ri«'lit. 

In  welchem  Mafse  die  Südstaaten  an  ihr  Ntein- 
kohhnförilcnmg  di  r  Vereinigten  Staaten  betheiligt  sind, 
geht  daraus  hervor,  dals  ihn-  l'rodtn-tion  im  Jahn-  1898 
18,»",«  <h  r  liesaimntforderung  ausmachte  i^hi  K,4  " ,. 
im  Jahre  1874  t. 

Die  Südstaaten  übertreffen  mit  ihrer  jetzigen  Stcin- 
kohlenfordcrnng  (40  100  005  short.  tonst  die  Kohlen- 
produetion  aller  europäischen  Länder  mit  Ausnahme 
von  (trofshritannien  und  Deutschland.  Die  grofste 
l'rodiiction  unter  den  Südstaaten  hat  West  Yirginien 
aufzuweisen,  nämlich  10.7  Millionen  tons  im  Jahre  |8i>8 
gegen  1,1  Millionen  tons  im  Jahre  1874.  Die  gröfste 
Produetionssteigerung  hingegen  zeigt  Alabama,  indem 
sieh  im  Laufe  der  letzten  25  Jahre  die  Forderung  ver- 
hundertdreifsigfacht  hat.  ,0535283  short  tons  in  1898 
gegen  5O40O  im  Jahre  1874. i 

Koks.  Während  die  Koksprodtiction  der  Süd- 
staaten im  Jahre  ISMO  H78982  short  tons  oder  11",. 
der  (iesainmt-Koksjiroiliiction  der  Vereinigten  Staaten 
betrug,  entfielen  schon  fünf  Jahre  später  1 1885 1 
900  089  short  tons  oder  18"..  auf  die  Südstaaten. 
189«)  stellte  sich  das  Verhältnifs  noch  günstiger:  der 
Anthcil  der  Südstaaten  betrug  2  542  109  short  tons 
oder  22  ;  18! »5  lieferten  die  Südstaaten  34022O0  short 
tons  oder  20  "o  und  18! »8  sosrar  29".,  der  gesummten 
Kokserzeugung  der  Vereinigten  Staaten.  Während 
sieh  also  die  Koksprodtiction  der  Südstaaten  seit  188(1 
mehr  als  verzw  idffacht  hat,  hat  sieh  die  (iesaninit- 
erzeugung  an  Koks  im  Staatenhund  nur  nahezu  ver- 
fünffacht. (.Th«  Polli-ry  U.i.-ird.a.-,  181-9  S.  U«) 


Thlitigkelt  der  maischen  Eisenhütten 
Im  Jahre  1898. ♦ 

Nach  den  statistischen  Ausweisen  des  ständigen 
Auskunft  shurciiu«  der  russischen  Kisenindustrieilen 
stellt  sich  die  Production  siimintlicher  rassischen  Eisen- 
hütten für  das  Jahr  18! »8  wie  folgt.  An  Kohnsen 
w  urden  im  ganzen  erschmolzen  135  035513  Pud,**  was 
gegenüber  dem  vorhergehenden  Jahre  mit  1139S20OO  l'ud 
einen  Zuwachs  von  21  705oiN>  l'ud  ergieht.  Die  l'ro- 
duetion von  Sehniiedeisen  betrug  :10457  3H3  l'ud  und 
hielt  sich  somit  auf  ilcr  Höhe  des  Vorjahres.  An 
Stahl  wurden  erzeugt  09920325  l'nd  gegen  5290DNH)  l'ud 
im  Jahre  18!>7  :  der  Zuwachs  betrügt  somit  16!MV1(KNI  l'ud. 
Diese  «  jesamnitoidduction  vei  theilt  sich  auf  die  einzelnen 
Reviere  in  nachstehender  Weise  (in  Pudgewichtj: 


LI  Fabrikendes  Norden« 
100  Friller  Fabriken  .  . 
40  ccntralruss.  Fabriken 
15  Fabriken  des  Südens 
5       _  des  Südwestens 
30       ..     ..  Königreichs 
I'..le'n    .  . 

:»      ..  Sibiriens (prir.) 
Cnbinet  Seiner  Majestät 
Finland  ....... 


Zusammen 


Hoheisen 


M-hniird- 


Stahl 


l » ;  1 1  ( ;i  Mi  :  ii  ii  ;:W)74 1  79(  »3053 

13539100  154329951  79977O0 
11010032  3910I91I  0951917 
tili H84HT»  258! U 527  35r>74 1 52 
180238 

loofi993i 
538*40 
!M825 
I  :!!»:$:  Inn 


105790 

3931 157  11400201 
121310  «297 
58200  looti 
0414QO  :4!>:«m 


LS50t55l3  30457:18t  0!«i2Ki25 


-  Vergl.  ..Stahl  und  Eisen"    1*99   Nr.  1H  S.  051. 
Nr.  14  s.  7<H».  Nr.  22  S.  Hw7. 
1  Pud  =  10.3s  u*. 


Eingeführt  wurden  im  Jahre  1898  an  Roheisen 
OO'.t-tOOO  Pud,  an  unverarbeitetem  Stahl  und  Eisen 
22  870IMN)  Lud  und  an  Stahl-  und  Eisenerzeugnissen, 
Maschinen  und  Apparaten  11325000  Pud,  zusammen 
demnach  au  Stahl  und  Eisen  34  195000  Pud.  was,  auf 
Roheisen  umgerechnet  (V  ■>  Pud  auf  1  Pud  Eisen  I. 
51  212  INN)  l'ud  desselben  entspricht  und  zusammen 
mit  den  G 094 (MO  Pud  importirtcu  Roheisens  die 
Summe  von  57  380IHNI  Pud  ergieht;  gegenüber  1897 
ist  dies  i-jne  Vennehning  des  Imports  um5139(NH>  l'ud. 
Der  (■esanimtbedarf  des  inneren  Marktes  Kufslands 
an  lioheisen  betrug  demnach  für  das  Jahr  1808 
19302HNHI  Lud.  was  bei  einer  Einwohnerzahl  von 
120  Millionen  1,53  Pud  a.  d.  Kopf  der  Bevölkerung 
ausmacht. 

Zur  Vervollständigung  dieses  Bildes  ist  in  der 
nachfolgenden  Tabelle  eine  Febersidit  der  Production, 
der  Einfuhr  und  des  Verbrauchs  an  Roheisen  in  Rufs- 
land  für  die  fünf  vorhergehenden  Jahre  mitgetheilt. 


Production  au  Roh- 
eisen   

Kinfuhr     .   .   .  . 


In  Tanirnden  Pud 
I8C4 


iww  ige: 


70803  80144  8*785  084 14  1 13082 
07!»!)    0441     8  KM!    45!  »2  0238 


Zusammen  80002  80585  90891  Io3<H)G  120220 
Zasaninicn  mit  dem 
auf  Roheisen  um- 
gerechneten im- 
portirten  Eisen 
und  Stahl  und 
aus  diesen  her- 
gestellten Er- 
zeugnissen. .  .  102449  1 -27i  iö5  130281  149540  100-229 
pro  Kopf  der  Re 

volkerung  .  .  .  0,*o  1\  1,00  P.  1.13  P.j  1,15  P.  1.31  P. 

Wie  ersichtlich,  steigt  der  Verbrauch  Rufslands 
an  Roheisen  ununterbrochen  und  überwiegt  die  Pro- 
duetion  desselben.  (R|(ti,rh(,  |ndustrle.z<,itunK., 

Ferrochroni. 

Die  , Wilson  Aluminium  Company-  in  New  York, 
die  auf  ihrem  Werk  zu  Holcouihs  Rock.  Wr.  Va..  über 
eine  Wasserkraft  von  2100  P.S.  verfügt,  und  dortseihst 
seit  mehr  als  einem  Jahr  Ferrochroni  auf  elek- 
trischem Wege  dargestellt  hat,  beabsichtigt  bei  den 
grofscu  Kanawhu- Fällen  in  W.  Va.  oberhalb  Charles- 
town  eine  neue  elektrisclje  Anlage  für  75(N)  ]'.  S.  zu 
errichten,  die  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  Perrich 
kommen  soll.  Die  Holcomhs  Rock  Werke  liefern 
monatlich  etwa  041  t  Ferrochroni.  mit  einem  Chmin- 
gehult  von  08  bis  71  v,  .  während  das  im  Hochofen 
hergestellte  Ferrochroni  nur  etwa  50  %  Chrom  ent- 
hält. Der  Kohlenstotfgehalt  des  auf  elektrischem  Wege 
hergestellten  Ferrochrouis  beträgt  etwa  1  Theil  auf 
lo  Theile  Chrom.  Ferrochroni  wird  bekanntlich  zur 
Darstellung  von  Chromstahl  für  Werkzeuge,  Eisen - 
b.ihnwagcnkiipplungen.  Pochstempelseliuhe,  Backen  für 
Krzquetschen.  Panzerplatten,  Geschosse  u.  s.  w.  v.  r- 

W  endet. 


(Nach  .The  Iton  AgeM 


Beins  Einschienenbahn. 

In  England  ist  dem  Parlament  letzthin  ein  Pro- 
tect einer  Eisenbahn  zwischen  Liverpool  und  Manchester 
nach  dem  Kinsehienensystem  des  Ingenieurs  Behr 
unterbreitet  worden,  wonach  Personen  mit  einer  Ge- 
schwindigkeit von  90  engl.  Meilen  i  144.30  km)  i.  d. 
Stunde  auf  dieser  Strecke  befordert  bzw  .  die  30  engl. 
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Meilen  zwischen  beiden  Städten  in  20  Minuten  zurück- 
gelegt »erden  sollen.  Rei  der  auf  der  Ant.wcrpenor 
Ausstellung  von  Bohr  gebauten  4,8  km  langen  Probe- 
strecke,  welche  in  geschlossener  Linie  verlief  und  aus 
zwei  parallelen  geraden  Strecken  mit  zwei  anseblicl's.  n- 
den  Halbkreisen  mit  einem  Radius  von  »»7,7  m 
bestand,  war  der  Oberbau  durch  ein  (lernst  von  , 
Winkeleiseii  {gebildet,  welches  eine  Stahlschiene  von  ! 
40,7  kg.  in  trug  ( Abb.  1  und  2i.  Zwei  weitere  horizontale 
Leitschienen  zu  beiden  Seiten  des  dreieckigen  Oberban- 
tierüstes  dienten  zur  festeren  Verbindung.  Eiserne 
«iuersehwellen  in  einer  Breite  von   1520  mm  trugen 


Luft  leichter  zu  durchschneiden ,  und  besnfs  zur  Er- 
zielung einer  kräftigen  Bremswirkung  an  seiner  Vorder 
scite  Schinne,  welche  beim  Anziehen  der  Bremse 
aufklappten  und  den  Luftwiderstand  erhöhten.  Wegen 
zu  geringer  Kraft  der  Maschinen  in  der  Centrale 
erreichte  man  die  geplante  (iesehw  indigkeit  von 
100  engl.  Meilen  nicht,  sondern  nur  eine  solche,  von 
85  bis  !«)  engl.  Meilen.  Bebr  hofft  auf  der  Strecke 
Liverpool-Manchester  < iesehw indigkeiten  bis  zu  15(» 
engl.  Meilen  zu  erzielen. 

Diese  vielversprechenden  Pläne  Behrs  finden  zwar 
in  weiten  Kreisen  Anklang,  weil  mau  annimmt,  dafs 


das  tierüst.  Auf  der  Antwerpener  Probestrecke  gnl> 
es  nur  eine  Station  und  keinerlei  Weichen  um!  Kreu- 
zungen, auch  war  nur  ein  Wagen  vorhanden,  welcher 
gewissermafsen  auf  dem  (ieleise  ritt  i  zur  Sicherung 
gegen  Entgleisungen').  Acht  vertieale  Kader  mit 
einem  Durchmesser  von  Lf72  mm,  welche  in  der 
Svmmetrieebene  des  Wagens  liegen  und  doppelte 
Spurkränze  besitzen,  vcrtheilten  das  Wugcngcwieht 
auf  die  Tragschiene,  wahrend  je  lti  in  Kugellagern 
geführte  Bollen  zu  beiden  Seiten  in  die  Leitschiencu 


das  /weisehieiieusystein  zu  Wenig  Sicherheit  gegen 
Entgleisungen  biete,  und  dafs  mau  mit  der  (ieschwin- 
digkeit  an  der  Grenze  der  Leistungsfähigkeit  angelangt, 
sei.  In  Nr.  42  der  „Zeitschrift  des  Oestcrr.  Ingenieur- 
und  Architekten -Vereins4  18!>!t  weist  Kolf  Sauzin 
nach,  dafs  derartig  hohe  Fahrgeschwindigkeiten,  wie 
man  solche  mit  der  Behr«ehen  Einschienenbahn  zu 
erreichen  hofft,  auch  mit  den  bisher  üblichen  Eisenbahn- 
Systemen  erzielt  werden  können,  zumal  wenn  Oberbau 
und    Locoinotivcn  zweckentsprechend   gebaut  werden. 


eingriffen  (Abb.  3  bis  5i.  Die  Kader  konnten  in 
Krümmungen  vermöge  Lagerung  derselben  in  zwei 
Drehgestellen  dem  (ieleise  folgen.  Die  zwei  inneren 
Bader  jedes  Drehgestelles  wurden  von  vierpoligen 
Motoren  zu  je  löo  1'.  S.  angetrieben,  wovon  demnach 
vier  vorhanden  waren.  Den  Strom  führte  eine  nn  den 
<Juersrhwellen  angebrachte  Contactschieiie  zu.  Die 
vier  Reihen  von  Sitzen  im  Wagen  w  aren  der  lauere  nach 
angeordnet,  wodureh  den  WngeiiinRnssen  beim  Durch 
fahren  von  Curven  ein  sicherer  Sitz  ermöglicht  wurde. 

Der  f>8t  wiegende  Wagen  enthielt  über  100  Sitz- 
plätze, war  an  seinen  Enden  pflugartig  gebaut,  um  die 


Abgesehen  von  den  in  Frankreich  und  England  durchaus 
nicht  ungewöhnlichen  Fahrgeschwindigkeiten  von  120 
bis  125  km/h.  erzielte  man  in  Amerika  bei  .Becord- 
fahrten-  sogar  Höchstgeschwindigkeiten  bis  zu  i'twa 
15<l  km.'h.  Eine  noch  höhere  < lesch windigkeit  wurde 
am  !t.  Mai  IHK:}  von  der  Locoiuotive  Nr.  !>()»  iler  New 
Vork-Central  and  Hndson-Kivcr-Bailroad  bei  (irimes- 
ville  erreicht.  Dieselbe  betrug  auf  der  Strecke  von 
1  engl.  Meile  bei  geringein  <ii  fälle  HU,«)  km/h.  Der 
Zug  bestand  aul'ser  der  50,2  t  schweren  Locoinotiv, 
aus  dein  Tender  und  vier  Drehgest. •llwugcn.  Nach 
diesen  Erfahrungen  erscheint  füglich   eine  Erhöhung 
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Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 
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der  Fahrgeschwindigkeit  «Irr  Eilzüge   Europas  unter 

Beibehaltung  der  Dampf  h  inotive  und  ohne  Lösung 

schwieriger  technischer  Probleme  durrlmus  in..^li.li. 
so  dafs  die  Verdrängung  der  bestehenden  Eisenhulm- 
systcme  durch  die  Construction  von  Belir  vorläufig  als 
ausgeschlossen  zu  betrachten  ist. 

(Nach  d«r  .ZciUclirift  des  Orslerr.  Ing.-  und 
Archlt.-Wrrin.'  IM»  Nr.  ii.) 

Die  elektrischen  Hahnen  In  Deutschland. 

Allgemein  wird  der  elektrischen  Industrie  and 
insbesondere  der  Erbaunng  elektrischer  Italineii  ein 
wesentlicher  Antheil  an  dem  lebhaften  Gang  der  Eisen- 
industrie zugeschrieben.  Zur  Bcurtheilung  der  Gröfse 
dieses  Einflusses  ist  mit  Dunk  eine  Statistik  zu  be- 
grüfsen,  welche  die  „Elektrotechnische  Zeitschrift"  seit 
tiein  Jahr  1800  führt.  Ihre  hauptsächlichen  Angaben 
sind  durch  nachfolgende  Zusammenstellung  wieder- 
gegeben : 


Hauptcentren  für  elektr. 
Bahnen.  Zahl  .... 

Streckenlänge,  km .  .  . 

Geleislänge,  km  ...  . 

Motorwagen,  Stück  .  . 

Anhangewagen,  Stück  . 

Leistung  der  elektr.  Ma- 
schine in  Kilowatt  . 

Leistung  der  für  Bahn- 
betrieb  verwendeten 
Accumitlatorcn,  Kilo- 
w  att  


1.  Auf. 


42 


I  S-pt 


I.  Sept. 
1«W 


SO 


58_'.ii   14-211,5  JOlH.ii 


854.1 
1571 

OtSO 


Ii*:«*.  1  2812.C. 

:hoo  45(i4 

2128  MM 


1850O  525O0 


Zii- 


1u?8»!u 


90,9 

4:».4 
1.5 
41.2 
47.5 

57.5 


51 1H    1:15:52  104,4 


Diese  Zahlen  lassen  die  aufseist  rege  Thätigkeit 
auf  «lern  Gebiete  des  elektrischen  fiahnhatics  im  ver- 
gangenen Jahr  erkennen.  Sie  erscheint  indefs  erst  im 
richtigen  Eichte,  wenn  man  die  weitere  Angabe  be- 
rücksichtigt, dafs  am  1.  September  v.  J.  mindestens 
1074  km  Strecke  mit  14811  Km  Geleise  in  der  Ein- 
richtung für  elektrischen  Betrieb  begriffen  waren,  von 
denen  bis  zum  Jahressdilufs  etwa  22J7  km  Strecke  mit 
B54  km  Geleise  dem  Verkehr  übergeben  sind,  so  dafs 
gegenwärtig  im  Deutschen  Keich  Hahnen  in  einer 
Ausdehnung  von  etwa  228«  km  Strecken  und  :iHi7  km 
(ieleiselängc  elektrisch  betrieben  werden.  Erst  zwei 
Jahrzehnte  sind  verflossen,  seitdem  die  Firma  Siemens 
&  Hnlskc  auf  der  Berliner  Gcwerbeausstellung  18711 
das  erste  Modell  einer  elektrisch  betriebenen  Bahn 
vorführte  und  von  den  beute  bestehenden  Anlagen 
stammen  aus  dem  ersten  Jahrzehnt  in  der  That  nur 
zwei,  nämlich  die  1881  eröffnete.  1805  abgeänderte 
Grofs  -Lichterfclder  Strecke  sowie  die  1884  in  Betrieb 
gesetzte  Linie  Frankfurt  a.  Main  «  »ffenl.ach.  Alle  Hnderen 
elektrischen  Bahnen  in  Deutschland  sind  erst  in  den 
letzten  neun  Jahren  in  Betrieb  gekommen,  und  nicht 
weniger  als  ein  Drittel  davon  im  verflossenen  Jahre. 

Die  Strouizuführung  geschieht  fast  durchweg  nach 
dein  Oberleitiingssv  stein  mit  Bollen-  oder  Büge  leontuet. 
Enterirdische  Strouizuführung  besteht  nur  auf  einigen 
kurzen  Strecken  in  Berlin.  Dresden  und  Düsseldorf. 
Heiner  Aeeuinulutorenbetrieb  kommt  nur  auf  einigen 
Strecken  der  Berlin-Charlottenburger  Bahn,  ferner  auf 
den  Strecken  Bremerhafcn-Kuiserhafen,  Eckesey-Hagen, 
Bahnhof-Galluswartc  in  Frankfurt  a.  Main,  Hagen- 
Kü<  kclhausen  ,  Worms  -  Ludwigshafen  -  Neustadt  und 
Ludwigshafc n-Mutidc nhc im  zur  Anwendung,  während 
der  sog.  gemischte  Betrieb  mit  Oberleitung  und  Areu- 
mulatoreii,  die  während  der  Fahrt  auf  den  Strecken 
mit  Oberleitung  von  letzterer  geladen  werden,  in  Berlin. 


Dresden,  Hagen.  Halle  und  Hannover,  zum  Theil  in 
erheblicher  Ausdehnung,  angewendet  wird. 

I»ie  Spannungen  haben  in  der  Kegel  51 K)  bis 
550  Volt,  ausnahmsweise  bis  050  oder  nur  450  Volt, 
auf  der  Versnchsstreeke  Berlin  -  Zehlendorf  soll  eine 
Spannung  von  750  Volt  in  Anwendung  kommen.  Die 
Leistungsfähigkeit  der  für  den  elektrischen  Bahnbetrieb 
gebrauchten  Maschinen  ist  natürlich  entsprechend  ge- 
stiegen, sie  betrug  insgesanimt  am  1.  September  1800 
52  500  Kilowatt  gegen  2121  212121  Kilowatt  im  Vorjahr. 
Dazu  kommt  noch  die  Leistung  der  für  den  Bahn- 
betrieb verwendeten  Accumulatoren.  welche  im  ver- 
gangenen Jahre  um  nicht  weniger  als  104  v  gestiegen 
ist  und  1215212  Kilowutt  gegenüber  5118  Kilowatt  im 
Vorjahr  betrug.  Nach  einer  ebenfalls  von  der  .Elektro- 
technischen Zeitschrift"  aufgestellten  Statistik  waren 
iu  den  dem  Liehtbetrieb  dienenden  Cc ntralstationen 
am  1.  März  1800  1455:i4  Kilowatt  an  Maschinen  und 
22  787  Kilowatt  an  Accuniulatorcn  eingerichtet,  so  dafs 
am  1.  September  1800  die  Gesaninitlcistung  der  in 
deutschen  Licht-  und  Bahncentralen  installirten  elek- 
trischen Maschinen  und  Aceumulutoren  rund  2:U2100Kilo 
wutt  oder  ungefähr  :118  2}00  Pferdekrüftc  betrag,  was 
einer  Zunahme  von  etwa  50.2  %  gegenüber  demselben 
Zeitpunkt  des  Vorjahres  entspricht. 

Die  Anzahl  dei  Städte  bezw.  Bezirke  mit  elek- 
trischen Bahnen  war  am  1.  September  v.J.  auf  80  ge- 
stiegen, dazu  wurde  bis  Jahressehlufs  an  vier  von  den 
weiteren  H4  Stellen,  an  welchen  zu  jenem  Zeitpunkt 
elektrische  Bahnen  im  Bau  begriffen  oder  definitiv 
beschlossen  waren,  der  Betrieb  begonnen,  so  dafs  zum 
Beginn  des  Jahrhunderts  bereits  021  Städte  bezw.  Bezirke 
elektrische  Bahnen  aufzuweisen  hatten. 


Die  Schiffahrt  nnr  den  Oberen  Seen 

in  den  Ver.  Staaten  hat  um  die  Mitte  des  verflossenen 
Septembers  eine  erhebliche  Stockung  dadurch  erlitten, 
dafs  der  John  D.  Kocktfeller  gehörige  Erzdampfcr 
,.Houghton",  ein  Fahrzeug  von  über  150  in  Länge,  mit 
seinem  ebenso  langen  Anhangschiff  „John  Fritz",  das  mit 
seinem  Schleppdampfer  zusammen  über  15000t  Erz  barg, 
in  St.  Marys  Kiver,  unfern  der  grofsen,  den  Huroiien- 
iii it  dem  Ontario-See  verbindenden  Schleuse  von  Sault 
St.  Man-  znsiimnienstiefs  und  «juer  zum  Flufslauf  sank. 
Infolgedessen  war  der  ganze  Verkehr  gesperrt,  und 
obwohl  man  sich  bald  zur  Forträninung  des  Hinder- 
nisses mittels  Dynainitsprengiitig  entsehlofs.  hatte  sich 
bald  eine  Flotte  von  über  21HI  Schiffen  angesammelt, 
welche  über  2*10  000  t  Erz.  12  Mill.  engl. Cubikfufs 
Holz  und  nahezu  eine  Million  Bnshel  Weizen  trug. 
Der  der  Schiffahrt  zugefügte  Aufenthalt  wird  auf 
mehr  als  1  Mill.  <?,  die  Spreiigungskosten  auf  100000  / 
angegeben.  („Scientific  American  ) 


Ute  Mnhonlng-Eiseneizgrube. 

Die  in  Jron  Age-  vom  0,  November  v.J.  be- 
schriebene, zu  den  Mesabi  -  Vorkommen  gehörige 
Mahoning-Grube  ist  ein  schlagendes  Beispiel  für  die 
Keichhaltigkeit  und  bei|ueme  Gewinnungsart  dieses  in 
der  Welt  einzig  dastehenden  Vorkommens.  Die  För- 
derung war  1805  117  884  tons,  1800  (bis  1.  Octoben 
750  0110  tons.  insgesanimt  über  zwei  Millionen  tons.  In 
den  Jahren  1803  und  1804  war  eine  Fläche  von  240 
bis  275  m  Breite  und  etwa  550  m  Länge  offen,  es 
wechselte  die  Mächtigkeit  der  Erdschicht,  welche 
mittels  Dampf bugger  entfernt  wurde,  zw  ischen  wenigen 
Fufs  bis  Kl  m.  F>as  Erz  wurde  alsdann  in  zwei  Etagen 
von  je  7  in  Höhe  ebenfalls  mittels  drei  Bagger  ab 
gegraben,  deren  jeder  bei  einer  Bedienung  von  50  bis 
"0  Mann  5  t  in  der  Minute  leistet.  Das  Erz  wird 
vorher  mittels  Pulver  gesprengt. 
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Technische  Hochschule  in  Berlin. 

Die  Technische  Hochschule  in  Berlin  umfal'st  die 
folgenden  Abheilungen:  Abth.  I  lilr  Architektur, 
11  Mr  Bau-Ingenieurweseii.  III  Tür  Maseliincn-lngeiiieur- 
wesen  (Elektrotechnik),  IV  für  Schiff-  und  Schirls- 
rnaschinenhau.  V  für  Chemie  und  Hüttenkunde,  VI  Für 
Allgemeine  Wissenschaften,  insbesondere  für  Mathe- 
matik und  Naturwissenschaften. 

Für  das  Winterhalbjahr  1899  1900  setzt  sich  der 
Lehrkörper  und  die  Besucherzahl  der  Technischen 
Hochschule,  wie  folgt,  zusammen: 


I.  Lehrkörper 

A  b  t  h  c 

ilu 

alt 

1 

« 

IV 

V 

Vi 

1.  Etatmäßig  angestellte 
Professoren  und  selb- 

ständige, aus  Staats- 

mitteln besoldete  Do- 

SO 

10 

6 

15 

n; 

82 

2.  Priratdocentcn  und 

Lehrer    für  fremde 

17 

b 

7 

1 

21 

63 

3.  Constructions  •  Inge- 

4.  Zur  Unterstützung  der 
Docenten  bestellte 

* 

_ 

_ 

4 

34 

101 

10 

IS 

49 

r.(iö 

II.  Studirende: 

421  5*o 

1291 

i>3.i 

•279 

2750 

Für  das  Winterhalbjahr  1899  1900  wurden  688  Stu- 
dirende neu  eingeschrieben,  von  früher  ausgeschiedenen 
Studirenden  49  wieder  eingeschrieben. 

Von  den  688  neu  eingeschriebenen  Studirenden 
sind  aufgenommen  worden  auf  Grund  der  Reife- 
zeugnisse von  Gymnasien  256,  Realgymnasien  1 73,  Ober- 
realschulen  57.  von  nufserdeutschen  Schulen  105,  auf 
Grund  des  §  41  des  VerlassungsStaluts  97. 

Zu  den  2750  Studirenden  kommen  noch  105t  Gast- 
hörer und  Personen,  welche  auf  Grund  der  §§  36 
und  36  des  Verfassung*- Statuts  zur  Annahme  von 
Unterricht  berechtigt  oder  zugelassen  sind,  so  dafs 
sich  also  eine  Gcsammthorerzahl  von  3804  Personen 
für  das  Winterhalbjahr  1899,1900  ergiebt. 

(Ootmlbl.tl  der  B.uvrrwalt.mg  vom  tO.  I.  1900.) 


Preisausschreiben. 

Die  vom  Verein  für  Eisen  bahn  künde  zu 
Berlin  gestellten  beiden  Preisaufgahen: 

1.  Auf  Grund  der  bisherigen  Erfahrungen  ist  eine 
wissenschaftliche  Darstellung  der  Grundzüge  für 
die  Anordnung  von  Bahnen  mit  gemischtem  Be- 
triebe auf  Reibungsstrecken  und  Zahustrecken  zu 
geben, 

2.  Entwurf  einer  selbsttätigen  Wegeschranke  für 
unbewachte  Wegeübergänge, 

sind  bis  zum  31.  März  d.  J.  einzuliefern.   Für  die 
:  erste  Aufgabe  sind  2000  Jt ',  für  die  zweite  Aufgabe 
500  Jt  als  Preise  ausgesetzt. 

(Seh.  Oberbergrath  Dr.  Hauchecorne  f. 

Am  15.  Januar  d.  Js.  starb  nach  kurzem  Leiden 
Geh.  Olterhergrath  Dr.  Wilhelm  Hauchecorne, 
der  Direclor  der  Kgl.  Geologischen  Landesanstalt  und 
Bergakademie  zu  Berlin.  • 

Am  13.  August  1828  zu  Aachen  geboren,  wid- 
mete sich  Hauchecorne  vom  Jahre  1847  an  dem 
Bergfach.  Nach  seiner  1802  erfolgten  Ernennung  zum 
Bergassessor  wirkte  er  zunächst  als  Bergiuspector  l»ei 
der  Königlichen  Bergwerksdirection  in  Saarbrücken, 
seit  1866  als  Vertreter  des  ei  krankten  Leiters  der 
Bergakademie,  und  wurde  sodann  am  22.  September 
1800  zum  Bergrath  und  Diretlor  der  Bergakademie 
zu  Berlin  ernannt.  1870  und  1871  war  Hauchecorne 
in  Elsafs-Lolhringen  bei  der  Civilverwaltuug  und  als 
Mitglied  der  internationalen  Grenzregelung*commission 
thälig,  1873  fand  seine  Ernennung  zum  Oberbergrath, 
1875  zum  Ersten  Direclor  der  neugegründeten  Geolo- 
gischen Landesanstalt  statt.  1870  erfolgte  seine  Er- 
nennung zum  Geheimen  Bergrath.  1886  promovirte 
j  ihn  die  Universität  zu  Heidelberg  zum  Ehrendoctor 
der  Philosophie,  1891  erhielt  er  den  Titel  Geheimer 
Überbergrath.  Hauchecorne  war  als  Mitglied  vieler 
gelehrter  Gesellschaften  eifrig  Ihalig,  so  führte  er 
den  Vorsitz  der  Deutschen  Geologischen  Gesellschaft, 
war  Mitglied  des  Centraldirectoriums  der  Vermessungen, 
erster  Direclor  der  Commission  zur  Herausgabe  einer 
europäischen  geologischen  Karle.  Durch  die  Viel- 
seitigkeit seines  Wissens  und  seine  vortrefflichen 
Charaktereigenschaften  hat  er  sich  in  den  weitesten 
Kreisen  ein  ehrenvolles  Andenken  gesichert. 
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Aachener  Stnhlwaarenfabrlk,  vorm.  Carl  Schwane- 
nieyer,  Actlengesellschaft  zn  Aachen. 

Im  allgemeinen  war  die  Geschäftslage  für  die 
Erzeugnisse  der  Gesellschaft  im  Berichtsjahre  1898/99 
eine  gute;  sie  war  in  allen  Abteilungen  voll  beschäftigt. 

Die  Abschreibungen  betragen  in  Summa  75793,7 IJt, 
der  Reingewinn  121705,68.4'.  Es  ist  vorgeschlagen, 
diesen  Reingewinn  wie  folgt  zu  verlheilen:  b%  dem 
gesetzlichen  Reservefonds  -=  6085,28  Jt,  zur  Bildung 
eines  Delcrederc-Conto  5000  Jt, ,  als  vertraglichen 
Gewinnantheil  dem  Vorstände  7000  Jt,  9  %  als  Ge- 
winuantheilc  auf  das  Grundkapital  =  90 (XX)  Jt,  so 
dafs  noch  zur  Vertagung  bleiben  13  620,40  Jt.  Die  1 
Gesellschaft  hat  sich  entschlossen,  die  Fabricalion  von 
Motoren  bewährter  Construction  für  Automobile  auf- 
zunehmen, und  erhofft  auch  von  diesem  Fabricalions- 
zweige  gewinnbringende  Beschäftigung. 


Actiengesellschaft  Bergwerksverein  Friedrich 
Wilhdnis-Hlltte  zu  Mülheim  a.  d.  Buhr. 

Der  Bericht  über  das  Geschäftsjahr  1898/99  ent- 
hält u.  a.  Folgendes: 

Die  Verwendung  des  Reingewinns  von  063943,33 « M. 
ist  wie  folgt  vorgesehen:  Nach  Ueberweisung  vou 
34000  Jt  an  den  Reservefonds,  sowie  30000  M  an 
einen  Beamtenunterstützungs-  und  Pensionsfonds  und 
nach  Bestreitung  der  statutarischen  und  vertrags- 
mäßigen Gewinnanteile  mit  71527,26  <M  auf  das 
vereinheitlichte  Aclienkapital  eine  Dividende  von  15  % 
mit  480000  Jt,  aus  dem  alsdann  noch  erübrigenden 
Betrage  von  48416.07  «4?  die  Auszahlung  der  üblichen 
Gewiuuantheile  und  Belohnungen  an  Beamte,  und 
der  hiernach  verbleibende  Best  auf  neue  Rechnung. 
Die  Bilanz  schliefst  nach  Deckung  aller  Geschätts- 
und  Handlungsunkosten,  einschliefslich  des  Gewiuu- 
restes  von  37  882,82  Jt  aus  dem  Vorjahre,  mit  einem 
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Uebersehusse  von  887  689,41-  Hiervon  sind  die 

(ibligalionszinsen  mit  60000  .M  in  Abzug  gebracht 
und  als  Abschreibung  223  716.1 1  abgesetzt  worden.  : 
In  allen  Betriebsabteilungen  waren  wir  unaus- 
gesetzt mit  reichlichen  Aufträgen  versehen,  deren 
Verkaufspreise  allerdings  lohnender  waren,  als  im 
Vorjahre,  denen  aber  auch  der  aus  den  verteuerten 
Rohstoffen  und  aus  den  gestiegenen  Arbeitslöhnen 
entstandene  Mehraufwand  an  Gestehungskosten  gegen- 
überstand. Wir  haben  im  Hochofenbetriebe  nicht 
ganz  die  vorigjährige  Erzeugungsziffer  in  Roheisen 
erreicht.  Der  von  Störungen  freigebliebene  Retrieh 
mußte  zeitweilig  wegen  ungenügender  Anfuhr  des 
Brennstoffes  und  wegen  Arbeitermangel  schwächer 
geführt  werden,  so  dafs  die  Roheisenerzeugung  um 
1218  t  hinter  der  des  Vorjahres  zurückgeblieben  ist. 
Im  laufenden  Jahre  wird  sie  wesentlich  höher  aus- 
fallen, wenn  wir  den  der  Vollendung  nahen  dritten 
Hochofen  gegen  Anfang  des  nächsten  Kalenderjahres 
in  Betrieb  setzen  können.  Leider  aber  ist  das  Koks- 
syndieat  bis  jetzt  noch  nicht  imstande  gewesen,  uns 
die  Lieferung  des  dafür  erforderlichen  Koksbedarfes 
zuzusagen;  wir  geben  indefs  die  Hoffnung  nicht  auf, 
dafs  dieses  doch  noch  rechtzeitig  möglich  sein  wird. 
Die  dadurch  herbeizuführende  Vermehrung  der  Roh- 
eisenerzeugung wird  vorwiegend  zur  Deckung  des 
Mehrbedarfes  unserer  eigenen  Gießereien  dienen 
müssen.  Im  Berichtsjahre  ist  die  Gußwaarenerzeugung 
um  4817  t  —  31  311  gegen  2652t  t  des  Vorjahres 
gestiegen.  Durch  die  im  October  d.  J.  in  Betrieb  ge- 
setzte neue  Röhrengiefserei  werden  wir  hinfort  eine 
nennenswerte  Vermehrung  unserer  Gußwaaren-.  ins-  ] 
besondere  unserer  Röhrendarstellung,  zu  verzeichnen 
haben.  Unsere  Maschinenbauanstalt  konnte  bei  an- 
gestrengter Thätigkeil  die  Aufträge  kaum  bewältigen, 
welche  ihr  reichlich  zugeflossen  sind  und  heute  noch 
eine  flotte  Beschäftigung  über  Jahresfrist  hinaas 
gewähren;  dabei  ist  die  Nachfrage  in  Maschinen  für  : 
Berg-  und  Hüttenwerke  sowie  für  sonstige  Betriebs-  ! 
zwecke  fortgesetzt  außergewöhnlich  stark.  Die  zur 
Vollendung  und  Inbetriebsetzung  dieser  neuen  Anlagen 
im  laufenden  Betriebsjabre  zu  bestreitenden  Ausgaben 
bedingen  eine  Verstärkung  unserer  Betriebsmittel.* 


Allgemeine  KlektriciUts-Uesellschaft  in  Berlin. 

Aus  dem  Bericht  für  1898,99  heben  wir  Folgen- 
des hervor : 

„Die  Fortdauer  der  wirtschaftlichen  Culminations- 
periode  hat  die  Erwartungen,  mit  denen  wir  in  das 
sechzehnte  Geschäftsjahr  getreten  waren,  in  vollem 
Umfange  verwirklicht.  Die  Verwaltung  ist  in  der 
Lage,  ohne  Einschränkung  der  seit  Jahren  üblichen 
Rückstellungen  die  Verkeilung  einer  Dividende  von 
\T>%  für  das  Geschäftsjahr  1898,99,  in  welchem 
47  Millionen  gegen  durchschnittlich  30  Millionen  des 
Vorjahres  an  dem  Gewinn  teilnehmen,  der  General- 
versammlung vorzuschlagen.  Von  der  Maschinen- 
labrik  ist  die  in  befriedigender  Entwicklung  befind- 
liche Klein-Motorenfabrik  abgezweigt  worden;  erslere 
arbeitete  zur  Bewältigung  der  vorliegenden  Aufträge 
meist  mit  doppelten  Schichten  und  Ueberstunden  und 
stellte  hierbei  11138  Maschinen  mit  197  «89  P.S. 
Leistung  gegen  8328  Maschinen  mit  152900  1".  S. 
Leistung  her,  darunter  Dynamos  von  4000  1*.  S..  Elektro- 
motoren von  mehr  als  1000  1'.  S.  Die  Einfachheit 
in  iler  Coiislrucliou  der  Drehslromniasehhieii,  ihr 
hoher  Wirkungsgrad  und  andere  Vorzüge  gewinnen 
dem  System  täglich  neue  Anhänger  auf  fast  allen 
Gebieten  der  Grol'siiidusirie.  namentlich  auch  im 
Bergbau  und  Hüttenwesen,  während  der  Gleichstrom 
sich  mehr  auf  die  Verwendung  in  dicht  bebauten 
Städten  zur  Beleuchtung  und  für  den  Straßenbahn- 
betrieb  zu  beschränken  scheint.  Eiscnconstruclions- 


Werkstätten,  Melallgiefserei  und  Schmiede  waren  voll- 
auf beschäftigt   und   deshalb   unter   günstigen  Be- 
dingungen tliätig.    Die  Apparatefabrik  nahm  die  ver- 
fügbaren Einrichtungen  in   vollem  Mafse  zur  Her- 
stellung des  erheblich  gestiegenen  Absatzes  au  Bogen- 
lampen,   Mefsinstrumenten,    Eleklricitätszählern  und 
Ausrüstuiigsgegensländeii.  die  wir  durch  ein  neues 
System  von  Hochspanuungsinstrumenten  ergänzt  haben, 
in  Anspruch.    Das  Kabelwerk  stand  im  Berichtsjahr 
unter  dem  Einflufs  der  ungewöhnlichen  Verhältnisse 
des  Kupfermarktes.    Es  übertraf  der  Umsatz  den  des 
Vorjahres  um  mehr  als  das  Doppelte,  während  die 
Zahl  der  Augestellten  sich  nur  um  etwa  25  %  ver- 
mehrte.  Die  Vergrößerung  und  Ausbildung  der  alien 
Fabricationszweige,  sowie  die  Aufnahme  neuer,  der 
Schwachstromtechnik  angehörigen  Fabricationsgegen- 
stände  veranlaßte  uns  zu  abermaliger  Erweiterung 
einzelner  Betriebe.     Es  wurde  die  Herstellung  von 
Phosphor-    und    Siliciumdräliten    zu  Telegraphen- 
leitungen  und  von  unterirdischen  Telephonkabeln  mit 
Erfolg  aufgenommen.    Außerdem  ist  es  uns  gelungen, 
Kabel  für  sehr  hohe  Spannungen  zu  construiren,  die 
trotz  des  dringenden  Bedürfnisses  bisher  nicht  zur 
Verfügung  standen.  Die  Glühlampenfabrik  hat  wiederum 
ihre  Production  um  eine  Million  Lampen  erhöht  und 
sieht  sich  einer  noch  steigenden  Nachfrage  gegenüber. 
Die  technische  und  wirtschaftliche  Bedeutung  der 
Xernstlampe   werden  wir   zu   erproben  Gelegenheit 
haben,  sobald  die  im   Bau  begriffenen  Werkstätten 
uns  in  den  Stand  setzen,  die  der  regen  Nachfrage 
entsprechenden  Mengen  herzustellen.  Das Installalions- 
und  Verkaufsgeschäft  hat  sich,  wie  schon  aus  dem 
Wachstum  der  Production  hervorgeht,  befriedigend 
fortentwickelt     Am  Ende  des  vorigen  Geschäftsjahrs 
befanden  sich  65  elektrische  Bahnen  unseres  Systems 
in  Betrieb  bezw.  Bau    Sie  umfassen  eine  Geleislänge 
von  rund  1300  km  und  einen  Park  von  rund  2300  Motor- 
wagen.    Zahlreiche  Anlagen  und  Ausrüstungen  zur 
Betriebsverstärkung  bestehender  Bahnen  haben  wir 
in  Auftrag.  Die  bei  den  Straßenbahnen  stets  wachsen- 
den Verkehrsanforderungen  bedingen  nicht  nur  Be- 
triebsverstärkungen der  vorhandenen  Linien,  sondern 
ermutigen  die  Gesellschaften  zum  Bau  und  Betrieb 
neuer  Strecken,  deren  Verkehr  bei  Anwendung  einer 
animalischen  oder  Dampf-Kran  eine  Bahnanlage  wirt- 
schaftlich nicht  ermöglicht  haben  würde.  Abgesehen 
von  den  großen  Bauten  für  die  Berliner  Elektrizitäts- 
werke ,    wurden     19    Eleklricitälswerke    bezw.  Er- 
weiterungen mit  insgesammt  etwa  40 000  P.  S.  fertig- 
gestellt und  dem  Betriebe  übergeben,  während  3I>  Werke 
bezw.  Erweiterungen  mit  etwa  80000  P.  S.  Leistung 
sich  im  Bau  befinden.    Die  Kraftübertraguugswerke 
R Leinfelden  sind  im  abgelaufenen  Jahr  fertiggestellt. 
Erweiterungen  der  Leitungsnetze  dieser  Anlage  haben 
sich  bereits  als  notwendig  erwiesen.    Auch  bei  den 
Anlagen  in  Buenos  Aires  und  Barcelona  ist  dies  der 
Fall.    Für  einen  großen  Theil  der  bereits  bestehen- 
den Werke  sind  bedeutende  Ausbauten  erforderlich. 
Solche   sind    bereits   in    Arbeit    für  Strafsburg  um 
6000  P.S.,  Magdeburg  2300  P.S..  Rheinau  2000  P.S. 
u.  s.  w.    In  Baku,  Heidelberg,  Güttingen,  Neusalz  a.  Ü., 
Neuburg  a.  Donau,  Elsterwerda  errichten  wir  neue 
Centralen,  während   für  die  Städte  Weida,  Plauen, 
Zehlendorf.  Trebbin,   Pieschen   und    Eisenach  Ver- 
größerungen der  bestehenden  Werke  in  Auftrag  ge- 
geben sind.       Belangreiche  Aufträge  liegen  unserer 
Abteilung  für  Herstellung  von  Carbidfabriken  trotz 
ihres  kurzen  Bestehens  vor.    Außer  der  seit  längerer 
Zeit  im  Betriebe  befindlichen  Carbidfabrik  in  Rbein- 
felden  arbeitet  die  Fabrik  in  Sarpsborg  (Norwegen) 
nach  unserem  Verfahren  in  zufriedenstellender  Weise. 
(Jrößere  Anlagen   in  Bozel  (Frankreich),  in  Imatra 
(Finnland)  und  Matrei  (Tirol)  werden  binnen  Kurzem 
mit    der    regelmäßigen   Fabrication    beginnen.  Im 
ganzen  erfordern  vorstehende  Betriebe  etwa  20000  P.S. 
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Nach  Abzug  der  Ilandluugsunkosten,  Steuern  und 
Abschreibungen,  letztere  belaufen  sich  auf(i3057l,5lt#, 
verbleibt  ein  Reingewinn  von  9  999  251,53  H,  den 
wir,  wie  folgt,  zu  vertheilen  vorschlagen:  15%  Divi- 
dende auf  4-7  (XX) (MX)  Jf  =  7  050 (XX ) Rückstellungs- 
conto  lOOO(XX)  J( ,  Tantieme  des  Aufsicbtsrathes 
352  500.  d',  vertragsmäßige  Tantieme  an  den  Vorstand 
705 (XX)  Gratificationen  an  Beamte  und  Dotirung 
des  Pensionsfonds  352  500, #,  Wohlfahrlseinrichtungen 
352  500         Vortrag  pro  1899  1900  186  751.53 


Ein  Gutachten  der  Aeltesteu  der  Berliner  Kauf- 
mannschaft Uber  Kokslieferung  in  Berlin. 

Eine  Behörde  halte  für  den  Uirectionsbezirk 
Berlin  die  Lieferung  des  gesammten  Bedarfs  an  grofs- 
stückigen  westfälischen  Hüttenschmelzknks  für  die 
Zeit  vom  15.  September  1898  bis  15.  September  1901 
mit  einer  Firma  zum  Preis  von  27  M.  pro  Tonne 
vereinbart.  Die  Firma  hat  indessen  vom  19.  Sep- 
tember 1899  ab  den  Preis  auf  32  .M.  und  vom 
23.  October  ab  aur  42  M.  erhöht.  Diese  Mehr- 
forderung begründet  die  Firma  mit  den  eingetretenen 
Preissteigerungen  fflr  Huttenschmelzkoks  und  beruft 
sich  auf  die  in  den  Vertrag  aufgenommene  Be- 
stimmung: Treten  auf  dem  Kohlenmarkte  wesentliche 
Preisschwankungen  ein,  so  hat  jeder  der  vertrag- 
schließenden Theile  das  Recht,  eine  neue  Vereinbarung 
der  im  Vertrage  ausbedungenen  Vergütungssätze  zu 
verlangen.  Ueber  die  Vereinbarung  ist  gegebenen 
Falls  ein  Nachtragsabkoinmeu  abzuschließen.  Durch 
diese  Vertragsbestimmung  sollte  der  Lieferantin,  da 
sie  bei  der  Länge  der  Vertragsdauer  -  :t  Jahre  — 
nicht  in  der  Lage  war,  den  von  der  .  .  Verwaltung 
benöthigten  gesammten  Bedarf  auf  3  Jahre  im  Voraus 
zu  decken,  Gelegenheit  gegeben  werden,  erhebliche 
Preisschwankungen  auf  dem  Kohlenmarkle  aus- 
zugleichen. Andererseils  nimmt  auch  die  Berliner 
Behörde  in  Anspruch,  daß  ihr  ein  ermäßigter  Koks- 
preis zugestanden  wird,  wenn  die  Firma,  was  anzu- 
nehmen ist,  einen  Theil  ihres  Lagerbedarfs  zu  dem 
früheren  niedrigeren  Preise  gedeckt  hat.  Die  Behörde 
wandte  sich  nun  um  Auskunft  an  die  Aelleslen  der 
Kaufmannschaft  und  wies  darauf  hin,  dafs  wohl  auf 
dem  Berliner  Markte  infolge  der  grofsen  Nachfrage 
der  Preis  für  Hüttensehrnelzkoks  in  die  Höhe  geschnellt 
sei,  auf  dem  eigentlichen  Kohlenmarkle  —  Essener 
Börse  --  seien  die  Preise  gegen  das  Vorjahr  unver- 
ändert geblieben.  AuT  die  Anfrage,  ol<  der  von  der 
Unternehmerin  geforderte  Preisaurschlag  von  15  M. 
für  1  t  Hüttenschmelzkoks  als  gerechtfertigt  zu  er- 
aebten  ist,  haben  die  Aelte9tcn  folgende  Auskunft 
erlheilt:  ,  Auf  dem  Koksmarkte  sind  allerdings  wesent- 
liche Preissteigerungen  eingetreten  und  zwar  nicht 
allein  in  Berlin,  sondern  nicht  weniger  auch  im 
westfälischen  Kohlenrevier  selbst  und  in  Deutschland 
überhaupt.  Wenn  die  Marktberichte  der  Essener 
Börse  die  Steigerung  nicht  zum  Ausdruck  bringen, 
so  erklärt  sich  dies  aus  dem  Umstände,  dafs  den 
Essener  Notiruugen  effective  Verkäufe  nicht  zu  Grunde 
liegen,  dafs  dieselben  vielmehr  nur  die  vom  west- 
fälischen Kokssyndicat  festgestellten  officiellen  Preise 
darstellen,  die  derzeit  insofern  gegenstandslos  sind, 
als  das  Kokssyndicat  fflr  jetzt  und  selbst  für  191X) 
fast  vollständig  ausverkauft  ist  und  deshalb,  bei 
Mangel  effeetiver  Waare,  Preiserhöhungen  gar  nicht 
herausgiebt.  Wo  jetzt  aber  in  der  Zwischenhand 
noch  Koks  verkäuflich  ist,  werden  ganz  wesentlich 
höhere  Preise  gefordert  und  bezahlt :  so  sind  in  letzter 
Zeil  von  grofsen  westfälischen  Eisenwerken  Schlüsse 
für  prompte  Lieferung  auf  zum  Theil  nicht  unerheb- 
liche Mengen  zu  30  M.  per  Tonne  ab  Werk  gelhätigt 
worden.  Dieser  Preisgestaltung  entspricht  auch  die 
Bewegung  auf  dem  Berliner  Markte,  dessen  Tages- 


preise überhaupt  von  den  Preisen  des  allgemeinen 
Kohlenmarktes  keine  oder  doch  nur  ganz  vorüber- 
gehende Abweichungen  erkennen  lassen,  und  es 
würde  nach  Vorliegendem  ein  Preis  von  12  M.  per 
Tonne,  wie  er  von  der  Unternehmerin  zuletzt  gefordert 
worden  ist,  unter  Berücksichtigung  der  Fracht  und 
des  Handelsgewinnes  an  sich  als  ein  marktgängiger 
Tagespreis  bezeichnet  werden  können.  Gleichwohl 
müssen  wir  aber  die  Forderung  dieses  Preises  nach 
den  besonderen  Verbältnissen  des  hier  vorliegenden 
Falles  als  ungerechtfertigt  bezeichnen.  Als  die  Unter- 
nehmerin die  Lieferung  des  Bedarfs  der  ....  direction 
für  die  drei  Jahre  vom  15.  September  1898  bis  dahin 
1901  übernahm,  mufste  sie  sich,  wenn  sie  die  Sorg- 
falt eines  ordentlichen  Kaufmanns  wallen  lassen 
wollte,  für  die  Lieferung,  mindestens  von  Jahr  zu 
Jahr,  Deckung  verschaffen,  und  sie  war  auch  hierzu 
für  das  Ahsehlußjahr  1899—1900  zu  einem  an- 
gemesseneu festen  Preise  in  der  Lage,  da  noch  für 
das  ganze  Kalenderjahr  1900  zu  Anfang  1899 
vom  Kokssyndicat  Schlüsse  zu  15  —  16  M.  gethäligt 
worden  sind.  Nimmt  mau  selbst  an,  dafs  die  Unter- 
nehmerin aus  zweiter  Hand  kaufen  mußte,  so  würde 
sie  sich  mit  etwa  17,50  M.  per  Tonne  immerbin  haben 
decken  können.  Hierzu  würde  die  Fracht  mit 
10,50  M.  per  Tonne  und  aufserdem  vielleicht  4  M. 
Abfuhrkosten  und  Handelsgewinn  treten,  so  dafs  die 
Preiserhöhung  vom  19.  September  auf  32  M.  per 
Tonne  durch  die  Verhältnisse  gerechtfertigt  erscheint. 
Die  weitere  Preiserhöhung  auf  42  M.  würde 
aber  nur  erklärlich  sein,  wenn  die  Unternehmerin 
sich  nicht  gedeckt,  sondern  es  vorgezogen  hätte,  das 
Geschäft  als  ein  speculatives  zu  behandeln  und  nun- 
mehr, um  ihrer  Lieferungsverpflichtung  zu  genügen, 
in  der  Zwangslage  wäre,  den  Koks  zum  jetzigen 
Tagespreise  aufzukaufen,  in  welchem  Falle  sie  aber 
nicht  berechtigt  erscheinen  kann,  das  Bisico  der 
Speculatioii  auf  ihren  Abnehmer  abzuwälzen.  Denn 
die  Vertragsbestimmung,  dafs  wesentliche  Preis- 
schwankungen auf  dem  Kohlenmarkte  das  Hecht 
geben,  eine  neue  Preisvereinbarung  zu  verlangen, 
kann  nach  dem  ganzen  Zusammenhange  des  Ab- 
kommens nur  auf  solche  Preisschwankungen  bezogen 
werden,  denen  jeder  Lieferant,  wenn  er  die  Sorgfalt 
eines  ordentlichen  Kaufmanns  nicht  außer  acht  ge- 
lassen hat,  unterworfen  sein  würde,  was  in  vorliegen- 
dem Falle  für  die  letzte  Preissteigerung  nicht  be- 
hauptet werden  kann.* 


Fabrik  für  Eßenbahnbedurf  Brenne,  Hangarter 
&  Cie.,  Actiengesellschaft  in  Haspe. 

Das  Besullat  des  ersten  Geschäftsjahres  1898  99 
der  Gesellschaft  kann  als  ein  befriedigendes  bezeichnet 
werden.  Sie  war  andauernd  gut  beschäftigt  und 
konnten  für  die  Fabricale  angemessene  Preise  erzielt 
werden.  Der  Bruttogewinn  beziffert  sich  auf 
206  282.45  von  welchem  die  Unkosten:  Gehälter, 
Reisespesen,  Provisionen  und  Versicherungskosten  mit 
zusammen  42  475,83  .H  in  Abzug  kommen,  so  dafs 
sich  ein  Jahresgewinn  von  163  806,62  ergiebt.  Von 
diesem  Betrage  wurden  nach  den  Bestimmungen  des 
Aufsicbtsrathes  Abschreibungen  von  47  027.80  vor- 
genommen, wodurch  ein  Reingewinn  von  116778,82 
verbleibt.  Von  demselben  sind  5  %  für  die  Rücklage 
zum  Reservefonds  mit  58:18,94.  #,  sowie  für  Tantiemen 
und  Tür  vom  Aufsichtsrath  1k>w  iiiigte  Gratiricalionen 
7172  in  Abzug  zu  bringen,  so  daß  ein  Gewinn- 
Saldo  von  1(13  767,88  .«  zur  Verfügung  der  General- 
versammlung verbleibt.  Es  wird  vorgeschlagen,  hieraus 
eine  Dividende  von  10  %  auf  das  Aclieiik.ipit.il  von 
1  000000, #  mit  100(XX).Ä  zur  Vertheilung  zu  bringen 
und  den  Rest  von  3767,88  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen. 
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Für  den  gröfsten  Theil  des  laufenden  Geschäfts- 
jahres ist  die  Gesellschaft  mit  Rohmaterialien  zu 
mäßigen  Preisen  gedeckt  und  in  dasselbe  mit  gröfseren 
Aufträgen  als  im  Vorjahre  eingetreten. 


Gasmotorenfabrlk  Deutz,  AcL-Ge.«.,  Köln-Deutz. 

Dem  Bericht  des  Vorstandes  für   1808  09  ent- 
nehmen wir: 

.Die  Hilanz  des  Geschäftsjahres  1898;09  schlielst  j 
ali  mit  einem  Reingewinn  von  1538030,8:!  (Tan-  I 
Gemen  eingeschlossen).  An  diesem  Gewinn  ist  be- 
theihgt  unser  hiesiger  Retrieh  mit  1  140  000,14  ~#  und 
die  auswärtigen  Unternehmungen  mit  378  130,49.«'. 
Der  Umschlag  unseres  hiesigen  Werkes  betrug 
«447  314  und  zwar  516830  <H  mehr  wie  im 
Vorjahre.  Die  Ges.immtsumme  der  Abschreihungrn 
heträgt  4*j1  470,70  <H .  Die  im  vorigen  Geschäfts-  j 
bericht  ausgesprochenen  Erwartungen  Italien  sieh  im 
abgelaufenen  Geschäftsjahr  in  jeder  Hinsicht  erfüllt: 
Die  Nachfrage  nach  Motoren  aller  Gattungen  ist  im 
Laufe  des  Jahres  noch  Ichhafter  geworden,  und  es 
würde  dadurch  eine  noch  bedeutendere  Steigerung 
des  Umschlages  erzielt  wordeti  sein,  wenn  wir  nicht 
eine  bell  fichtliche  Anzahl  von  Aurträgen,  namentlich  | 
auf  grofse  Motoren,  der  Liefertermine  wegen  hätten 
ablehnen  müssen.  Die  im  Laufe  des  Geschäftsjahres 
in  Angriff  genommenen  Erweiterungsbauten  gehen 
nunmehr  ihrer  Vollendung  entgegen  und  werden  uns 
für  das  laufende  Geschäftsjahr  eine  Erhöhung  des 
Umsatzes  ermöglichen.  In  besonders  erfreulicher 
Weise  hat  die  Einführung  der  Renzinmotoreii  auf 
dem  Laude  weitere  Fortschritte  gemacht,  und  wir 
dürfen  erwarten,  dafs  die  Anwendung  dieser  hilligen 
Relriebskrafl  für  ländliche  Zwecke  in  stationären 
Maschinen  sowohl  wie  in  Locomolulen  sich  auch  ferner- 
hin noch  wesentlich  günstiger  gestalten  wird.  Die  Fort- 
entwicklung im  Rau  der  Petrol-  und  Renzinmaschinen 
für  Schiffs-  und  andere  Zwecke,  namentlich  der  Renzin- 
locomotiven  für  Gruben-  und  Kleinbabnbetrieb  hat 
gleichfalls  unsere  Erwartungen  voll  und  ganz  erfüllt, 
so  dafs  wir  die  Errichtung  einer  neuen  Speeialwcrk- 
stätte  in  Aussicht  nehmen  mufsten.  Eine  völlig  neue 
Wendung  im  Gasmotorenbau  brachte  das  abgelaufene 
Geschäftsjahr  durch  die  glückliche  Fertigstellung  und 
Inbetriebnahme  der  ersten  grolsen  Hochol'eiigas- 
mntorenaulage  von  in«gcsammt  1000  P.S.  in  der 
Uberschlesischen  Eisenbahnhedarfs •  Actiengesellschaft 
Fi iedensbütle  bei  Morgenroth.  Damit  hat  der  Gas 
motor  in  ein  neues,  überaus  wichtiges  Absatzgebiet  > 
Eingang  gefunden,  welches  die  Aussicht  auf  eine 
bedeutende  Fortentwicklung  des  Grofsmotorenhaues 
eröffnet.  Den  neuen  Aurgaben,  welche  uns  damit 
gestellt  werden,  hoffen  wir  durch  die  begonnene  Er- 
weiterung unserer  Werkstätten,  sowie  entsprechende 
Vermehrung  unserer  Werkzeugmaschinen  und  Ein- 
richtungen in  vollem  M.ifse  genügen  zu  können,  und 
die  bereits  in  Arbeit  befindlichen  Motort  n  bis  zu 
KHK)  P  S.  sichern  uns  für  die  nächsten  Jahre  volle 
Beschäftigung  auch  unserer  erweiterten  hezw.  noch 
zu  erweiternden  Werkstätten  für  Grorsmotorenbau. 
Der  Esport  nach  dem  Auslände  hat  keine  wesentliche 
Aenderung  im  Vergleich  zum  Vorjahre  erfahren;  nur 
in  Rulsland  haben  wir  trotz  der  langen  Liefertermine 
eine  hemerkenswerthe  Erhöhung  des  Umsatzes  erzielt, 
was  in  erster  Linie  auf  die  Fei tigstellung  eines  neuen 
Petrolinotorl yps  mit  elektrischer  Zündung  ohne  Ver- 
dampfer zurückzuführen  ist,  welcher  sowohl  für  Petrol-, 
wie  Renzinhetrieb  geeignet,  uns  einen  erheblichen  Vor- 
sprung  vor  der  gesammteii  Concurrenz  gesichert  hat. 
Von  unseren  auswärtigen  Unternehmungen  haben 
Mailand  und  Wien  gute  Ergebnisse  gehabt.  Ebenso 
hat  unsere  Filiale  Philadelphia  einen  günstigen  Ge- 
schällsahschlufs  gemacht.     Durch   die  Erweiterung 


unserer  Werkstätten  für  den  Grofsmotorenbau  und 
die  in  Aussicht  genommene  weitere  Vergröfserung 
der  Fabrikanlagen  sind  nicht  nur  die  letzten  Ein- 
zahlungen auf  die  neuen  Actieti  vollständig  erschöpft, 
sondern  wir  müssen  auch  eine  neue  Emission  Actien 
von  vier  Millionen  in  Vorschlag  bringen.  In  das  neue 
Geschäftsjahr  haben  wir  Reslellungen  im  Werthe  von 
4  744  500  ■  *  gegenüber  1  533  500  ,#  im  Vorjahre  über- 
nommen, so  dafs  wir  mit  1  191 000 Mehrbestellungen 
in  das  neue  Geschäftsjahr  hinübergingen  und  die 
Aussichten  rür  dasselbe  als  gute  bezeichnen  können.* 

Der  Reingewinn  von  1  314879.84  :H  soll  wie  folgt 
vi-itheilt  werden:  Vertragsmäßige  Ueberweisung  der 
Zinsen  der  Hülfskasse  18  750,^.  10!»*  Dividende  = 
804800.*,  Ueberweisung  an  Special- Reservc-Conto 
4501XRJ  Abschreibung  aur  Patente-Conto  5O0UO.#, 
Tilgung  des  GesehäftserwerbungsContos  der  Zweig- 
niederlassung Berlin  40000  Ueberweisung  au  den 
Reservefonds  der  Hülfskasse  45000  ±M,  Ueberweisung 
an  die  Beaintenpensiouskasse  45000  Deckung  des 
Deticits  der  Hülfskasse  5444,64  so  dafs  nach  Aus- 
zahlung der  statutarischen  und  conlracllichen  Tan- 
tiemen noch  ein  Restbetrag  von  45  107,40  als 
Vortrag  auf  neue  Rechnung  verbleiben  würde. 

In  der  Generalversammlung  vom  7.  December 
wurde  die  vom  Aufsichtsrathe  vorgeschlagene  V'er- 
theilung  des  Reingewinns  genehmigt.  Die  General- 
versammlung stimmte  der  Erweiterung  der  Fabrik 
und  der  Verlegung  der  Giefserei  sowie  einiger  Special- 
werkstätten nach  den  bei  Dcllhrück  erworbenen  Grund- 
stücken zu,  und  bewilligte  einstimmig  die  zur  Durch- 
rührung dieser  Pläne  erforderlichen  Geldmittel,  indem 
sie  den  Reschlufs  fafsle,  das  Grundkapital  durch  Aus- 
gabe weiterer  33(50  Stück  Actien  zu  je  1400  .4  um 
4 034  000  Jf  zu  erhöhen. 


Georgs-Murien-Bergwerks-  und  HDttenrerein  in 
Osnabrück. 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstands  für  1808  99  gebe» 
wir  Folgendes  wieder: 

.Abtheilung  Piesberg.  Die  Steinbrüche  am 
Piesberge  sind  seil  dem  vorigen  Jahr  mit  wesentlich 
verstärkter  Relegschatl  betrieben. 

Abtheilung  Hüttenwerk.  In  den  Eisen- 
erzgruben am  Hüggel  und  auf  den  Zechen  Hector 
und  Perm  am  Scharberge  bei  Ibbenbüren  fand  das 
Jahr  hindurch  eine  ungestörte  regelrechte  Förderung 
statt.  Die  Ergebnisse  der  gleichzeitig  betriebenen 
Aufschlufsarbeilen  lassen  darauf  schliefsen.  dafs  die 
in  den  genannten  Bergwerksberechtigungen  ent- 
haltenen Erzmengcn  wesentlich  grölser  sind,  als  bis 
dahin  vermulhet  wurde.  Auf  den  Porlagruben  hat 
nur  ein  langsames  Anwachsen  der  Arbeiterschall 
stattgefunden,  weshalb  dort  die  Erzförderung  keine 
erhebliche  Zunahme  erfahren  konnte.  Auf  dem  Hoch- 
ofenwerk ist  der  Rau  der  dritten  Erzlasche  vollendet. 
Um  möglichst  ständig  vier  Uefen  im  Feuer  haben  zu 
können,  haben  wir  uns  entschlossen,  mit  dem  Rau 
eines  fünften  Hochofens  vorzugehen.  Dieser  wird  mit 
den  zugehörigen  Cowper-  und  Gaswasch-Apparateti 
gegen  Ende  des  lautenden  Geschäftsjahres  fertig  ge- 
stellt sein.  Die  Schlackenfabrik  war  im  flotten  Re- 
triebe,  und  unsere  Steine  haben  sich  mehr  und  mehr 
eingeführt,  namentlich  seitdem  wir  bei  den  ver- 
größerten Einrichtungen  ein  gelagertes  und  dadurch 
gut  abgebundenes  Material  zu  liefern  in  der  Lage 
sind.  Die  Erzeugung  betrug  in  den  letzten  drei 
Jahren:  1896/97  843liOO0.  1807/98  11963000  und 
1808  00  14 448000  Stück.  Die  Reschäfligung  unserer 
Röhrengiefserei  war  eine  durchaus  lebhafte. 

Abtheilung  Eisen-  und  Stahlwerk. 
Auch  die  Osnabrücker  Werke  waren  während  de* 
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Rechnungsjahres  in  allen  ihren  Zweimen  gut  beschäftigt. 
Nur  hatten  wir,  wie  andere  Betriehe,  Mangel  an  Ar- 
beits!; räflen.  Die  neue  Reversii  Walzwerks  Maschine 
(Drilling)  wurde  ihrer  Vollendung  entgegengotührt.  so 
dafs  wir  auch  nach  dieser  Richtung  nunmehr  grßfceren 
Ansprüchen  genügen  können.  In  unseren  Specialiläten, 
namentlich  in  dem  Verhlattschienen-Obcrbau,  waren 
wir  gut  beschäftigt.  Manche  Aufträge  konnten  nur 
mit  langen  Lieferfristen  übernommen  werden.  Um 
die  Elektricität  für  unsere  Betriebe  mehr  als  bisher 
für  Kraftübertragungen  anwenden  zu  können,  wird 
die  Errichtung  eines  Elektricitätswerkes  von  vorläufig 
1200  Plerdestärken  bis  Ende  des  Kalenderjahres  be- 
wirkt. Das  Bestreben,  im  Schiffbau  immer  gröfsere 
Typen  einzuführen  und  dementsprechend  dafür  auch 
stärkere  Maschinen  zu  beschaffen,  für  welche  wiederum 
Schmiedestücke  von  zum  Theil  gröl'scren  Abmessungen 
verlangt  werden,  als  wir  solche  mit  unseren  heuligen 
Einriebt uugen  herzustellen  vermögen,  hat  uns  ver- 
anlagt, den  Bau  eines  grofsen  hydraulischen  Prefs- 
werks  und  einer  elektrisch  betriebenen  mechanischen 
Werkstatt  in  Angriff  zu  nehmen.  Die  Conjunclur  hat 
sich  im  Verlauf  des  Geschäftsjahrs  weiter  verbessert. 
Freilich  können  wir  die  Vortheile  der  geschäftlichen 
Lage  nicht  in  dem  Mafse  ausnutzen,  wie  diejenigen 
Werke,  welche  grofse  Massen  Halbzeug  und  Stapel- 
waare  herstellen.  Auch  mufsten  wir  es  schwer  em- 
pfinden, dafs  sich  die  Kohlcnfrage  für  uns  immer 
weiter  verschärft,  weshalb  wir  bestrebt  waren,  den 
Plan  zur  Errichtung  eines  eigenen  Kohlenbergbaues 
in  Westfalen  ehestens  zur  That  werden  zu  lassen. 
Die  glücklichen  Ergebnisse  der  bei  Werne  unter- 
nommenen Bohrungen  setzten  uns  dazu  auch  in  die 
Lage,  und  nachdem  am  24.  Mai  1899  die  aul'serordent- 
liebe  Generalversammlung  unserem  Antrage  auf  Aus- 
gabe neuer  Stammactien  im  Betrage  von  5350*100^ 
zugestimmt  hat,  ist  die  Emission  dieses  Kapitals 
durch  die  Deutsche  Bank  zum  Cur.se  von  130  -M 
erfolgt.  Mit  diesen  Mitteln  soll  iti  erster  Linie  der 
Bergbau  in  WesTalen,  sodann  der  weitere  Aushau  des 
Osnabrücker  Eisen-  und  Stahlwerks  durchgefühlt 
werden.  Die  neue  Schachtanlage  der  .Zeche  Werne* 
ist  an  derjenigen  Stelle,  wo  wir  zunächst  zwei  Koks- 
kohlenflötzc  von  grofser  Mächtigkeit  erbohrt  haben, 
angeordnet  und  dalür  am  17.  August  1899  der  erste 
Spatenstich  gelhan.  Beim  Abschlufs  dieses  Berichts 
sind  unsere  sämmtlichen  Werke  mit  lohnender  Arbeit 
versehen,  und  es  liegt  auch  bezüglich  des  neu  be- 
gonnenen Geschäftsjahres  Grund  vor,  einen  befriedigen- 
den Verlauf  desselben  zu  erwarten." 

Ueber  die  Verlheilung  des  Gewinns  bemerkt  der 
Aufsicblsrath :  .Es  betrugen  die  Betriebsüberschüsse 
des  abgelaufenen  Geschäftsjahres  3709  505,73 Da- 
von sind  verausgabt:  für  Geueralkosteu  57  b  439,83  Jf, 
für  llypolhekziusen  268432  J,  für  Instandhaltung  der 
Werke  551397.62  J.  Ordentliche  Abschreibungen  von 
den  Anlagecouten  haben  wir  nach  den  üblichen  Grund- 
sätzen festgestellt  zu  644764,68  J,  vom  Fiesberge 
haben  wir  noch  eine  aufserordentliche  Abschreibung 
von  100000  ■#  zu  machen  für  erforderlich  erachtet.  Dem 
Erneuerungsfonds  haben  wir  überwiesen  115471,60  ,M 
und  für  den  Fonds  zur  Bildung  einer  Beamten  - 
pensionskasse  einen  Beitrag  zurückgestellt  von  50000 Jf, 
zusammen  2309  505,73  Wir  beantragen,  dafs  vom 
Reingewinn  von  1 400000  Jt  überwiesen  werden:  dem 
gesetzlichen  Reservefonds  5  %—  70  000  dem  all- 
gemeinen Reservefonds  h%  —  70<)00..#,  dem  Arbeiter- 
dispositionsfonds  106  000  J,  die  statutenmäßige 
Tantieme  des  Aufsichtsraths  (4%)  56000  J  und  die 
conlractliche  Tantieme  des  Vorstandes  28000  Jf,  die 
verbleibenden  1070000  Jf  würden  als  10%  Dividende 
auf  das  gesammte  Actienkapital  von  10  700000  Jf. 
zu  vertheilen  sein." 


1  GatelioiTnungahlUte,  Actlenroreln  für  Bergbau  und 
Hültcnbetrlcb  zu  Oberhausen  2. 

Aus  dem  sehr  umfangreichen  Bericht  für  1898  99 
geben  wir  Folgendes  wieder: 

.Der  Gewinn  des  abgelaufenen  Geschäftsjahres 
betrug  nach  Abzug  der  allgemeinen  Unkosten 
7  708648,01  ,//  gegen  6592  798,67  Jf  im  Vorjahre, 
mithin  1  115849.34  mehr.  Nach  Abzug  der  seitens 
des  Aufsicbtsralbs  nach  Mafsgabe  der  Satzungen  festge- 
\  setzten  a)  ordentlichen  Abschreibungen  von  1  000000  .0, 

b)  Abschreibung  auf  den  zu  Bruch  gegangenen  Schacht 
Hugo  von  750000  J,  zusammen  1  750000  J  gegen 
1000000.1  ordentliche  Abschreibungen  im  Vorjahre 
und  der  satzungsmäl'sigen  Ueberweisung  an  die  Rück- 
lage von  123  256.52  Jf  gegen  559  279,87  ■  *  im  Vor- 
jahre verbleibt  ein  Reingewinn  von  5  835391,49  Jf 

!  gegen  5033518,80       im  Vorjahre. 

Wir  schlagen  vor,  diesen  Reingewinn  nach  der» 
Bestimmungen  der  Satzungen  wie  folgt  zu  verwen- 

j  den:  1.  Vcrtheilung  von  ö  %  Dividende  auf  die 
Frioritätsactien  La.  ti  und  von  15  %  Dividende  auf  die 

I  Actien  La  A,  dergestalt,  dafs  a)  auf  die  noch  nicht 

I  zurückgezahlten  7  500000  J  Frioritätsactien  La.  B 
5  *.  -  375000  Jf,  b)  aur  die  am  31.  Üecember  189s 
zurückgezahlten  3000000  Jf  Frioritätsactien  La.  B 
eine  halbe  Jahresdivideude  von  2'/i  %  —  75 (HK)  ,4t, 

c)  auf  die  am  I.  Juli  1898  vorhanden  gewesenen 
7500000  Jf  Actien  La.  A  15  %  =  I  125000  Jf.  d)  auf 
die  am   1.  Januar  1899  neu  begebenen  3  000 000  .M- 

!  Actien  La.  A  eine  halbe  Jahresdividende  von  7';i  %  = 
225000  Jf,  zusammen  1  800000,*  entfallen;  2.  Ueber- 
weisung an  die  Auslosungsrücklage  3  896 192,73 
3.  Vortrag  aur  neue   Rechnung  139 19S.76  Jf ,  zu- 
sammen 5835391,49  Jf. 

Der  Verein  beschäftigte  am  30.  Juni  1899  aus- 
schliefslich  der  bei  der  Rasenerz-  und  gemeinschaft- 
lichen Minetiegewinnung  sowie  der  auswärts  mit  Auf- 
stellungsarbeiten beschäftigten  Leute,  an  Beamten 
[  und  Arbeitern  13078  gegen  12851  am  Schlufs  des 
Vorjahres.  Die  Zahl  der  auswärts  mit  Aufstellungs- 
arbeiten beschäftigten  Arbeiter  bezifferte  sich  am 
30.  Juni  1899  auT  287  gegen  320  zu  derselben  Zeit 
des  vorhergegangenen  Jahres.  Die  Einnahmen  für 
verkaufte  Erzeugnisse,  das  ist  der  Umsatz,  betrugen  im 
Jahre  1898,99  51  901  483.20  .Jf  gegen  46  007  151,67  .M 
im  Vorjahre.  An  Löhnen  und  Gehältern  wurden  im 
Geschäftsjahr  1898  99  bezahlt  16  38:1666.36  •#  gegen 
15  130532,86  <M  im  Vorjahre.  Im  abgelaufenen  Ge- 
schäftsjahre zahlten  wir:  an  Staats-Einkommensleuer 
131  300  Jf,  Gemeinde-Einkommensteuer  2114 265.9V  .* , 
an  Gewerbesteuer  141556.82  Jf,  an  Grund-  und  Ge- 
j  bäudesteuer  21  227,71  J,  zusammen  an  Steuern 
528350,50  Jf,  an  Beiträgen  zur  Arbeiter-Kranken-  und 
Pensionskasse  108278.27  JY,  an  Beiträgen  zur  Knapp- 
schaftskas.se  165997,26  .ff,  au  die  rheinisch-west- 
fälische Hütten-  und  WalzwerksBerufsgcnossenschaft 
(Beitrag  für  das  Kalenderjahr  1898)  lo7  780,68  Jf, 
I  an  die  Knappsehafls-Berutsgenossenschaft  (Beitrag  für 
i  das  Kalenderjahr  1898)  106560,21  Jf.  an  die  In- 
i  validitäts-  und  Altersversicherungsanstalt  91  620,16  Jf, 
insgesammt  1  108587,08  J  gegen  929  906,58  J  im 
Vorjahre,  mithin  einen  Betrag,  der  6,16  %  des  Actien- 
kapitals  gegen  5, Iii  %  im  Vorjahre,  gleichkommt. 

Zur  Ausführung  verblieben  unc  am  1.  November 
1899  au  Aufträgen  insgesammt  300  600  t.    Alle  unsere 
Betriebe  waren  im  abgelaufenen  Geschäftsjahr  vollauf 
und  angestrengt  beschäftigt.  Die  Verkaufspreise  waren 
durchschnittlich  lohnend,  wenngleich  in  der  ersten 
Hälfte  des  Geschäftsjahres  noch  viele  zu  den  früheren 
,  niedrigen  Preisen  gelhätigte  Abschlüsse  zur  Abwicklung 
|  gelangten,  die  das  Betriebsergebnifs  ungünstig  beein- 
flufslen.    Infolge  des  Zusammenschlusses  der  Träger-, 
I  Grobblech-  und  Drahtwalzwerke  zu  fest  gefügten  Ver- 
bänden und  der  grofsen  Nachfrage  erfuhren  diese  Er- 
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Zeugnisse,  <iie  unter  ungenügenden  Preisen  zu  leiden 
halten,  erhebliche  Preissteigerungen,  was  auch  für 
alle  übrigen  Wiilzwerkseizeugiiis.se  gilt,  ebenso  Wir 
Roheisen,  das  für  uns  indessen  weniger  in  Betracht 
kommt,  da  wir  nur  geringe  Mengen  llämatite-  und 
Giefserei-Hoheiscn  an  den  Markt  bringen.  Trotz  der 
Steigerung  der  Erzeugung  konnten  wir  der  stürmischen 
Nachfrage  nicht  gelingen.  Der  Anspruch  des  Marktes 
war  so  stark,  dal's  wir  eine  weit  greisere  Erzeugung 
mit  Leichtigkeit  zu  hohen  ['reisen  hätten  absetzen 
können.  Die  Erzeugung  unseres  Stahlwerks  bezw. 
unserer  Walzwerke  ist  aber  abhängig  von  unserer 
Roheisenerzeugung  und  diese  wiederum  von  der 
Förderung  unserer  Zechen  an  Kokskohlen.  Da  nun 
die  Forderung  unserer  Schächte  Oberbausen  und  Oster- 
feld im  verflossenen  Geschäftsjahr  eine  Verminderung 
erfahren  hat  und  es  uns  auch  nicht  gelang,  Koks  zu 
kaufen,  so  fand  eine  weitere  Steigerung  der  Roheisen- 
durstellung ihre  natürliche  (irenze.  Wie  im  Vorjahr 
ist  auch  in  dem  abgelaufenen  Geschäftsjahr  die  König- 
liche Staatseisenbahnverwaltung  wieder  mit  ganz  er- 
heblichen Mengen  Eisenhahii-I  tberbaubedarf  an  den 
Markt  gekommen,  so  dal's  wir  auch  hierin  mehr  als 
reichlich  beschäftigt  waren.  Am  dringendsten  war 
der  Hegehr  nach  Halbzeug  und  die  an  den  Verband 
gestellten  Ansprüche  konnten  von  diesem  bei  weitem 
nicht  in  vollem  Umfang  befriedigt  werden,  wodurch 
manche  weiter  verarbeitende  Werke  in  Ungelegen- 
lieiten  kamen.  Kennzeichnend  für  die  überaus  günstige 
Geschäftslage  ist.  dafs  sie  dem  starken  Hedart  des 
Inlandes  entsprungen  ist  und  unterstützt  wird  von 
der  allgemeinen  Lage  des  Weltmarktes.  Die  ver- 
mehrte Aufnahmefähigkeit  des  inländischen  Marktes 
ist  ein  erfreulicher  Reweis  für  die  Vermehrung  des 
Landesvcriuogens.  Der  Bestand  der  von  uns  ge- 
buchten Aufträge  ist  so  grofs  bei  sehr  lohnenden 
Preisen,  dafs  wir  für  das  ganze  laufende  Geschäfts- 
jahr und  zum  Theil  darüber  hinaus  besetzt  sind  und 
somit  auch  für  dieses  Geschäftsjahr  günstige  Ergeb- 
nisse erwarten  dürfen.  Die  Erwartung,  dafs  der  in 
Aussicht  gestellte  ermäßigte  Tarif  für  den  billigeren 
Rezug  der  Minetteerze  mit  dem  1  Januar  1899  end- 
lich zur  Einführung  gelange,  hat  sich  leider  nicht 
erfüllt.  Der  volkswirtschaftlich  unnatürliche  Zustand, 
dal's  die  niederrheiniscli-westlälischen  Hochofenwcrke 
gezwungen  sind,  die  aus  ihren  eigenen  Gruben  ge- 
forderten Minetteerze  an  ihre  Wettbewerber  in  Relgien 
und  Frankreich  zu  verkaufen,  anstatt  sie  selbst  zu 
verhütten,  dauert  also  nach  wie  vor  fort.  Die  Ab- 
lehnung der  Kanalvorlage  seitens  des  Landtags  haben 
wir  tief  beklagt.  Zunächst  sind  wir  an  der  Ver- 
bindung des  Dorlmund-Ems-Kanals  mit  dem  Rhein 
am  meisten  iuteressirt.  aber  auch  der  Mittelland- 
kanal würde  für  uns  durch  den  erleichterten  Absatz 
unserer  Erzeugnisse  nach  Mitteldeutschland  und  nach 
dem  Osten  nicht  zu  unterschätzende  Vortheile  im  Ge- 
folge haben.  Da  die  Königliche  Staatsregierung  an 
ihrem  Kanalvorhaben  festhält,  so  wird  sich  der  Land- 
tag in  seiner  nächsten  Tagung  von  neuem  mit  der 
Kanalvorlage  zu  befassen  haben  und  diese  nunmehr 
hoffentlich  annehmen. 

Um  dem  Arbeitermangel  abzuhelfen  und  einen 
sel'shaften  Arbeiterstamm  heranzuziehen,  mufs  es  eine 
unserer  vornehmsten  Aufgaben  sein,  in  dem  Hau  von 
Arbeiterwohiiungen  fortzulahren  und  zwar  in  erheb- 
lich umfangreicherem  Mafse  als  seither. 

Erzeugungsnachweis  1898/99:  Kohlen  1  384991  t, 
Eisenerze  418  483  t,  Kalksteine  liiSill  t,  Dolomit 
l!£  7 HO  t.  Roheisen  MST  7 1 1  t,  Walzwerkserzeugnisse 
in  Eisen  und  Stahl  -297 -Vi:;  t,  Maschinen,  Dampfkessel, 
Drücken,  Gufswaaren  u.  s.  w.  17  490  t. 

Hekanutlich  ist  der  er>te  Schacht  Hugo  am 
»j.  August  18'.*S  infolge  Zusammenbruchs  des  eisernen 
Senkschacbtes  im  Scbsveinmsandgel.irge  zu  Bruch  ge- 
gangen.     Inzwischen    ist   in   einer  Entfernung  von 


'  RIO  m  von  dem  alten  Schacht  ein  neuer  Schacht  in 
'  Angriff  genommen.  Dieser  ist  bis  70  m  Teufe  in 
,  Mauern  gesetzt  und  gegenwärtig  ist  man  mit  dem 
Einbau  eines  eisernen  Seukschachtes  behufs  Durch- 
teufung  des  Schweinmsandgebirges  beschäftigt.  Auf 
Schacht  Sterkrade  ist,  nachdem  der  erste  eiserne 
Senkschacht  bis  81  m  Teufe  niedergebracht,  ein 
zweiter  eiserner  Senkschacht,  der  zur  Zeit  —  an- 
fangs November  1899  —  eine  Teufe  von  100  m  er- 
;  reicht  hat.  eingebaut  worden.  Dieser  Senkschacht 
soll  bis  zu  einer  Teufe  von  135  m,  wo  er  festes 
Mergelgebirge  antrifft,  niedergebracht  werden.  Den 
Eisenerzbergbau  anlangend,  ist  zu  berichten,  dafs  die 
Förderung  der  Zeche  Ludwig  an  Kohleiieisensteiii  um 
8019  t  zurückgegangen  ist,  da  sich  das  Eisensleinflfltz 
in  den  weiteren  Vorrichtungen,  namentlich  im  Felde 
Capellenbank,  ungünstig  bezw.  unbauwürdig  aufge- 
schlossen hat.  Die  Minetleerzgewinnung  in  Luxem- 
burg-Lothringen dagegen  hat  sich  günstig  entwickelt. 
Die  Grube  Sterkrade-Anschlufs,  unser  Alleinbesitz, 
weist  eine  Mehrförderung  von  15  9H>  t  auf;  die  ge- 
förderten Erze  waren  von  durchaus  guter  Beschaffen- 
heit. Die  Gruben  Steinberg  in  Luxemburg  und  Karl 
Lueg  in  Lothringen  belegen,  die  wir  gemeinsam  mit 
einein  Nachbarwerk  besitzen,  erzielten  gegenüber  dem 
Vorjahre  eine  auf  unsern  Autheil  entfallende  Mehr- 
förderung von  zusammen  4»i812  t.  Die  Erze  der 
Grube  Karl  Lueg  sind  von  guter,  diejenigen  der  Grube 
Steinberg  von  befriedigender  Beschaffenheit.  Der 
Betrieb  unseres  Dornaper  Kalksteinbruches  und  unseres 
Dolomitbruches  in  Lüntenbeck  war  ein  regelniäl'siger; 
die  Förderung  wurde  um  17  010  t  Kalksteine  und 
SI10  t  Dolomit  gesteigert.  Im  Geschäftsjahr  I89S99 
waten  S,l  1  Ho»  höfen  im  Betrieb,  gegen  8  Oefen  im 
Vorjahr;  die  Roh-isenerzeugung  ist  tun  17  81  4  t  — 
1,8  %  gestiegen  und  konnte,  wie  bereits  erwähnt, 
wegen  Mangel  an  Brennstoff  nicht  weiter  gesteigert 
weiden.  Die  Darstellung  von  fertigen  Walzwerks- 
erzeugnissen ist  im  ganzen  um  41547  t  =  9%  ge- 
stiegen, wovon  auf  Walzwerk  Oberhausen  1384t>t  = 
18,7  "o  seiner  vorjährigen  Erzeugung  und  auf  Walz- 
werk NeuOberhausen  10701  t  -=  5,1  %  seiner  vor- 
jährigen Erzeugung  entfallen.  Aufserdem  hat  letzleres 
Werk  an  ersteres  18003  t  =  20.3  mehr  Halbzeug 
geliefert  als  im  Vorjahre.  Die  Fertigstellung  der 
neuen  Eisengießerei  in  Sterkrade  hat  sich  aus  ver- 
schiedenen Gründen  verzögert;  der  Betrieb  in  ihr 
wurde  theilvveise  anfangs  Juni  1899  aufgenommen, 
indessen  wird  die  Ueberführung  des  gesanimten  Be- 
triebs von  der  alten  in  die  neue  Giefserei  erst  an- 
fangs nächsten  Jahres  vollendet  sein.* 

Harzer  Werke  zu  Kübclitnd  und  Zorge,  Actlen* 
Gesellschaft  zu  Blankenburg  am  Harz. 

Aus  dem  Bericht  für   1898  99  geben  wir  Nach- 
stehendes  wieder: 

.Am  Schlul's  unseres  vorigen  Geschäftsberichts 
theilten  wir  mit,  dafs  das  neue  Geschältsjahr  recht 
gut  begonnen  habe  und  auch  alle  Aussicht  für  eine 
weitere  günstige  Entwicklung  unseres  Unternehmens 
vorhanden  sei.  Diese  Aussichten  halten  sich  ver- 
wirklicht. Unsere  sämmllicheti  Betriebe  haben  dank 
den  verbesserten  Einrichtungen  und  der  anhaltend 
guten  Nachfrage  günstiger  gearbeitet,  so  dafs  wir 
einen  Betriebsgewiiin  von  309  402.58  *  nachweisen 
können.  Unsere  Giefsereien  waren  überall  gut  be- 
schäftigt und  haben  dementsprechende  Resultate  er- 
zielt. Letzlere  wurden  etwas  beeintlufst  durch  die 
noch  zu  erledigenden  billigen  Abschlüsse  aus  den 
Vorjahren.  Die  Production  an  Gufswaaren  betrug 
im  Geschäftsjahre  1894075  kg  gegen  1011938  kg 
im  Vorjahre.  In  Blankenburg  wurde  die  Giefserei 
weiter  ausgebaut.   Die  Rübeländer  Giefserei  ist  eben- 
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falls  besser  ausgestattet  worden.  In  Zorge  kam  am 
23.  November  1898  die  neue  Uiefserei  in  Beirieb. 
Die  alte  Uiefserei  wurde  einem  Umbau  unterworfen. 
Bezüglich  der  Maschinenfabrik  in  Zorge  erwähnen 
wir,  dafs  dieselbe  im  laufenden  Geschäftsjahr  nicht 
mehr,  wie  bisher,  als  Werkslatte  für  unsere  Uiefserei 
gedient,  sondern  ihren  eigentlichen  Zweck,  d.  b.  die 
Anfertigung  neuer  Dampfmaschinen,  Hinrichtungen 
für  Uipsfabriken,  Milhlenanlagen  u.  s.  w.,  Herstellung 
von  Drehbanken,  erfüllt  hat.  Der  Hochofenbetrieb  in 
Rübeland  ergab  im  Geschäftsjahr  abermals  gute  Re- 
sultate und  gab  uns  Veranlassung,  Ende  Juni  1899 
einen  zweiten  Hochofen  in  Betrieb  zu  nehmen. 

Der  Uesaminlgewinn  beträgt  nach  Abzug  der 
ordentlichen  und  ausserordentlichen  Abschreibungen 
unter  Hinzuziehung  von  41011,18  Vortrag  aus  dem 
Vorjahre  729  658,73  u0.  Hiervon  gehen  ab :  zum 
gesetzlichen  Reservefonds  36  277,92.*,  stalulenmäfsiger 
Gewinnantheil  an  den  Aufsichlsratb  36277.92  ver- 
tragsmäSiger  Gewinnantheil  an  Direction  und  Be- 
amte 47  867,41  Jf.  zusammen  120423.25  bleiben 
609 235.48  Jt.'  Es  wird  beantragt,  die  Verlheilung 
einer  Dividende  von  25  ?t>  an  die  Actien  Lit.  A  und  B 
-=534375  .M  und  auf  neue  Rechnung  vorzutragen 
74NW),48 

Künlgl.  preoSSche  Eisenhütten. 

In  den  Betriebsverhältnissen  des  Königlichen 
Hüttenwerks  zn  Gleiwitz  sind  gegen  das  Vorjahr 
wesentliche  Aenderungen  nicht  eingetreten.  Her- 
gestellt wurden  insgesammt  25100  t  Roheisen  gegen 
23  885  t  in  1897  98.  von  denen  16  341  t  zum  Durch- 
schnittspreise von  57.81  t0  verkauft  worden  sind 
gegenüber  14416 1  zum  Durchschnittspreise  von  51,82-  ' 
im  Vorjahre.  Der  Rest  der  Roheisenproduetion  ist 
an  die  eigene  Uiefserei  des  Werks  abgegeben  worden. 
Diese  stellte  10535  t  Eisengufswaaren  —  darunter 
6125  l  Röhren  —  und  894  t  Stahlgufswaaren  dar.  Der 
Weith  dieser  Erzeugung  beziffert  sich  auf  1753451 
gegen  1  706954»'  im  Vorjahre.  An  Eisengufswaaren 
wurden  verkauft  9528  t  zum  Durchschnittspreise  von 
142.39  JL  für  1  t  gegen  10827  t  bezw.  135,65  .'  in 
1897/98.  Der  Erlös  für  Stahlgufswaaren,  von  denen 
779  l  (  +  103  t  gegen  das  Vorjahr)  verkauft  wurden, 
betrug  310,29  .M  für  I  t  (297.59  in  1897,98).  Die 
.Nachfrage  nach  Maschinen  und  Eisenconstructionen 
war  das  ganze  Jahr  hindurch  belebt;  infolgedessen 
war  die  Maschinenwerkstatt  in  allen  Abheilungen 
durchgängig  gut  beschäftigt.  Der  Werth  ihrer  Er- 
zeugnisse stellte  sich  aur  732  36t  ,'  (+  69  676  .*), 
wovon  für  731865  »'  gegen  612174  .'  im  Vorjahre 
abgesetzt  wurden.  In  der  Koksanlage  des  Werks 
wurden  aus  40185  l  Kokskohle  der  Königin  Luise- 
grube 26  368  t  Koks  und  Zinder  hergestellt,  d.  i.  99  t 
weniger  als  in  1897  98.  (Ausbringen  =  65,62  %.) 
Der  Koks  wurde  gröfstentheils  im  eigenen  Betriebe 
des  Werkes  verwendet.  —  Die  Belegschaft  zählte  im 
Jahresdurchschnitt  1028  Köpfe  gegen  985  im  Vorjahre. 
Der  rechnungsmäfsige  Ueberschufs  des  Werks  betrug 
168  190  .'  gegen  92  328  .'  im  Vorjahre  und  66600  .' 
des  Etatsansalzes. 

Auf  der  Eisenhütte  zu  Malapane  hielten  sich 
Betrieb  und  Absatz  etwa  im  Rahmen  des  Vorjahres. 
Dargestellt  wurden  1000  t  Eisengufs-  und  768  t  Stahl- 
gufswaaren im  Gesammlwcithe  von  3-48415  .'  gegen 
329  101  .'  in  1897/98.  An  Kabricaten  der  Maschinen- 
Werkstatt  wurden  1030  t  im  Werthe  von  36<>952  .' 
erzeugt  gegen  1151  t  im  Werthe  von  415839  ,'  im 
Vorjahre.  Bei  der  Walzenfabrication  machte  sich, 
namentlich  infolge  des  Wettbewerbs  von  Siegerländer 
Werken,  ein  weiterer  Rückgang  bemerkbar,  auch  in 
M.irtinstahl  liefen  nur  geringe  Aufträge  ein.  Infolge 
der  allgemeinen  Steigerung  der  Materialienpreise  und 
erheblicherer  Aufwendungen  für  nothwendige  Bauten 


und  Reparaturen  schlols  das  Werk  inil  einem  Zuschufs 
von  58  473  .  0  ab,  während  der  Etat  einen  Ueberschufs 
von  31  500  .  H  vorgesehen  hatte.  Beschäftigt  waren 
im  Jahresdurchschnitt  315  Mann,  d.  i.  5  mehr  als  im 
Vorjahre.  Auf  den  staatlichen  Eisenhütten  Rothehütte. 
Lerbacherhütte  und  Sollingerliütte  wurden  dargestellt: 
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Beschäftigt  wurden  im  Jahresdurchschnitt  zu 
Ruthehülte  225,  zu  Lerbacherhütte  IM  und  zu 
Sollingerliütte  101  Arbeiter,  zusammen  472  Mann 
gegen  460  im  Vorjahre. 

Auf  Rothebütte  mufste  der  bisher  betriebene 
Hochofen  wegen  zerstörter  Zustellung  ausgeblasen 
und  der  zweite  Hochofen  angeblasen  werden,  wodurch 
eine  kurze  Betriebspause  entstand,  welche  die  Er- 
zeugung und  den  Absatz  an  Roheisen  beeinträchtigte. 
Die  Menge  der  dargestellten  GuSwaaron  war  zwar 
etwas  höher  als  im  Vorjahre,  blieb  al>er  wegen  des 
noch  immer  herrschenden  Mangels  an  Formern  gegen 
die  Anforderung  des  Etats  zurück.  Infolge  der  Ver- 
minderung des  Roheisenabsatzes  und  der  erheblichen 
Vermehrung  der  Malerialienvorrälhe  betrug  der  Ueber- 
schurs  des  Werks  nur  1*423.'  gegen  85  237.*  im 
Vorjahre  und  22  785.*  des  Etatsvoranschlags. 

Auf  der  Lerbacherhütte  sind  zwar  die  Gufs- 
I  waarenpreise  etwas  gestiegen,  die  Besserung  stand 
jedoch  noch  nicht  im  Verhältnis  zu  der  Erhöhung 
der  Rohmaterialienpreise.  Aus  diesem  Grunde  und 
wegen  Vermehrung  der  Materialienbestände  blieb  der 
Ueberschufs  des  Werks  in  Höhe  von  7681  ,0  um 
20270  v«  gegen  das  Vorjahr  und  um  15  259  -0  gegen 
den  Etat  zurück. 

Bei  der  Sollingerliütte  konnten  36  t  Gufswaaren 
mehr  abgesetzt  werden  als  im  Vorjahre,  auch  erfuhren 
die  Verkaufspreise  für  Gufswerk  und  Uufsslahl  eine 
Erhöbung.  Unter  diesen  Umständen  erreichte  der 
erzielte  Ueberschufs  eine  Höhe  von  22314.',  womit 
das  Ergehiiifs  des  Vorjahres  um  3238  <.JL  und  der 
Voranschlag  des  Etats  um  16  814  .0  übertroffen 
worden  ist. 

Maschinenbau-  Actlengesellschaft  Union  in  Essen. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  geben  wir  Folgen- 
des wieder: 

.Am  Ende  des  Berichtsjahres  lagen  an  festen 
Aufträgen  vor  für  1  170000  .'.  der  erzielte  Brutto- 
gewinn beträgt  219691,81  .0  gegen  217  875.46  •  '  im 
Vorjahre.  In  unserem  vorigjährigen  Berichte  führten 
wir  eine  Reihe  von  Thatsachen  an,  die  das  damalige 
Belriebsergebnifs  nicht  unwesentlich  beeinträchtigt 
hatten.  Dasselbe  gilt  auch  noch  wenigstens  für  den 
Anfang  des  Berichtsjahres.  Später  trat  jedoch  ein 
Umschwung  zum  Besseren  ein,  und  heute  dürfen  wir 
wohl  die  Hoffnung  aussprechen,  dafs  fürderhin  die 
Uründe  zu  diesen  Klagen  fortfallen  ;  namentlich  nach- 
dem unsere  neuen  Bauten  und  Einrichtungen  in  Be- 
trieb genommen  worden  sind.  Auf  dem  Arbeits-  und 
Absatzgebiete,  welches  uns  durch  die  inneren  und 
äulsereu  Verhaltnisse  unseres  Werkes  zugewiesen  ist, 
herrscht  nach  wie  vor  ein  Wettbewerb,  wie  er  ander- 
wärts  in   gleich«  Schärfe   wohl    kaum  vorkommt. 
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Dies  in  Verbindung  mit  dem  Imstande .  dal«  die 
von  uns  zu  verwindenden  Bohmate rialien  und  Halb- 
fabricate in  einer  steten  Preissteigerung  begriffen 
sind,  wirkte  unausgesetzt  ungünstig  auf  die  von  uns 
zu  erzielenden  Preise  ein.  Aber  auch  nach  dieser 
Richtung  dürfen  wir  auf  Besserung  hoffen,  zumal 
wir  beigesetzt  bemüht  bleiben,  nach  Mafsgahe  der 
uns  zur  Verfügung  stehenden  Mittel,  durch  Verbesse- 
rung unserer  Betriebsmittel  und  durch  Einstellung 
neuer,  den  modernen  Anforderungen  entsprechender 
Arlteilsmaschinen  die  l'roduction  qualitativ  wie  quanti- 
tativ zu  heben  und  die  Herstellungskosten  zu  ver- 
mindern." 

Von  «lern  erzielten  Beingew  inn  von  133083.28  ,H 
kommen  in  Abzug  10  7«  zur  Dolirung  des  Reserve- 
fonds --  1 3  30S.33  ,4t,  für  statutarische  und  contract- 
liche  Tantiemen  II  139.22  ,tf,  so  dafs  ein  Ueber.-chufs 
von  10» (130.73  Jt  zur  Verfügung  steht.  Iis  wird 
vorgeschlagen,  denselben  wie  folgt  zu  verwenden: 
«",:»  Dividende  von  1  500000  =  90000  Jt,  Ueher- 
weisung  zum  Beamten-  und  Arbeiter-Unterstützungs- 
fonds  7482.05  ,  4t ,  für  Belohnungen  bis  zu  4(100  ,4t 
aufzuwenden  und  den  verbleibenden  Best  auf  neue 
Rechnung  vorzutragen. 


Oderwerke  Maschinenfabrik  und  SchilTbauwerrt, 
Actleiigesellschart,  in  Grabow  a.  0. 

Im  Geschärt-jahr  1898  99  blieb  der  Umsatz  der 
Gesellschaft  gegenüber  dem  Vorjahr  nicht  unwesent- 
lich zurück,  wobei  allerdings  zu  beachten  ist,  dafs  der 
in  «las  neue  Geschäftsjahr  übernommene  Auftrags- 
bestand bedeutend  höher  war,  als  im  Vorjahr.  Das 
trotzdem  erzielte  günstigere  Resultat  ist  dem  Umstände 
mit  zuzuschreiben,  dafs  die  Fabrikanlagen,  den  er- 
höhten Anforderungen  entsprechend,  weitere  Aus- 
gestaltungen und  Verbesserungen  inzwischen  erlahren 
haben. 

Der  Geschäflsgewinn  stellt  sich  auf  215,120.55  <#, 
hiervon  sind  zu  Abschreibungen  verwendet  91  090.54.-«. 
Von  dem  sich  ergebenden  Bettage  von  121-03(1,01  .<* ', 
abzüglich  Gewinnvortrag  aus  dem  Vorjahre  in  Höhe 
von  17  110,93.«,  gehen  5  •*„  zum  Hescrvclonds  — 
5:;45,t.5  Jf,  bleiben  1 18,08 MG  ■  #.  welche  wie  folgt 
verwendet  werden  sollen:  Uebei  Weisung  zum  Special- 
reserveconlo  11  50000  Jt ,  Tantiemen  (laut  Statut)  und 
Giatiticatiunen  8:188,1(1.«,  5  *.  Dividende  auf  4900(»O  ut! 
Vorzugsaclien  =  2.800  Jt,  2t)  %  der  hiernach  noch 
verbleibenden  Summe  von  35  496.20  -«  als  Ueber- 
weisuiig  an  den  Funds  für  Ausloosung  der  Vorzugs- 
aclien ^  7099.20  ,«,  je  I  96  Superdividcnde  aur 
190 000.«  Vorzugsaclien  uml  Dividende  auf  1 100000  ,4t 
Stamma.-lien  =  15900  restliche  12437  ,#  aul  neue 
Rechnung. 

Phoenix,  Actiengesellschnft  für  Bergbau  und 
Hültenhetrieb  in  Laar  bei  Rohroit. 

Der  Bericht  der  Direclion  Tür  1898,99  hat  die 
naclislelieude  Einleitung: 

„Die  am  Sehlu-.se  unseres  vorigjährigen  Berichtes 
ausgesprochene  Hoffnung,  dal's  das  jetzt  abgelaufene 
Geschäftsjahr  in  seinen  Ergebnissen  ein  besseres  sein 
werde,  ist  in  Erlüllung  gegangen.  Während  des 
ganzen  Jahres  war  die  Nachfrage  in  allen  Artikeln 
eine  sehr  starke  und  bewegten  sich  die  Preise  fort- 
während in  steigender  Bichtung,  gemäßigt  nur  durch 
die  Syndicale  und  Verbände,  die  verschieden! lieh  in 
ihrer  Maf-igung  vielleicht  zu  weit  gegangen  sind. 
Um  die  deutsche  Industrie,  gegenüber  den  in  Amerika 
in  der  ersten  Hälfte  des  Geschäftsjahres  herrschenden 
niedrigen  Rohmatcrialpreiseii,  exportfähig  zu  halten, 
lieferte  man  ihr  die  Halbfabricate  zu  bedeutend  er- 
mäßigten   Freisen,    theüweise   sogar    unter  Selhst- 


I  kosten.  Infolgedessen  schränkten  manche  Werke  die 
Heistellung  syndicirter  Waaren  ein.  um  andere  nicht 
syndieirte  Waaren.  für  welche  höhere  Preise  zu  er- 
zielen waren,  anzufertigen.  Am  meisten  machte  sich 
das  fühlbar  gerade  bei  den  Halbfabricaten,  deren 
Lieferung  an  die  weiterverarbeitenden  Werke  dadurch 
verringert  wurde,  und  besonders  auch  bei  Walzdraht, 
der  zu  besseren  Preisen  von  dem  Auslände  bezogen 
wurde  und  so  dem  heimischen  Consum  entging.  Ver- 
stärkt wurde  die  Calamität  noch  dadurch,  dafs  es 
häufig  an  Kohlen,  Koks  und  Roheisen  mangelte,  so 
dafs  die  Produktion  der  Hochöfen  und  Stahlwerke 
nachlief*.  Viele  der  wciterverarbeilenden  Werke 
sahen  sich  daher  genölhigt.  ihren  Betrieb  einzuschrän- 
ken und  bei  höheren  Selbstkosten  weniger  zu  pro- 
duciren.  Selbstverständlich  wurde  zunächst  auf  dem 
heimischen  Markte  zu  besseren  Preisen  Absatz  ge- 
sucht und  die  Aiisluhr  auf  die  Ouaiititfiten  l>eschräukt, 
die  das  Inland  nicht  aufnahm.  Auch  unsere  Werke, 
besonders  die  der  früheren  Westfälischen  Union, 
haben  unter  diesen  Verhältnissen  zu  leiden  gehabt, 
da  speciell  die  Preise  der  Drahtfabric.ite,  namentlich 
der  Stille,  nicht  in  gleichem  Schrill  mit  den  Preisen 
der  Halbfabricate  sich  besserten,  und  ergaben  sich 
bei  diesen  Fabricalen  erst  bessere  Resultate,  nachdem 
der  am  1.  Oclober  gegründete  Druhtstiftverbaml  voll 
in  Wirksamkeit  getreten  war  und  die  Amerikaner 
allmählich  ihre  Preise  gleichfalls  in  die  Höhe  setzten. 
Der  Gesammtgcwinn  des  Jahres  beläuft  sich  nach 
der  Bilanz  per  30.  Juni  1899  eins«  hliel'slich  des  Ueber- 
trages  aus  voriger  Rec  hnung  im  Betrage  von  54404,1 4  Jt. 
und  von  41  4-24  .«,  die  als  verjährte  Dividende  dem 
Gewinn  zu  gute  gekommen  sind,  auf  5994952.22  ,4t, 
wovon  die  Generalunkoslen  mit  208799,00, 4t  in  Abzug 
kommen,  so  dafs  5720  152,62.1  zur  Verfügung  bleiben. 
Hiervon  sind  zur  Abschreibung  auf  Immubilien-Conto 
und  Dienstmaterial  2077  1 17,85. «.durch  Zuweisung  zum 
Dispositionsfonds  100  000  ,4t,  im  ganzen  2  177  1 17,85  ,4t 
verwendet.  Von  dem  verbleibenden  Reingewinn  von 
3  549  034.77  .«  sind  zunächst  die  nach  Abzug  des 
vorjährigen  Vortrages  auf  neue  Rechnung  berech- 
neten statutarischen  und  verlragsmäfsigen  Tantiemen 
mit  231  319.29  Jf  zu  bestreiten,  und  hat  alsdann  über 
die  Verwendung  des  Restgewinnes  von  3317715,48.« 
die  Generalversammlung  zu  beschließen.  Es  wird 
vorgeschlagen,  3  300000  -Jt  als  Dividende  auf  das 

|  Actienkapilal  von  30000000  Jt. ,  also  11  %  zur  Ver- 
keilung zu  bringen  und  die  dann  noch  verbleibenden 
17  715.48  Jt  auf  neue  Rechnung  vorzutragen.* 

Aus  dem  Bericht  theilen  wir  noch  weiter  mit : 
„Das  Actienkapilal  beläult  sich  auf  30000000  ,M  und 
ist  unverändert.  Der  Stiftungsfonds  der  Abtheilung 
Westfälische  Union  war  mit  50000*«  dotirl  zu  dein 
25jährigen  Jubiläum  derselben  und  bestimmt  zur 
Unterstützung  und  Pflege  erkrankter  Familien  -  Mit- 
glieder von  deren  Beamten  und  Arbeitern.  Der  Zugang 
an  Zinsen  betrug  2477,11  Jt,  wovon  für  verschiedene 
Zuwendungen  1028.20»«  in  Abgang  gekommen  sind, 
so  dafs  sich  dieser  Fonds  in  der  vorliegenden  Bilanz 
auf  51  44\9l  .«  stellt. 

Von  den  Eisensteingruben  in  Nassau  standen  nur 
fünf  während  des  ganzen  Jahres  und  eine  weitere  nur 
zeitweise  in  Förderung,  welche  im  ganzen  31 013  t 
förderten.  Aus  Grube  Steiuberg  bei  Rümelingen  wurden 
132  284  t  Eisenstein  gewonnen  und  ferner  aus  Grube 
Garl  l.ueg  bei  Fenlsch  in  Lothringen  37  952,0  t.  Von 
diesen  Gruben  wurden  im  ganzen  22418  t  an  unsere 
eigenen  Hüllen  geliefert,  der  Rest  der  hohen  Fracht 
wegen  an  Fremde  verkauft.  Die  Gruben  zu  Anxbach 
und  Ruppichteroth  lagen  still.  Die  sämmthehen  Gruben 
litten  unter  Arbeitermangel  und  konnte  deshalb  der 
Betrieb  nicht  in  dem  Mafsc  verstärkt  werden,  wie  es 
beabsichtigt  war.  Dasselbe  war  bei  Zeche  Westendc 
der  Fall.  Trotzdem,  dal's  von  den  neuerbauten  Wohn- 
häusern eine  Anzahl  bereits  belegt  werden  konnte. 
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gelang  es  nicht ,  die  Arheiterzahl  auch  nur  einiger- 
maf-en  zu  verstärken.  Die  mit  der  Zeche  verhundene 
Riugofcnziegelei  war  in  ungestörtem  Betriebe  und 
lieferte  I  047  -J  l*  Stück  Steine. 

Auch  im  vergangenen  Jahre  litt  die  Boheisen- 
Production  auf  allen  drei  Hütten  durch  häufige  Stö- 
rungen infolge  des  Alters  der  meisten  Hochölen. 
Hierzu  kam  noch  häutige  Knappheit  an  Koks,  die  zu 
langsamerem   Blasen  zwang.     In  Laar  wurden  mit 

3  Oeien  115000,1t  producirt.  Hochofen  II  war  in- 
zwischen so  alt  geworden,  dafs  er  nicht  mehr  zu 
hallen  war  und  hald  nach  Schlufs  des  Geschäftsjahres, 
am  I.  August,  ausgeblasen  werden  mufsle.  Kr  ist  in- 
zwischen neu  zugestellt  und  am  20.  Sept.  18H8  wieder 
in  Beirieb  gekommen.  Mit  dem  Bau  der  neuen  Hoch- 
ofenanlage sind  wir  flott  beschädigt.  Der  erste  Ofen 
soll  prograuiuimäfsig  in  den  ersten  Monaten  kündigen 
Jahres  in  Betrieb  kommen.  Die  Hütte  zu  Berge- 
borbeck  arbeitete  mit  2  Oefen  und  producirte  84310  t. 
Zu  Kupferdreh  war  im  Durchschnitt  ein  Hochofen  in 
Betrieb.  N-.  I  wurde,  weil  in  zu  schlechtem  Zustande, 
am  21.  Februar  LSity  niedergeblasen.  nachdem  Nr.  II 
in  gröfseren  Abmessungen  fertiggestellt  und  angeblasen 
war.  Die  Produelion  betrug  20  411  t.  Im  ganzen 
wurden  also  225721,1  t  Roheisen  erzeugt.  An  Puddel- 
öfen waren  auf  sämmtlichen  Werken  im  Betriebe 
durchschnittlich  39,5  und  IxMrug  die  Production  an 
Puddelluppen  49  009  t;  Schweifs-  und  Wärmöfen  be- 
fanden sich  39,83  im  Feuer.  An  Bohslahl  producirlen 
die  Hütte  zu  Laar  222407,8  t  Thomas-  und  71007,0  1 
Martinstahl,  die  Hütte  zu  Eschweileraue  34  458,4  1,  so 
daTs  im  ganzen  an  Roiistahl  hergestellt  wurden 
327878.8  t.  An  fertigen  Fabricaten  stellte  die  Hülte 
zu  Laar  her:  Eiseu-  und  Siahlfabricate  13<>470  t, 
Gufsstücke  1 1 007  t ,  im  ganzen  147  477  t,  während 
aufserdem  an  Stahlknüppeln,  Stahlpialinen  und  Breit- 
stahl 74215  t,  an  Rohblocken,  vorgewalzten  Blocken 
und  Brammen  5207+1  verkauft  wurden.  Die  Hütte 
zu  Esch weileraue  lieferte  an  fertigen  Waaren  310113,1  t 
und  setzte  aufserdem  an  Halbfabrieaten  ub  108«  t. 
Die  Werke  zu  Hamm,  .Vachrodt,  Lippstadl  und  Belecke 
producirlen  au  Hulhfahricalen  100903  t  und  an  Fcrlig- 
tahricaten  124212  t.  Hier  zeigt  sich  zum  erstenmal 
seit  1885/80  ein  bedauerlicher  Rückschrill,  der  aber 
nur  eine  Folge  des  überall  herrschenden  Material- 
mangels ist.  Demnach  belauft  sich  die  Gesummt- 
jiruductioii  des  Phoenix  au  fertiger  Waare  auf 
303  382,1  t  gegen  280  049,9  1  im  Vorjahre.  An  feuer- 
festem Material  lieferte  die  Hütte  Eschweileraue  2221»,  1  t 
und  ilie  zu  Laar  «i805.2  t.  Die  liesellschalt  beschädigte 
in  «lern  abgehaltenen  Geschältsj  ihre  auf  ihren  sämmt- 
lirhen  Werken  10  15:!  Arbeiter,  Meiner  u.s.  w.  gt-gen  '.»1141» 
und  zahlte  an  Behältern  und  Lohnen  12  07  I  '.»114.2t»  .  H 
gegen  12  1131)30,23,  d.i.  pro  Kopf  12(8,10  H  gegen 
1217,50  Die  Beiträge  der  Gesellschd  zur  L'ulall- 
versicherungsgenossenschad ,  zu  den  Kranken-  und 
hivalidenkassf n  sowie  zur  Invaliditflls-  und  Alters- 
versicherung der  Arbeiter  und  Beamten  betrugen  im 
ganzen  400  204,79  .M  gegen  400  499,77  neben 
50  000  .U  zum  Dispositionsfonds  zur  Unterstützung 
von  Beamten  und  Arbeitern.  An  Staats-  und  Com- 
munalsteuern  wurden  714  |30,fi7.-ft  gegen  510957,71  Jf- 
gezahlt.     An   Frachten   verausgabte  die  Gesellschaft 

4  288  420,31  U  gegen  4070533,:!'.»  Dabei  sind  die 
per  Wasser  bezogeneu  und  frachtfrei  angelieferten 
Güter  nicht  berücksichtigt. 

Wenn  wir  uns  zum  Schlufs  noch  über  die  Aus- 
sichten des  neuen  Geschäftsjahres  äufsern  sollen,  so 
können  wir  nur  sagen,  dafs  dieselben  durchaus  günstig 
sind.  Am  1.  Juli  lagen  Aufträge  in  Ganz-  und  Halb- 
fabricaten  vor:  250400  t  gegen  170000  t  am  1.  Juli 
l8'.»8.  Davon  sind  bis  1.  November  1899  versandt 
etwa  129000  t  und  verbleibt  ein  Bestand  an  Aufträgen 
von  etwa  270000  t.  Dadurch  ist  unsere  Production 
in  den  meisten  Artikeln  bis  zum  Ende  des  Geschäfts- 


jahrs und  darülier  hinaus  verschlossen  und  zwar  zu 
Preisen,  die.  nachdem  die  alten  billigen  Abschlüsse 
zum  grofslen  Theil  abgewickelt  sind,  einen  befrie- 
digenden Gewinn  versprechen.  Namentlich  sind  auch 
die  Fabricate  unserer  Abtheiluug  Westfälische  Union 
den  Rohmaterialien  und  Halbfabricaten  entsprechend 
gestiegen,  so  dafs  wir  auch  von  diesen  Werken  wieder 
ein  den  frühereu  Abschlüssen  entsprechendes  Resultat 
erwarten  dürfen.  Wenn  nicht  besondere  unglückliche 
Ereignisse,  sei  es  in  den  politischen  Verhältnissen, 
sei  es  in  unseren  Betrieben,  eintreten,  so  dürfen  wir 
hoffen,  auch  für  das  laufende  Geschäftsjahr  einen 
guten  Ab-rhlul*s  vorlegen  zu  können.  Auch  im  ver- 
flossenen Jahre  ist  die  Hoffnung  auf  Einführung 
billiger  Erzlarife  wiederum  getäuscht  worden." 

A Clerks  de  Finning. 

Der  Umschlag  in  1898,99  war  13005370  Eres, 
und  der  Gewinn  2  905812  Frcs.,  welche  zur  Erhöhung 
der  verschiedenen  Reserve-  und  Neuhaufonds  auf 
4854874  Frcs.  dienen  sollen. 

Acierles  de  Longwj. 

Der  Gesammtuuisehlag  von  18118  99  hat  23714194 
Frcs.,  der  Gewinn  5040205  Frcs.  (1520014  Frcs. 
mehr  als  im  Vorjahr  beiragen;  die  Erzeugung  war: 
Roheiten  Htti21tti  t,  Slahl  Rio 703  t,  Walzproiluetc 
131  81)4  t,  Schlackenverkauf  41 1M)3  t,  Er/.e  008  052  t. 
Die  Gesellschalt  vertheilt  7  %  mir  ihr  20  Mill.  Frcs. 
betragendes  Aktienkapital. 

Proridcnce  Runs«  in  Mariupol. 

Im  Geschäftsbericht  181»8  99  ist  verzeichnet,  dafs 
die  (iesellschad  Erzconcessionen  in  der  Krim,  in  Krivoi 
Rog  und  Basenerzlager  bei  Mariupol  und  Eleaiovka 
besi'zl.     Das  phosphor-  und  manganhaltige  Erz  in 

i  der  Krim  ist  in  grofscii  Mengen  aufgeschlossen.  Gegen- 
wärtig beträgt  die  Förderung  10  0OO  t  monatlich;  man 
hofTt  sie  bald  auf  30-  bis  40000  t  monatlich  zu  bringen. 
Das  Erz  in  Krivoi  Rog  mit  CO  %  Eisengehalt  befindet 
sich  mit  8  m  Mächtigkeit  im  Abbau.  Die  in  der 
Nähe  der  Mariupoler  Hochöfen  befindlichen  Rasenerze 

I  haben  etwa  45  %  Eisengehalt.  Die  Gesellschaft  be- 
sitzt zur  Zeit  120  Coppee-Koksöreii  mit  Zubehör;  der 

!  erste  Hocholen  wurde  im  Februar  dieses  Jahres  in 

J  Helrieb  gesetzt,  der  zweite  sollte  Ende  September  an- 
geblasen «erden,  ein  dritter  ist  im  Bau,  ein  vierter  im 
Entwurf  bcgrifTen.  Das  mittlerweile  in  Betrieb  gesetzte 
Martinstahlwerk  besitzt  zwei  Orlen  und  helert  monat- 
lich 3000  t  Blöcke,  welche  zur  Blcchlahrication  be- 
stimmt sind.     Aufserdem  sind  auch  Staheisen-  und 

j  Trügcrwalzwirke  im  Bau,  zum  Theil  schon  fertig  in 
Betrieb.  Das  Thornaswerk  enthält  drei  15-t-Converter 
und  sull  im  October  noch  in  Betrieb  kommen. 

Aufserdem  hat  die  Gesellschaft  einen  Halen  bei 
Mariupol  eingerichtet  mit  Eisenbahnverbindung,  sowie 
sich  ein  Kohleiileld  von  540  ha  iiuUeutrum  des  Doiietz- 
gebietes  gesichert.  Der  Hocholen  Nr.  1,  das  Martin- 
werk, die  Blechwalzwerke  haben  in  den  zwei  ersten 
Betriebsmonat  n,  welche  noch  in  dieses  Geschäfts- 
jahr fallen,  einen  Gewinn  von  rund  240000  Frcs. 
abgeworfen,   welcher  zu   Abschreibungen  verwendet 

|  wurde. 

Soc.  an.  tuet,  de  Esperiince-Lon^doz  in  Lüttlch. 

Die  beiden  Hochöfen  haben  00  438  l,  das  Blech- 
walzwerk 28  500  t  Bleche  erzeugt.  Der  Reingewinn 
aus  1898  99  betrügt  I  l<>7  1'.»(  Frcs..  dazu  kommt  ein 
Gewinn  aus  der  Beteiligung  au  den  Hochöfen  in 
Tula  mit  82  3:;:!  Frcs.  Es  werden  15  \,  auf  die  Vor- 
zugsactieu  und  H)  '.',>  auf  die  gewöhnlichen  Actien. 
|  insgesammt  K00  000  Frcs.  verlheilt. 
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Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Aendcrungen  im  Mitglieder- Verzeichnis*. 

Aldendorff,  Chr.,  Betriebsleiter  des  Kruppschen  Hütten- 
werks Rheinhausen,  Bliersheim,  Post  Friemers- 
heim. 

Anderson,  Gurt.,  Betriehschef  des  Ödeborgs  Bruks, 

Aklicbolag,  Odeborg,  Schweden. 
Baumhögger,  August,  Ingenieur  in  Firma  Baumhögger 

&  Kauipmann.  Dortmund.  Weifsenburgerstr.  58a. 
liuff,  Adolf,  Beamter  der  Firma  Fried.  Krupp,  Essen, 

Kaiserstr.  37. 

ton   Dorum»,   Hitltr  A.,  Überingenieur   der  Kaiser 

Ferdinands- Nordhahn,  Wien  II,  Kaiser  Josefstr.  36. 
Frietn,  Paul,  Direetor-StellvertrelerdesGr.if  Thurnschen 

Stahlwerks  in  Streitehen,  Kernten. 
Hanse,  Carl,  Hochofenchef  der  Imperial  Steel  Works. 

Yawatamura  ncar  Moji,  Japan. 
Uantert,  Eduard,  Ingeniour  der  Kalaner  Berghau-  und 

Hüllcn-Act.-Ges..  Pusr.U-Kaläii,  Hunyad-Megyc. 
Henning,  C,  Ingenieur,  Betriebsleiter  der  Firma  Krigar 

<fr  Hissen.  Hannover,  Grenzweg. 
Hobräck,  Atihur,  Procuri.it  der  Firma  Wm.  H.  Müller 

k  Co..  Rotterdam.  Westzeedyk  82. 
ligner,  Oberiugenicur  der  Elektricitäts-Act.-Ges.,  vorm. 

W.  Lahmcyer  k  V.o.,  Breslau,  Bahnhofstr.  3>- 
Keller,  Gustav,  Münzdirector,  Hamburg  VII. 
Krause,  Emil,  Ingenieur.  Henrichshütte  b.  Hattingen. 
ron  Lipin,  W.  S.,  Subdirector  der  l'utiloffschen  Werke, 

St.  Petersburg,  Mobilewskaja  25. 
Mildner,  Carl,  Hütteningenieur,  Kattowitz,  O.-S. 
(Jünger,  M.,  Ingenieur,  Direcleur  gcrant  de  la  Societe 

met.  Husso- Helge  a  Enakieno,  Gouv.  Ekalerinoslaw, 

Rufsland. 

Ihnder,  G.  A.,  Betriebsdirector  der  Ostrowiecer  Hoch- 
öfen und  Werke  in  Ostrowiee,  Gouv.  Badoin. 
Russ.  Polen. 

Huppert,  Eug.,  Ingenieur,  Luxemburg. 

Scheiffele,  Michael,  Ingenieur,  Geschäftsführer  und 
Theilhaber  der  Maschinenfabrik  Union,  G.  m.  b.  H., 
Düsseldorf-Derendorf. 

Stach,  Friedr.,  Ingenieur,  Berlin  NW.,  Louisenstr.  <>". 

Strecker,  Ihr.  Arthur,  Berlin  W.,  Schellingstr.  H. 

Thudichum,  M.,  gerichtl.  vereid.  Al>nahme-Ingeuieur, 
Huhrort,  Bheinl. 

Vierthaler,  August,  Ingenieur,  Brünn,  Spitalwiese  23. 

Holtmann,  Jacob,  Director  der  Röhreuwalzwerke. 
Act.-Ges.  in  Schalke,  Georgstr.  22. 

Wassermann,  II  .,  Chef-Chemiker  des  Eisen-  und  Stahl- 
werks Belhlen-Falva.  Schwientochluwitz,  O.-S. 

Werckmeister,  C,  Walzwerkschef  bei  der  Konigin- 
Marienhütte  in  Cainsdorf  i.  S. 


Neue  Mitglieder: 

• 

Adolph,  Alfred,  Ingenieur.  Bismarckbütte.  O.-S. 

liatdauff,  F.,  Ingenieur  der  Kölnischen  Maschinenbau- 
Aetiengescllsrhaft,  Köln,  Bonnerstr.  12. 

Uoethell,  Hugo,  Director  bei  der  Act.-Ges.  W.  Fitzner 
dir  K.  Gamper,  Sielce  bei  Sosnowice.  Russ.- Polen. 

Hellmer,  H,  Ingenieur,  Kattowitz,  O.-S. 

Paub,  //.,  Ingenieur,  Act.-Ges.  Peiner  Walzwerk,  Peine. 

Dirgel,  Torpedo-Stabsingenieur,  Friedrichsort. 

Genz,  E.,  Ingenieur,  Vertreter  der  Gutehoffnungshütte, 
Actien- Verein  für  Bergbau  und  Hüttenbetrieb,  Ober- 
hausen, Rheinland,  Frankfurt  a.  M.,  Unterlindau  80. 

von  Giena  nth,  Carl,  Freiherr,  Eisenhüttenwerk  Eisen- 
berg. Eisen berg.  Rheinpfalz. 

Greiner,  A.,  Generaldireclor  der  Societe  Anonyme  John 
Cockerill,  Seraiug.  Belgien. 

Herold,  Ingenieur.  Gleiwitz.  O.-S. 

Hoesch,  Holtert,  Ingenieur,  Eisen-  und  Stahlwerk 
Hoesch,  Dortmund. 

Hosaeus,  Dr.  Wilhelm,  Stahlwerks  -  Betriebsleiter. 
Rothau  i.  Böhmen. 

Jüttner,  A.,  Hüttensecretär,  Hubertushütte. 

Kobylecki ,  Stanislaus,  Ingenieur,  HutaBankowa  in 
Dombrowa. 

Königsfeld,  Hermann,  Fahrikdirector,  Gleiwitz,  O.-S. 
Kloz,  H.,  Betriebsführcr  der  Johanneshütte,  Duisburg- 
Hochreld. 

Krause,  Otto,  Ingenieur  der  Westfälischen  Stahlwerke. 
Bochum,  Marienplatz 

Kunst,  Leo,  Verwalter  der  Steinerschen  Eisenwerke, 
Grödig  Itei  Salzburg. 

Lampe,  Wilhelm,  Procurist  der  Maschinenbau-Anstalt 
Neuman  it  Esser,  Aachen,  Mauerstr.  9. 

Leinveber,  Alfred,  Director  der  Wiedes  Maschinen- 
fabrik, Act.-Ges.,  Chemnitz. 

Marcottg,  Franz,  Düsseldorf,  Humboldtstr. 

von  Kadinger,  E.,  Ingenieur,  Leobersdorf  bei  Wien. 

Heuler,  Wolfg.,  in  Firma  Ludwig  Stuckenholz,  Wetter 
a.  d.  Buhr. 

Rumpen,  Veter,  Hütteningenieur  der  Röchlingschen 
Eisen-  und  Stahlwerke,  Völklingen  a.  d.  Saar. 

Huppert,  0.,  Ingenieur  der  Bergischen  Stahlindustrie. 
G.  m.  b.  H.,  Remscheid. 

Soeding,  Ernst,  Fabricant,  Hagen. 

Vllner,  Hichard,  in  Firma  Ignaz  Diepgen.  Düsseldorf, 
Grar  Adolfstr.  81. 

Ausgetreten: 

Jensch,  Edm  ,  Kattowitz,  O.-S. 

Verstorben: 

Boos,  Hermann,  Director,  Hamm. 

Klop,  Ch.,  La  Irouviere. 

Metke,  Adolf,  Hütteninspector,  Baildonhütte  b.  Katto 

witz.  O.-S. 
Wulff,  Carl,  Civilingeiiieiir.  Dortmund. 
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20.  Jahrgang. 


Bericht  an  die  am  5.  Februar  1900  abgehaltene  Haupt- 
versammlung der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins  deutscher 

Eisen-  und  Stahl  industrieller. 


Jie  Aufgabe  der  Gruppe  besteht  in  der 
Wahrung  der  wirtschaftlichen  Inter- 
essen der  Eisen-  und  Stahlindustrie ; 
sie  hat  sich  daher  mit  allen  Fragen 
zu  beschäftigen,  welche  dies  Gebiet  berühren,  und 
mufs  vorzugsweise  der  Gesetzgebung  auf  wirt- 
schaftlichem und  sozialpolitischem  Gebiete  folgen. 

In  letzterer  Hinsicht  behandelte  die  Gruppe 
zunächst  die  Krage  der  Sonntagsruhe  an 
den  in  die  Woche  fallenden  gesetzlichen 
Einzelfesttagen.  In  den  Erläuterungen,  welche 
zu  den  vom  Bundesrate  unter  dem  ;Y  Februar  1X95 
beschlossenen  Ausnahmen  betreffs  der  Sonntags- 
ruhe erlassen  worden  und  der  preufsischen  Aus- 
fuhrungsanweisung vom  I  I .  März  1 X95  als  An- 
lage 4  beigegeben  sind,  heifsl  es  unter  7a  wörtlich: 
.Eine  Reihe  von  continuirlichen  Betrieben  ist  in 
der  Lage,  an  Sonn-  und  Festtagen  zwar  nicht 
einen  24  stündigen,  wohl  aber  einen  12  stündigen 
Betriebsstillstand  eintreten  zu  lassen.  In  solchen 
Betrieben  ergiebt  sich  ohne  weiteres  für  den 
Sonntag  durch  den  an  diesem  Tage  eintretenden 
Schichtwechsel  eine  24  stündige  Ruhezeit  der  Ar- 
beiter. In  manchen  Betrieben  dieser  Art  ist  jedoch 
der  Schichtwechsel  auf  einen  Wochentag  gelegt ; 
auf  diese  Weise  erhält  jedesmal  die  in  der  Tages- 
schichl  (von  Morgens  6  Uhr  bis  Abends  b"  Uhr) 
befindliche  Mannschaft  durch  den  infolge  der 
12  stündigen  Betriebsunterbrechung  eintretenden 
Ausfall  der  Sonntagsschicht  eine  36 stündige  Ruhe- 
zeit von  Sonnabend  6  Uhr  bis  Montag  früh  6  Uhr. 
IV.», 


Diese  ausgedehnte  Sonntagsruhe  kommt  jedesmal 
mit  der  Tagschicht,  also  alle  14  Tage,  an  jeden 
Arbeiter.  Nach  den  Bestimmungen  des  Bundes- 
raths kann  diese  vielfach  von  den  Arbeitern  vor- 
gezogene Einrichtung  auch  fernerhin  beibehalten 
oder  eingeführt  werden. 

Die  Frage,  ob  an  Einzelfesitagen,  welche 
in  die  Woche  fallen,  bei  12stündigem 
Betriebsstillstand  jeder  A  r  be  i  t  e  r  sc  h  i  c  h  t 
21  Stunden  oder  nur  einer  —  der  Tag- 
schicht 36  Stunden,  der  Nachtschicht 
aber  keine  besondere  Ruhezeit  gewährt 
werden  soll,  ist  aus  Zweckmäfsigkei  ts- 
gründen  im  letzteren  Sinne  entschieden 
worden.* 

infolge  der  letzteren  Bestimmung  hat  eine 
grofse  Reihe  von  Werken  an  den  in  die  Woche 
fallenden  gesetzlichen  Einzelfesttagen  (z.  B.  Bufs- 
und  Bettag)  eine  Betriebsrulle  von  nur  1 2  Stunden 
eintreten  lassen  und  den  Betrieb  Abends  um  6  Uhr 
wieder  aufgenommen.  Sie  sind  hierbei  völlig 
unangefochten  geblieben ,  und  bei  einer  Anzahl 
von  Werken  ist  dies  auch  noch  heule  der  Fall. 
Bei  anderen  dagegen  sind  die  Gewerbeaufsichts- 
beamten eingeschritten  und  haben  in  zwei  uns 
bekannt  gewordenen  Fällen  ohne  weiteres  Straf- 
anzeige bei  der  Königlichen  Staatsanwallschaft 
erstattet.  Die  Gerichte  haben  dabei  dem  Straf 
antrage  Folge  gegeben  und  die  in  gutem  Glauben 
handelnden  Beamten  in  Strafe  genommen,  weil 
sich   die  durch   die   .Erläuterungen*  gegebenen 
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Erleichterungen  nur  auf  solche  Werke  beziehen 
sollen,  die  nichl  in  der  Lage  sind,  an  Sonntagen 
einen  21  ständigen  Bctriebsstillstand  eintreten  zu 
lassen,  nicht  aber  auf  solche,  welche  allsonntäglich 
eine  24  stündige  Sonntagsruhe  eingerichtet  haben. 

Nach  Ansicht  der  Gruppe  liegt  hier  eine  der 
Absicht  des  Gesetzgebers,  der  keine  verschieden- 
artige Behandlung  von  Gewerbebetrieben  derselben 
Gattung  wollte,  durchaus  zuwiderlaufende  Hand- 
habung der  Bestimmungen  über  die  Sonntags- 
ruhe vor,  die  eine  möglichst  schleunige  Acnderung 
erforderlich  erscheinen  läfM. 

Das  Gesetz  über  die  Sonntagsruhe  bezweckt 
ohne  Zweifel  in  erster  Linie,  den  Arbeiter  vor 
einer  ungesunden  Uebei  anslrengung  zu  bewahren 
und  ihm  zugleich  die  Erfüllung  seiner  kirchlichen 
Pflichten  zu  ermöglichen.  Beides  geschieht  in 
vollem  Umfange,  wenn  die  Bclriebsruhe  an  den 
in  die  Woche  fallenden  gesetzlichen  Einzeltesttagen 
auf  12  Stunden  beschränkt  und  die  Wiederaufnahme 
des  Betriehes  um  Ö  Uhr  Abends  allen  Werken 
in  derselben  Weise  gestaltet  wird,  wie  denjenigen, 
die  nicht  in  der  Lag«'  sind,  an  Sonntagen  einen 
Jlslündigen  Beti  iebsslillstand  eintreten  zu  lassen. 

Die  grofsen  technischen  Schwierigkeiten  und 
wirtschaftlichen  Nachteile,  welche  für  alle  mit 
fortwährendem  Feuer  arbeitenden  Werke  damit 
verbunden  sind,  dafs  sie  allsonntäglich  ihie  Feuer 
ziehen,  sind  in  einer  seitens  der  Gruppe  unter  dem 
29.  Juni  1K1I5  dem  Bundesralh  unterbreiteten  Denk- 
schrift des  näheren  dargelegt.  Dafs  diese  Schwierig- 
keiten und  Nachtlieile  in  einer  geradezu  unzulässigen 
Weise  vermehrt  werden,  wenn  man  dieselben 
Betriebe  zwingt,  auch  noch  an  den  in  die  Woche 
fallenden  gesetzlichen  Festtagen  die  Feuer  zu 
ziehen,  —  lediglich  um  eine  24stündige  Betriebs- 
ruhe eintreten  zu  lassen,  die  an  sich  mit  dem 
Schutze  des  Arbeiters  in  Bezug  auf  die  Ver- 
meidung körperlicher  I  eheranstrengung  und  Er- 
füllung kirchlicher  Pflichten  absolut  nichts  zu 
thun  hat  — ,   liegt  ohne  weiteres  auf  der  Hand. 

Eine  derartige  Forderung  aber  ist  weiterhin 
geeignet,  den  Arbeiter  in  seinen  I^ohnhezügen  auf 
das  schwerste  zu  schädigen,  wie  das  ebenfalls  in 
der  genannten  Denkschrift  des  näheren  nach- 
gewiesen ist.  Diese  Schädigung  dürfte  für  Orte  mit 
überwiegend  protestantischer  Bevölkerung  in  noch 
höherem  Mafse  Platz  greifen,  nachdem  das  Char- 
freit agsgeselz  in  Kraft  getreten  ist;  denn,  falls 
nicht  Abhülfe  in  der  von  uns  beantragten  Weise 
geschulten  wird ,  dürfte  sich  in  solchen  Orten 
kaum  ein  Wetk  veranlafst  sehen,  an  dem  auf 
den  Gharfreitag  folgenden  Sonnabend  arbeiten 
zu  lassen ,  und  es  würden  somit  vom  Ghar- 
freitag bis  O.-tcrdienstag  vier  volle  Arbeits- 
tage ausfallen.  Die  Eisen-  und  Stahlindustrie  ist 
nichl  in  der  Lage,  die  dadurch  entstehenden  Lohn- 
ausfidle  in  irgend  welcher  Weise  den  Arbeitern 
zu  ersetzen,  und  mufs  es  ihrerseits  durchaus  ab- 
lehnen,  für   die  durch   solche  Lohnausfälle  etwa 


entstehende  Unzufriedenheit  der  Arbeiter  irgendwie 
verantwortlich  gemacht  zu  werden. 

Wie  grofs  die  Betriebsverluste  und  Lohnausfälle 
sind,  mag  an  dem  Beispiel  eines  Werks  unserer 
j  Gruppe  erläutert  werden,  das  etwa  40U0  Arbeiter 
beschäftigt.  Hier  beträgt  der  durch  jene  Ruhc- 
vorschriften  entstehende  Betriebsverlust  infolge  Aus- 
fallens der  Nachtschicht  etwa  7450  <-H  und  der 
Lohnausfall  durchschnittlich  5027  'M,  so  dafs 
für  eine  Betriebseinstellung  vom  Charfreilag  bis 
Osterdienstag  der  Betriebsverlust  sich  auf  29800  M 
und  der  Lohnauslall  auf  2H  TOS  ff  beziffern  würde. 
Nimmt  man  den  Bufs-  und  Bettag  hinzu,  so  steigen 
die  belrelTenden  Verluste  auf  157  250  <ff  hezw. 
29  635  -  ff. 

Die  Gruppe  hat  die  vorstehenden  Gesichts- 
punkte in  einer  an  den  Minister  für  Handel  und 
Gewerbe  gerichteten  Eingabe  dargelegt.  Eine  von 
dem  lelxleren  bei  den  Gewerbeaufsichlsbeamten 
angestellte  Erhebung  ist.  soviel  uns  bekannt  ge- 
worden, abgeschlossen  und  wird  unsere  Darlegungen 
in  allen  Punkten  bestätigt  haben.  Wir  dürfen 
somit  einer  baldigen  endgültigen  Entscheidung 
in  dieser  Angelegenheit  entgegensehen,  und  hoffen, 
dafs  dieselbe  im  Sinne  unseres  Antrages  ausfalle, 
der  dahin  gehl,  dafs  an  den  in  die  Woche  fallen- 
den gesetzlichen  Einzelfestlagen  der  Betrieb  nur 
12  Stunden,  also  von  6  Uhr  Morgens  bis  ü  Uhr 
Abends,  zu  ruhen  habe. 

In  unserer  A rbeiter Versicherungsgesetz- 
gebung ist  in  der  Berichtsperiode  insofern  eine 
Veränderung  vor  sich  gegangen,  als  die  Novelle 
zur  Invalidiläts-  und  Altersversicherung  in  dem 
.Gesetz  betreffend  die  Invalidenversicherung'"  zur 
Verabschiedung  gelangt  ist.  Den  Gesetzentwurf 
selbst  unterzogen  wir,  bevor  er  im  Reichstag 
erörtert  wurde,  einer  gemeinsamen  Btrathung  in 
den  fünf  grofsen  wirtschaftlichen  Vereinen  Rhein- 
lands und  Westfalens  und  sind  dabei  zu  folgen- 
den Beschlüssen  gekommen: 

„Der  »Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
j  wirtschaftlichen  Interessen  in  Rheinland  und 
j  Westfalen«, 

die  »Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller*, 

der  »Verein  für  die  bergbaulichen  Interessen 
im  Oberbergamtsbezirk  Dortmund«, 

der  »Verein  der  Industriellen  des  Regierungs- 
bezirks Köln', 

der  »Berg-  und  Hüttenmännische  Verein  zu 
Siegen*, 

erklären  nach  eingehender  Prüfung  des  Invaliden- 
versicherungs-Gesetzentwurfs: 

I.  Entsprechend  den  Beschlüssen  zu  dem  1897 
vorgelegten  Entwurf  eines  Gesetzes,  betreffend  die  Ab- 
änderung des  Invalidität?-  und  Altersversicherungs- 
Gesetzes,  hält  die  niederrbeinisch-weslfähsche  In- 
dustrie die  Zusammenlegung  der  InvaliditrMs-  und 
Altersversicherung  mit  anderen  Zweigen  der  Ar- 
beiterversicherung und  demgemäfs  auch  die  Ver- 
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Schmelzung  der  Kranken-,  Unfall-  und  Invaliden- 
versicherung in  eine  diese  drei  Zweige  der  Ver- 
sicherung in  sich  vereinigende  Organisation  für 
unausführbar.  Mit  dem  neuen  Entwürfe  erkennt 
sie  das  Dasein  zwingender  Gründe  für  die  Herbei- 
lührung  einer  solchen  Vereinigung  nicht  an  und 
rnufs  sich  gegen  jeden  derartigen  Versuch  um  so 
mehr  ablehnend  verhalten,  als  vorhandenen  Mängeln 
im  Rahmen  der  bestehenden  Organisation  ab- 
geholfen werden  kann. 

II.  Mehrere  Bestimmungen  des  neuen  Ent- 
wurfs sind  geeignet,  eine  Reihe  von  Mifsst änden 
zu  beseitigen ,  die  bei  der  Durchführung  des 
Gesetzes  hervorgetreten  sind.  Zu  diesen  Be- 
stimmungen können  aber  die  von  den  Motiven 
so  warm  empfohlenen  örtlichen  Rentenstellen 
nicht  gerechnet  werden,  gegen  deren  Einrichtung 
sich  die  Industrie  mit  aller  Entschiedenheit  er- 
klären mufs.  Sie  erblickt  in  der  Errichtung 
derselben  eine  Förderung  der  ?ocialdemokratischen 
Agitation,  der  durch  diese  staatliche  Einrichtung 
eine  neue  Stelle  erweiterter  Wirksamkeit  und 
vermehrten  Einflusses  gegeben  wird.  Aufserdem 
befürchtet  sie  von  ihnen  eine  Erschütterung  der 
Einheitlichkeit  in  der  Praxis  der  Rentenbewilligung 
und  eine  Quelle  von  Confliclen  zwischen  den 
Rentenstellen  und  den  Versicherungsanstalten. 
Die  bisher  hervorgetretenen  Unzuträglichkeiten, 
die  zum  Theil  in  dem  seiner  Zeit  überhasteten 
Abschlufs  des  Gesetzes  ihren  Grund  haben,  zum 
Theil  sich  als  Mängel  darstellen,  die  jeder 
Uebergangsperiode  anhaften,  werden  auch  ohne 
die  Errichtung  örtlicher  Rentenstellen,  die  übrigens 
mit  unverliültnifsmäfsig  hohen  Kosten  verbunden 
sein  würde,  schwinden,  je  mehr  an  die  Stelle 
des  Uebergangsstadiums  feste,  normale  Verhältnisse 
tretet),  und  je  mehr  sich  das  Gesetz  in  die 
weiteren  Kreise  der  Bevölkerung  einlebt. 

III.  Die  bezüglich  des  Markensystems  und 
der  Erhebung  der  Beiträge  vorgeschlagenen  neuen 
Bestimmungen  werden  für  geeignet  erachtet,  das 
Verfahren  zu  erleichtern  und  die  Erhebung  der 
Beiträge  mehr  als  bisher  sicherzustellen,  und  es 
wird  anerkannt,  dafs  bis  auf  weiteres  die  Renten- 
bemessung  nach  Arbeitsdauer  und  Lohnhöhe  und 
in  Verbindung  damit  auch  das  Markensystem 
beizubehalten  sei. 

IV.  Die  in  Vorschlag  gebrachte  anderweitige 
Verlheilung  der  Rentenlast  und  die  damit  ver- 
bundene Aufteilung  des  Vermögens  kann  nicht 
als  gerechtfertigt  anerkannt  werden.  Wenn  bei 
einzelnen  Versicherungsanstalten  das  vielleicht  nur 
vorübergehend  hervorgetretene  Mifsverhältnifs  zwi- 
schen dem  erforderlichen  Dcckungskapital  und 
dem  vorhandenen  Vermögen  überhaupt  ein 
dauerndes  werden  sollte,  so  darf  demselben  durch 
die  Gonfiscation  eines  Theiles  des  angesammelten 
Vermögens  günstiger  situirter  Anstalten  schon 
urn  deswillen  nicht  abgeholfen  werden,  weil 
darin    eine    schwere   Beeinträchtigung    der  ver- 
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sicherten  Arbeiter  liegen  würde.  Auch  betritt 
das  vorgeschlagene  Verfahren  den  Weg  einer 
socialistischen  Auflheilung  des  Kapitals,  der  zu 
den  bedenklichsten  Consequenzen  führen  kann, 
und  insbesondere  zu  einer  verhängnifsvollen 
Lähmung  des  Interesses  an  einer  weiteren 
Vcrmögensbildung  innerhalb  der  einzelnen  Ver- 
sicherungsanstalten   zweifellos    beitragen  würde. 

V.  Gegen  die  im  Entwurf  vorgeschlagene 
wesentliche  Erhöhung  der  Grundbeträge  der 
Invalidenrente  und  die  dementsprechende  Minderung 

|  der  Sleigerungssätze  mufs  Einspruch  erhoben 
werden,  da  einerseits  Billigkeilsgründe  in  keiner 
Weise   für  diese   Mafsnahmc   angeführt  werden 

I  können,  andererseits  mit  der  nur  der  «Geineinlast" 
zufallenden  Erhöhung  insofern  eine  grofse  Gefahr 
verbunden  ist,  als  sie  das  Interesse  der  einzelnen 
Versicherungsanstalten  an  einer  weiteren  Ver- 
mögensbildung hintanhält.  Auch  würde  die 
Minderung  der  Sleigerungssätze  das  Interesse  der 
Versicherten  an  der  richtigen  Verwendung  der 
Marken  wesentlich  abschwächen.  Hauptsächlich 
aber  spricht  gegen  diese  Mafsregel,  dafs  eine 
grofse  Verschiebung  in  der  Gewährung  der  Renten 
eintritt,  die  dadurch  ungerecht  wirkt,  dafs  die- 
jenigen Versicherten,  welche  verhältnifsmäfsig 
wenig  beigetragen  haben,  höhere  Renten  erhalten, 
die  länger  und  mehr  Zahlenden  aber  weniger 
bekommen. 

VI.  Gegen  die  Bestimmung  des  Entwurfs, 
nach  welcher  die  Landescentralbehörde  bezw. 
der  betreffende  Garantieverband  befugt,  sein  soll, 
gegen  den  von  dem  Ausschufs  der  Versicherungs- 
anstalten aufgestellten  Entwurf  des  Voranschlags 
Anstände  zu  erheben,  und,  wenn  diese  nicht 
beseitigt  werden,  den  von  dem  Ausschüsse  f»st- 
gestellten  Plan  entsprechend  zu  ändern,  mufs,  wie 
gegen  alle  das  Princip  der  Selbstverwaltung  ein- 
schränkenden Vorschriften  des  Entwurfs,  Ver- 
wahrung eingelegt  werden.* 

Der  „Central verband  deutscher  Industrieller", 
dem  diese  Beschlüsse  überwiesen  wurden,  eignete 
sich  dieselben  nach  eingehender  Berathung  ein 
stimmig  an  und  fügte  nur  noch  im  Absatz  IV 
am  Schlufs  das  Nachfolgende  hinzu: 

..Jene  Mifsstände,  die  bei  Errichtung  einer 
von  der  Industrie  seiner  Zeit  befürworteten  Rcichs- 
versicherungsanstalt  überhaupt  nicht  hätten  hervor- 
treten können,  werden  auch  heute  noch  durch 
veränderte  Gruppirung  oder  Zusammenlegung  der 
.  Versicherungsanstalten  innerhalb  der  in  Frage 
kommenden  Bundesstaaten  oder  durch  Errichtung 
einer  Reichsanstalt  beseitigt  werden  können,  bei 
der  das  angesammelte  Vermögen  den  Anstalten 
zu  belassen  und  die  Beilragshöhe  beizubehalten, 
aber  mit  einer  neuen  Deckungskapilalbildung  zu 
beginnen  wäre." 

Die  Berathung  im  Reichstag  nahm  in  der 
12.  Lesung  mehrfache  Aenderungen  an  dem  Ent- 
wurf  vor,    die    den    „Centraiverband  deutscher 
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In<luslt iclk r"  veranlafslen,  in  einer  am  \\.  Juni 
ZU  Berlin  abgehaltenen  Delegirtcnversammlung 
nocli  einmal  Stellung  zu  der  ganzen  Frage  zu 
nehmen.  Wir  stimmten  in  dieser  Versammlung 
den  nachfolgenden  Besehlulsanträgen  zu: 

,  I.  Mit  Bezug  auf  die  Beschlüsse  der  Commission 
und  die  bisherigen  Ergebnisse  der  zweiten  Lesung, 
betreffend  den  Entwurf  eines  lnvalidenversiehcrungs- 
gesetzes,  im  Reichstage,  hält  der  Cenlralverband 
im  allgemeinen  an  den  von  der  Delegirtenver- 
Sammlung  am  *JS.  Februar  lSlt'.t  gefafsten  Be- 
schlüssen fest. 

II.  Der  Cenlralverband  erkennt  dabei  an, 
dafs  durch  die  dem  §  :'üa  gegebene  Fassung 
und  durch  die  Beseitigung  der  in  dem  S  J  1  a  des 
Entwurfs  enthaltenen  Bestimmungen,  unter  Ver- 
meidung der  von  ihm  beanstandeten  Auftheilung 
der  Vermögen  der  Versicherungsträger,  ein  gang- 
barer Weg  zur  Gesundung  der  anscheinend 
nothleidenden  Versicherungsanstalten  beschritten 
wird.  Der  Cenlralverband  erachtet  jedoch  nach 
wie  vor,  dafs  derselbe  Zweck  in  Verbindung  mit 
wesentlichen  anderen  Verbesserungen  der  In- 
validen- und  Altersversicherung  vollkommener  hätte 
erreicht  weiden  können  durch  die  Errichtung 
einer  Beirhsu'rsichcrungsanstalt,  bezw.  durch  Zu- 
sammenlegung oder  andere  Gruppirung  der  Ver- 
sicherungsanstalten in  den  betretenden  Bundes- 
staaten. 

III.  Die  in  S  1  Ziff.  -1  vorgenommene  Er- 
weiterung der  Versicherungspllichl  und  ganz 
besonders  die  in  S  8  beschlossene  Ausdehnung 
der  freiwilligen  Versicherung  (Selbst Versicherung) 
auf  giofse,  nicht  zu  den  Arbeitern  gehöiende 
Schichten  der  Bevölkerung,  erachtet  der  Cenlral- 
verband als  eine  weitere  Durchbrechung  des  der 
Arbeilervcrsicherung  überhaupt  zu  («runde  liegen- 
den Rrincips.  gegen  die  Verwahrung  einzulegen 
er  sich  um  so  mehr  verpflichtet  halt,  da  die 
betreffenden  Bestimmungen  ernste  Schädigungen 
der  Versicherungsanstalten  und  damit  der  Interessen 
der  belheiligten  Arbeiter  zur  Folge  haben  müssen. 

IV.  In  dem  vom  Reichstage  angenommenen 
Antrage*  der  Abgeordneten  Stötzel  und  Genossen 
zu  §  5  erblickt  der  Cenlralverband  einen  durchaus 
unberechtigten  und  daher  entschieden  zurückzu- 
weisenden Eingriff  in  die  Gesetzgebung  der  Einzcl- 
slaalen,  wie  insbesondere  in  die  Organisation  und 
Verwaltung  der  Knappsehaflskassen.    Der  Central- 

"  .In  §  5  als  Zitier  la  einzuschieben:  BVi  der 
\erwaltiing  der  Kassen  müssen  die  Versicherten 
mindestens  nach  Mafsgabc  des  Verhältnisses  ihrer 
Beiträge  zu  den  Beiträgen  der  Arbeitgeber  durch  in 
(sie  !)  geheimer  Wahl  gewählte  Vertreter  betbeiligl  sein. 

Als  Ziffer  :ia  einzuschieben:  Wenn  für  die  (ie- 
wahrting  der  n  ichsges.  i/.lichen  Leistungen  besondere 
Beiträge  von  den  Versicherten  erhoben  weiden  oder 
eine  Erhöhung  der  Beiträge  derselben  eingetreten  ist 
nder  eintritt,  so  dürfen  die  reicbsgesetzliclien  Leistungen 
au  Kasseuniitglieder  nur  zu  dem  den  Beicbs/.uschufs 
übersteigenden  Betrage  auf  die  Kasseuleistimpeii  für 
diese  Mitglieder  augereehuet  werden." 


verband  würde  es  beklagen,  wenn  durch  Aufrecht- 
erhallung  dieses  Beschlusses  die  segensreiche 
Wirksamkeil  der  Knappschaftskassen  eingeengt 
und  in  denselben  der  socialdemokratischen  Agitation 
ein  weiteres  Gebiet  eröffnet  werden  sollte. 

V.  Die  örtlichen  Renlenstellcn,  auch  wenn  sie 
nach  den  vorläufig  in  zweiter  Lesung  gefafsten 
Beschlüssen  nur  facultaliv  eingerichtet  werden 
sollten .  hält  der  Cenlralverband  für  liberflüssig, 
da  nichts  dafür  bürgt ,  dafs  sie  die  ihnen  zu- 
gewiesenen, im  Rahmen  des  bisherigen  Gesetzes 
liegenden  Aufgaben  besser  erfüllen  würden,  als 
die  bisher  mit  ihnen  betrauten  Organe,  und  für 
schädlich,  da  sie  die  Quelle  schwerer  Mifsstände 
bilden  können  und  gleichfalls  eine  sichere  Grund- 
lage für  die  Stärkung  und  Vermehrung  der 
socialdemokratischen  Agitation  sein  würden.  Der 
Centralverband  spricht  sich  daher  wiederholt 
entschieden  gegen  alle  Bestimmungen  aus,  durch 
welche  die  Errichtung  der  örtlichen  Renlenstellcn 
ermöglicht  werden  könnte. 

VI.  Die  Commission  will  durch  dir  Einfügung 
der  SS  CJOa  IL  die  Versicherungsanstalten  zu 
dem  Erlafs  von  Schutzmafsregeln  und  zur  Ueber- 
wachung  der  Ausführung  solcher  ermächtigen. 
Da  bereits  fünf  mit  jenen  Befugnissen  ausgestattete, 
nebeneinander  stehende,  theils  vom  Reich,  theils 
von  den  Einzelstaalen  eingesetzte  Instanzen  be- 
stehen ,  so  erachtet  der  Cenlralverband  in  jenen 
Bestimmungen  nicht  nur  eine  durchaus  unbegründete 
und  überflüssige  Belastung  der  Versicherungs- 
anstalten und  Belästigung  der  Betricbsunternehmci 
und  Gewerbel  reibenden,  sondern  auch  die  Ursache 
von  Confliclen  und  arideren  Unzulräglichkeilen. 
die  durch  Ausscheidung  jener  Paragraphen  ver- 
mieden werden  sollte." 

Leider  hat  der  Reichstag  nur  in  Bezug  auf 
den  Erlafs  von  Schutzmafsregeln  dem  Wunsche 
der  Industiic  entsprochen  und  die  betreffenden 
Vorschläge  der  Commission  abgelehnt,  dagegen 
den  schwerwiegenden  Bedenken  bezüglich  der 
Ausdehnung  der  freiwilligen  Versicherung,  bezüglich 
des  Antrages  Stötzel  und  Genossen  sowie  bezüglich 
der  örtlichen  Bentenstellen,  nur  zum  Theil  durch 
Absrhvvächung  der  Commissionsbeschlüsse  Rech- 
nung tragen  zu  sollen  geglaubt.  Wir  glauben 
nicht,  dafs  die  in  Rede  stehenden  Bestimmungen 
der  Novelle  die  segensreiche  Wirksamkeit  des 
Gesetzes  fördern  werden .  und  vermuthen ,  dafs 
die  Zeit  kommen  wird,  in  der  mau  wie  schon 
so  oft  nachträglich  einsehen  wird ,  dafs  die 
Industrie  mit  ihren  Vorschlägen  durchaus  das 
Richtige  getroffen  hat.  Wenn  bei  der  Reralhuug 
dieser  Novelle  wiederum  Vieles  und  durchaus 
Unzutreffendes  über  die  Verschmelzung  der  drei 
Versicherungsarten  (Kranken-,  Unfall-  und  In- 
validilätsversicheruug)  in  eine  einzige  Versicherung 
geredet  wurde,  so  müssen  wir  demgegenüber 
unsere  bezüglich  einer  solchen  Verschmelzung 
hervorgehobenen  Bedenken  durchaus  aufrecht  er- 
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halten  und  wollen  nur  noch  darauf  hinweisen, 
dafs  derartige  Wünsche  und  Korderungen  durch- 
weg von  Personen  ausgesprochen  sind,  die  nicht 
in  dem  praktischen  Betriebe  dieser  Versicherungen 
stehen  und  in  der  Verwaltung  derselben  Kenntnisse 
nicht  gesammelt  haben. 

Die  Thatsache,  dafs  die  Invalidenversicherung 
mit  dem  1 .  Januar  1  000  in  theils  neue,  thcils 
erweiterte  Bahnen  gelenkt  ist,  hat  dem  Reichs- 
versicherungsami Veranlassung  gegeben,  einen 
Uebet  blick  über  Einrichtung  und  Leistung 
unserer  Arbeit  er  Versicherung  überhaupt 
zu  geben. 

Für  die  Krankenversicherung  sind  dabei  die 
Verhältnisse  des  Jahres  1807,  für  Unfall-  und 
Invalidenversicherung  die  des  Jahres  189M  zu 
Grunde  gelegt.  Danach  gab  es  bei  der  Kranken- 
versicherung 8,8  Millionen  Versicherte,  wovon 
6,0  Millionen  Männer  und  1,0  Millionen  Frauen 
waren,  bei  der  Unfallversicherung  16,7  Millionen 
Versicherte  und  zwar  1 2.0  Millionen  Männer  und 
:i,8  Millionen  Frauen,  bei  der  Invalidenversicherung 
Ii. 7  Millionen  Versicherte  und  zwar  8.4  Millionen 


Männer  und  4,3  Millionen  Frauen.  Die  Einnahmt" 
für  die  gesammte  Arbeiterversicherung  in  den  Jahren 
18K5  bis  1807  belief  sich  auf  2,0  Milliarden, 
die  Ausgabe  auf  2  Milliarden  und  das  Vermögen 
auf  880,5  Millionen.  Die  Entschädigtingsleistungen 
betrugen  für  dieselbe  Zeit  bei  der  Kranken- 
versicherung 1.2  Milliarden,  bei  der  Unfall- 
versicherung 3t56,7  Millionen,  bei  der  Invaliden- 
versicherung von  1801  bis  1807:  254,4  Mil- 
lionen Mark.  Die  gesammten  Entschädigungs- 
leistungen eines  Jahres  waren  von  54,1  Millionen 
im  Jahre  1885  auf  256,1  Millionen  im  Jahre 
IS07  gestiegen  und  werden  in  1800  voraus- 
sichtlich 304.5  Millionen  betragen  haben.  Die 
in  den  Jahren  von  1885  bis  1800  gezahlten 
Entschädigungen  in  der  ganzen  Arbeiterversicherung 
sind  mit  2.4  Milliarden  anzusetzen,  wovon  1090  Mil- 
lionen als  von  den  Arbeitgebern,  1  164  Millionen 
als  von  den  Arbeitern  und  150  Millionen  als  durch 
Reich'szuschufs  aufgebracht  angesehen  werden 
müssen. 

.Die  Einzelheilen  ergeben  sich  aus  den  nach- 
folgenden Tabellen. 
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Angesichts  dieser  Leistungen  können  wir  dem 
Staatssekretär  Hm.  Grafen  Dr.  v.  Posadowsky 
nur  völlig  recht  geben,  wenn  er  bei  dem  kürz- 
lich gestellten  Antrage  betr.  der  Witt  wen-  und 
Waisenvei  sorgung  darauf  hinwies,  dafs  es 
geboten  sei,  diese  Versicherung  so  lange  zurück- 
zustellen, bis  die  Reform  der  anderen  grofseu 
Versicherungszweige  vollendet  und  zu  übersehen 
sei,  welche  neuen  Opfer  sie  für  die  Versicherlen 
und  die  Arbeitgeber  mit  sich  bringen.  Eine 
VViltwen-  und  VVaisenversichcrung  auch  nur  in 
den  bescheidensten  Grenzen  (100  -  H  Wittwen- 
und  311 1  3  dl  Waisenrente)  werde  eine  Mehr- 
belastung von  rund  100  Millionen  Mark  hervor- 
rufen, da  7,7  Millionen  Arbeiter  unter  eine  solche 
Versicherung  fallen  würden.  Da  sei  es  doch  durch- 
aus angezeigt,  erst  einmal  abzuwarten,  ob  die 
Industrie  und  die  Landwirtschaft  demnächst  in 
der  Lage  sein  würden,  diese  neue  Last  zu  der, 
aus  der  zu  erwartenden  Unfall-  und  Kranken- 
versicherungs-Reform unzweifelhaft  resultirenden 
Vermehrung  der  socialpolitischcn  Belastung  zu 
tragen.  Mit  Recht  sprach  sich  der  Herr  Staats 
secreliir  auch  gegen  eine  dilTerentielle  Behandlung 
der  Landwirtschaft-  und  Industriearbeiter  aus, 
welche  vom  Abg.  Hilze  beantragt  wurde.  L'ine 
solche  werde  den  Abflufs  der  ländlichen  Arbeiter 
in  die  Städte  noch  vermehren,  was  für  aufsei- 
ordentlich bedenklich  gehalten  werden  müsse. 
Der  übrigens  sehr  schwach  besetzte  Reichstag 
nahm  trotz  der  von  der  Regierung  geäufseiten 
Bedenken  eine  Resolution  im  Sinne  der  Willwen- 
und  Waisenversorgung  an. 

Auf  die  Reform  der  Unfallversicherung 
wollen  wir  an  dieser  Stelle  nicht  eingehen,  da 
unsere  Stellungnahme  zu  derselben  noch  nicht  ab- 
geschlossen ist.  Wie  bei  der  Invalidenversicherungs- 
novelle  behandeln  wir  auch  diesen  Gesetzentwurf 
zunächst  in  einer  aus  den  fünf  grofsen  wirt- 
schaftlichen Vereinen  Rheinlands  und  Westfalens 
gebildeten  gemeinsamen  Commission. 

In  schroffem  Gegensatz  zu  den  Leistungen  der 
Industrie,  die  sich  in  den  oben  mitgelheilten.  die 
sozialpolitischen  Lasten  betreffenden  Ziffern  aus- 
drücken, steht  die  Behauptung  verschiedener,  um 
die  Volksgunst  werbender  Parteien  von  der 
.Sterilität*  unserer  socialpolitischen  Verhältnisse, 
der  abzuhelfen  man  durch  die  verschiedensten 
Anträge  namentlich  auf  dem  Gebiete  des  angeb- 
lich mangelnden  Arbeiterschutzes  bemüht  ist. 
Gefordert  werden  nach  dieser  Richtung  gesetzliche 
Arbeitervertretungen  zur  Regelung  gemeinsamer 
Angelegenheiten  mit  Verhandlungszwang  für  Arbeit- 
geber und  Arbeitnehmer,  Einigungsämter  bei  den 
Gewerbegerichten,  sogenannte  unparteiische,  für 
Arbeitgeber  wie  Arbeitnehmer  obligatorische  Ar- 
beitsnachweise u.  a.  m.  Wie  sehr  dabei  die  Be- 
dürfnisse und  Forderungen  des  wirklichen  Lebens 
übersehen  werden,  das  zeigten  u.  a.  auch  die  An- 
trüge der  Reichstagscommission  zur  Gewerbenovelle. 
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die  jedes  Mafs  einer  vernünftigen,  mit  den  Reali- 
täten des  menschlichen  Lebens  rechnenden  Gesetz- 
gebung weit  überstiegen. 

Bei  einer  solchen  Stimmung  der  gesetzgebenden 
Kreise  kann  es  kaum  wundernehmen,  dafs  der 
.Gesetzentwurf  betreffend  die  Regelung 
des  gewerblichen  Arbeitsverhältnisses'' 
von  der  Mehrheit  des  Reichstags  nicht  einmal 
einer    Cotnmisionsberathung    gewürdigt  wurde. 

I  Trotzdem  man  gerade  auf  diesem  Gebiete  Ge- 
legenheit gehabt  hätte,  einen  wirklichen  .Arbeitci- 
schulz"  zu  bethätigen  und  dem  Arbeiter  gegen 
die  terroristischen  Elemente  wirksame  Hülfe  zu 
gewähren,  trug  dennoch  das  Geschrei  von  der 
Untergrabung  der  Coalilionsfreiheil  und  die  Furcht 
vor  der  .Zuchthausvorlage*  den  Sieg  davon.  Die 
Gruppe  hatte  zu  der  Materie  Stellung  genommen, 
indem  sie  dem  Beschlüsse  des  .Vereins  zur 
Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaftlichen  Inter- 
essen in  Rheinland  und  Westfalen*  beitrat,  der 
folgenden  Wortlaut  hatte: 

.Der  3 Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirtschaftlichen  Interessen  in  Rheinland  und 
Westfalen-  bedauert  die  ablehnende  Haltung, 
welche  grofse  Parteien  des  Reichstages  gegenüber 
dem  in  dem  .Gesetzentwurf  betreffend  den  Schutz 
des  gewerblichen  Arbeitsverhältnisses*  seitens  der 
Reichsregierung  bekundeten  Bestreben,  die  Arbeits- 
willigen in  ihrem  guten  Recht  zu  schützen,  ein- 
genommen haben.  Aus  der  praktischen  Erfahrung 
seiner  Mitglieder  heraus,  erklärt  er  angesichts  des 
in  bedauerlicher  Weise  zunehmenden  Terrorismus 
der  agitatorischen  Elemente,  durch  den  die  auch 
vom  Verein  stets  hochgehaltene  Coalilionsfreiheil 
der  Arbeiter  in  einen  Coalilionszwang  umgewandelt, 
die  Arbeitsgelegenheit  verkümmert  und  das  National- 
vermögen auf  das  schwerste  geschädigt  wird, 
strenge  Bestimmungen  behufs  des  Schutzes  der 
Arbeitswilligen  für  durchaus  notwendig.  Er  hat 
deshalb  das  Vorgehen  der  verbündeten  Regierungen 
mit  besonderer  Befriedigung  begriifst  und  giebt 
der  zuversichtlichen  Hoffnung  Ausdruck,  dafs  sich 
nach  erneuter  Prüfung  der  einschlägigen  Verhält- 
nisse in  der  Herbsttagung  des  Reichstags  eine 
Mehrheit  zur  Erreichung  des  genannten  Zweckes 
finden  werde.* 

Wir  führten  dabei  den  Nachweis,  dafs  es 
keinem  vernünftigen  Menschen  einfalle,  die  durch 
die  Gewerbeordnung  des  Norddeutschen  Bundes 
vom  Jahre  ISÖ'J  sanetionirte  Coalilionsfreiheil 
irgendwie  zu  beschränken  oder  anzulasten,  dafs 
aber  gesetzgeberische  Schritte  gegen  den  Coalitions- 

j  zwang,  den  die  mittlerweile  entwickelte  Social- 
demokratie  an  die  Siehe  der  Goalitionsfreihcit  zu 
setzen  gesucht,  durchaus  notwendig  seien.  Wir 
folgerten  diese  Notwendigkeit  u.  a.  daraus,  dafs 
die  Sozialdemokratie  sich  längst  nicht  mehr  damit 

:  begnügt,  die  Mehrheit  der  Arbeiterschaft  zu  he- 

I  herrschen,  sondern  vielmehr,  und  zum  Theil  mit 
sichtlichem   Erfolge,  die  vom   Staate  ins  Leben 
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gerufenen  socialpolitischen  Organisationen  ihrer 
Zwangsgewalt  zu  unterwerfen  sucht.  Und  immer 
wieder  sind  es  dieselben  terroristischen  Mittel, 
durch  welche  sie  auch  auf  diesem  Gebiete  ihre 
bisherigen  Erfolge  erzielt  hat.  Diese  terroristische 
Einwirkung  auf  die  Arbeiterschaft  und  auf  die 
von  der  Kundschaft  der  letzteren  abhängigen  kleinen 
Gewerbetreibenden  hat  der  Socialdemokratie  bereits 
eine  Reihe  von  Gewerbegerichten  in  die  Hände 
geliefert.  Besonders  betrübend  ist  die  Thatsache, 
dafs  die  Socialdemokratie  eine  so  eminent  social- 
polilische  und  philantropische  Institution,  wie  die 
Krankenkassen  es  sind,  mit  wachsendem  Erfolge 
ihrem  eigentlichen  Zwecke  zu  entfremden  und 
der  politischen  Propaganda  der  Umsturzpartei 
dienstbar  zu  machen  bestrebt  ist.  Wo  die  statu- 
tarischen Bestimmungen  der  Ortskrankenkassen  es 
irgend  gestatten,  beseitigen  die  socialdemokratischen 
Kassenvorstände  die  freie  Arztwahl,  stellen  aus- 
schliefslieh  von  ihnen  abhängige,  festbesoldete 
Kassenärzte  an,  von  denen  sie  nicht  nur  social- 
demokratische Gesinnung  verlangen,  sondern  denen 
sie  auch  die  socialdemokratische  Propaganda  aus- 
drücklich zur  Pflicht  machen.  Durch  den  Bau 
eigener  Krankenhäuser,  durch  die  Kreirung  immer 
neuer  Kassenstellungen,  die  durchweg  als  fette 
Pfründen  an  socialdemokratische  Agitatoren  ver- 
geben werden,  wandelt  sich  unter  der  Herrschaft 
der  Socialdemokratie  eine  Reihe  von  Krankenkassen 
aus  socialpolitischen  Institutionen  in  politische 
Kainpfesorganisationen  der  l  mslurzpartei.  Dafs 
auf  diese  Weise  die  eigentlichen  Ziele  der  Kranken- 
kassen völlig  verwischt  und  die  Beiträge  der 
Arbeiterschaft  zu  Zwecken  verwendet  werden,  die 
mit  diesen  Zielen  nichts  gemein  haben,  ficht  die 
Socialdemokratie  selbstverständlich  nicht  an. 

Die  Socialdemokratie  wird  sich  jedenfalls  be- 
wufst  sein,  dafs  die  staatlichen  Gewalten  die  von 
ihr  verfolgten  Ziele  vollständig  erkannt  haben.  Sie 
wird  daher  nicht  wirklich  davon  überrascht  sein, 
dafs  gegenwärtig  kein  Schritt  auf  dem  Gebiete 
der  staatlichen  Soeialpolitik  geschieht,  der  in  seinen 
Wirkungen  der  weiteren  Befestigung  der  social- 
demokratischen Sonderherrschaft  zu  gute  kommen 
konnte.  Sie  wird  es  also  auch  längst  erwartet 
haben,  dafs  die  staatliche  Leitung  des  Reiches 
einen  positiven  Schritt  thut,  um  der  angemafsten 
Herrschaft  der  Umsturzpartei  auf  einem  wichtigen 
Gebiete  des  öffentlichen  Lebens  zu  begegnen.  Denn 
die  Socialdemokratie  ist  politisch  nicht  so  ver- 
ständnifslos.  dafs  sie  erwarten  könnte,  der  deutsche 
Staat,  dessen  Errichtung  der  Gulturarbeit  des 
deutschen  Volkes  und  seiner  Fürsten  in  kampf- 
durchwühlten  und  schicksalschweren  Jahrhunderten 
zu  danken  ist,  werde  sich  widerstandslos  seine 
Macht  und  Grüfse  von  einer  Gesellschaft  herrsch- 
süchtiger Demagogen  rauben  lassen.  Der  Gesetz- 
entwurf zum  Schulz  des  gewerblichen  Arbeits- 
verhältnisses war  bestimmt,  der  Zurückweisung 
dieser  demagogischen  Herrschaftsgelüste  zu  dienen. 


Dafs  die  Einzelbestimmungen  desselben  amendirbar 
seien,  gab  die  Gruppe  ebenso  zu  wie  der  ,  Gent  rai- 
verband deutscher  Industrieller*,  dessen  Kund- 
gebung in  dieser  Frage  ebenfalls  wirkungslos  im 
Reichstag  verhallte.  So  sehr  wir  dies  beklagen, 
so  sind  wir  doch  überzeugt,  dafs  gesetzgeberische 
Schritte  in  dieser  Richtung  kommen  werden  und 
kommen  müssen,  wenn  sich  die  bürgerliche  Ge- 
sellschaft dem  socialdemokratischen  Zwange  nicht 
beugen  und  sich  nicht  selbst  aufgeben  will.  An 
eine  .Mauserung*  der  Socialdemokratie  zu  glauben, 
ist  nach  den  Ergebnissen  des  Hannoverschen 
Parteitages  eine  Naivetäl,  die  man  ernsthaften 
industriellen  Kreisen  nicht  zumuthen  kann.  Auch 
den  weiteren  Kreisen  unseres  Bürgerthums  sollt«' 
der  Siegesjubel  des  socialdemokratischen  »Vorwärts* 
zu  denken  geben,  der  nach  der  ersten  Lesung 
der  Arbeitswilligenvorlage  höhnend  ausrief: 

„Da  liegt  sie  auf  den  Kehrichthaufen  ge- 
worfen von  dem  Deutschen  Reichstag,  gebrand- 
markt von  den  Vertretern  des  gesammten 
deutschen  Volkes,  mit  Ausnahme  einer  winzigen 
Minderheit  der  rückständigsten  Elemente, 
verurtheill  von  der  ungeheuren  Mehrheit  des 
deutschen  Volkes.  Und  als  Siegerin  über  der 
Leiche  steht  lachend  die  Socialdemokratie,  und 
die  staatserhaltenden  Parteien  haben  in  ihrer 
Mehrheit  die  Regierung  im  Stich  gelassen  und 
der  Socialdemokratie  geholfen .  die  Mafsregel, 
durch  welche  sie  vernichtet  werden  sollte, 
todtzuschlagen.* 

Aufserordentlich  bezeichnend  ist  es.  dafs  bei 
solcher  Lage  der  Dinge  die  Kreise  der  .Socialen 
Praxis*  den  Socialdemokraten  noch  dadurch  zu 
Hülfe  kommen,  dafs  sie  .zum  Ausbau  und  zur 
Sicherung  des  Goalitionsrechtes*  die  Zuertheilung 
der  Rechtsfähigkeil  an  die  Berufs  vereine 
fordern.  Die  Rechtslage  nach  dem  Bürgerlichen 
Ge.selzhuche  ist  diese:  Vereine  erlangen  Rechts- 
fähigkeit durch  die  Eintragung  in  das  Vereins- 
register, aber  die  Verwaltungsbehörde  kann  da- 
gegen Einspruch  erheben,  wenn  der  Verein  nach 
dem  öffentlichen  Vereinsrechte  des  betreffenden 
Bundesstaates  unerlaubt  oder  verboten  ist,  oder 
wenn  er  einen  politischen,  socialpolitischen  oder 
religiösen  Zweck  verfolgt.  Die  Gründe  für  solche 
Regelung  des  Vercinswesens  hat  der  Staatssecrelär 
des  Reichs-Justizamts  seiner  Zeit  in  überzeugender 
Weise  dargelegt. 

Von  der  «Socialen  Praxis*  und  ihren  Freunden 
auf  dem  Katlieder  wie  im  Reichstage  aber  wird 
trotzdem  verlangt,  dafs  jeder  Einspruch  gegen 
die  Eintragung  eines  Rerufsvereins  in  das  Vereins- 
regisler  für  unzulässig  erklärt  werde.  Das  bedeutet 
nichts  Anderes  als  eine  Bevorrechtung  der  Berufs- 
vereine vor  allen  andern  Vereinen  mit  politischen 
oder  socialpolitischen  Tendenzen  oder,  wie  die 
Dinge  nun  einmal  liegen,  eine  Privilegirung  der 
socialdemokratischen  Agitatiou.     Und  diese  For- 
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derung  wird  ausdrücklich   ,im  Namen  der  Ge- 
rechtigkeit* erhoben. 

Wir  können  der  »N.  C. "  nur  zustimmen, 
wenn  sie  meint,  es  sei  höchste  Zeit,  dafs  solcher 
gefährlichen  Begriffsverwirrung  ein  Ende  bereitet 
werde.  Kein  Wunsch  ist  an  der  Jahrhundert- 
wende dringender  und  berechtigter  als  derjenige, 
dafs  der  nichtsocialdemokratische  Theil  der  Be- 
völkerung endlich  aufhöre,  die  Dämme  und  Deiche 
fortzuräumen,  die  der  Regierung  in  ihrem  Kampfe 
wider  die  revolutionäre  Hochlluth  bisher  erfolgreiche 
Unterstützung  gewährten. 

Was  die  übrige  Gesetzgebung  anbelangt .  so 
ist  am  1.  Januar  1900  das  Bürgerliche  Ge- 
setzbuch in  Kraft  getreten,  ein  Werk,  das  nur 
durch  schwere  hingebungsvolle  Arbeit  zustande 
gebracht  wurde,  an  der,  wie  der  Reichskanzler 
Fürst  zu  Hohenlohe  mit  Recht  hervorhob,  nicht 
nur  zuuächst  berufene  Vertrauensmänner,  sondern 
auch  weite  Kreise  des  ganzen  Vaterlandes  mit- 
gewirkt haben.  Die  Gruppe  war  bemüht,  in  der 
Zeilschrift  „Stahl  und  Eisen"  alle  die  für  industrielle 
Kreise  wichtigen  Aenderungen  des  bis  zum 
31.  December  1890  bestehenden  Rechtes  zur 
Erörterung  zu  bringen.  Insbesondere  beschäftigte 
sie  sich  auch  mit  dem  §  HlC  des  B.  G.B., 
welcher  lautet: 

.Der  zur  Dienstleistung  Verpflichtete  wird 
des  Anspruchs  auf  die  Vergütung  nicht  dadurch 
verlustig,  dafs  er  für  eine  verhältnismäßig 
nicht  erhebliche  Zeit  durch  einen  in  seiner 
Person  liegenden  Grund  ohne  sein  Verschulden 
an  der  Dienstleistung  verhindert  wird.  Er 
rnufs  sich  jedoch  den  Betrag  anrechnen  lassen, 
der  ihm  für  die  Zeit  der  Verhinderung  aus 
einer  auf  Grund  gesetzlicher  Verpflichtung  be- 
stehenden Kranken-  oder  Unfallversicherung 
zukommt." 

Dieser  Paragraph  gehört  zu  denjenigen  des 
B.  G.-B. ,  die  durch  Vertrag  aufgehoben  oder 
beschränkt  werden  können,  infolgedessen  gingen 
die  Werke  der  Gruppe  dazu  über,  die  in  Betracht 
kommenden  Bestimmungen  ihrer  Arbeitsordnung 
folgendermafsen  zu  ändern: 

.Jeder  Arbeiter  ist  verpflichtet,  zeitweise 
auch  andere  Arbeit,  als  diejenige,  für  welche 
er  angenommen  ist,  zu  übernehmen,  wenn 
Lohnermäfsigungen  damit  nicht  verbunden  sind. 

Wenn  wegen  Arbeitsmangels  oder  Betriebs- 
störungen einzelne  Schichten  ausfallen  oder  die  i 
tägliche  Arbeitszeit  eingeschränkt  wird,  hat 
der  Arbeiter  keinen  Anspruch  auf  Lohn  für 
die  ausfallende  Zeit.  Ebensowenig  kann  der 
Arbeiter  Lohn  für  solche  Zeilen  beanspruchen, 
in  denen  er  durch  einen  in  seiner  Person 
liegenden  Grund  an  der  Arbeit  verhindert 
worden  ist,  auch  wenn  die  Vcrsäumnifs  ent- 
schuldbar und  von  nicht  erheblicher  Dauer  ist. 

Wenn  die  wegen  Arbcilsmangcls  oder  Be- 
triebsstörungen angeordnele  Unterbrechung  oder 
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Einschränkung  der  Arbeit  mehr  als  zwei  Tage 
hintereinander   oder   mehr   als   drei  Tage  in 
einer  vierzchntägigen  Lohopcriode  beträgt,  so 
ist  der  Arbeiter  berechtigt,   die  Arbeit  ohne 
Einhaltung  einer  Kündigungsfrist  aufzukündigen. " 
In  wie  hohem  Grade  diese  Aenderung  an- 
gezeigt war,  lehrt  die  Thatsache,  dafs  gleich  nach 
dem  I.Januar  d.  J.  mehrere  preufsisehe  Gerichte 
dazu  übergingen,  einen  beträchllichen  Theil  der 
Kosten  der  Strafrechtspflege  vom  Staate  auf  die 
Industrie  abzuwälzen,  indem  sie  den  zu  auswärtigen 
Terminen   als   Zeugen   geladenen   Arbeitern  auf 
Grund  des  S  Olti  des  B.  G.-B.  die  Zeugengebühreu 
verweigerten  und  die  Arbeiter  darauf  hinwiesen, 
dafs  der  Arbeitgeber  nicht  berechtigt  sei,  wegen 
der  Versäumiing  der  Arbeit  einen  Abzug  am  Lohn 
zu  machen.   Selbstverständlich  ist  diese  Auffassung 
der  Gerichte  allen  denjenigen  Arbeitern  gegenüber 
völlig  unzutreffend,  die  unter  einer  Arbeitsordnung 
stehen,  welche  den  «5  HIB  in  der  oben  mitgetheilten 
Weise    ausgeschlossen    hat.     Solchen  Arbeitein 
muß  daher  vor   wie    nach   die  Staatskasse  die 
Vergütung   für  ihre   durch  Wahrnehmung  eines 
Termins  bedingte  Erwerbsversäumnifs  auszahlen. 

Was  das  neue  Reichsbankgeselz  anbelangt, 
so  entspricht  dasselbe  im  grofsen  und  ganzen 
dem  Entwürfe,  den  seiner  Zeit  die  Gruppe  schon 
um  deswillen  mit  besonderer  Gcnugthuung  begrüfste. 
weil  er  im  Interesse  unserer  gesammten  wirt- 
schaftlichen Entwicklung  von  der  Verstaatlichung 
der  Reichsbank  absah.  Aus  denselben  Gründen 
hiefsen  wir  die  Erhöhung  des  Grundkapitals  und 
die  Erweiterung  der  steuerfreien  Grenze  des  un- 
gedeckten Notenumlaufs  willkommen  und  sprachen 
nur  den  Wunsch  aus,  dafs  das  Privilegium  der 
Reichsbank  nicht  auf  10.  sondern  auf  20  Jahre 
verlängert  werde.  Diesem  Wunsche  ist  leider 
nicht  entsprochen  worden ;  aber  die  Hauptsache 
ist  insofern  erreicht ,  als  die  Reichsbank  in  der 
bisherigen  Form  als  eine  unter  Aufsicht  und  Con- 
trole  des  Reichs  geleitete  Privatbank  weiter  be- 
stehen bleibt  und  der  Ansturm,  welcher  die 
Verstaatlichung  der  Reichsbank  zum  Ziele  hatte, 
mit  einer  völligen  Niederlage  geendet  hat. 

Ueber  die  Erweiterung  der  deutschen  Post- 
dampfschiffsverbindungen  mit  Afrika  er- 
statteten wir  ein  Gutachten,  in  welchem  wir 
darlegten,  dafs  diese  Erweiterung  als  im  Interesse 
der  gesammten  rheinisch  -  westfälichen  Industrie 
liegend  zu  erachten  sei.  Gerade  dem  Mangel 
einer  genügenden  deutschen  Postdampfschiffahii 
nach  Afrika  ist  es  unseres  Erachtens  zuzuschreiben, 
dafs  manche  Industriezweige  einen  umfangreichen 
Absatz  nach  dort  noch  nicht  haben  erlangen 
können.  Insbesondere  wird  durch  eine  Erweiterung 
und  Verbesserung  des  deutsch-afrikanischen  Posl- 
darnpfschifTsverkehrs  der  Wettbewerb  gegenüber 
England  im  dortigen  Gebiet  in  bedeutsamer  Weise 
erleichtert  werden.  Dem  Gutachten  haben  wir 
den  Wunsch  beigefügt,  dafs  seitens  der  betreffenden 
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Dampfer  Rotterdam  angelaufen  werde,  welches 
den  natürlichen  Ausfuhrhafen  für  Rheinland  und 
Westfalen  bildet. 

Bezüglich  der  Vermehrung  unserer  Flotte 
haben  wir  schon  im  vorjährigen  Bericht  darauf 
hingewiesen .  dafs  der  Reichstag  mit  seinem  zu- 
stimmenden Beschlüsse  vom  10.  April  1898  vor 
allem  der  Wehrkraft  unseres  deutschen  Vater- 
landes und  seiner  See-  und  Wellhandelsstellung 
einen  großen  Dienst  leistete.  Aber  die  damals 
erfolgte  Bemessung  des  Sollbestandes  der  Marine 
erfolgte  nach  den  Minimalanforderungen  der  da- 
maligen politischen  und  wirtschaftlichen  Inter- 
essen ;  heule  hat  sich  die  politische  Lage  geändert, 
und  auch  unsere  wii thschaflliehcn  Interessen  er- 
fordern eine  wesentliche  Vermehrung  unserer 
Flotte.  Wii  sin«)  in  fremden  Erdtheilen  einerseits 
mit  unserer  Macht  und  unserer  Ehre  betheiligt, 
andererseits  bewegen  sich  von  10  000  Millionen 
Mark  unseres  Gesammtausfuhrhandels  mehr  als 
HOOO  Millionen  Mark  im  Ueberseeverkehr.  Die 
gewaltige  Ausdehnung  der  deutschen  Handels- 
schifl'alirt,  die  Anlage  von  lausenden  Millionen 
deutschen  Geldes  in  überseeischen  Werlhen,  der 
Besitz  und  die  Entwicklung  unserer  Coloriien  und 
endlich  der  von  .lahr  zu  Jahr  wachsende  L'eber- 
schufs  unserer  Bevölkerung  erfordern  eine  Flotte, 
die  in  ihrem  Umfange  geeignet  ist,  die  Gewähr 
für  eine  fernere  glückliche  Entfaltung  des  Deut- 
schen Reiches  diesseits  und  jenseits  des  Meeres 
zu  bieten.  So  dient  eine  starke  Flotte  nicht  nur 
der  Machlenlwicklung  des  Landes,  sondern  vor 
allem  seiner  Arbeit  im  weitesten  Sinne  des  Wortes. 
Hoffentlich  wird  der  Reicnstag  in  seiner  Mehrheit 
der  Verdopplung  unserer  Flotte  zustimmen ,  die 
um  so  notwendiger  erscheint,  als  die  übrigen 
Mächte  uns  in  der  Aufwendung  von  Mitteln  für 
die  Flotte  weit  voran  sind.  Nach  dem  Verfasser 
des  Schrif Ichens  Bitter  nolh  ist  uns  eine  starke 
deutsche  Flotte"  stellen  sich  die  Floltenbudgets 
in  den  letzten  'ahren  also: 
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Wenn  das  so  weiterginge,  würde  Deutschland 
also  trotz  der  Floltenvorlage  von  1897  nicht  nur 
weit  hinter  den  anderen  Großmächten  zurück- 
bleiben ,  sondern  es  hätte  auch  in  Zukunft  wie 
in  den  drei  letzten  .lahren  die  geringste  absolute 
Steigerung  Liefst*  die  Regierung  das  dauernd 
zu,  so  schiene  sie  gleichfalls  die  Theorie  anzu- 
erkennen, dafs  Deutschland  in  maritimer  Hinsicht 
andere  Lebensbedingungen  besitzt,  als  die  übrigen 
Staaten.  Frankreich  und  Rufsland  wenden  im 
übrigen  für  ihr  Landheer  weit  größere  Mittel  auf 
als  das  Deutsche  Reich,   und  auch  England  und 


die  Vereinigten  Staaten  müssen  ständig  die  Aus- 
gaben für  die  Armee  steigern. 

Lieber  die  finanziellen  Anforderungen,  welche 
die  geplante  Floltenverslärkung  mit  sich  bringen 
würde,  macht  dieselbe  Quelle  folgende  Rechnung  auf: 

Wenn  das  Flottengesetz  innerhalb  der  Limite 
durchgeführt  wird ,  so  beträgt  der  Etat  für  das 
letzte  Sexennatsjahr  (1903)  für  SchilTbaulen  60, 
sonstige  einmalige  Ausgaben  8,7,  fortdauernde 
Ausgaben  88,8  Millionen,  zusammen  also  157,5 
Millionen,  pro  Kopf  2.K0  -  H '. 

Wenn  die  geplante  Verstärkung  angenommen 
und  für  die  neuen  Schilfe  im  Laufe  der  Jahre 
eine  erhebliche  Breissteigerung  berücksichtigt  wird, 
so  stellt  sich  der  Etat  1903  wie  folgt:  Schiff- 
hauten 90  Millionen,  sonstige  einmalige  Ausgaben 
12.  fortdauernde  Ausgaben  n9  Millionen,  zusammen 
191  Millionen,  pro  Kopf  3,20  H. 

Im  Jahre  1911  wird  dann  der  Etat  betragen: 
an  Schiffbauten  90  Millionen,  sonstige  einmalige 
Ausgaben  Iii,  fortdauernde  Ausgaben  129  Mil- 
lionen, zusammen  231  Millionen,  pro  Kopf  3, 75  :H . 

Damit  vergleiche  man,  was  die  übrigen  Groß- 
mächte jetzt  (1899)  schon  für  ihre  Flotten  auf- 
wenden: England  (ohne  Pensionen)  498,  d.  i.  pro 
Kopf  11  U.  Frankreich  235  (pro  Kopf  G  Jt), 
Amerika  198,  Rußland  18<>  Millionen.  Für  1911 
werden  unzweifelhaft  bei  diesen  Mächten  noch 
ganz  erheblich  höhere  Summen  für  die  Marine 
in  Betracht  kommen.  Es  ist  daher  mit  Sicherheit 
anzunehmen,  daß  auch  nach  der  Verstärkung  der 
Flotte  das  Deutsche  Reich  immer  noch  das 
niedrigste  Marinebudget  unter  sämmllichen  Grofs- 
und  Weltmächten  haben  wird. 

Auf  dem  Gebiete  der  Handelspolitik 
nahmen  das  Interesse  der  Gruppe  die  produetions- 
statistischen  Erhebungen  zur  Vorbereitung  handels- 
politischer Maßnahmen  in  hohem  Grade  in  An- 
spruch. Für  die  niederrheinisch  •  westfälische 
Hochofen-  und  Walzwerksindustrie  nahm  auf  An- 
trag ihres  Vorsitzenden,  Hrn.  Geh.  Finanzrath 
Jencke,  die  „ Bheinisch-westfälischc  Hütten-  und 
Walzwerks  Berufsgenossenschafl*  die  ganze  Arbeit 
in  die  Hand  und  lieferte  für  das  Jahr  1897  eine 
geradezu  mustergültige  Arbeit,  die  den  hohen 
Werth  der  produclionsslatistischen  Erhebungen  in 
das  rechte  Licht  zu  stellen  in  hohem  Grade  ge- 
eignet ist.  Sollten  diese  Erhebungen  —  und 
das  liegt  im  dringenden  Interesse  der  Industrie  — 
in  den  nächsten  Jahren  wiederholt  werden,  so 
wird  die  Hinzufügung  eines  die  Wünsche  der 
niederrheinisch  -  westfälischen  Eisen-  und  Stahl- 
industrie auf  zollpolitischem  Gebiete  erläuternden 
Berichtes  angezeigt  erscheinen ,  den  die  Gruppe 
bei  den  angenehmen  Beziehungen,  die  sie  zu  der 
genannten  Berußgenossenschaft  unterhält,  in  Ge- 
meinschaft mit  der  letzteren  zu  liefern  gerne 
bereit  sein  wird. 

Das  neue  Zolltarifschema  ist  dem  , Wirt- 
schaftlichen Ausschuß"  vorgelegt  und  auch  uns 
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zugänglich  gemacht  worden.  Wir  werden  in  aller- 
nächster Zeit  an  die  Beratung  desselben  herantreten. 

Wie  im  Vorjahre  sind  uns  wiederholt  beim 
Herrn  Minister  für  Handel  und  Gewerbe  eingegangene 
Anträge,  betreffend  die  zollfreie  Einfuhr  von 
Halbstoffen  zur  Wiederausfuhr  nach  slattgefun- 
dener  Veredlung,  mit  dem  Ersuchen  um  Abgabe 
eines  Gutachtens  übersandt  worden.  Das  letztere 
hat  in  keinem  einzigen  Falle  ein  zustimmendes  sein 
können.  Maßgebend  für  unsere  ablehnende  Stellung- 
nähme  war  wie  im  Vorjahre  die  Ansicht,  dnfs 
jede  Gewährung  einer  derartigen  zollfreien  Einfuhr 
eine  Durchbrechung  unseres  Zollsystems  bedeuten 
wurde.  Angesichts  der  durchaus  günstigen  Ent- 
wicklung aber,  die  unsere  Industrie  unter  dem 
System  der  Herrschaft  mäfsiger  Schutzzölle  ge- 
nommen hat,  ist,  wie  wir  glauben,  die  Pflicht 
erwiesen,  dieses  System  in  vollem  Umfange  und 
unverkürzt  aufrecht  zu  erhalten ,  da  es  die  ge- 
sammte  vaterländische  Arbeit  vermehrt  und  ge- 
hoben hat.  Unserer  Meinung  nach  sollten  die 
industriellen  Werke  mit  der  Stellung  derartiger 
Anträge  namentlich  da  völlig  zurückhalten,  wo  es 
sich,  wie  wir  mehrfach  haben  feststellen  können, 
nur  um  ganz  geringe  Mengen  einzuführender  Halb- 
erzeugnisse  handelt;  denn  in  allen  solchen  Fällen 
können  doch  auch  nur  verhältnismäßig  unbe- 
deutendere Ausfuhrinleressen  und  -Gewinne  in  Frage 
kommen,  die  weit  zurückstehen  müssen  hinter  der 
mit  einer  Durchbrechung  unseres  Wirthsehafts-  und 
Zollsystems  verbundenen  Gefahr.  Im  übrigen  hat 
die  Gruppe  durchaus  nicht  die  Schwierigkeiten  und 
Unzuträglichkeiten  verkannt,  mit  denen  zeitweilig 
die  halbzeugverbrauchenden  Werke  zu  kämpfen 
hatten  und  die  im  wesentlichen  auf  die  ganz 
außergewöhnlichen  Verhältnisse  des  inländischen 
sowohl  wie  des  ausländischen  Marktes  zurück- 
zuführen waren.  Diese  Schwierigkeiten  und  Uli- 
zuträghchkeilen  zu  mildern  ist  die  Gruppe  mit 
Ernst  bestrebt  gewesen. 

Auf  dem  Gebiete  des  Ausstellungswesens 
hat  die  Gruppe  das  Vorhaben  einer  Industrie- 
und  Gewerbeausstellung  in  Verbindung  mit  einer 
nationalen  Kunstausstellung  in  Düsseldorf  15-102 
nach  besten  Kräften  zu  fördern  gesucht.  Die  Vor- 
bereitungen zu  diesem  Unternehmen  sind  in  vollem 
Gange.  Zahlreiche  Anmeldungen  aus  allen  In- 
dustriezweigen lassen  es  schon  heute  als  gewifs 
erscheinen,  dafs  die  Bedeutung  dieser  Ausstellung 
eiue  außerordentlich  umfassende  und  hervorragende 
sein  wird.  Wir  benutzen  die  Gelegenheil  dieses 
Jahresberichts,  um  an  diejenigen  Geschäflsunter- 
nehmuugen,  welche  für  das  Jahi  U.KKi  neue 
größere  Maschinenanlagen  bedürfen,  noch  einmal 
die  Bitte  zu  lichten,  daß  sie  die  letzteren  schon 
jetzt  in  Auftrag  geben,  damit  dieselben  von  den 
Maschinenfabriken  als  Ausstellungsohjecte  benutzt 
werden  können. 

Mit  der  Organisation  der  Wasserbau- 
verwaltung  sich    zu    beschäftigen    bade  die 


Gruppe  wiederum  Veranlassung,  weil  der  ,  Deutsche 
Handelstag  *  diesen  Gegenstand  auf  die  Tages- 
ordnung seiner  Vollversammlung  gesetzt  hatte. 
An  unserem  Beschluß  von  lN'.lN  festhaltend, 
.stimmten  wir  auch  auf  dem  Handelstage  gegen 
die  etwanige  Uebernahme  dieser  Verwaltung  durch 
das  landwirtschaftliche  Ministerium.  Auch  unserer 
Ansicht  nach  ist  die  gefahrlose  Abführung  des 
Wassers ,  welche  bezüglich  des  Ausbaues  der 
natürlichen  Gewässer  die  nächstliegende  Aufgabe 
der  Wasserbauverwaltung  bildet,  eine  allgemeine, 
keineswegs  vorwiegend  landwirtschaftliche  An- 
gelegenheit. Am  Verkehr  auf  den  natürlichen 
und  künstlichen  Wasserstraßen  sind  Industrie, 
Handel  und  Schiffahrt  in  erster  Linie  bctheiligt. 
Die  großen  Aufgaben .  welche  die  Wasscrbau- 
verwallung  hierbei  zu  erfüllen  hat ,  verlangen, 
daß  sie  einer  Behörde  anvertraut  werden,  welche 
die  Gewähr  dafür  bietet,  die  Förderung  des  Ver- 
kehrs nicht  hinter  den  einseitigen  oder  vermeint- 
lichen Interessen  eines  einzelnen  Berußstandes 
zurücktreten  zu  lassen.  Dieser  Bedingung  ent- 
spricht das  Landwii  thschaflsministerium  nicht. 
Sein  Zweck  ist  in  erster  Linie  die  Förderung 
der  Landwirtschaft ,  und  hei  einem  Widerstreit 
der  Interessen  oder  Anschauungen  der  Landwirt- 
schaft auf  der  einen  und  der  Industrie  und  des 
Handeis  auf  der  andeun  Seite  wird  es  leicht  ge- 
neigt sein,  die  Partei  der  Landwirtschaft  zu  er- 
greifen. Von  einer  Uebert ragung  der  gesammlen 
Wasserbauverwallung  auf  das  genannte  Ministe- 
rium ist  daher  zu  befürchten ,  daß  mangels  der 
erforderlichen  Initiative  der  Aushau  der  natür- 
lichen und  künstlichen  Wasserstraßen  zum  schweren 
Schaden  unserer  wirtschaftlichen  Entwicklung 
vernachlässigt  und  der  Industrie,  dein  Handel 
und  der  Schiffahrt  in  der  Wassel bauvei waltung 
diejenige  Berücksichtigung  versagt  wird ,  die  sie 
hei  einer  den  verschiedenen  Bcrußarten  gewisser- 
maßen neutral  gegenüberstehenden  Behörde  zu 
linden  erwarten  dürfen.  Aus  diesen  Gründen 
halten  wir  es  nicht  für  thunlich ,  daß  die  ge- 
sammle  Wasserhauverwaltung  dem  Ministerium 
für  Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten  über- 
tragen werde. 

Was  das  Verkehrswesen  anbelangt,  so 
stand  im  Vordergrund  sowohl  der  politischen  als 
der  wirtschaftlichen  Erörterung  die  Vorlage  der 
StaaUregierung  betreffend  den  Bau  eines  Schiff- 
fahrtskanals vom  Hhein  bis  zur  Elbe. 
Selten  ist  dem  Landlage  eine  in  allen  Theilen  so 
vorzüglich  begründete  und  mit  einer  nach  jeder 
Richtung  hin  so  vortrefflichen  Denkschrift  be- 
gleitete Geselzesvnrlage  zugegangen ,  wie  diese 
Welche  Gründe  für  die  gleichwohl  erfolgte  Ab- 
lehnung maßgebend  waren,  soll  hier  nicht  erörtert 
werden  ;  aber  einige  wenige  Punkte  bedürfen  doch 
an  diesem  Orte  der  Klarstellung.  Wiederum  ist 
bei  dieser  Gelegenheit  vom  .begehrlichen  Westen' 
die  Bede   gewesen.     Worin   besteht   nun  unsere 
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Begehrlichkeit  ?  Etwa  darin ,  dafs  wir  niemals 
gegen  einen  neuen  Verkehrsweg  in  anderen  Pro- 
vinzen Widerspruch  erhohen,  niemals  .Gumpen- 
sationen"  gefordert  haben?  Man  nenne  doch 
einen  einzigen  Fall,  in  dem  dies  geschehen  wäre ! 
Wir  nahen  uns  im  Westen  stets  auf  den  Stand- 
punkt der  Allgemeinheit  gestellt;  wir  hahen  ge- 
meint, im  Interesse  der  Verkehrsentwicklung  des 
ganzen  Landes  auch  gegen  diejenigen  neuen  Ver- 
kehrswege niemals  Widerspruch  erhehen  zu  sollen, 
die  eine  Verschiebung  zu  unseren  Ungunsten 
herbeizuführen  geeignet  waren.  Haben  wir  etwa 
Widerspruch  erhoben  gegen  die  Kanalisirung  der 
Oder?  gegen  die  neueren  Bahnen  im  Osten,  die 
gröfstentbeils  aus  den  im  Westen  verdienten  Ueber- 
sehüssen  der  Staatseisenbahnen  gebaut  worden 
sind?  Haben  wir  etwa  Widerspruch  erhoben 
gegen  den  Ausbau  des  Grofssehiffahrtswege»  Berlin- 
Steltin?  Und  doch  würde  derselbe  grofse  Ver- 
schiebungen zu  unseren  Ungunsten  hervorbringen. 
Er  wird  das  früher  dem  Hrn.  Grafen  Henckel 
v.  Donnersmarck  gehörige  .Kraftwerk*  bei  Stettin 
in  die  Lage  bringen,  sein  Giefsereiroheisen  auf 
directcm  Wasserwege  nach  Berlin  zu  verfrachten 
und  dort  das  gleiche  rheinisch-westfälische  Product 
noch  viel  intensiver  als  bisher  zu  bekämpfen.  Ist 
»las  etwa  Begehrlichkeit,  wenn  wir  keinerlei  Wider- 
spruch gegen  diesen  neuen  Verkehrsweg  geltend 
machen,  keinerlei  Compensatio!!  fordern?  Was 
wir  wünschen ,  besteht  einzig  und  allein  darin, 
dafs  auch  unsere  westlichen  Verkehrswege  dem 
bestehenden  Bedürfnifs  gemüTs  unterhalten  und 
ausgebaut  werden.  Millionengeschenke  sind  der 
rheinisch-westfälischen  Industrie  niemals  gemacht, 
sondern  es  ist  aus  ihrem  Steuererlrägnifs  und 
aus  dem  Erträgnifs  der  bei  ihr  zum  größten  Theil 
verdienten  Eisenbahnübcrschüssc  das  gebaut  worden, 
was  gebaut  werden  mufsle,  und  auch  das  noch 
nicht  in  genügendem  Mafse.  Es  ist  doch  keine 
Begehrlichkeit,  wenn  wir  wünschen,  dafs  einer 
wirklichen  Verkehrsnoth  in  Zukunft  gesteuert 
werde.  Und  dafs  im  Westen  sich  allmählich 
eine  Verkehrsnoth  herausstellen  wird ,  das  dürfte 
doch  nach  den  autoritativen  Ausführungen  der 
Herren  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  der 
Landwirtschaft  eines  Beweises  nicht  mehr  be- 
dürfen. Wird  dieser  Verkehrsnoth  nicht  recht- 
zeitig begegnet ,  dann  wird  der  Staat  und  die 
Wohlfahrt  des  ganzen  Landes  den  schwersten 
Schaden  davon  haben.  Nun  ist  gesagt  worden, 
dafs  die  Eisenbahnen,  wenn  man  den  Kanal  baut, 
einen  grofsen  Einnahmeverlust  haben  würden, 
und  der  letztere  ist  „rechnungsmäfsig"  auf  53 
Millionen  Mark  beziffert  worden.  Es  ist  aufser- 
ordentlieh  zu  bedauern,  dafs  nach  dieser  Richtung 
eine  Zahl  genannt  worden  ist,  für  deren  Richtig- 
keit doch  niemand  eine  Gewähr  übernehmen  kann 
und  von  der  es  schließlich  im  Commissionsberichl 
heifsl:  ,Der  Verlust  werde  also  thatsächlich  vor- 
aussichtlich gar  nicht  in  die  Erscheinung  treten*. 
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Es  ist  überhaupt  nicht  verständlich,  wie  man  bei 
67  000  000  H  Bruttoverlust  auf  5U  000  000 
Netto-Einnahmeverlust  kommen  konnte.  Und  dann 
zeigen  die  Erfahrungen  beim  kanalisirten  Main 
1  das  gerade  Gegenlheil;  nach  der  Kanalisirung 
sind  die  Einnahmen  der  dortigen  Bahnen  ganz 
wesentlich  gestiegen.  Beim  Rhein  ist  es  nicht 
anders.  Zunächst  setzte  man  dort  den  Untergang 
der  Schiffahrt  voraus ,  als  die  Bahnen  gebaut 
wurden,  und  dann  befürchtete  man  von  der  Strom- 
coriection  eine  Verminderung  des  Erachtgeschäftes 
der  Eisenbahnen.  Dafs  diese  Befürchtungen  nicht 
eingetroffen,  ist  allgemein  bekannt :  neben  dem 
BheinschifTahrlsverkehr  blüht  der  Eisenhahnverkehr 
auf  beiden  Ufern  des  Rheines. 

Was  die  Befürchtung  betreffs  der  Leutenot b 
anbelangt,  die  der  Kanalbau  im  Gefolge  haben 
soll,  so  verwickeln  sich  die  Kanalgegner  in  einen 
eigenthümlichen  Widerspruch,  wenn  sie  laut  Be- 
schlufs  der  Commission  das  Abgeordnetenhaus 
auffordern,  .der  Staatsregierung  seine  Bereitwillig- 
keit zur  Bewilligung  der  für  die  Vermehrung  und 
Erweiterung  der  Ausrüstung  und  Anlagen  der 
Eisenbahnen  erforderlichen  Mittel  auszusprechen, 
um  die  Leistungsfähigkeit  der  Staatsbahnen  ent- 
sprechend dem  stetig  wachsenden  Verkehr  zu 
erhöhen.*  Denn  es  bedarf  keines  Nachweises, 
dafs  der  Bau  neuer  Eisenbahnen  der  Landwirt- 
schaft viel  mehr  Kraft*'  entziehen  würde,  als  es 
der  Bau  des  Mittellandkanals  jemals  thun  wird. 

Auch  dagegen  mufs  Widerspruch  erhoben 
werden ,  dafs  man  in  weiten  Kreisen  der  west- 
lichen Industrie  Gegner  des  Kanals  sei.  Das 
Gegenlheil  beweisen  die  an  das  Abgeordnelenhaus 
gelangten  Darlegungen  der  Handelskammern  Mül- 
heim a.  d.  Ruhr,  Duisburg,  Ruhrort  und  Bochum. 
Gerade  diejenigen  Städle  und  Bezirke,  welche  einen 
unmittelbaren  Nutzen  von  dem  Kanal  nicht  haben 
würden,  haben  sich  dennoch  auf  den  Slandpunkt 
der  Allgemeinheit  gestellt  und  den  Ausbau  des 
Kanals  dringend  befürwortet ;  denn  obwohl  der 
Kanal  den  Städten  Duisburg.  Ruhrort  und  Mülheim 
a.  d.  Ruhr  nicht  direct  nützen,  sondern  den  beiden 
ersteren  sogar  betreffs  des  Umschlagsverkehrs 
Abbruch  zu  thun  geeignet  erscheint,  kann  man 
dennoch  aus  den  Eingaben  der  betreffenden 
Handelskammern  ersehen .  dafs  diese  Bezirke 
durchaus  lür  den  Kanal  eintreten.  Ganz  vortreff- 
lich sagt  z.  B.  die  Ruhrorter  Handelskammer: 
.Auch  hier  im  Westen  und  speciell  in  unserem 
Bezirk  werden  sich  die  direclen  Vortheile  des 
Kanals  ungleich  vertheilen ,  hier  und  da  sogar 
Sonderinteressen  sich  henachlheiligt  fühlen.  Wir 
würden  es  für  das  verkehrteste  hallen,  hier  kleinlich 
die  kritische  Sonde  anzulegen,  wo  ein  vitales 
Interesse  der  gesammlen  nationalen  Wirtschaft 
in  Frage  kommt."  In  demselben  Sinne  hat  sich 
auch  die  Handelskammer  in  Bochum  ausgesprochen, 
obgleich  auch  Bochum  nicht  direct  vom  Kanal 
berührt  wird.    Diesen  Slandpunkt  theilt  ebenfalls 
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die  Handelskammer  in  Duisburg,  und  wenn  von  wie  der  Unterhaltung  bringen  mufs,  ganz  abgesehen 
dort  aus  Gegenbestrebungen  laut  geworden  sind,  davon,  dafs  in  dem  Falle  des  Rhein-Weser-Elbe- 
so haben  dieselben  nur  eine  unwesentliche  He-  kanals  der  Staat  dir  diese  Kosten  durch  die 
deutung  gegenüber  der  Thatsache,  dafs  die  Grofs-  aufsei -ordentlich  bedeutenden  Garantieleistungen 
rhedereien,  welche  zusammen  51  Schleppdampfer  der  Interessenten  gesichert  wäre.  So  schallen 
mit  über  2'JbOO  V.  S.  und  ^ "» T»  Schleppkähne  die  Wasserst rafsen  neuen  Verkehr,  gleichzeitig 
mit  über  "214  000  1  =  4  2S0O0O  Olr.  Tragkraft  bringen  sie  grofse  Fracht massen  in  Bewegung, 
besitzen,  auf  das  wärmste  und  dringendste  die  wozu  die  Eisenbahnen  allein  ohnmächtig  gewesen 
unveränderte  Annahme  der  Kanalvorlage  empfohlen  wären,  ihnen  einen  Antheil  am  Nutzen  wieder 
haben.  Ferner  ist  noch  der  Anschauung  enl-  zuführend.  Dadurch  haben  sie  eine  Bedeutung 
gegenzutreten,  als  habe  der  Stadtkreis  Essen  erster  Ordnung  in  dem  industriellen  Kampfe  ge- 
und  seine  Umgebung  gar  kein  Interesse  mehr  an  wonnen.  der  sich  zwischen  den  Völkern  der  Welt 
dem  Kanal,  seitdem  die  Staatsregiei  ung  die  Süd-  ,  entsponnen  hat ,  und  sind  eins  der  wirksamsten 
emscherlinie  habe  fallen  und  an  deren  Slelle  die  Mittel  im  internationalen  Wettbewerb. 
Emscherthallinie  treten  lassen.  Wie  falsch  diese  Mit  Hecht  hält  denn  auch  die  Staatsregierung 
Anschauung  ist,  hat  bereits  die  dem  Abgeordneten-  laut  der  Thronrede  vor  wie  nach  an  der  Ueber- 
hause  zugegangene  Eingabe  des  .Vereins  zur  Er-  zeugung  fest,  dafs  die  Herstellung  eines  Schiff- 
bauung  eines  Kanals  von  Herne  zum  Rhein*  fahrtskanals  vom  Rhein  bis  zur  Elbe  zur  theil- 
gezeigt,  die  namens  des  Vereins  Oberbürgermeister  weisen  Entlastung  der  Staatseisenbahnen  wie  zur 
Zweigert- Essen  an  das  Haus  gerichtet  hat,  und  Hebung  des  hinnenländisehen  Verkehrs  notwendig 
in  welcher  die  früheren  Interessenten  der  Süd-  ist.  Sie  wird  daher  die  vorjährige  Gesetzes- 
emscherlinie  die  Regierungsvorlage  aul  das  wärmste  vorläge,  erweitert  durch  Vorschläge  für  die  he- 
befürworten  und  deren  Annahme  im  Interesse  der  sonders  dringliche  Herstellung  anderer  Schiffahits- 
Verkehrsenlwicklung  des  ganzen  Landes  wünschen.  Verbindungen  und  Verbesserungen  natürlicher 
Dieser  Verein  hat  mit  Recht  die  Ansicht  vertreten,  Flufsläufe,  im  Interesse  des  Verkehrs  wie  namentlich 
dafs  der  Kanal  nicht  an  Jedermanns  Thür  un-  der  Landesmelioration  wiederum  dem  Landtage 
mittelbar  vorbeifliefsen  kann  und  doch  geeignet  vorlegen.  Als  solche  I'rojecte  kommen  in  erster 
ist,  der  Entwicklung  des  ganzen  Landes  zu  nützen.  Linie  in  Betracht:  die  Herstellung  eines  Grofs- 
1  in  übrigen  wird  auch  der  Nutzen  nicht  unter-  Schiffahrtsweges  zwischen  Stettin  und  Berlin,  die 
schätzt  werden  dürfen .  den  die  Emscherthallinie  Beschaffung  ausreichender  Vortlulh  im  Oderbruche, 
immerhin  lür  die  Stadt  Essen  und  ihr  Gebiet  die  Verbesserung  der  Verhältnisse  an  der  unteren 
haben  wird.  Die  Differenzfrachl  Essen-Emscher-  Oder  sowie  au  der  Spree  und  der  Havel,  die 
thalkanal  und  Essen-Südemscher  wird  nicht  mehr  weitere  Ausbildung  der  Wasserstrafsen  zwischen 
als  0.50  -  K  für  die  Tonne  betragen .  da  auch  Oder  und  Weichsel  und  die  Herstellung  des 
die  im  Gebiete  der  Südemscher  belegenen  Werke  Masurisehen  Seekanals. 

nicht  ohne  jede  Fracht  an  den  Südemsi  herkanal  Wir  können  nur  horten  und  wünschen,  dafs 

hätten  gelangen  können.     Gegenüber  dieser  Difle-  diese  Vorlage  zur  Annahme  gelangt ;  denn  gerade 

renzfracht  bietet  der  Emscherthalkanal  für  Trans-  diese  Wasserstrafsenpolitik    ist   in  hohem  Grade 

porle   von   Essen,    die   auf  den   offenen  Rhein  geeignet,   Deutschlands  Reichthum  zu  vermehren 

übergehen  .   immerhin   nicht   zu   unterschätzende  und  es  in  die  Lage  zu  versetzen,  dauernd  auch  für 

Vortheile.     Für  Transporte,  die  von  Essen  nach  die  Kriegsflotte   vermehrte  Mitlei   in   dem,  wie 

dem  Osten  gehen,  beträgt  aber  der  infolge  oben  nachgewiesen,  dringend  notwendigen  Um- 
des   Kanals   bedingte   Vortheil   der  Kohlenfracht  I  fange  bereit  zu  stellen. 

Essen  -  Magdeburg  2,'J9  ■ '(  für  die  Tonne  und  Auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens 
Essen  -  Berlin  3, 11  tM>  für  die  Tonne,  wobei  haben  wir  die  Miltheiluug  der  Eisenbahndireclion 
die  eben  erwähnte  Differenzfracht  von  0,50  M  Altona  vom  1.  Februar  1S!M>  mit  Freude  begrüfst. 
vorweg  in  Abzug  gebracht  ist.  Aber  ganz  ab-  nach  welcher  vom  genannten  Tage  ab  —  zur  Er- 
gesehen hiervon  haben  sich  die  Südemscher-  leichterung  des  Bezuges  aus  dem  Inlande  im 
interessenten,  die  ja  zweifellos  lieber  die  frühere  Gruppen-  und  Wechselverkehr  der  preufsisch- 
Linie  IV  ausgebaut  gesehen  hätten,  auf  den  hessischen  Staatseisenbahnen,  sowie  im  Binnen- 
höheren Standpunkt  gestellt,  >ler  die  allgemeine  verkehr  der  Rcichseiscnbahnen,  und  im  Wechsel- 
Hebung  des  ganzen  Landes  von  dem  Ausbau  verkehr  der  preufsisch-hessischen  Staalseisenbahnen 
il.s  Kanals  erwartet.  mit  den  Reichseisenbalinen  versuchsweise  und 
Deutschland  bedarf  eines  leistungsfähigen  widerruflich  ein  besonders  ermäfsigter  Aus- 
Wasserstrafsennetzes,  wenn  es  dem  ausländischen  nahmetarif  für  Eisen  und  Stahl  zum  Bau, 
Wettbewerb  gewachsen  bleiben  soll.  Die  Wasser-  zur  Ausbesserung  und  zur  Ausrüstung  von 
slrafsen  heben  den  Reichthum  des  Landes,  See-  und  Flufsschiffen  im  Versand  nach  binnen- 
von  dem  der  Staatsschatz  unter  tausend  ver-  ländischen  Stationen,  an  denen  sich  Schiffswerften 
schiedenen  Formen  Gewinn  zieht,  und  der  reich-  für  den  Bau  u.  s.  w.  von  See-  und  FlufssrhifTen 
liehen  Ersatz  für  die  Kosten  der  ersten  Anlage  befinden,  zur  Einführung  gelangle. 
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Das  Waarcnverzeichnifs  dieses  neuen  Aus- 
nahmetarifs lautet: 

Klasse  I. 

Eisen  und  Stahl,  zum  Specialtarif  I  gehörig. 
Wegen  einzelner  weiterer  ermäßigter  Gegenstände 
des  Speciallarifs  I  siehe  Klasse  II. 

Klasse  II. 

a)  Eisen  und  Stahl,  zum  Specialtarif  II  gehörig; 

hl  Folgende  (legenstände  des  Specialtarifs  1: 
Anker,  ScIiilTsketten,  Drahtseile,  Nieten.  Nägel, 
Schrauben,  Unlerlagsscheiben  zu  Schrauben. 
Mutiert) : 

r)  Roheisen,  zum  Specialtarif  III  gehörig. 

Die  Berechnung  der  Frachtsätze  findet  auf 
folgender  Grundlage  statt: 

a)  in  Klasse  I  (Eisen  und  Stahl  des  Special- 
tarifs I)  nach  einem  durchzurechnenden 
Streckensatze  von  2,8  t)  f.  d.  (km  auf  Ent- 
fernungen von    101    bis  200  km  und  von 


2  <3  f-  d.  tkm  auf  Entfertiungen  über 
200  km  zuzüglich  einer  Abfertigungsgebühr 
von  12  c)  für  100  kg.  Die  sich  hiernach 
ergebenden  Frachtsätze  für  101  und  201  km 
werden  auf  kürzere  Entfernungen  vorgetragen, 
b)  In  Klasse  II  (Eisen  und  Stahl  des  Special- 
tarifs II  u.  s.  w.)  nach  einem  durchzurech- 
nenden Streckensatze  von  2,2  t)  auf  Ent- 
fernungen von  101  bis  200  km  zuzüglich 
einer  Abfertigungsgebühr  von  12  c)  für 
100  kg,  ferner  nach  durchzurechnenden 
Streckensätzen  von  1,4  <j  auf  Entfernungen 
von  201  bis  400  km  und  von  1,2  <J)  auf 
Entfernungen  über  100  km  zuzüglich  einer 
Abfertigungsgebühr  von  6  <j  für  100  kg. 
Die  sich  hiernach  ergebenden  Frachtsätze 
für  101,  201  und  401  km  werden  auf 
kürzere  Entfernungen  vorgetragen. 

Die  Ausnahinefrachlsätze,  welche  hei  Quanti- 
täten von  mindestens  10000  kg  pro  Wagen,  oder 
bei  Frachtzahlung  für  dieses  Gewicht,  zur  Be- 
rechnung kommen,  werden  nur  nachträglich  auf 
besonderen  Antrag  im  Kückerstatlungswege  ge- 
währt. 

Unsere  seit  Jahren  geführte  Klage,  dafs  der 
ermäfsigte  Erztarif  noch  immer  nicht  in 
Kraft  getreten  ist,  mufs  zu  unserem  Bedauern  auch 
in  diesem  Jahresbericht  wiederholt  wer  Jen.  Wir 
rufen  in  die  Erinnerung  zurück,  dafs  der  Kölner 
Beziikseisenbahnrath  bereits  am  9.  October  1895 
seine  Zustimmung  zu  der  Erztarifermäfsigung 
(Herabsetzung  der  Tonne  für  weitere  Entfernungen 
um  1.20  ,  tf)  gegeben  hat.  Der  Ausschufs  des 
Eandeseisenbahnraths  hat  sich  in  zweimaliger 
Sitzung  diesem  Votum  einstimmig  angeschlossen, 
der  Landeseisenbahnralh  selbst  hat  dasselbe  in 
seiner  Mehrheit  am  10.  December  1897  befür- 
wortet. Dabei  ist  auf  die  nationale  Gefahr  auf- 
merksam  gemacht   worden,    welche   durch  den 


Uebergang  zahlreicher  lothringischer  Erzfelder  in 
ausländische  Hände  heraufbeschworen  wird.  Der 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  im  Ab- 
geordnetenhause am  23.  März  1898  bestätigt,  dafs 
selten  eine  Tariffrage  so  gründlich,  so  eingehend 
nach  allen  Richtungen  studiert  worden  sei,  wie  die 
Frage  der  Ermäfsigung  der  Erztarife,  und  dafs 
das  Ergebnifs  dieser  auf  das  rheinisch-westfälische, 
lothringische  und  luxemburgische  Revier  gleich- 
mäfsig  ausgedehnten  Untersuchung  im  wesent- 
lichen mit  den  Angaben  unserer  Gruppe  über- 
einstimme. Endlich  steht  fest  —  und  das  giebl 
auch  der  Finanzminisler  Dr.  v.  Miquel  zu  -—  dafs 
infolge  Einführung  dieser  Frachtermäfsigung  die 
preußische  Eisenbahnverwaltung  nicht  allein  keinen 
Ausfall  zu  befürchten,  sondern  wesentliche  finanzielle 
Vortheile  zu  erwarten  haben  werde. 

Die  Notwendigkeit  dieser  Tarifermäfsigung 
ist  so  oft  und  so  gründlich  von  uns  dargelegt 
worden,  dafs  wir  an  dieser  Stelle  auf  ihre  Be- 
gründung verzichten  können.  Nur  gegen  die 
Meinung,  dafs  die  augenblicklichen  Verhältnisse 
der  guten  Conjunctur  die  Einführung  der  Er- 
mäfsigung überflüssig  machen,  —  ein  hoher  Be- 
amter des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten 
hat  geschmackvolierweise  den  Wunsch  nach 
„Ermäfsigungen  der  Gülerfrachtsälze  auch  im 
gegenwärtigen  Augenblick'  als  .Begehrlichkeiten* 
bezeichnet,  die  er  in  der  »Ztg.  des  Vereins  deutscher 
Eisenbahnverwaltungen«  „niedriger  hänge",  da 
sie  „doch  ein  bezeichnender  Beweis  dafür  seien, 
welche  Ansprüche  gewisse  industrielle  Kreise 
immer  noch  an  den  Staatssäckel  machen"  — ,  soll 
hier  Einspruch  erhoben  werden.  Gerade  die  gute 
Conjunctur  drängt  zur  Einführung  des  aus  nationalen 
Gründen  notwendigen  ermäfsigten  Erztarifs.  Den 
günstigen  Zeiten  werden  gemäfs  den  Gesetzen  des 
Auf-  und  Ab»teigens  der  wirtschaftlichen  Flut- 
welle ungünstigere  folgen,  deren  unheilvollen  Ein- 
flufs  man  gerade  durch  die  rechtzeitige  Einführung 
der  Frachtermäfsigung  nicht  unwesentlich  zu  mildern 
in  der  Lage  ist.  Somit  dürfte  sich  die  letztere, 
wenn  man  sie  nicht  länger  hinausschiebt,  als  eine 
vorbeugende  Mafsregel  im  besten  Sinne  des  Wortes 
erweisen.  Schiebt  man  sie  aber  hinaus,  wie  soll 
es  dann  bei  niedergehender  Conjunctur  den  deutschen 
Werken  möglich  sein,  einem  amerikanischen  Wett- 
bewerb erfolgreich  entgegenzutreten,  wenn  sie  dem 
Ausland  mit  ihren  Erzbezügen  zu  hohen  Preisen 
verpflichtet  sind?  —  Neben  allgemeinen  Gesichts- 
punkten, die  für  die  Gesammtheit  der  deutschen 
Eisenindustrie  in  Betracht  kommen,  sprechen 
gerade  die  jetzigen  Conjunclurverhältnisse  und  der 
Wunsch,  sie  stabil  zu  erhalten,  für  die  sofortige 
Einführung  der  Frachtermäfsigung:  denn  es  wird 
den  Verbänden  die  von  denselben  geübte  und 
gerade  vom  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
wiederholt  im  Parlament  anerkannte  Mafshaltung 
in  den  Preisen,  deren  Durchführung  bei  der  gegen- 
wärtigen  starken   Nachfrage   heute    schon  sehr 
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schwierig  ist,  nicht  mehr  möglich  sein,  wenn  die 
deutschen  Hochöfen  den  steigenden  Forderungen 
schwedischer  Erzhändler  nachzugehen  gezwungen 
werden.  Das  Emporschnellen  der  Preise,  auf 
welche  der  Rückschlag  erfahrungsgemäfs  bald 
zu  folgen  pflegt,  zu  verhüten,  soweit  es  in  ihrer 
Hand  liegt,  hallen  einsichtige  Industrielle  für 
eine  ihrer  vornehmsten  I 'fliehten,  und  da  sie 
in  der  Ermäßigung  der  Erzfrachten  eins  der 
besten  Vorbeugungsmillcl  gegen  eine  übermäfsige 
Abwärtsbewegung  des  Marktes  erblicken,  so 
glauben  sie  auch  aus  diesem  Grunde  auf  eine 
thunlichst  schleunige  Einführung  der  Erzfracht-  i 
ermäfsigung  dringen  zu  sollen. 

In  hohem  Grade  beklagenswert!!  waren  endlich 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens  die  Stockungen 
im  niederrheinisch-weslfalischcu  Kohlenverkehr  in 
den  Decembertagen  1899.  Welchen  Umfang  die- 
selben hatten,  geht  aus  der  Thatsachc  hervor,  dafs 
die  Kohlenförderung  arbeitstäglich  betrug 

im  November  .  .   .    158  878  1       170  972  t 
,    Üecemlier  .  .   .    158  143  t       157  499  t 

Ferner  wurden  im  November  1899  versandt  ' 
bis  einschließlich  zum  23.  Arbeitstage  3  750:580  t, 
im  Deeember  1899  dagegen  bis  zum  43.  Arbeits- 
tage 3  417  020  t.  Die  Differenz  betraut  also 
rund  340  000  t.  Dieser  Ausfall  hat  in  den  Be- 
trieben enorme  Schädigungen  hervorgerufen  und 
sie  theilweise  zu  einem  Stillsland  von  der  VVeih- 
nachtswochc  bis  Neujahr  gezwungen.  Dafs  dabei 
die  Lohnausfälle  der  Arbeiter  außerordentlich  be- 
deutende waren,  liegt  auf  der  Hand.  Rechnet 
man  z.  B.  für  die  Tonne  ganz  vorsichtig  4,50  H 
als  Antheil  des  Arbeitslohnes  am  Preise,  >o  kommt 
man  für  jene  nicht  versandten  Tonnen  auf  einen 
Lohnausfali  allein  für  die  Bergarbeiter  von  1  vu  Mil- 
lionen Mark.  Hierzu  kommen  mm  die  Ausfälle 
an  Löhnen  für  die  Arbeiter  der  Kohlen  verbrauchen- 
den Industrien,  die  ihren  Betrieb  zum  Theil  still- 
zulegen gezwungen  waren.  Geht  man  den  Ur- 
sachen der  diesmaligen  Verkehrsstockung  nach, 
so  lagen  dieselben  anscheinend  nicht  an  einem 
Mangel  von  Wagen,  sondern  vielmehr  an  der 
l'nheweglichkeit  derselben  infolge  von  Witterungs- 
einflüssen. Da  in  den  Bezirken  an  der  Saar  und 
in  Oberschlesien  die  gleichen  Schwierigkeiten  nicht 
hervortraten,  obwohl  dort  die  gleiche  Witterung 
herrschte,  so  greift  man  wohl  nicht  fehl,  wenn 
man  die  Unbeweglichkeit  der  Wagen  in  unserem 
Revier  zum  Theil  auf  die  Verwendung  von  Schmier- 
material  zurückführt,  das  keinen  genügend  tiefen 
Erstarrungspunkt  hatte.  Sollten  für  die  Verwendung 
eines  derartigen  billigeren,  aber  für  Frosttage  an- 
scheinend ganz  ungenügenden  Materials  Sparsam- 
keitsrücksichten maßgebend  gewesen  sein,  so  hat 
sich  diese  Sparsamkeit  auf  das  Bitterste  gerächt ; 
denn  sie  hat  für  die  Industrie  und  ihre  Arbeiter 
Verluste  gezeitigt,  die'  nach  Millionen  zählen.    Wir  l 
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erwarten,  dafs  hier  seitens  des  Ministeriums  Re- 
medur  geschaffen  wird,  damit  ähnliche  Calamitäten 
sich  in  Froslperioden  nicht  wiederholen,  da  unser 
Wirtschaftsleben  dei artige,  infolge  falscher  Spar- 
samkeit hervorgerufene  Verluste  auch  bei  günstiger 
Conjunctur  nicht  ertragen  kann. 

Was  die  Lage  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
in  der  abgelaufenen  Periode  betrifft,  so  war  die- 
selbe eine  durchaus  gute.  Der  Bedarf  an  Roh- 
eisen und  Halbzeug  war  giöfser  als  die  Lieferungs- 
fähigkeit der  Werke,  so  dafs  der  ungemein  starken 
Nachfrage  in  Fertigerzeugnissen  nicht  genügt  werden 
konnte.  Dem  maßvollen  Vorgehen  der  bestehen- 
den Verbände  und  Vereinigungen  ist  es  zu  ver- 
danken, dafs  die  Preise  nicht  der  anhaltend  großen 
Nachfrage  entsprechend  ins  Endlose  stiegen,  sondern 
sich  in  angemessenen  Grenzen  bewegten.  Diesem 
maßvollen  Verhallen  ist  es  auch  zuzuschreiben, 
daß  kein  jäher  Absturz  in  der  Marktlage  erfolgte 
und  dafs  das  Vertrauen  in  die  Zukunft  auch  um 
die  Jahrhundertwende  ein  durchaus  gutes  ist. 
Auch  die  staatliche  Vergebung  von  Eisenbahn- 
bedarf  auf  mehrere  Jahre  hat  eine  mächtige 
Förderung  in  der  Richtung  einer  Vertrauens 
vollen  Stimmung  zur  Folge  gehabt .  so  dafs 
nicht  allein  der  Staat,  der  sich  auf  diese  Weise 
zu  sehr  hilligen  Preisen  deckte,  sondern  auch 
die  heimische  Arbeit  mit  diesem  Vorgehen  zu- 
frieden sein  kann. 

Der  vorliegende  Jahresbericht  würde  unvoll- 
ständig sein,  wenn  er  nicht  auch  zweier  Fest- 
tage gedächte,  welche  zu  feiern  der  Nordwest- 
lichen Gruppe  im  abgelaufenen  Jahre  beschieden 
war.  Den  einen  beging  sie  mit  der  Technischen 
Hochschule  zu  Berlin-Gharloltenhiirg,  die  ihr  hundert- 
jähriges Bestehen  feierle,  und  der  aus  diesem  An- 
laß, der  notwendigen  und  bedeutungsvollen 
Wechselwirkung  zwischen  Wissenschaft  und  Praxis 
gedenkend,  die  Gruppe  das  Standbild  Alfred  Krupps 
darbrachte,  das  der  Vorsitzende.  Commerzienrath 
Servaes,  mit  einer  Rede  weihte,  die  den  großen 
Verdiensten  dieses  einzigartigen  Mannes  in  wärmster 
Weise  gerecht  wurde.  Die  zweite  Feier  beging 
die  Gruppe  aus  Anlaß  der  40jährigen  Thaligkeit 
ihres  Vorsitzenden  bei  der  Gesellschaft  , Phönix*. 
Mit  den  uns  befreundeten  Gemeinschaften,  dem 
.Verein  deutscher  Eisenhüttenleule"  und  dem 
, Wirtschaftlichen  Verein*  wurde  Hrn.  Servaes 
ein  festlicher  Tag  hereitel,  au  welchem  alle  die 
Liebe  und  Verehrung,  deren  er  sich  in  diesen 
Kreisen  erfreut,  nicht  minder  zum  Ausdruck  ge- 
langen konnte,  als  die  umfassende  Würdigung 
der  großen  Verdienste,  die  er  sich  um  die  deutsche 
und  insbesondere  um  die  niederrheinisch-west- 
fälischc  Industrie  erworben  hat.  Möge  er,  der 
die  .Nordwestliche  Gruppe*  vom  Beginne  ihrer 
Thätigkeit  bis  heute  geleitet  hat,  noch  lange  der 
Unsere  bleiben ! 

Wir  lassen  nunmehr  in  gewohnter  Weise  die 
statistischen  Aufzeichnungen  folgen. 
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IV.j,  ■> 
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202    Stahl  und  Eisen.     Protokoll  über  die  Verhandlungen  der  Hnupttermmmtung  etc.        15.  Fel.ruar  l'JOO. 


Einfuhr.  Ausfuhr. 

Kisriilialinlavln  n  u.  s.  w. 


Einfuhr. 


Ausfuhr. 


Brüt-keiitheilt 


1  IW 

INS*    .    .    .  . 

'ti  k  Kl  \'i  r 
,y\.r  ™  i 

1807  .... 

1  t8  t            1807   .   .  . 

31  iso  t 

180S  «filier 

25  t          18! is  weniger 

3*r,  t 

Kisenl.alniM  Iii.  neu. 

ISOS    .    .    .  . 

207  t            1S1N  .... 

12-1 8.10  t 

lso7  .... 

77»  t           Is07  ... 

1 18  47:1  t 

IsOS  wnii^.  r 

507  t           |s'.»s  mehr  . 

1« .  :!«>r.  t 

S.liiniedl.ai-.s  Kim  i»  in  Stühe»,  Kiulkninz- 

Pflutr 

M'luifirt'i-irii. 

1  *!  »8  . 

20  014  t           1808  .... 

2<>3»>0s  t 

1807  .  .  . 

29  107  t          ls!»7  ... 

240  772  t 

MOS  vrniger 

:t  4T.:i  t          lsüH  mehr  . 

ir,'  i  >i;  i 

Luppen.  I!«Iim  liii-mn.  lii','<it.s. 

ISOS  .... 

l  r.r.  i  (        iKüs  .... 

34  9i;i  t 

1897  .... 

lfm  mehr  . 

51".  t            ISO*  «.im;'it 

l  828  t 

K.die  Platten  und  III. "'In-. 

IS08  .... 

1  705  t            1898  .... 

151  735  t 

!8ü7 

•2  075  l           iv.",'  . 

131  103  t 

ISOS  weniger 

MIO  t           lS!is  m. dir  . 

21  ».5-1 2  t 

l'olirtf  u.  •-.  w.  Hatten  und  BUelir. 

189*  ... 

3  709  t           18! is  .  ,   .  . 

5!« »4  t 

1807  .... 

4  «xl  t            18517   .       .  . 

0  8115  t 

1*08  weniger 

772  t             1HÜS  wrni-.T 

001  t 

1 

Weifsblech. 

1808  .... 

10  KHK  |             ]K0K  .... 

105  t 

189/  .... 

11  ÖOO  t             18117   .  . 

274  t 

ISOS  weniger 

(172  t           ISOS  weniger 

1<»9  t 

Kräht. 

1898  .... 

7  ioo  t        lsos  ... 

ISS  713  t 

1H!I7    .        .  . 

ö  turti  t          18' 17  .  . 

198  OdO  t 

1S98  mehr  . 

1  ;V>7  t           lH'.is  weniger 

in  100  t 

Ii  rohe  <5uf>\\ nanu. 

1  Hl      .  .  ,  . 

18  2:52  t         lsos  .  .  .  . 

2!»  507  t 

1W 17  .... 

0  307  t         is .7  .  . 

27  (»54  t 

1*08  mehr  . 

8*05  t          1898  mehr  . 

2  513  1 

AinIm. sse,  Bol/cli. 

1*08  .... 

540  t        1*18  .... 

3  181  t 

Is07  .... 

407  t          ls;i7  . 

3  330  t 

1S08  ui.-lir  . 

70  t          189*  weniger 

255  t 

Anker,  srr<il>«-  Ketten. 

ISOS  .... 

2  108  t            1*0*  .... 

72»»  t 

189»    .   .    .  . 

3  204  t          1807  .      .  . 

052  t 

180*  weniger 

730  t         1 8! is  nebr  . 

ost 

lsos  .... 

201  t           180S  .... 

5  701  t 

1807 

128  t  1897 

41509  t 

lo.'^  Hl** [1 1 

i .  >.  >  i              i ' ™  1 1 1  1 1  r  . 

1  IS1'  t 

Drahtseile. 

in.  in 

182  t             1S0H  .... 

1  4.').»  t 

1807    .       .  . 

192  t           1807  .... 

2  201  t 

lsos  weniger 

In  t           180S  midir  . 

ISO  t 

EiscnhiiliiimdiM-n  ii.  s.  w. 

lsos  .... 

.-*  4  H  t             180K  .... 

ol  »21  • 

1807  .... 

2  507  t  l-'i; 

29  331  t 

1808  in.  hr  . 

s!7  t           1808  m.dir  . 

2  3!Ml  t 

I!idir.-ii,  irpM  liinit'drt. 

1808  .... 

1807  ... 

1(1521  t           1807  ... 

29  852  t 

1*0*  ni.-lir  . 

2  3i>l  t           lsos  „„dir  . 

375  , 

(ir.d.r  Kisenwiiaren.  ni.-lit  abgeschliffen 

1808  .... 

15  131  t           18ÜS  .... 

103  472  t 

|so7  .  . 

OOOl  t            1807   .  . 

l42  4:vo  t 

ISOS  mehr  . 

5  4(18  t           1898  m.d.r  . 

21  042  t 

KialHstitt.  . 

1808  .... 

32  t            1808  .... 

47  414  t 

1807    .  . 

nw»  t        1807  .... 

53til(i  t 

isos  w.-niir«T 

08  t             ISO*  w,iii^'r 

0  190  t 

KiMiiwaaifit.  al.^o.  lilin'cn  h.  w. 

1808  .... 

/  9!K)  t             180S  .... 

20  094  t 

1807    .    .  . 

7  009  t           1807  .... 

2M25I»  1 

1S9M  iii.du-  . 

291  t           1808  „.-„,._-,■,- 

150  t 

Dampf  'ki'SMd. 

1808  .... 

■>(»!  ■            1808  .  .   .  . 

4  77!»  t 

1S07  .... 

512  t           1897  .... 

4  374  t 

lsos  mehr  . 

289  t           1898  inc.hr  . 

405  t 

I..M'niiii>tiv>-n  und  Locoiiu.bile». 

1808  .... 

In  l.i-  1 

[v-7  . 

3  038  t            1S07    .       .  . 

13  245  t 

1898  ui. dir  . 

1  424  t           1808  weniptr 

2S..7  t. 

Andere 

Masrhinen  und  .Ma.''diint'ntlieile. 

1S0H  .... 

70  211  t           1898  .  .   .  . 

177  390  t 

1S!(7  .... 

07  014  t           1897  ... 

15-1  IN»  t 

1898  mehr  . 

1 1  507  t           1898  mehr  . 

22  010  t 

Dr.  II",  lieumer, 

SracbüfUfUhrtind«-  Milglied  im   V..r«Un.le  dor  ,Norilwc«(l.ch-n 

uud  bt-hl.üdu-«n.lkf. 


Protokoll 

Uber  die  Verhandlungen  der  am  5.  Februar  1900  zu  Düsseldorf  abgehaltenen  Hauptversammlung 
der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen*  und  Stahlindustrieller. 


Zu  der  Hauptversammlung  waren  die  Mitglieder 
durch  Hundsclireilieri  vom  U.  Januar  dieses  Jahres 
eingeladen.  Die  Tagesordnung  war  also  fest- 
gesft/.t  : 

!  F.rgänziingswahl  für  «lie  nach  §  3  al.  3  der 
Statuten  ausscheidenden  Mitglieder  des  Vor- 
standes. 


2.  Bericht  über  die  Kassenverhältnisse  und  Bc- 
srdilufs  über  die  Einziehung  der  Beiträge. 

3.  Jahresbericht,  erstattet  vom  Geschäftsführer. 

4.  Etwaige  Anträge  der  Mitglieder. 

Die  Hauptversammlung  wird  um  1  Uhr  Mittags 
durch  den  II.  Vorsitzenden,  Hrn.  Geh.  Commerzien- 
rath  G.  Lueg,  eröffnet. 
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Zur  Flottenrorlage. 


In  Erledigung  der  Tagesordnung  werden  zu 
1.  die  HH.  Baare,  Böcking,  Klein,  Klüpfel, 
Ottermann,  Poensgcn,  Servaes,  Tull,  Wiet- 
haus  wiedergewählt . 

Zu  2.  wird  der  Vorstand  ermächtigt,  die  Bei- 
träge pro  1900  mit  100  %  der  eingeschätzten 
Jahresbeitragssumme  einzuziehen. 


Zu  3.  wird  der  vorstehend  abgedruckte  Jahres- 
bericht des  geschäftsführenden  Mitgliedes  ein- 
stimmig genehmigt. 

Zu  4.  lagen  Anträge  der  Mitglieder  nicht  vor. 

Schlufs  der  Hauptversammlung  3  Uhr. 

Oer  slellvertr.  Vorsitzende :    Der  Geschäftsführer  : 
gez.  C.  Lxug,  gez.  Dr.  II'.  Beniner, 

Kä,.iKl  li*h  Cumni*m«niatli.  Jl  d.  A. 


Zur  Flottenvorlage.* 


„M.  H. !  Die  gewaltige,  wirtschaftliche  Ent- 
wicklung, welche  Deutschland  in  den  letzten  De- 
cennien  gewonnen,  dalirt  von  der  politischen 
Wiedergeburt  unseres  Vaterlandes.  Erst  nachdem 
die  producliven  Kräfte  Deutschlands  sich  unter 
dem  Schutze  seines  neubegnlndeten  Nationalstaates 
entwickeln  konnten,  ist  der  gewaltige  Aufschwung 
möglich  geworden,  der  das  wirtschaftliche  Ge- 
deihen und  den  Nationalreichthum  unseres  Vater- 
landes so  wesentlich  gefördert  hat.  Die  tech- 
nischen Wissenschaften,  Hand  in  Hand  mit  der 
producliven  Arbeit,  der  Fabricant,  unterstützt  vom 
Handel,  alle  diese  Erwerbszweige  einig  in  sich 
und  mit  der  Landwirtschaft,  haben  die  F'roduction 
und  damit  den  Handel  in  einer  früher  kaum  ge- 
ahnten Weise  gefördert.  Der  Ausfuhrhandel  Deutsch- 
lands hat,  dank  der  kräftigen  Initiative  der  Nach- 
kommen unserer  alten  Hanseaten  und  dank  dem 
erweiterten  Blicke  der  deutschen  l'roducentcn.  sich 
mehr  und  mehr  entwickelt,  wofür  die  Zahlen  über 
Ein-  und  Ausfuhr  ein  beredtes  Zeugnifs  ablegen  ; 
diese  Zahlen  sind  dem  trefflich  redigirten  .Nauti- 
cus",  Jahrbuch  für  Deutschlands  Seeinteressen,  ent- 
nommen. 

Der  deutsche  Specialhandel  betrug  1 896  die 
Summe  von  8312  Millionen  Mark,  wovon  auf  die 
Einfuhr  4558  Millionen  Mark  und  auf  die  Ausfuhr 
3754  Millionen  Mark  entfielen.  Im  Jahre  1897 
stieg  schon  der  ganze  Speeialhandel  auf  8676 
Millionen  Mark,  und  zwar  hiervon  auf  die  Einfuhr 
4862  Millionen  Mark  und  auf  die  Ausfuhr  3816 
Millionen  Mark.  Im  Jahre  1898  betrug  dieser  j 
Handel  im  ganzen  die  Summe  von  9450,3  Millionen 
Mark,  wovon  auf  die  Einfuhr  5439,7  Millionen 
Mark  und  auf  die  Ausfuhr  4010,6  Millionen  Mark 
entfielen. 

In  dem  Zeilraum  von  nur  8  Jahren,  d.  h.  von 
1889  bis  1897  sind  die  Aus-  und  Einfuhr  der 
Menge  nach  um  je  50  <fc  ,  dem  Werthe  nach 
jedoch  zusammen  nur  um  17,8  %  gestiegen.  Auf 
den  Kopf  der  Bevölkerung  berechnet,  stieg  in  der- 
selben Zeit  die  Einfuhr  von  83,55  auf  90,53  -  *, 

'  Rede,  gehalten  von  Generaldirector  Keitmann- 
Bismarckhütte  in  der  .Eisenhütte  ühersr hlcsien"  am 
-21.  Januar  lüOO. 


die  Ausfuhr  von  66,57  auf  70,46  tJt.  Im  Jahre 
1898  stellen  sich  diese  Zahlen  auf  99,83  bezw. 
73.60  •  H .    Von  der  Einfuhr  entfielen  im  Jahre 

1897  43,2  %  auf  Rohstoffe,  von  der  Ausfuhr 
dagegen  60,9  %  auf  Fabricate. 

Da  nun  der  gröfsere  Theil  unseres  Aufsen- 
handels  überseeisch,  also  abhängig  vom  Seehandel 
ist,  so  illustriren  diese  beiden  Zahlen  deutlich, 
wie  abhängig  die  deutsche  Industrie  vom  Seehandel 
ist.  Nach  sorgfältiger  Berechnung  beträgt  der  An- 
teil unseres  Seeliandels  am  Gesammthandel  etwa 
zwei  Drittel,  so  dafs  sich  der  deutsche  Seehandel 
hiernach  für  1*96  auf  ungefähr  55  40  Millionen 
Mark,  1897  auf  ungefähr  5780  Millionen  Mark  und 

1898  auf  ungefähr  6300  Millionen  Mark  stellt. 
Auf  den  directen  Handel  mit  aufsereuropäisclien 

Ländern,  der  natürlich  nur  auf  dem  Seewege  be- 
trieben wird,  entfielen  1897  elwa  1610  Millionen 
Mark  auf  die  Einfuhr  und  elwa  855  Millionen 
Mark  auf  die  Ausfuhr,  und  zwar  vertheilen  sich 
diese  Zahlen  auf  die  einzelnen  Erdteile  folgender- 
mafsen  : 

..  ,  Einfuhr  Ausfuhr 

Nam.  der  Lander  |n  1000  Mark     in  luOO  Mark 

Ameriku   1  OSO  098  593  081 

Asien   352  132  138  ISO 

Afrika   91  243  91  296 

Australien    ....  N"  Oü  32  594 

Wenn  in  Deutschland  demgemäfs  ein  Drittel 
der  Gesammteinfuhr  von  diesen  Erdteilen  geliefert 
wird,  während  dieselben  ungefähr  ein  Viertel 
unserer  Gesammtausfuhr  aufnehmen,  so  ist  thal- 
sächlich aber  die  Bedeutung  unseres  Handels  mit 
den  aufsereuropäisclien  Ländern  für  unsere  Volks- 
wirtschaft noch  viel  gröfser,  als  diese  Zahlen 
des  directen  Handels  erkennen  lassen,  denn  ein 
grofser  Theil  unserer  Ein-  und  Ausfuhr  nach  den 
aufsereuropäisclien  Ländern  erfolgt  durch  Vermitt- 
lung von  Großbritannien,  Belgien,  Holland,  Frank- 
reich, und  wird  in  der  Statistik  vielfach  als  Ein- 
und  Ausfuhr  nach  den  genannten  Vermitllungs- 
ländern  aufgeführt. 

Der  deutsche  Handel  mit  den  aufser- 
europäisclien Ländern  ist  im  beständigen 
Wachsen  begriffen,  und  wird  immer  wich- 
tiger werden,  während  die  Entwicklung  unserer 
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-Ml    Stahl  und  Elsen. 


Zur  l'li)tt(nr<i)hi<jc. 


Verkehrsbezichungen  zu  den  europäischen  Nach- 
barstaaten sieh  nicht  im  gleii  hem  Make  steigert. 

Von  den  Nahrungs-  und  Gcnufsmitteln  be- 
ziehen wir  ausschliefslich  auf  dem  Seewege  die 
Golonialwaaron,  d.  Ii.  Katlee.  Cacau,  Tliee,  Reis, 
l'fcffer  und  andere  <!e  würze  im  Wert  lu-  von 
:;<)()  Millionen  Mark,  davon  allein  i'oo  Millionen 
Mark  für  Kaffee;  dann  kommen  Rohtabake, 
(agarren  und  (Zigaretten,  von  denen  ls!»7  zu- 
sammen für  etwa  110  Millionen  Mark  «•injietTihrt 
wurden.  Von  Seelischen  hezielien  wir  für  HO  Iiis 
7o  Millionen  Mark,  davon  allein  an  Heringen 
für  J."i  bis  ;{o  Millionen  Mark  ausschließlich  auf 
d.in  Seewege.  Die  Einfuhr  von  Lebensmitteln, 
in  Con.urieti/.  mit  unserer  deutschen  Landwirth- 
-ehalt .  erfolgt  nur  zum  geringen  Theilc  aus  den 
überseeischen  Ländern  :  die  Hauplmcngen  unseres 
diesbezüglichen  Bedarfes  liefern  die  europäischen 
Nachharslaaten  :  Hufsland  ,  ()eslerreit  h  •  Ungarn, 
Rumänien,  die  Ralkanslaaten  in  Getreide,  Däne- 
mark und  die  Schweiz  namentlich  an  Vieh,  ob- 
gleich bei  Vieh  und  (ietreide  auch  Nordamerika 
und  Argentinien,  und  nur  für  ("ietreide  auch  Indien, 
in  Betracht  kommen. 

Noch  wichtiger  aber,  als  bezüglich  der 
Nabrungs-  und  Gcnufsmittel ,  ist  für  Deutschland 
dessen  überseeische  Hinfuhr  an  Rohstoffen  für 
unsere  Industrien. 

Hier  kommt  zunächst  die  Textilindustrie  in 
Betracht  mit  ;»i.*>000  Erwcrbsthätigen ;  diese 
Industrie  bezieht  neun  Zehntel  ihres  ganzen 
Rohstoffbedarfes  ausschliefslich  auf  dem  Seewege 
aus  dem  Auslande,  und  zwar  waren  dies  im 
.l.ihre  IS'.M'.  für  ungefähr  700  Millionen  Mark 
Rohstoffe.  Die  Rohbaumwolle  kommt  aus  den 
Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika,  aus  Ost- 
indien und  Argentinien;  die  Schafwolle  aus 
Australien,  Argentinien,  dem  Ca|ilande  und  Grofs- 
britannien,  die  Rohseide  aus  Italien,  die  .lute  aus 
Ostindien,  Flachs  und  Hanf  aus  Rufsland. 

Berücksichtigt  man,  dafs  von  der  Textil- 
industrie auch  die  Beschäftigung  von  etwa 
if'.tOOOO  Näherinnen,  von  etwa  45!« 000  Schneidern 
und  Schneiderinnen,  von  etwa  ."ifJOOO  Confections- 
arbeitern,  Hut-  und  Mützenmachern,  abhängt,  so 
hat  die  Einfuhr  der  Rohstoffe  für  die  Textil- 
industrie allein  die  dircete  Beschäftigung  von 
zwei  Millionen  Arbeitern,  und  einscbliefslich  der 
Angehörigen,  die  Existenz  von  ungefähr  vier 
Millionen  Menschen  im  Gefolge. 

Ich  verweise  ferner  auf  den  überseeischen 
Rohstoffbedarf  unserer  grofsen  chemischen  In- 
dustrie, die  allein  an  Chilisalpeler  für  etwa 
7o  Millionen  Mark,  an  Indigo  allein  für  etwa 
Ii  Millionen  Mark  jährlich  bezieht:  hicizu  treten 
noch  die  Farbholzcr  und  Drogen. 

Die  Kautscliukindustrie  bezog  Ist»/  für  etwa 
:tl  Millionen  Mark  Kautschuk  und  Guttapercha 
aus  überseeischen  Ländern  ;  ferner  kommen  die 
lri  lustticn  der  Oetc  mit  ihrem  Bedarf  an  Mineral- 


ölen, Ralmkernen  u.  >.  w.  in  Betracht;  diese 
1  Industrien  beschäftigen  zusammen  etwa  1  Di  000 
Arbeiter,  die  noch  ungefähr  l'7S000  Angehörige 
zu  ernähren  haben,  so  dafs  von  diesen  Industrien 
die  Lebenshaltung  von  etwa  l;H  000  Menschen 
abhängt. 

Die  Industrien  der  Steine  und  Erden,  der 
Holz-  und  Schnitzwaaren,  die  Lederindustrie, 
Bekleidungsindustrie,  die  Industrie  der  Schmuck- 
waaren  erhallen  ihre  Rohstoffe  zum  grofsen 
Tbeile  auf  dem  Seewege. 

Im  ganzen  wird  mehr  als  die  Hälfte  der 
Industriearbeiter,  mehr  als  die  Hälfte  der  Industne- 
Erwerbsthätigen.  ausländische  Rohstoffe  verar- 
beiten ;  von  unserer  gesammlen  RohslotTeinfuhr 
im  Werlhe  von  2100  Millionen  Mark  jährlich 
kommen  ungefähr  77»  auf  dem  Seewege  nach 
Deutschland. 

Die  Waaren  unserer  Seeausfuhr  bestehen 
namentlich,  was  die  Landwirtschaft  anbelangt, 
aus  Zucker;  die  Rohstoffe  und  Halbfabricate  de.» 
Bergbaues  und  der  Metallindustrie  haben  für  die 
Seeausfuhr  nur  eine  gelinge  Bedeutung;  dagegen 
werden  unsere  Fahricate  ganz  überwiegend  aut 
dem  Seewege  ausgeführt.  Die  Textilindustrie  und 
das  Bekleidungsgewerbe  sind  mit  fast  drei 
Vierteln  ihres  Exportes  auf  den  Seehandel  an- 
gewiesen. Auch  die  chemische  Industrie  sel2t 
den  gröfseren  Theil  ihres  Exportes,  namentlich 
Anilin  und  aridere  Thcerfarbsloffe,  auf  überseeischem 
Wege  ab;  die  Metallindustrie  und  die  Industrie 
der  Maschinen,  Werkzeuge  und  Instrumente  setzen 
zum  Theil  vier  Fünftel  ihres  Exportes  und  mehr 
nach  überseeischen  Ländern  ab.  Im  Verein  deut- 
scher läscnhültenlcute  brauche  ich  nicht  erst  di«- 
Wichtigkeil  der  über  See  eingeführten  Eisenerze 
für  unsere  gesammte  Eisenindustrie  zu  erörtern ! 
Wird  uns  diese  Zufuhr  abgeschnitten,  so  kommt 
ein  sehr  bedeutender  Theil  unserer  Eisenindustrie 
einfach  zum  Erliegen.  Diese  Folgen  würden  gar  nicht 
zu  bemessen  sein .  und  solchen  Gefahren  gegen- 
über spielen  die  Kosten  für  eine  kräftige  Flotte- 
gar  keine  Rolle. 

Hieraus  leuchtet  ein,  dafs  unsere 
Industrie  heute  ganz  außerordentlich  auf 
die  Ein-  und  Ausfuhr  durch  den  Seehandel 
angewiesen  ist. 

Unsere  Induslriebcvolkerung  zählt  ungefähr 
i'O  Millionen  Köpfe  und  ist  in  ihrer  Arbeits- 
gelegenheit zum  grofsen  Tbeile  vom  Seeimporl 
abhängig.  Diejenigen  industriellen  Arbeiter  aber, 
die  überwiegend  inländische  Rohstoffe  verarbeiten, 
sind  in  ihrer  Fxislcnz  von  der  dauernden  Auf- 
rechterhaltung unserer  Sceausfuhr.  ebenso  wie 
die  Landwirlhsrhaft  bezüglich  der  Zuckcrau»fuhr. 
in  hohem  Grade  abl.ängig. 

Da  nun  die  verschiedenen  Frwerbszweige  im 
Inlande  in  ihren  Interessen  .  in  IVodudion  und 
Gonsumtion.  im  engsten  Zusammenbange  stehen, 
so  dafs  ein   flott   gehender  Betriebszweig  immer 
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auch  ändert-  ,  im  Zusammenhangt'  mit  ihm 
stehende  Betriebszweige  stimulirt,  so  folgt  daraus, 
dafs  es  in  der  deutsehen  Volkswirtschaft  keine 
Abteilung  giebl,  die  nicht  aus  den  Ergebnissen 
d«-s  Seeharidels  einen  Theil  ihrer  Lebensbedürf- 
nisse empfängt  und  dagegen  zur  Schaffung  von 
Gegenwerten  tätig  sein  mufs. 

Die  deutschen  Seeinteressen  kommen  zum 
Ausdruck  im:  1.  Seehandel.  L2.  Seeschiffahrt  I 
(unsere  Handelsflotte  ist  bereits  narh  England  die 
gröfste) ,  .1.  Rhedereien,  4.  Schiffbau,  fi.  See- 
fischerei, 6.  Seeversicherung,  7.  deutschen  Kabeln, 
8.  Colonien,  9.  deutschen  Ansiedelungen  und 
Unternehmungen  Deutscher  in  fremden  Ländern, 
10.  deutschem  Kapital  in  Unternehmungen  und 
in  Anleihen  solcher  Länder,  mit  welchen  Deutsch- 
land zur  See  verkehrt.  Und  nun  wolle  man  be- 
rücksichtigen, wie  befruchtend  diese  vorgenannten 
engeren  deutschen  Seeinteresseti  im  weiteren  Sinne 
auf  die  deutsche  Arbeit  einwirken ! 

Wie  ist  zum  Beispiel  die  Eisenindustrie  an  j 
dem  Schiffbau .  die  Garn-  und  Tauwerkindustrie 
an  der  Netzsl  rickerei ,  die  Textilindustrie  an  der 
Herstellung  von  Segeln,  das  Nahrungsgewerbe  an 
der  Verprovianlirung  der  Schiffe  bethciligt!  ,\Vir 
brauchen  die  See,  um  zu  leben!"  Dies  geht 
aus  der  Bedeutung  des  überseeischen  Verkehrs 
hervor,  wie  wir  vorstehend  nachgewiesen  haben. 
Deutschland  mufs  über  See  verkaufen ,  oder  es 
wird  zu  Grunde  gehen ;  über  See  kann  aber  nur 
Derjenige  verkaufen,  welchem  die  See  frei  ist. 
Nur  dann  kann  unser  Vaterland  sich  blühend 
weiter  entwickeln,  wenn  es  sich  die  Freiheit  der 
Bewegung  zur  See  gegenüber  jedem  Angriff  zu 
bewahren  imstande  ist.  Die  Erhaltung  einer 
starken,  leistungsfähigen  Flotte  ist  für  Deutschland 
*ine  Existenzbedingung. 

Unsere  deutsche  Bevölkerung  vermehrt  sich 
jährlich  um  etwa  750000  Köpfe.  Deutschland 
mit  etwa  5500  Menschen  pro  Quadratmeile  pro- 
ducirt  zur  Zeit  an  Nahrungsmitteln  nur  das  Be- 
dürfnifs  für  etwa  vier  Fünftel  seiner  Bewohner, 
und  aus  diesem  Grunde  mufs  aufscr  der  Hebung  ! 
unserer  deutschen  Landwirtschaft  behufs  inten- 
siverer Produclion  an  Lebensmitteln  besonders  die 
Industrie  darauf  bedacht  sein,  im  regen  Austausch 
ihrer  Productc  mit  dem  Auslande  das  Nahrungs- 
bedürfnifs  der  übersehiefsenden  Bevölkerung  bei 
uns  zu  befriedigen. 

Die  günstige  Entwicklung  der  deutschen  In- 
dustrie hat  es  ermöglicht,  dafs  die  Auswanderung 
aus  Deutschland  erheblich  nachgelassen  hat. 
Während  im  Jahre  1 88 1  noch  4,8(5  pro  Mille 
der  Gesammtbevölkerung  auswanderten,  ist  beute 
die  Ausfuhr  auf  0,  IG  pro  Mille  zurückgegangen. 

Wenn  indessen  nach  der  heute  in  früher  nie 
geahnter  Weise   aufsteigenden   Tendenz  unserer 
viiilischaftlichen  Entwicklung  wieder  eine  Rück-  i 
wärtsbewegung  eintreten  wird,  so  tritt  die  Aus-  j 
wände  rungsfrage  wieder  stark  hervor,  und  es  ist  \ 


notwendig,  dafs  für  solche  Zeitperioden  einc> 
wirtschaftlichen  Niederganges  Gelegenheit  zur 
Verwertung  eines  Theiles  unserer  übersehiefsen- 
den Volkskraft  durch  Auswanderung  nach  unseren 
Colonien,  oder  auch  nach  fremdländischen  über- 
seeischen Besitzungen,  gegeben  wird,  um  von  da 
ans  im  regen  Verkehr  mit  dem  allen  Vaterlande, 
der  alten  Heimat,  den  Güteraustausch  zu  be- 
wirk en. 

Aber  wenn  auch  hier  wieder  die  Wichtigkeit 
des  deutschen  überseeischen  Handels  zu  Tage  tritt, 
so  mufs  an  dieser  Stelle  wiederum  gesagt  werden, 
dafs  nur*  derjenige  zur  See  verkaufen  kann,  für 
welchen  die  See  in  allen  seinen  Bewegungen  auch 
frei  ist,  ohne  dafs  er  von  irgend  Jemandem  einen 
Anslofs  und  Widerstand  zu  erwarten  habe. 

Diese  nüchternen  Auseinandersetzungen  haben 
nur  den  Zweck,  Ihnen  längst  Bekanntes  noch- 
mals gedrängt  vorzuführen,  um  in  ruhiger  Auf- 
fassung zu  dem  Schlufs  zu  gelangen,  dafs  die  Ge- 
staltung unserer  überseeischen  Handelsbeziehungen 
entscheidend  ist  für  die  Zukunft  unseres  Volkes. 
Darüber  ist  dann  des  weiteren  kein  Wort  zu  ver- 
lieren, dafs  ein  überseeischer  Handel  auf  die  Dauer 
nur  möglich  ist  unter  dem  Schulze  der  deutschen 
Flagge  und  einer  starken  deutschen  Flotte. 

Die  Geschichte  der  deutschen  Hansa,  dir«- 
Blüthe  und  ihr  darauf  folgender  Verfall,  lehren, 
dafs  ein  überseeischer  Handel  ohne  eine  starke 
nationale  Flotte  auf  die  Dauer  nicht  möglich  ist; 
die  Hansa  ging  zu  Grunde,  weil  sie  beim  Reich- 
in  ihren  Unternehmungen  nicht  den  gesuchten 
Schutz  finden  konnte. 

Es  kommt  mir  fast  vor,  als  ob  die  Beschlag- 
nahme deutscher  SchifTe  durch  die  Engländer  in 
der  Delagoabai  vom  liehen  Herrgott  zu  dem  be- 
sonderen Zweck  zugelassen  worden  sei,  um  Zeichen 
und  Wunder  zu  thun,  und  um  dem  deutschen 
Volke  die  Augen  über  die  kleine  Macht  Deutsch- 
lands zur  See  zu  öffnen,  denn  auch  heute  noch 
gilt  vom  stolzen  Briten  das  Wort,  welches  unser 
volkstümlichster  Dichter  genau  vor  IO<>  Jahren 
aussprach : 

„Seine  Handelsflotten  sireckt  der  Brill- 

Gierig  wie  Polypenarme  aus, 
Und  das  Reich  der  freien  Amphilrite 

Will  er  schliefen,  wie  sein  eijrncs  Haus." 

Derartige  britische  Ucberhehungen  müs.-en 
wir  uns  gefallen  lassen,  wenn  auch  wir,  in  der* 
friedlichsten  Weise,  imsern  Platz  an  der  Sonne 
suchen  wollen,  um  unsererseits  im  Sinne  der 
Gründung  des  neuen  deutschen  Bciches  .allezeit 
Mehrer  des  Reiches  zu  sein,  nicht  an  kriegerischen 
Eroberungen,  sondern  an  den  Gütern  und  Gaben 
des  Friedens,  auf  den  Gebieten  nationaler  Wohl- 
fahrt, Freiheit  und  Gesittung *. 

Das  neue  deutsche  Reich  aber,  welches,  wie 
nachgewiesen,  um  leben  zu  können,  seinen  über- 
seeischen Handel  erweitern  mufs,  wird  und  mufs 
zur  Selbsleriialtung  die  Mittel  zu  einer  kräftigen 
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deutschen  Flotte  aufbringen:  jeder  Beitrag  zu 
diesem  Zweck  ist  eine  productive  Anlage  eines 
Tlieiles  unseres  Nationalvermögens,  die  tausend- 
fältige Frucht  trägt. 

Wie  hat  schon  Friedrich  List,  vor  Bismarck 
der  giöfste  deutsche  Volkswirlh,  in  den  vierziger 
Jahren,  nachdem  er  in  so  hervorragender  Weise 
zur  Gründung  des  deutschen  Zollvereins  heigetragen 
hatte,  in  scharfer  Weise  jene  Kleinkrämerei  ge- 
geifselt,  als  der  deutsche  Philister  damals  vor  den 
Ausgaben  zurückschreckte,  welche  List  zur  Be- 
gründung einer  deutschen  Flotte  im  Interesse  des 
deutschen  überseeischen  Handels  forderte. 

List  schrieb  damals  im  Zollvereinsblatt : 
,Die  See,  dieses  fruchtbare  Feld  der  Nation- 
will  so  gut  cultivirt  sein  wie  der  Acker,  wenn 
er  reichlichen  Ertrag  geben  soll,  und  sn  ist  es 
eine  kleinliche  Ansicht,  eine  Ansicht,  die  bei 
einer  grofsen  Nation  ins  Lächerliche  gehl,  wenn 
man  die  Kosten  einer  Marine  anführt,  ihren 
Seeverkehr  völlig  schutzlos  zu  lassen." 
M.  H. :     Wenn  Sie  die  Gefechtskräfte  zur  See 
für  die  einzelnen  Nationen  im  Jahre  11)00  ver- 
gleichen, so  kommen  auf 

England  HXM  liefeehtskrüfte 

Frankreich  466 

Hufeland  280 

Ver.  Staaten  von  .Nordamerika  195 

Japan  18» 

Italien  189 

Deutschland  179 

Oesterreich   64  , 

Hiernach  ist  die  Gefechtskraft  Frankreichs  mit 
•166  stärker  als  die  des  ganzen  Dreibundes  mit 
432  Gefechtskräften,  der  Zweibund  —  Rufsland 
und  Frankreich  —  hat  zusammen  746  See- 
gefechtskräfle. 

Frankreich,  Kufsland,  Italien  und  Deutschland 
zusammen  mit  1114  Seegefechlskräften  sind  kaum 
etwas  stärker  als  England  mit  1001  Seegefechts- 
stärken. 

Was  die  Kosten  der  Kriegsflotten  betrifft,  so 
gilt  darüber  für  die  in  Betracht  kommenden 
Länder  folgende  Statistik : 

Einwohner     Miirinrhudprl     Aul  .i>-n  Kopf 
in  l»M>         "ler  H.  \ulk.  I8U9 

Million™      in  Milli..,,,»  M 

England  ....  44)  499,5  Mfiß 

Frankreich.  .   .  38.5  237,3  6.16 

Deutschland  .  .  51,5  I     .1  2,44 

Rulsland    .   .   .  130  181,9  1.« 

Nordamerika  .  .  72  8  197,8  2,71 


86,64  2.77 
20  Millionen  Mark 
14 
4' 
»t:l 


Italien   31,3 

I  Linienschiff  kostet    .  . 

1  grolser  Kreuzer  kostet 

1  kleiner  Kreuzer  kostet 

t  Torpedoboot  kostet  .  . 

England  giebt  demnach  jährlich  für  seine 
Flotte  12,50  Frankreich  6,16  Jt,  Deutschland 
nur  2,44    H  auf  den  Kopf  der  Bevölkerung  aus. 

Nun  stecken  in  den  133,4  Millionen  Mark 
Deutschlands  noch  rund  60  Millionen  Mark  für 
neue  SehifTbauten.    Die  in  Aussicht  genommene 


Beschleunigung  des  Flotlenausbaues  wird  durch- 
schnittlich 100  Millionen  Mark  jährlich  erfordern, 
also  eine  Mehrbelastung  von  40  Millionen  Mark 
jährlich  darstellen,  dies  macht  auf  den  Kopf  der 
Bevölkerung  0,73  -  //  im  Jahr,  so  dafs  diese  Zahl 
von  2,44  auf  3,17  steigt.  Wir  kommen  also 
immer  erst  auf  die  Hälfte  der  französischen 
Ziffer ;  und  das  Geld  für  den  Bau  der  Flotle  bleibt 
im  Lande  und  giebt  Tausenden  von  Arbeitein 
lohnenden  Erwerb. 

Das  deutsche  Land  beer  kostet  jährlich  600 
Millionen  Mark,  das  französische  640,  das  eng- 
lische Söldnerheer  kostet  allerdings  nur  400  Mil- 
lionen Mark  pro  Jahr,  aber  seine  Leistungen  sehen 
wir  jetzt  im  Kampfe  gegen  die  Bocren.  während 
das  deutsche  Heer  eine  glänzende  Rechtfertigung 
der  allgemeinen  Dienstpflicht  darstellt. 

Und  wie  sieht  es  mit  dem  Gesammteinkommeii 
des  deutschen  Volkes  aus?  Dasselbe  beträgt  bereits 
jährlich  21  Milliarden  Mark,  während  Frankreich 
nur  20  und  England  25  Milliarden  Mark  jähr- 
liches Einkommen  haben.  Dagegen  beträgt  die 
Belastung  durch  Zölle  und  Gonsumsleuern ,  aul 
den  Kopf  der  Bevölkerung  gerechnet,  in  Frank- 
reich noch  einmal  soviel  wie  in  Deutschland,  in 
England  einundeinlialbmal  soviel  als  in  Deutsch- 
land, und  zwar  in  Deutschland  16  H,  in  England 
24    ff,  in  Frankreich  32  -Af\ 

Die  Pro  -  Kopf  •  Ausgabe  für  Landheer,  Marine 
und  Staatsschuld  beträgt  pro  Jahr  in  Deutschland 
18,50  H.  in  England  33  -.46  und  in  Frankreich 
41 

Gegenüber  diesen  Zahlen  sollen  wir  uns  nicht 
kleinlich  erweisen,  uns  vielmehr  auf  die  Höhe  der 
Situation  erbeben  und  die  für  Deutschland  selten 
günstige  Zeit  nicht  unbenutzt  vorüber  gehen  lassen, 
zur  dauernden  Kräftigung  seiner  Seemacht,  um 
die  Producte  deutscher  Arbeit  durch  deutschen 
Handelsfleifs  auszutauschen  gegen  die  Erzeugnisse 
der  überseeischen  Länder.  Wir  müssen  und  wir 
können  und  deshalb  wollen  wir  auch  unsere  See- 
macht verstärken. 

Und  nun  zuletzt,  m.  IL,  ganz  kurz  noch  zur 
politischen  Seile  dieser  Frage! 

Schon  in  dem  Vermächtnisse  Bismarcks  an 
sein  Volk,  in  den  .Gedanken  und  Erinnerungen  * 
des  grofsen  Mannes,  nach  welchen,  in  der  trüben 
Nacht  der  deutschen  (Hinmacht,  der  Gedanke  an 
eine  deutsche  Flotle  d«  n  Bestrebungen  zur  end- 
lichen Einigung  unseres  Vaterlandes  als  glänzender 
Stern  vorausgeleuchtet  hat,  werden  wir  auf  den 
zu  gehenden  Weg  hingewiesen. 

Wer  erinnert  sich  von  uns  Aelteren  nicht 
des  Jubels  und  der  Begeisterung,  die  das  ganze 
Vaterland  durchhaue,  als  im  Jahre  ls4*  in  der 
Paulskirche  die  Volksvertreter  einmüthig  die  Be- 
schaffung einer  deutschen  Flotle  beschlossen,  ein 
Deichs  Marinemitiisterium  einsetzten,  von  welchem 
noch  heule  als  Marinerath,  der  Sänger  der 
Nibelungen,  Dr.  Wilhelm  Jordan  in  Frankfurt  a.  M., 
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als  mahnender  Zeuge  dafür  eintritt,  dafs  das 
deutsche  Volk  die  damals  begonnene  Aufgabe  in 
Opferfreudigkeit  mit  voller  Willensstärke  zur  Aus- 
führung bringe,  wie  dieses  in  den  Intentionen 
unseres  erhabenen  Herrsehers  liegt,  der  mit 
kühner  Initiative  die  für  die  Zukunft  unseres 
Volkes  entscheidende  Frage  aufs  neue  zur  end- 
lichen Durchführung  aufgerollt  hat;  wer  erinnert 
sich  nicht,  wie  im  Jahre  1818  der  Demokrat 
Georg  Herwegh,  jene  eiserne  Lerche  im  damaligen 
Völkerfrühling,  in  seinen  Versen  in  begeisterter  Weise 
die  deutschen  Frauen  und  Töchter  aufrief,  Linnen  zu 
spinnen  für  die  Segel  der  neuen  deutschen  Flotte! 

M.  H.,  ich  hoffe  gern  mit  Ihnen,  dafs  auch 
heute.  im  wiedererstandenen  Vaterlande,  die 
politischen    Parteien   in   dieser   Frage   eins  sein 


werden  in  dem  Bewufstsein.  dafs  es  gilt,  für  des 
Vaterlandes  Wohl  und  Gröfse  kräftig  einzustehen. 
Möge  das  deutsche  Volk  in  der  Stunde  der  Ent- 
scheidung die  Goetheschen  Worle  beherzigen : 
.Aufs  hohe  Meer  wirst  du  hillausgewiesen, 
Die  Spicgelfluth  erglänzt  zu  deinen  Füfsen, 
Zu  neuen  Ufern  Unkt  ein  neuer  Tag!" 

Und  somit,  m.  H.,  nehmen  Sie  den  Ihnen 
seitens  Ihres  Vorstandes  zur  Annahme  empfohlenen 
Beschlufs*  einmüthig  ohne  kleinliche  Bemänge- 
lungen an.  In  der  Sache  sind  wir  Alle  einig,  seien 
wir  es  auch  in  der  Form  unseres  Beschlusses ! 
Und  sri  befehlen  wir  den)  deutschen  Gölte 
Die  deutsche  Flagge  und  die  deutsehe  Flotte!* 

I  Lebhafter,  allseitiger  Beifall !» 
•  Vergl.  Seile  227  d.  Nr. 


Verwendung:  von  Siliciumcarbid  in  der  Stahlfabrication.* 

Von  F.  J.  Tone. 


Die  Verwendung  von  Siliciumcarbid  in  der 
Stahlfabrication  wurde  zuerst  im  Jahre  1893  vor- 
geschlagen :  aber  die  hohen  Herstellungskosten 
desselben  verhinderten  erschöpfende  Versuche  ! 
zwecks  allgemeiner  Einführung,  im  Jahre  1895  1 
machte  John  Darby  in  England  Versuche,  das 
Siliciumcarbid  der  Stahlerzeugung  nutzbar  zu 
inachen;  ihm  folgte  Fritz  Lürmann  und  der 
nunmehr  verstorbene  Capt.  A.  E.  Hunt.**  Seit 
zwei  Jahren  hat  das  Siliciumcarbid  (Si  C)  eine 
allgemeine  Verwendung  gefunden  und  wird  das- 
selbe in  stetig  wachsenden  Mengen  in  verschie- 
denen bedeutenden  Gußstahlwerken  gebraucht. 

Nach  einer  Durchschnitlsanalyse  des  von  der 
Carborundum  Comp.  Niagara  Falls  N.  Y.  her- 
gestellten Siliciumcarbids  besteht  dasselbe  aus": 

62  <fi>  Silicium,  35  %  Kohlenstoff,  1,5  %  Eisen 
und  1,5  %  Aluminium,  daneben  manchmal  auch 
Spuren  von  Calcium  und  Magnesium.  Von  den 
35  %  Kohlenstoff  sind  ungefähr  i>8  %  gebunden, 
während  etwa  7  %  in  Form  von  freiem  Kohlen- 
stoff vorhanden  sind.  ***  Obgleich  bei  einer 
Temperatur  von  3000 ,J  C.  hergestellt,  und  unlös- 

•  Uebersetzl  aus  .The  Jron  Age*  vom  22.  Juni  1899. 
*•  Der  Berichterstatter  l>*inerkt  hierzu  Folgendes: 
Die  ersten  Versuche  mit  Siliciumcarbid  wurden  auf 
der  Hütte  Phönix  in  Laar  bei  Ruhrort  am  28.  No- 
vember 189V  von  dem  Berichterstalter  gemacht.  (Vgl. 
Zeitschrift  Tür  .Elektrochemie-  vom  20.  Sept.  1896 
S.  113-114) 

**'  Der  Berichlerstalter  machte  die  ersten  Ver- 
suchte mit  ta9t  reinem,  deutschem  Siliciumcarbid, 
welches  etwa  67  %  Silicium  enthielt.  Im  Mai  1892 
soll  Schfltzenberger  der  Pariser  Akademie  zuerst 
eine  Arlteil  über  die  von  ihm  entdeckte  Kieselkohlen- 
stofTverbiiidung  vorgelegt  haben.  Gleichzeitig  und 
unabhängig  soll  dann  Acheson  dasselbe  hergestellt 
haben.    Aber  viel  früher,  in  der  ersten  Hälfte  der 


lieh  in  Säuren,  löst  sich  das  Siliciumcarbid  leicht, 
sowohl  in  flüssigem  Boheisen  als  auch  in  flüssigem 
Flufseisen  oder  Stahl.  Der  hohe  Gehalt  an  Sili- 
ciumcarbid empfiehlt  es  den  Hültenleuten  als 
Zusatz  zur  Erzielung  eines  blasenfreien  Gusses. 

Erstens  wirkt  das  Siliciumcarbid  reducirend 
oder  desoxydirend.  Solche  Blasen,  die  durch 
Kohlenoxyd  und  Kohlendioxyd  verursacht  werden 
fund  mit  diesen  hat  der  Siemens-Martinprocefs 
besonders  zu  kämpfen),  entstehen  infolge  Ein- 
wirkung von  Kohlenstoff  auf  Sauerstoff.  Der 
Sauerstoff  ist  entweder  ungebunden  und  gelöst,* 
oder  aber  in  Verbindung  mit  Eisen  als  Oxyd 
(wahrscheinlich  als  Fe  O)  im  flüssigen  Stahl  vor- 
handen. Setzt  man  nun  Silicium  in  Form  von 
Ferrosilicium,  Silicium-Ferromangan  oder  Sili- 
ciumcarbid zu,  so  tritt  bei  obiger  Beaclion  das 
Silicium  hauptsächlich  an  Stelle  des  Kohlenstoffs, 
und  es  entsteht  ein  Körper  (Si  04)  anstatt  des 
Gases.  Kieselsäure  verbindet  sich  mit  den  Eisen- 
und  Manganoxyden  und  bildet  eine  Schlacke, 
welche  leicht  in  dem  flüssigen  Stahl  aufsteigt. 

Dieser  Vorgang  wird  nur  durch  den  Theil 
Silicium  hervorgebracht,  welcher  in  der  Schlufs- 
analyse  nicht  auftritt. 

Der  zweite  Vorgang  hängt  von  dem  Theil 
dos  Siliciums  ab.  welcher  sich  mit  dem  Stahl 
verbindet,  oder  sich  in  demselben  löst,  und  dem 
Stahl  die  Eigenschaft  giebt,  CO,  CO*,  H,  O  und 

achtzigerJahre,  hat  schon  Herr  Prot.  Dr.  \V.  Borchers 
darauf  aufmerksam  gemacht,  dafs  schwer  schmelzbare 
Sauerstoffverbindungen  im  elektrischen  Ofen  ge 
schmolzen  und  reducirt  werden  können.  Trotzdem 
wurde  aber  dem  Amerikaner  Acheson  das  Deutsche 
Reichspatent  Nr.  70629  am  Di.  Oclober  1892  ertheilt. 
*  Das  scheint  mir  sehr  unwahrscheinlich. 

.•4  um.  d,  lierichtn  stattet  f. 
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N  aufzulösen  (solvent  power,).  Die  drei  letzleren  | 
Elemente  sind  beim  Bessemerprocefs  von  beson- 
derer Wichtigkeit .  Diese  Erfolge  werden  also 
durch  Zusatz  von  Ferrosiliciutn,  Silicium-Ferro- 
mangan  und  Siliciumcarbid  erzielt,  aber  beim 
Zusatz  von  Siliciumcarbid  in  wesentlich  erhöhtem 
Mafse.  was  aus  folgendem  Bericht  über  die  prak- 
tische Anwendung  des  Siliciumcarbids  im  Siemens- 
Martinprocefs  hervorgeht. 

Das  Flufseisen  hat,  bevor  es  abgestochen  wird, 
etwa  0,02,%  Silicium  und  etwa  0, 10  %  Kohlenstoff. 
Di»'  richtige  Menge  Siliciumcarbid  wird  ohne  vor- 
heriges Anwärmen  in  die  leere  Pfanne  geschüttet, 
und  die  Charge  darin  abgestochen.  Während  des 
Abstcchcns  scheint  in  der  Pfanne  eine  lebhafte  | 
Beaction  und  Mischung  zu  entstehen,  welche  aber 
aufhört,  sobald  die  Pfanne  gefüllt  isl.  Der  Stahl 
kann  dann  sofort  vergossen  werden. 

Das  alleinige  Vorhandensein  von  Silicium  im 
Stahl  in  irgend  einem  Verhältnifs  bedingt  nicht, 
dafs  derselbe  in  der  Pfanne  ruhig  und  im  festen 
Zustand  blasenfrei  wird,  sondern  vielmehr  die 
Thatsache,  dafs  das  Silicium  unmittelbar  vor 
dem  Gufs  zugesetzt  wird.  Eine  Steigerung  des 
Siliciumgehalles  erhöht  den  Sättigungspunkt, 
schliefst  jedoch  eine  Uebersältigung  durch  irgend 
eine  spätere  Operation,  zwecks  Zuführung  oder 
Entziehung  von  Gasen,  nicht  aus.  Selbst  Ferro- 
silicium  mit  1 5  %  Silicium  kann  beim  Gufs  porös 
werden.  Stahl  kann  hohen  Siliciumgehalt  haben 
und  doch  mit  Gasen  übersättigt  sein,  die  in  grofsen 
Mengen  entweichen,  dann  aber  erhöbt  ein  weiterer 
Zusatz  von  Silicium  seine  Fähigkeit,  die  Gase 
festzuhalten  und  das  Enderzeugnifs  ergiebt  einen 
ruhigen  Gufs.  Wenn  das  richtig  ist,  und  man 
einen  nicht  zu  hohen  Gehalt  an  Silicium  im  End- 
erzeugnifs anstrebt,  so  mufs  der  Zusatz  möglichst 
spät  stattfinden,  nachdem  jede  Gelegenheit  zur 
Beaction  vorüber  ist.  Bei  Anwendung  von  Ferro 
silicium  möchte  das  Aufkochen  des  Metalls  und 
die  durch  das  Abstechen  in  die  Pfanne  bedingte 
Luftzufuhr  eine  Beaction  und  Freimachung  von 
Gasen  verursachen,  welch'  letztere  das  vorher  i  m 
Ofen  dem  Stahl  zugesetzte  Silicium  nicht  fest- 
halten könnte.  Siliciumcarbid  als  Schlufszusalz 
verhindert  die  Möglichkeit  irgend  einer  nachfol- 
genden Uebersältigung  des  Stahls  durch  Erzeugung 
oder  Absorption   von   mehr   Gas."     Die  werth- 

*  Der  Rftf«»ront  erlaubt  sich  hierzu  Folgendes  zu 
bemerken:  Tone  vergifsl.  dafs  der  Stahl  aus  der 
Planne  noch  in  die  Form  vergossen  werden  mufs, 
der  Schlufszusalz  also  in  der  Form  selbst  gemacht 
werden  mütste.  wenn  seine  Bedenken  richtig  sind, 
dafs  beim  Umgiefsen  nochmals  eine  Beaction  ein- 
treten kann.  Der  Zusatz  in  der  (Jufsfonn  aber  würde 
doch  sicherlich  viele  Unzulräglichkeiten  mit  sich 
rühren.  Der  Zusatz  von  vorher  genau  gewogenem, 
flüssig  ein  Ferrosilicium,  oder  zum  Fertigmachen 
von  basischer  Schieuenuualilät  besonders  gut  ge-  ' 
eignetem  Eisen  von  3  — l-";«  Si,  5— fi  %  Mu  und  0,1  %  P 
in  der  Pfanne  ergieht  dieselben  Resultate,  die  von 
Tone  dem  Siliciumcarbid  gutgeschrieben  werden. 
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vollste  Eigenschaft  des  Siliciumcarbids  ist  jedoch 
seine  Fähigkeit,  die  Temperatur,  und  folglich  auch 
die  Dünnflüssigkeit  des  Stahls  in  der  Pfanne 
wesentlich  zu  erhöhen.  Das  Siliciumcarbid 
ist  nämlich  eine  „endothermische*  Zusammen- 
setzung, d.  h.  bei  Trennung  in  ihre  Elemente 
wird  Wärme  frei.  Wenn  Kohlenstoff  und  Silicium 
sich  zum  Carbid  verbinden  bei  einer  Temperatur  von 
3600 "  G.,  eine  Temperatur,  die  nur  im  elektrischen 
Ofen  erreicht  wird,  so  stapeln  sie  einen  enormen 
Gehalt  an  Energie  in  Form  von  latenter  Wärme 
auf.  Der  Werth  dieser  Wärme  ist  niemals  genau 
festgelegt,  aber  durch  genaueste  Schätzungen, 
soweit  sie  möglich  sind,  wurde  gefunden,  dafs  sie 
bedeutend  den  Werth  der  Hitze  übertrifft,  die  von 
der  Oxydation  d«2s  enthaltenen  Siliciums  herrührt. 

D»;r  calorische  Werth  des  Siliciums  ist  be- 
deutend höher  als  der  des  Aluminiums  oder 
Mangans.  Die  nutzbare  Wärme  bei  der  Ver- 
brennung von  einem  Gramm  dieser  Elemente  ist  : 

Si   zu  Sit»,  .  .  .  .  7,8  Calorien 

AI    .   AI jO»  .  .  .  7.2 

Mi:  .   Mnü  .  .  .   .  !,7 

Wenn  mau  zu  dem  calorischen  Werth  des 
oxydirten  Siliciums  den  bis  j«'t/.t  unbestimmten, 
aber  unzweifelhaft  grofsen  Werth  an  nutzbarer 
Energie,  hervorgebracht  durch  die  Trennung  des 
Kohlenstoffs  vom  Silicium  (endothermische  Zu- 
sammensetzung) hinzurechnet,  so  erhält  man  gegen 
Aluminium  und  Ferrosilicium  bei  der  Verwendung 
von  Siliciumcarbid  Vortheile,  welche  jeden  Ver- 
gleich auf  der  Basis  der  Temperaturerhöhung  und 
der  Dünnflüssigkeit  ausschliefsen.  Die  Trennung 
»les  Siliciumcarbids  in  seine  Elemente  erzeugt  in 
der  Pfanne  eine  bemerkenswerthe  Temperatur- 
Steigerung,  die  nie  mit  Ferrosilicium  erreicht 
wird.  Dies  ist  trefflich  illuslrirt  worden  durch 
die  Schwierigkeit,  welche  einige  Stahlwerke  mit 
ihren  Pfannenstopfen  gehabt  haben.  Nachdem 
der  Gebrauch  von  Siliciumcarbid  eingeführt  war. 
entstand  sogleich  die  Aufgabe,  die  Stopfetislange 
vor  dem  jetzt  äufserst  llüssigen  und  überhitzten 
Stahl  besser  zu  schützen.  Das  war  jedoch  fin- 
den Praktiker  eine  leicht  zu  beseitigende  Schwierig- 
keit. Eine  combinirte  Anwendung  von  Ferro- 
silicium und  Siliciumcarbid  soll  nicht  so  gute 
Besullate  ergeben  haben,  als  die  Verwendung  des 
letzteren  allein.  Im  Folgenden  wird  die  Analyse 
einer  Charge  wiedergegeben,  bei  der  die  Bü;:k- 
kohlung  durch  den  Zusatz  von  Siliciumcarbid  in 
der  Pfanne  erzielt  worden  ist. 

Erzeugnifs:  S  t  ah  I  f  o  r  m  g  u  fs  aus  saurem 
M  a  rt  i  n  s  t  ahl.  (;  >( 

Vor  dem  Zusatz  von  Siliciumcarbid  ent-  •» 

hielt  der  Stahl   O.IX»  o.i»2 

Die  Menge  des  Zusatzes  war  so  bemessen, 

dafs  d.  Stahl  theoretisch  enthalten  sollte  O.H2  U..V» 

zusammen  0,4-t  0.57 

Nach  der  Kohlung  war  vorhanden.  .  .  0.21  0,25 

Aufgenommen  als  CO  und  Sit).    .  .  0,20  0.:*2 

Das  entspricht  an  Sauerstoff   0,27  O.rtü 
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Es  ist  ein  Punkt  von  allerhöchster  Wichtigkeil, 
dafs  das  Siliciumcarbid  keinen  Phosphor  und 
keinen  Schwefel  enthält. 

Es  ist  unpraktisch ,  das  Siliciumcarbid  in 
Pulverform  im  Hochofen  oder  Cupolofen  zuzu- 
setzen, weil  es  in  Berührung  mit  dem  Winde 
verbrennen  würde.  Es  soll  aber  in  Form  von 
üriketts  oder  grofsen  Stücken  entweder  mit  der  Be- 
schickung oder  aber  beim  Abstich  zugesetzt  werden ; 
hierüber  sind  die  Versuche  noch  nicht  beendet. 

Ein  anderes  Feld,  welches  dem  Siliciumcarbid 
noch  offen  steht,  ist  beim  Kupferschmelzen  zu 
suchen.  Zweifellos  wird  dieses  vorzügliche  Er- 
zeugnifs  des  elektrischen  Ofens  in  nächster  Zeil 
zu  vielen  metallurgischen  Zwecken  weitere  Ver- 
wendung finden,  und  seine  Entwicklung  mit  vielem 
Interesse  verfolgt  werden.  — 

Soweit  der  Amerikaner.  Wenn  der  Bericht- 
erstatter genügend  unierrichtet  ist ,  sollen  die 
Versuche,  welche  auf  Verwendung  des  Silicium- 
earbids  beim  Kupferschmelzen  abzielten,  ein  nega- 
tives Resultat  ergeben  haben. 

Sehr  auffallend  ist  es.  dafs  Tone,  als 
Amerikaner,  nicht  den  Preis  dieses  Carbids  an- 
giebt,  welche  Frage  doch  den  deutschen  Stahl- 
werksingenieur am  meisten  intcressirt.  Ob  die 
Kosten  des  Siliciumcarbids  nicht  den  Nutzen  des- 
selben aufheben?  In  der  „Zeitschrift  für  Elektro- 
chemie* vom  25.  Januar  1 1100  wird  der  Preis  von 
1  kg  Garborundum  mit  3  -  Ä  angegeben.  Wieviel 
darf  nun  das  Kilogramm  desselben  kosten,  um 
erfolgreich  mit  dem  Fcrrosilicium  coneurriren  zu 
können? 

Der  Zusatz  von  Siliciumcarbid  (IVA  %  Sit 
betrug  bei  oben  angeführter  Durchschnittsaualyse, 
wenn   man  eine  Charge  von    10000  kg  Stahl 

10  04)0  X  0,5?.  uu 
annimmt,  ^  -■  88,7  kg.     Die  ent- 

sprechende Menge  flüssiges.  lOprocentiges  Ferro 
süicium  ist  55  *  100  =  500  kg.     Es  möge  der 

Preis  von  1000  kg  1 0  procentigem  Ferrosilicium 
145  tM  betragen  und  der  des  Rohstahls  in  der 
l'fanne  100  H.  Ohne  den  Abbrand  zu  berück- 
sichtigen, vermehrt  man  beim  Zusitz  von  flüssigem 
Ferrosilicium  in  der  Pfanne  das  Slahlgewicht  etwa 
um  550  kg.  Diese  haben  als  Stahl  einen  Werth 
von  55  >.M.     Also  darf  I  kg  Siliciumcarbid  kosten 

7U.75  -  55,00  +  8,87  . 

m7  =  AH  4  rund.   Dann  hat  man 

die  Umschmelzkosten  des  Ferrosiliciums  gespart 
und  die  Temperaturerhöhung  des  Stahls  in  der 
Pfanne  gewonnen.  Was  nun  diese  enorme  Tem- 
peraturerhöhung (the  remarkahle  rise  in  temperature  > 
anbetrifft,  so  soll  dieselbe  durch  Zersetzung  von 
nur  88,7  kg  Siliciumcarbid  entstehen  und  an 
10000  kg  flüssigen  Stahl  abgegeben  werden. 
Leider  ist  aus  den  Angaben  Tones  diese  Tem- 
peraturerhöhung nicht  zu  berechnen,  da  er  nicht 
die  spec.  Wärme  des  Siliciumcarbids  bei  l»»00n  0. 
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!  angiebl.  Praktische  Messungen  würden  dem 
deutschen  Stahlwerksingenieur  noch  lieber  sein 
Vorläufig  glaubt  der  Berichterstalter  an  diese 
enorme  Temperaturerhöhung  noch  nicht.  Ob  sich 
das  Siliciumcarbid  noch  gewinnbringend  verkaufen 
Iäfst,  wenn  der  Preis  des  Ferrosiliciums  auf  80  -Jt 
die  Tonne  sinkt,  wie  das  schon  oft  der  Fall  war. 
müssen  wir  den  Amerikanern  überlassen. 

Es  ist,  wenn  der  Berichterstalter  sich  nicht 
irrt,  das  Verdienst  des  Hrn.  Geheimrath  Wedding, 
dafs  die  deutsche  Stahlindustrie  vor  einem  deul 
sehen  Reichspatent,  die  Anwendung  von  Silicium- 
carbid in  der  Stahlfabrication  betreffend,  bewahrl 
geblieben  ist.  Das  Kaiserliche  Palentamt  ätifserte 
sich  im  Mai  des  Jahres  180»',  in  dieser  Angelegen- 
heit folgendermaßen : 

, Obwohl  anerkannt  wird,  dafs  die  Benutzung 
des  Oarborundums  (d.  i.  Siliciumcarbid)  gegenüber 
dem  allgemein   benutzten  Ferrosilicium  Vorlheilc 

[  bieten  kann,  da.  selbst  wenn  rohes  Garborundum 
verwendet  wird,  die  Feststellung  der  zur  Zufügung 

,  zum  geschmolzenen  Flufseisen  notwendigen  Menge 
leichter  ist .   da  ferner  der  Zuschlag  im  festen 

|  Aggregalzustande   des   Materials    erfolgen  kann. 

1  also  kein  Verlust  an  Silicium  durch  Umschmelzcn 
erfolgt ;  obwohl  ferner  anerkannt  wird ,  dafs  die 
Wirksamkeit  des Carborundums  nicht  ausgeschlossen 
und  eine  gleichmäfsige  Verkeilung  im  geschmol- 
zenen Flufseisen  vorauszusetzen  ist.  so  hat  doch 
die  Behauptung  der  Einsprechenden,  dafs  in  der 
Benutzung  des  Carborundums  kein  Erfindungs- 
gedanke hege ,  als  zutreffend  anerkannt  werden 
müssen:  Das  Garborundum  (also  Silicium- 
carbid» ist  ein  in  seiner  chemischen  Zu- 
sammensetzung genau  bekannter  Körper, 

,  die  Wirkung  seiner  beiden  Elemente,  Sili- 
cium und  Kohlenstoff,  auf  geschmolzenes 
Eisen  längst  erforscht.*  Dafs  dieser  Körper, 
welcher  die  vorher  angegebenen  Vorzüge  von  Ferro- 

,  silicium  besitzt,  wie  auch  von  dem  Einsprechenden 
zugegeben  worden  ist,  bisher  noch  nichl  zu  dem 
an  sich  bekannten  Zweck  der  Desoxydation,  Koh- 

j  lung  und  Silicirung  des  Flufseisens  verwendet 
worden  ist,    kann   lediglich   dem    Umstände  zu- 

i  geschrieben  werden,  dafs  das  Garborundum  noch 
einen  zu  hohen  Preis  hat.  Auch  die  Vortheile, 
welche  das  Ferrosilicium  bieten  kann,  schliefsen 
einen  Erfindungsgedanken  nichl  ein,  da 
weder  ein  neues  Verfahren  (?)  atigewendet,  noch 

|  ein  neuer  Zweck  erreicht  wird.  (?)  Denn,  wenn 
auch  Ferrosilicium  geschmolzen  werden  mufs. 
während  Garborundum  im  festen  Zustande  an- 
gewendet werden  kann,  so  wird  doch  der  analoge 
Vorgang  durch  Ferromangan  ebenfalls  ohne  Schmel- 
zung dieser  Substanz  (!)  erreicht,  und  auch  bei 

i  dem  Mangan  ist  man  von  dem  wenig  mangan- 

•  Anmerkung  d  c  -  B e  r  i  v  Ii  t  e  r  >  t  a  1 1  e  r  s.  Viel  ■ 
Niehl  k :i 1 1 •  i  II r.  .1.  Tone  dann  auch  von  den  Sachver- 
ständigen des  Kaiserlichen  Patentamtes  die  Teniperatur- 
ethrthuiiK  in  der  l'laitiie  erfahren. 
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haltigen  Spiegelciscn  allmählich  zur  Verwendung 
des  über  80  %  Mangan  haltenden  Ferromangans 
vorgeschritten,  so  dafs  die  Behauptung  der  Ein- 
sprechenden für  nichtig  angesehen  werden  mute, 
dafs  der  Fortschritt  von  verdünnten  zu  concen- 
trirten  Mitteln  bei  analogen  metallurgischen  Vor- 
gängen bekannt  sei.  Wie  das  Ferromangan 
zum  Spiegeleisen,  so  verhalte  sich  das 
Carborundum  zum  Fcrrosilicium.  Es  liegt 
also  weder  ein  neues  Mittel,  noch  ein  neues 
Verfahren,  noch  ein  neuer  Zweck   vor.  sondern 


nur  die  Verwendung  eines  bisher  noch  nicht 
benutzten  Mittels  für  einen  bekannten  Zweck, 
wozu  jeder  Hüttenmann  gelangen  kann,  ohne  eine 
Erfindung  gemacht  zu  haben,  sobald  er  die  Ab- 
sicht hat,  einen  reineren  Stoff  statt  eines  unreineren 
Stoffes  anzuwenden.* 

Hieraus  mag  nun  Jeder  sehen,  was  an 

der  Verwendung  von  Siliciumcarbid  in  der  Stahl- 
fabrication  ist. 

Osnabrück,  im  Januar  1900. 

Fritz  Lürmann  jr. 


Coiitiiiuirlirhes  Walzwerk  für  Handelseisen. 


Die  «Morgan  Construction  Company*  in  Wor-  I 
cester,  Mass.,  hat,  wie  wir  in  ,Iron  Age*  vom 
18.  Januar  d.  J.  lesen,  mit  ihrem  für  die  .National 
Steel  Company*  zu  Mingo  Junction,  Ohio,  gelieferten 
continuirlichen  Walzwerk  recht  hemerkenswerlhe 
Ergebnisse  erzielt,  so  dafs  eine  kurze  Beschreibung 


zusammengestellt  worden,  um  das  l'rineip  deut- 
licher zur  Anschauung  zu  bringen. 

Die  Gesammtanlage  umfafst  die  Wärmöfen, 
das  Walzwerk  und  die  Kühlbetteu.  Bei  den 
Wännöfen  hat  Morgan  alle  Erfahrungen,  welche 
man  bisher  auf  diesem  Gebiete  sammelte,  berück- 


d  ■  ■- 


— 


•i  Oofen  mit  rmitinnirlirber,  jutotnali«rli.  r  AmtniKtiiii:.    6  Tratmpurtbiiiiil.     e  Continuirliche  (iiitorzeiiger.     <l  Continnirlirhe-. 
Wal/w«rk.  *  Knappet-  und  Kohlenzufulir.  f  Waliendreherei  und  Wllrnihftl    <t  Krnhn.  A  Kertigwaliwerk.  ■  Kitblromchtuiip. 
t  Seheete.    /  AuhIi.ii:.'    und  SIreekbett.    m  AutuiuaUtetl  arbeitende,  KOblbeU    (800  Fun.  engl  lang».    »  Ilewenlirher 
tisch.    .1  Sehnialapmgelrix'    j,  Verbideniiiipi-     •/  F.i»eiibiihnge1#iM.    r  Kemel. 


des  Morganschen  Walzwerks  auch  für  unsere  Leser 
von  Interesse  sein  dürfte .  zumal  aufscr  den  drei 
continuirlichen  Morgan- Walzwerken*  im  Pillsburg- 
Bezirk  ein  derartiges  auch  in  Europa  im  Bau  be- 
griffen ist.  Der  unserem  Bericht  beigefügte  Lage- 
plan (siehe  Abbildung)  stellt  eine  Idealanlage  des 
Morgan- Walzwerks  mit  continuirlichem  Betrieb  dar, 
und  ist  nach  den  obenerwähnlen  vier  Anlagen 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen  1893,  Seite  1033. 

...     1899,     .  Iß. 


sichtigt.  Die  ersten  continuirlich  arbeitenden  Oefen 
wurden  1848  von  dem  Schweden  Gustav  Ekman 
gebaut,  20  Jahre  späler  verband  William  Allen 
mit  dem  Ekman -Ofen  noch  eine  mechanische 
Chargirvorrichtung,  während  18!ll  von  Chas.  W. 
Morgan  zwei  kleine  continuirliche  Wärmöfen  nach 
der  Alien-Type  für  die  Pittsburg  Wire  Company  zu 
Braddock,  Pa.,  erbaut  wurden,  die  recht  günstige 
Ergebnisse  aufwiesen,  so  dafs  auch  von  England  eine 
Bestellung  auf  einen  derartigen  Ofen  einging.  Im 
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Jahre  1895  haute  Morgan  den  eisten  automatisch  Vom  Ofen  werden  die  heifsen  100  >(  100  mm 
arbeitenden  Ofen.  Die  Blöcke  werden  dabei  in  den  dicken  Knüppel  durch  ein  Transportband  zum 
kalten  Theil  des  Ofens  gebracht  und  wandein  all-  continuirlichen  Wal/werk  befördert,  wo  man  sie 
mählich  bis  zu  den  die  höchsten  Hitzegrade  auf-  bis  auf  ','»  Zoll  (=1:2  mm)  hetabwalzcn  kann: 
weisenden  Theilen  des  Ofens  ;  nach  Erreichung  der  von  hieraus  gelangen  sie  zu  einem  gewöhn- 
gewünschten hohen  Temperatur  rutschen  sie  auf  eine  lieben  Fertigwalzwerk  und  zu  dem  Kühlbett, 
geneigte  Fläche  und  werden  dann  durch  ihre  eigene  Nach  dein  Fertigwaren  werden  die  Stäbe  auf 
Schwere  auf  einen  Transporttisch  hinausbefördert  einer  Streckmaschiue  ausgerichtet  und  auf  ein 
und  sofort  zum  Walzwerk  gebracht,  woselbst  sie  als-  geneigtes  Kühlbett  geführt.  Auf  diesem  werden 
dann  automatisch  in  den  ersten  Stich  eingeführt  sie  einerseits  durch  die  geneigte  Unterlage  und 
werden.  Dieser  Ofen  hat  mithin  gewisse  Vorzüge  andererseits  durch  eine  Reihe  beweglicher  Daumen 
gegenüber  anderen  Systemen  aufzuweisen,  die  in  der  bis  zum  Abkühlen  so  lange  in  gerader  Lage  fesl- 
Vereinfachung  des  Heiz-  und  Austragverfahrens  der  gehalten,  bis  der  nächste  Stab  folgt ;  die  Daumen 
heifsen  Blöcke,  geringem  Abbrand ,  Verfinge-  werden  alsdann  zurückbewegt,  wodurch  das  Hinab- 
rung  der  Arbeit  für  den  Heizer  (der  nur  für  die  ge-  rutschen  Itis  zur  nächsten  Daumenslelle  erfolgen 
eignete  Gas-  und  Luftzufuhr  zu  sorgen  hat)  und  kann.  Das  Bewegen  der  Daumen  geschieht 
Verminderung  der  Betriebskosten  bestehen.  Da-  mittels  eines  kleinen  Dampfcylindcrs ,  der  von 
gegen  ist  der  continuirliche  Ofen  empfindlicher  gegen  einem  Jungen  beaufsichtigt  wird, 
die  Schwankung  in  der  Menge  und  Zusammensetzung  Nach  dem  Verlassen  des  Kühlbeltes  werdeli 
des  Gases  als  der  Siemens-Ofen.  Die  Zufuhr  von  die  Stäbe  mechanisch  geordnet  und  in  Gruppen 
Gas  in  stets  gleicher  Menge  und  Beschaffenheit  wird  von  10  bis  "20  Stück  zur  Scheere  bewegt,  wo 
mittels  des  Bildt  sehen  continuirlichen  Zuführung»-  sie  auf  die  gewünschte  Länge  geschnitten  und 
und  Vertheilungsverfahrens  bewirkt.  in  Wagen  verladen  werden. 


Hydraulische  Hlockausstofsvorriclitung  von  Evans. 


Die  in  nachstehenden  Abbildungen  *  dargestellte 
Blockausstofsvorrichtung  wurde  im  Oktober  18!IS 
auf  den  Werken  von  Grawshay  Brothers  in 
Gyfarthfa  aufgestellt  und  befindet  sich  seit  jener 
Zeit  in  ununterbrochenem  Betriebe.  Sie  ist  im- 
stande, zwei  Blöcke  gleichzeitig  aus  den  Goquillen 
auszustofsen,  **  wobei  es  gleichgültig  ist,  ob  die 
Blöcke  volle  Länge  ( 1 ,8  m)  haben  oder  ob  es  nur 
Blockstümpfe  von  etwa  Vi      Länge  sind. 

Die  Gesammlhöhe  der  Maschine  bei  höchlser 
Kolbenstellung  beträgt  nur  I0,Ü  m.  was  dadurch 
erreicht  wurde,  dafs  man  an  Stelle  eines  einzigen 
langen  l'refsslempels  drei  verhältnifsmäfsig  kurze 
Prefskolben  angebracht  hat.  Die  beiden  äufseren 
Kolben  ziehen  die  Goi[uille  in  die  Höhe,  während 
der  mittlere  den  Block  nach  abwärts  drückt.  Dieser 
mittlere  Kolben  arbeitet  ohne  Druckwassel  ;  der 
Gylinder  wird  selbslthätig  mittels  Wasser  von  ge- 
wöhnlichem Druck  gefüllt,  wodurch  der  Stempel  | 
beim  Anheben  der  Blockform  gegen  die  Oberfläche 
des  Blockes  gedrückt  wird  und  auf  diese  Weise 
unbeweglich  stehen  bleibt.  Das  Oeffnen  und 
Schliefsen  des  Ein-  und  Auslaßventils  erfolgt 
selbslthätig.    Die  Maschine,  deren  Wirkungsweise 

*  Nach  .The  Kiigineei '  18<JH  S.  3GÜ. 
**  Bezüglich  anderer  Hlockausdrürkmaschiueii  vgl. 
u.  a.   .Stahl  und   Kisen*    IS'.U   S.  3.9,   IN«:!  S.  st; 
und  «13.  l»ir,  S.  513. 


aus  den  Fig.  1  bis  3  leicht  verständlich  ist,  besteht 
aus  einem  Gerüst,  das  sich  über  den  beiden  Ge- 
leisen A  und  Ii  befindet,  die  zur  Zu-  und  Abfuhr 
der  Goquillenwagen  dienen.  Auf  dem  Gerüst  be- 
findet sich  die  mittels  hydraulischer  Kolben  nach 
links  und  rechts  verschiebbare  Doppel  -  Ausstofs- 
vorrichtung.  Jede  derselben  besteht  aus  zwei 
Differentialkolben  ('  V,  die  in  der  Milte  ihrer 
ganzen  Länge  nach  durchbohrt  sind,  um  den 
Druck  von  dem  unteren  weiteren  Kolben  nach 
dem  oberen  engeren  Kolben  übertragen  zu  können. 
Wir<J  nun  in  den  unleren  Gylinder  Druckwasser 
eingelassen,  so  gehen  die  beiden  Kolben  nach 
aufwärts :  sobald  sie  in  ihrem  höchsten  Stand  an- 
gelangt sind,  steigt  das  Wasser  in  der  Durch- 
bohrung in  die  Höhe,  wirkt  auf  die  obere  Kolben- 
fläche und  hebt  nunmehr  den  oberen  Cylindermantcl. 
Die  beiden  oberen  Gylindermäntel  sind,  wie  Fig.  2 
zeigt,  durch  ein  starkes  Querstück  miteinander 
verbunden,  und  an  diesen  sind  die  Zugstangen  /' 
befestigt,  die  zum  Ergreifen  der  Goquillen  unten 
in  der  angedeuteten  Weise  mit  Oesen  versehen  sind. 
Zwischen  den  lYefscylindern  <■  befindet  sich  der 
Kolben  K,  der,  wie  gesagt,  nur  den  Zweck  hat, 
zu  verhindern,  dafs  der  Block  beim  Aufheben  der 
Goc|uille  mit  in  die  Höhe  gehoben  wird.  Der 
obere  Theil  des  Kolbens  hat  einen  geringeren 
Durchmesser  als  der  untere  Theil  desselben.  Mittels 
des  an  dem  Plungerkopf '/  angebrachten  Hebels  //, 
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des  Gleitstücks  /,  des  Coulissenhehels  J  und  des 
Winkelhehels  /.  wird  das  Ventil  .V  bethätigt  bezw. 
der  Zuflufs  des  Wassers  bewirkt. 

Um  die  Wirkungsweise  der  Maschine  zu  er- 
läutern, nehmen  wir  an,  ein  Wagen  ini!  vollen 
Blockformen  sei  auf  dem  Geleis  A  unter  die  Aus- 
stofsvorrichlung  gekommen,  während  «in  leerer 
Wagen  auf  dem  (iclcisc  //  stehe.  Die  Kolben 
befinden  sich  in  der  oberen  Stellung  und  die 
Traverse  hält  den  Hunger  <  in  schwellender 
Stellung,  wobei  der  Hebel  //  horizontal  steht: 
dadurch  halten  aber  die  anderen  Hebel  das  Ventil 
otTen  und  das  Wasser  kann  in  den  mittleren 
Gylinder  eintreten.  Der  Arbeiter  läfst  nun  durch 
OefTnen  des  Auslafsverilils  das  Druckwasser  aus 
den  beiden  seillichen  Gylindern  ausfliefsen.  wo- 
durch die  beiden  Piefskolhen  nebst  Traverse  und 
dem  mittleren  Kolben  so  weit  herabgehen,  bis 
der  letztere  auf  dem  oberen  Blockende  aufsitzt. 
Während  nun  dei  mittlere  Kolben  stehen  bleibt, 
sinken  die  beiden  seitlichen  noch  weiter  herab. 
Der  Hebel  //  gebt  infolge  des  Gewichts  des 
Gleitstiickes  in  die  gezeichnete  Stellung,  wodurch 
das  Ventil  .1/  geschlossen  wird.  Die  seitlichen 
Kolben  gehen  so  weit  herab,  bis  sie  ebenfalls  in  die 
gezeichnete  Stellung  kommen.  Nun  können  die 
Greifer  der  Zugstangen  die  (Ihren  der  Block- 
formen umfassen.  Der  Arbeiter  öifnet  jetzt  das 
Di  iickwasseivenlil .  die  seitlichen  Kolben  steigen 
in  die  Höhe  und  ziehen  die  Gomiillen  von  dem 
Ingot  ah,  wählend  letzlerer  festgehalten  wird.  Bei 
dein  Aufsteigen  der  seitlichen  Kolben  und  des 
Querstückes  wird  der  Hebel  //  wieder  bewegt 
und  das  Ventil  M  geöffnet;  beim  weiteren  Auf- 
steigen wird  der  mittlere  Kolben  mit  in  die  Höhe 
gehoben.  Nun  wird  das  Hebewerk  mit  der  Block- 
form so  weit  nach  recbls  geschoben,  dafs  diese 
auf  den  leeren  Wagen  kommt.  Durch  OefTnen  des 
Auslaßventils  sinken  die  l'refskolben  wieder  herab 
und  die  Ausrückvorrichtung  wird  mittels  des  Grün- 
ders O  bis  über  das  Geleise  A  zurück  bewegt. 
Der  Vorgang  kann  nun  von  neuem  beginnen. 


Kl(ri:i  I 


Zuschriften  an  die  Bedactlon. 

ii-Qi  dir  unter  dir.cr  Robr.k  rr-cheint-nckn  Ailikcl  übernimmt  die  RcrUtlie.i  krinc  \V,»nt» ortuiifr  ) 

Uehlingsche  Giefsmaschine. 

An  iiif 

geehrte  i:».lii<  fi..n  der  Zeitschrift  „Stuhl  und  Ki-cir  . 
Zur  Beantwortung  der  Fraise,  oh  die  beim  <üefsen 
de«.  Roheisens  in  die  ( oiuiillen  der  <  liefsiuiise hine  ein- 
tretende   Abkühlung    liiefit    eine    Strui:ttir\  eriinderung 
erzeugen  würde.'  welche,  muh  der  Ansieht  des  Krnge- 

-  Vcigi.  ..Stahl  und  F.isen"  l!«M>  Nr.     S.  H>7. 


stellers,  namentlich  für  liiefscrciciscn  ,  nicht  zulässig 
sein  würde,  mochte  ich  Folgendes  l.emerken  : 

In  der  liege!  findet  eine  Striicturveriinderung 
^tiitt,  welche  hei  Mliciiiinarnicin  Kisen  starker  und  hei 
silii  imuieieheiii  F.isen  geringer  i>t.  also  hei  liiefscrci- 
ciscn nur  wenig  in  die  Frschcinung  treten  wurde. 
Kisen,  welches  über  I',»"  ,.  Silieiiini  enthält,  zeigt  nur 
nach  dem  Hände  /u  etwa«.  Verdichtung  der  Stnietur. 
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Zii.x-hriftt-n  im  die  llriinrtion. 


St.,1.1  mii!  Ki-en.  iV.l 


Figur  2  «od  .8 

in  rlcr  .Mitte  der  Mu^eln  i*t  .Iii-  Kom;'i :.f>,-  de*  im      Methode   <tm <  haus    iinziivn  lässig    i>i.     Die  (fuilitiit 
S;iinl   vcrirotxriii'n    Kiwiis   <_r ! « ■  i » ■ ) i .     I>ie  (Qualität   des      des  Kisens  lirrulil  auf  dessen  eliemiselii  r  Zu»jimiieii 
Ma-ehineneisens   liil'-t   sieh    niinde»t<  u«  eliriim  sielier      setzim-r.   und  «liese   liänirt  von  der  Üeseliutfeiilieit  des 
naeli  dein  Hrni  li  Ix-nrtlieilen  wie  dir  des  im  Sund  vei-      Möllers  und  der  A rt  des  I  ttcne-iui^s  al..    Kine  IteeiuHus 
jrr.ssenen.     Mi.  s  will    jedi».  Ii  «eni-  sa-rm  .  da   dir».-      Min;,'  der  Kornurolsr  dm .  Ii     Im«  dl«  t e-  ...I.  r  luuir-aun-i e- 
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Abkühlen  ändert  nichts  an  der  Qualität,  l'.ci  sonst 
gleichem  Kisen  ist  dir  Struetiir  des  tnifssliieks  unab- 
hängig von  der  Korngröfsc  des  dazu  vcrw endeten 
Kohnsens  unil  hängt  ganz  von  dessen  chemischer 
Zusammensetzung  mnl  •lein  Selimelz-  und  «.i.fs- 
verfaliren  ab. 

K-  ist  ilrslialb  ganz  ausgeschlossen,  dafs  'He 
(iiefsmns.  hine .  selbst  wenn  ilieselbe  ein«'  viel  be- 
deutendere Sinn  tiirvcrdiehtiing  vernrsaeben  würde,  als 
wirklieb  .ler  Fall  ist.  der  * » iitt-  des  darüber  gegangenen 
«üelVeieieisciis  irgendwelchen  Abbruch  tlinn  sollte. 
Im  »iegenthcil.  das  maschinelle  <  üej's\  ei  fuhren  kann 
d<  r  Qualität  des  so  behandelten  Kisens  nur  zuträglich 
sein,  und  ist  di.-s  seiner  größeren  tilcichmftfsigkeit 
und  Sjiul.i  t  k.  it  wegen  nanu ■ntlieli  für  t.icfs.  rcizwcke 
der  Fall. 

Tln.s.  D.W.  st,  ein  tiicfsercibcsitzcr  in  Sharps- 
vill,  Fa.,  der  sieh  eingebend  mit  «Kr  Frage  be.sehiil'tigt 
bat,  inwieweit  die  Korngröfsc  des  zu  vers. 'bin. dzenden 
Kisens  die  Qualität  der  (infsstiieke  hccinlliifst,  ist  nneh 
sorgfältigen  Versuchen  zu  dem  K.  sultat  gekommen, 
dafs  feinkörniges,  ja  sogar  struhliges  oder  ganz  «  eifses 
Fisen  so  weiche  (iufsstüeke  giebt  wie  grobkörniges. 

West  benutzt.'  zu  seinen  Versuchen  einen 
„Zwillingscupolofcn".  Neide  Schächte  hatt<  n  dieselbe 
Form  und  (•röfsc.  Das  Gebläse  kam  von  einer  ge- 
meinsamen Windleitung,  und  wurde  durch  gleiche 
Düsen  den  beiden  Schachten  zugeführt.  Die  \  ><  - 
schickung  «ur  nach  tiewicht  und  l.agciutig,  -..wie 
hinsichtlich  Koks  und  Iiis,  n  genau  <li.  selbe.  Der 
einzige  rntersebied  bestand  in  de  r  Struetiir  des  Kisens, 
wehlies  in  dem  einen  Schacht  grau  und  möglichst 
grobkörnig,  in  dein  anderen  dagegen  saudfrei  und 
soviel  wie  möglich  abgeschreckt  worden  war.  um  die 
gröfst  möglichste  Structurverüiideriiug  hervorzubringen, 
l'm  sich  zu  versichern,  dar-  das  Kisen  in  allen  anderen 
Hcziebutigcii  gleich  sei,  wurde  es  aus  einer  Pfanne 
und  in  einer  zweitheiligen  Kinne  zur  Hälfte  in  kalte 
eiserne  < 'oi|iiillcn  und  zur  Hälfte  in  Sandformen  ge- 
leitet. Die  so  gewonnenen  Masseln  waren  gleich 
grofs ,  bestanden  aus  demselben  Kisen  und  unter- 
schieden sich  nur  durch  die  Struetiir  und  die  Sand- 
kruste bezw.  S.indfr.  ibeil  voneinander. 

Nach  West  sind  die  durch  seine  Versuche  fest- 
gestellten und  in  der  Praxis  erwiesenen  Vortheile  des 
sandloscn  Kisens  in  «ler  (iiefserei  folgende: 

1.  dasselbe  schmilzt  schneller; 

2.  es  giebt  weichere  (infsstiieke ; 

X.  es    bedarf   weniger   Flufsmittel ,    um    eine  gute 

Schlacke  zu  erzielen  ; 
4.  das  geschmolzene  Kisen  ist  sauberer; 


5.  es  bedarf  weniger  Hr.iinniutcrtal ; 
fl.  der  Verlust  durch  Oxydation  ist  mindestens  eben-., 
geling,   wenn    nicht   geringer,   als   bei    in  Sand 

gegossenem   Kolli' ist' II. 

Kd  gar  S.  Cook,  der  Präsident  der  , Warwiek 
lron  Co.-,  Pottstown.  Pa..  deren  Hochöfen  fast  uns. 
schließlich  auf  tiiel'sereieisen  gebt,  schreibt: 

„Wir  haben  die  <  itcfsmns.  hinc  noch  nicht  an- 
geschafft, stehen  aber  im  Itegriff  es  zu  thuii,  und 
werden  dieselbe  ohne  Zweifel  vor  Knde  des  Jahres 
im  lictrieb  haben.  Nor  einiger  Zeit  gössen  wir  eine 
Menge  Kisen  in  C.»|uillcn.  wie  sie  für  basisches  Kisen 
verwendet  wilden.  Dieses  Kisen  wurde  nach  Analyse 
ausgesucht  und  Waggoiiluduiigen  zur  Probe  an  ver- 
schiedene  niiserer  Abnehmer  versandt.  Ks  wurde 
Sorge  getragen,  dafs  das  san.llosc  Kisen  im  Siliciutn- 
und  S.  bw  efelgehalt  .'.ein  Sandeiscii  mogliehst  gleichkam, 
welches  die  Abnehmer  zu  erhalten  gewöhnt  waren. - 

Nachfolgend  gebe  ich  einige  Auszüge  aus  llrieten. 
di.  Cool,  von  den  Abnehmern  des  sandloscn  Kisens 
erhielt   und  welche  für  sieb  selbst  reden. 

Kine  hervorragende  Wcrkze  ugfahrik  schreibt: 
„Wir  bab.n  das  saudb.se  Ki-en  probirt  und  linden  es 
sehr  gut.    Sie  können  uns  mehr  davon  schicken. - 

Kim  Ofengicfsciei  schreibt :  „Nin  b  der  Krfahrung, 
die  wir  soweit  damit  gemacht  haben,  können  Sie  ver- 
sichert sein,  dafs  es  .inen  tiiclscreiniann  giebt.  dei 
das  san.llosc  Kisen  nicht  fürchtet." 

Der  Dirc.tor  der  (iiefserei  eines  gn.fsen  Sehiff- 
und  .Mas.'bincnbauw erkes  äufserte  sich  wie  folgt:  „Ks 
ist  mir  ein  Vergnügen  Ihnen  mitthcilcn  zu  können, 
dafs  Ihr  saii.lb.ses  Kisen  sehr  befriedigend  ist.  Ich 
hoffe,  dafs  Sie  mir  in  Zukunft  immer  sandloses  Kisen 
senden  werden.  Ks  werden  damit  manche  Schwierig- 
keiten im  Ciipolofeu  vermieden.  Ihr  Vorgehen  ist  in 
der  rechten  Kicbtiing." 

Die  (iirard  lr.ni  Works  schreiben:  „Wir  ge- 
brauchen das  san.llosc  Kisen  und  haben  soweit  sehr 
gute  Kcsultatc  damit  erzielt. u 

Dergleichen  die  Libanon  Hove  Works:  „Wir 
haben  die  Kcsultatc  aufmerksam  beobachtet  und  finden 
sie  soweit  sehr  zufriedenstellend.  Der  einzige  Kin- 
wand,  den  wir  gegen  das  sandlose  Kisen  zu  erheben 
haben,  ist  der.  dafs  die  sandlosen  Masseln  zu  schwer 
sind  und  sich  nicht  gut  brechen  lassen,  sonst  sind 
wir  sehr  damit  zufrieden." 

Die  Ansicht  also,  dafs  eine  Verdichtung  ihr 
Struetur  durch  rasches  Abkühlen  die  Qualität  des 
Roheisens  beeinträchtige ,  ist  ganz  irrig  und  beruht 
nur  auf  einem  althergebrachten  Vorurtheil. 

Kd.  A.  Uthling. 
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Die  Seekabel  im  Weltverkehr  und  der  deutsche  Kabeldampfer 

„von  Podbielski". 


Am  November  lstu»  ist  der  für  die  ..Nord- 
deutschen Seekahelwerke  in  Kölnu  ;uif  der  Werft 
von  David  J.  Duitlop  &  Co.  in  Fort -  < Hasgow 
(Schottland)  gebaute  erste  deutsche,  Kabeldampfer 
vom  Stapel  gelaufen,  der  zu  Ehren  des  Staats- 
secretärs  des  Keichspostamtes  auf  den  Namen  „von 
Podbielski"  getauft  wurde.  Dieses  Ereigr.il's  wäre 
zu  anderen  Zeiten  wahrscheinlich  vom  Strome  der 
täglichen  Begebenheiten  schnell  fortgeschwemmt 
worden,  ist  aber  in  der  That  bis  jetzt  in  der 
Fach-  und  Tagespresse  wiederholt  so  besprochen 
worden,  wie  ein  Ercignil's  von  hervorragender 
öffentlicher  Bedeutung.  End  das  mit  Hecht!  Wir 
haben  Ursache  genug,  den  Stapellauf  de*  Kabcl- 
dampfers  als  eine  im  stillen  herangereifte  hoch- 
bedeutsame  That,  als  den  Beginn  einer  neuen 
Zeit  freudig  zu  begrülsen,  die  uns  von  auswärtigen 
Fnternehmuugcn  unabhängig  machen  wird,  deren 
Last  wir  drückend  empfinden.  Die  Zeitumstände 
sind  günstig,  in  den  weitesten  Kreisen  unsere*. 
Volkes  die  Ei  kenntnils  zu  wecken,  wie  not- 
wendig es  für  Deutschland  ist,  sich  ein  eigenes« 
System  überseeischer  Telegraphen  zu  schallen, 
wodurch  wir  gleichzeitig  das  Krblühen  einer 
neuen  Industrie  gewinnen  werden. 

Der  Krieg  mit  Transvaal  veranlagte  die 
englische  Regierung,  alle  nach  Südafrika  be- 
stimmten nirhtenglischen  Telegramme  in  Aden 
einer  Ceiisur  unterwerfen  zu  lassen.  Diese  Mafs- 
regel  betraf  ebenso  die  Rcgierungs-  w  ie  Privat - 
telegramme  und  hatte  die  Wirkung  einer  fast  voll- 
ständigen Lahmlegung  des  ganzen  Telegraphen- 
verkehrs  nach  Südafrika.  Denn  mit  welcher 
Willkür  die  Engländer  hierbei  verfahren  und  die 
ihnen  zur  Beförderung  zugehenden  Mittheilungen 
unterdrücken,  dafür  giebt  e>  Iteispiele  genug. 
Es  liegt  System  darin,  das  in  der  rücksichtslosesten 
Anwendung  -des  Rechtes  des  Stärkeren", 
hier,  wie  bei  der  Bcschlagnahmung  angeblich  mit 
Kriegscontrebande  beladener  Schiffe,  d.  h.  nur 
solcher,  die  nicht,  unter  englischer  Flagge  fahren, 
seinen  Ausdruck  findet. 

Die  englischen  Kabel  gehören  zwar  Privat- 
gesellschaften, erhalten  aber  zum  Theil  nicht 
unerhebliche  Staatsiiuterstützungen ,  wenn  das 
politisch-strategische  Interesse  die  Legung  eines 
durch  den  Handelsverkehr  wenig  einträglichen 
Kabels  verlangt.  Im  englischen  Kriegstninisterium 
besteht   eine  Abtheilung  für  das  Kabelweseu,* 


*  0.  Wachs,  Major  a.  I).  Pik  unterseeische 
Kabel  als  Waffe.  N'enn  liiilitärisehe  Klafter,  Miirzheft 
IiSSHi  S.  252.  Die  in  iliescm  Aufsatz  ausgesprochenen 
Hctraehtuiigen   ha»  derselbe  Verfasser  in  seiner  lioeh- 


deren  Entscheidung  vor  dem  Legen  neuer  Kabel 
einzuholen  und  deren  Aufgabe  es  ist,  den  Dienst 
der  Kabelgesellschaften  auch  im  Frieden  zu  über- 
wachen. Wo  nach  ihrer  Ansicht  das  kriegs- 
maritime Interesse  im  Vordergründe  steht,  wie 
bei  den  Kabelverbinduugen  zwischen  Halifax  und 
den  Bcrmuden  oder  zwischen  den  Seychellen  und 
Sansibar,  da  zahlt  die  Regierung  entsprechende 
Subventionen,  stellt  dann  aber  auch  selbstverständ- 
lich ihre  Bedingungen.  So  erhält  die  Rastern 
South  African  Telegraph  Company  auf  die  Dauer 
von  20  Jahren  eine  jährliche  Staatsuntei  Stützung 
i  von  3K0  0IHI  .  ff  unter  folgenden  Bedingungen : 
die  Depeschen  der  kaiserlichen  (indischen)  und 
colouialen  Regierung  haben  stets  da*  Vorrecht 
vor  anderen;  in  den  Telegraphonstationeu  dürfen 
keine  Fremden  angestellt  werden;  die  Drähte 
dürfen  in  kein  anderes  Bureau  einlaufen  und 
nicht  unter  Coiitrole  einer  andern  Regierung 
stehen;  im  Kriegsfalle  besetzt  die  britische  Ife- 
gierung  alle  innerhalb  englischen  Gebietes  liegen- 
den oder  unter  englischem  Schutz  stehenden 
Stationen  mit  den  von  ihr  eigens  zu  diesem 
Zweck  ernanuten  Beamten;  das  Schatzamt  hat 
das  Recht,  einen  Vertreter  in  den  Verwaltmigs- 
rnth  der  Gesellschaft  zu  entsenden.. 

Ende  des  Jahres  1  M00  betrug*  die  Gesummt - 
länge**  der  im  Betriebe  befindlichen  1  lo'O  See- 
kabel :i'iSMOO  km,  die  einen  Gesamintwerth 
von  etwa  5  Milliarden  Mark  darstellen.  Von  diesen 
BOKHtM)  km  gehören  1112  Kabel  mit  einer 
Länge  von  .'OiNlO  km  den  Staatsverwaltungen, 
daran  ist  Frankreich  mit  !KJ15  km,  Deutschland  mit 
:$7<i<>km  betheiligt  ;  alles  übrige,  also  318  Kabel 
mit  271'IÜO  km  Länge,  befindet  sich  im  Besitz 
von  'Mi  Actiengesellschafteii.  von  denen  21***  mit 
etwa  2ul  np>  km  Kabellänge  ihren  Sitz  in  London 
haben.  Von  den  übrigen  Gesellschaften  besitzen 
die  1  französischen  219SO,  die  dänische  12015, 
die  deutsche  20tin   und  die    1  amerikanischen 

interessanten  Abhandlung:  ..Pie  Ftappcnstrafse  von 
England  nach  Indien  um  ilus  _Cap  der  guten  Hoffnimg- 
in  der  Marine  Rundschau  von  18!H>  Heft  5  bis  0  ver- 
flochten. Iiis  auf  die  Neuzeit  fortgeführt  erschien 
dieser  Aufsatz  unter  demselben  Titel  in  den  ,ltcrlincr 
Neuesten  Nachrichten"  vom  2.  und  -i.  September  Is'.lli 
Nr.  III  und  4  FF 

*  Entwurf  einer  Novelle  zum  tiesetze,  betreffend 
die  deutsche  Flotte,  vom  10.  April  1H0S.  Beilage: 
Die  Steigerung  der  Deutselien  Seeinteressen  von  |H!lt>  bis 

ISitH.  S.  7»  u.  ff. 

"  l'nter   Fänge    der   Kabel    i-t  die  Finienlange. 
nicht  die  Leitiingsliillge  der  Kabellinien   ZU  verstellen. 

'•"  Finsf  bliel'slieh  der  Englisch  -  Amerikanischen 
Telegraphen-«  iescllschaft.  die  15  Kabel  voii  22740  Km 
Fänge  besitzt. 
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•  !  h",»;,kin  Kabel.  In  den  cn-lischen  Kabeln  soll  ein 
Anlagekapital  von  etwa  <i.")ii  Millionen  M.  stecken. 
■Ii«-  sich  jährlich  mit  !•<»  Millionen  Mark  verzinsen. 
Die  ^rülste  der  englischen  Kahc]eesellsrhaften  ist 
die  1n7h  von  Sir  .lohn  l'ender.  dem  Kahelköni";. 
jretfTÜinletc  ..Kästeln  Telcurnph  t ouipauv",  die 
sich  nach  und  nach  mit  12  englischen  (iesell- 
sdiaftcn  durch  enae  Verträjrc  verdubt  hat.  «Ii« 

über  221»  Seekabel  von  liMgewuitntt  14immmi  km 
Läime  verfüiren.  deren  \nlairekapifal  >ich  atit* 
.IM»  Millionen  Mark  belauft,  die  durchschnittlich 
l<l  %  Div  idende  einbringen.  I  »ieseu  ( iesellscliiifteii 
denen  auch  die  Linie  über  Aden  nach  Südafrika 
-.-hört,  i-t  auch  Frankreich  tributpflichtig,  dessen 
l«e;rieniutr  ihnen  für  «Ii«*  nach  französischen  (<do- 
nieii  führenden  Tek-jrrapheiikabd  eine  jährliche 
Subvention  von  :>n:>  tion  *  zahlt.  Iii  den  ost- 
asiatischen und  australischen  licvväss.rii  betreibt 
die  englische  „  Kastern  KMension"  iilter  .'Jimmmi  km 
Kahi  llinii  n. 

Von  London  und  <  »dessa  zum  "ap,  von  Lima 
nach  >huii"/ai  und  Neuseeland  durchziehen  die 
Linien  der ..  Lastern"  und  ..  Western",  die  mit  keinem 
Wettbewerb  zu  kämpfen  liaheu.  alle  Meer.-,  an  den 
wichtigen  Feheriränjreii  oft  in  doppelter  oder  drei- 
facher Zahl  und  „sichern"  den  anderen  Landern 
-efien  schweres  <  Jehl  die  Verbindungen  nach  ihren 
tobniieii  oder  ihre  überseeischen  Handels- 
beziehungen, soweit  es  den  unumschränkten 
Lehen -ehern  der  Kabel  pnfst.  d.  h.  solange  ihre 
i:esi  hiifflichen  Interessen  nicht  darunter  leiden, 
oder  sie  imstande  sind,  den  dabei  zu  erwartenden 
»iewiun  oder  Vortheil  sich  -dhst  voiwe-  in 
Sicherheit  zu  bringen.  Nach  dem  deutschen 
Weii'sbiich  über  Transvaal  brauchte  ein  Teh- 
irrainni  aus  Pretoria  nach  lierlin  17  Slunden. 
war  also  veimuthlich  an  irgend  einer  Stoib- 
zurückgehalten  wordi  n.  Ilm  von  äsende  deutsche 
Finnen,  die  in  Transvaal  wichtige  Interessen 
zu  vertreten  haben,  wandten  -ich  schutzsiic hend 
und  beschwerdeführend  au  das  Peidispost anit. 
weil  ihnen,  selbst,  in  rein  ".e-rhäftlidieu  Anirelc-eii- 
heiten.  eine  Zeit  l.uiir  kein  Telegramm  befördert 
wurde.  ( iele-rentlirii  der  zum  ireirouwärtijren 
Kriege  in  Südafrika  führenden  Vorjränjre  in 
Transvaal  war  plötzlich  der  toh-rnphischo  Ver- 
kehr mit  Südafrika  lämrs  der  Mstküsfc  unter- 
brochen, so  dafs  sich  der  Verkehr  zwischen 
lliutschlaiid  und  'Transvaal  infolge  der  noth- 
wi  ndiuen  l'mweue  lähmend  und  -<hädi"viid  jre- 

staltete. 

Von  dieser  Kah.-Imisere  wird  heulst  bland 
nicht   allein   betrutVeii.     Im   Jahre    |sss  wurde 

ein    TeleLTl  :l  III  III    ibs   (  i.|]«;ii  ■(  i  otl  Vei  Heins   über  die 

Stanley  .-che  Fmin-P.isi  !ia-F\pediii..n  an  den  Köniir 

der     liel-ier     von     den     englischen  'Teleu'rajihell- 

lieuniten  in  St.  'Thuine  zunächsi  an  englische 
Mütter  und  dann  .-r-t  an  seine  Adresse  übei  - 
-anilt.  \|s  der  Sultan  von  Marokko  im  Juni  1  ■*!»  1 
L-estoihrn   war.   stand   das   Kabel   iil»er  Tantrer 


auf  .'(».  Stunden  dem  englischen  Minister  des 
Auswärtigen  zur  alleinigen  \  erfü".utifr. 

her  Tomps  brachte  kürzlich  in  Frinneruii^. 
dal's  d.  i  Text  do  von  der  französischen  Ke^ierun^ 
au  den  Admiral  Huiiiaiin  gerichteten  ntiuiatiims. 
das  derselbe  der  siamesischen  l.'cirierunj:  zu  über- 
uiitleln  beauftragt  w ar.  zunächsi  dem  auswärtigen 
Amt  in  London  \  ..meiert  w  urde,  bevor  man  das 
Telegramm  dem  Admiral  zustellte. 

üritaiinien  -dient  vor  keinem  Mittel  zurück, 
wo  es  seinem  Voitheil  tri  Ii  und  wo  es  das  Auf- 
kommen wirthsdiafflidi  schwächerer  Völker  da- 
durch verhindern  kann.  Harum  will  auch  Kur- 
land nichts  von  dein  Schutz.-  de-  Priv  ateiiren- 
fhitins  zur  See  im  Kriege  wissen,  weil  es  sehr 
wohl  wcils.dai-  .  -  durch  eine  solche  Uesrhränkunv. 
des  Seekrieu-sre.  htrs  -ich  des  vv  irksam-len  Mittels 
zur  llehau|>tii!i^  seiner  Vorherrschaft  zur  See 
und  der  V.. itheile  begeben  würde,  die  ihm  sein 
die  -ranze  Knie  iims|.anneiides  Kab.  ln.  tz  sichert, 
denn  keine  andere  Seemacht,  aufsei  der  «im- 
lischen.  i-t  heilte  imstande,  -eine  Kriegsschiffe 
au  irgend  einem  «hie  auf  dem  mauzen  Fr.len- 
rund.  ohne  I  lenutzunir  englischer  Kabel,  mit 
Aiivveisiinir  zu  versehen.  I»as  Kabelnelz  und  die 
Kriegsflotte  bilden  die  ( .nind|ifeiler  und  Stutzen 
des  eiifli-chen  l.'eichtluiuis  und  der  enirli-chen 
Macht,  -ji  ueu  die  keim-  andere  Seemacht,  soweit 
-ich  heute  voraussehen  läl'st.  aiifziikonimeu  im- 
stande sein  würde,  weil  und  solange  .-  ihnen 
au  einem  dem  enirlischen  bleichen  Netz  über- 
seeischer TolcMMplienkabel  fehlt. 

Wenn  Lord  l!eicsf..r.l  im  Januar  Inns  in 
einer  l.'.de  -ich  dahin  aussprach,  dal's  im  Kriegs- 
fall.- diin-h  Le-chüdiu-uuir  der  Kabel  verhindert 
werden  könne,  den  t 'oinnian. lauten  eu-rli-eher 
i  ie-chvva.ler  auf  fernen  Stationen  den  Krieirsplan 
zu  übermitteln,  ..der  Nachricht  zu  ireben.  wo  sie 
Kohlen  einzunehmen  und  auf  I  nf erstützuiii:'  zu 
rechnen  hinten.  läl'st  sich  daraus  ermessen, 
in  wie  ungleich  schwierigerer  Lajre  sich  heute 
<lie  S.  hirte  anderer  Krieirsuiariuen  in  solchem 
;  Falle  b.-tinden  würden. 

Im  Artikel  I"»  de-  auf  dem  internationalen 
Telein  apli.-u.  oiilti 'et'-  zu  Paris  im  Jahre  1M.N2 
beschlossenen  Vertrages  wird  ausdrücklich  erklärt, 
dafs  nach  Ausbruch  des  Krieges  die  ireirnerischen 
Parteien  in  keiner  Weise  in  ihren  Handlniiiren 
beschränkt  -eien.  dafs  ihnen  vielmehr  vollständige 
rnteruehmun^sfieiheit  iroiren  Tcleirraphenkabcl 
auf  hoher  Se.-  zustehe.  In  die-eiu  Sinne  hat 
sich  auch  der  britische  Admiral  Fisher.  Marin. - 
abgeordneter  auf  ihr  Haa-er  Frieileiisconferenz. 
aiis^espro.  den.  indem  er  saute,  dafs  er  sich  im 
Kriegsfälle  an  keinerlei  (  onventionen  oder  heda- 
ratiotien  1. alten,  -ich  vielmehr  lediglich  v.ui  dem 

'    1 1. Ii«  .  liiili- . L  i  lös  auf  Kalioiiclls.  Iiul'sw.  it.  reichen 
den  K  ii-tenz-.ni   i-t  den  Tdcirmpli.  iikabeln  die  l  in  .  r- 
Ict/Ji.  liK.  il    .buch    den    intennitioiiiil.  il    Vrrtn.-  s..m 
Jahre  1h75  fiebert. 
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augenblicklichen  englischen  Interesse  leiten  lassen 
würde.  Diese  Ansicht  wird  in  Kurland  durchaus 
ernst  genommen ,  was  daraus  hervorgeht,  dafs 
die  englischen  Kriegsschiffe  mit  der  maschinellen 
Einrichtung  und  den  (ieräfhen  zum  Autoreifen 
von  Kabeln  in  tiefer  See  sehon  im  Frieden  aus- 
gerüstet sind,  um  sich  durch  Uchuug  die  da/u 
erforderliehe  Erfahrung  und  Geschicklichkeit  für 
den  Kriegsgehrauch  eines  zum  Zerschneiden  des 
Kabels  eingerichteten  Greifankers  anzueignen. 
Das  Journal  des  Debats  berichtete  im  October  lH<)f): 
Die  Engländer  scheinen  die  Meere,  in  denen  sie 
ihre  Kabel  versenkt  haben,  als  ihnen  unumschränkt 
zugehörige  (iebiete  zu  betrachten.  I»ies  beweist 
die  Unverfrorenheit,  mit,  der  sie  kürzlich  und 
ohne  ersichtlichen  (irnnd  nnser  Mavungu  (auf 
Madagascar)  und  Mosambiqite  verbindendes  Kabel 
auffischten  und  nach  Prüfung  desselben  wieder 
in  die  Tiefe  sinken  Helsen. 

Mehr  als  andere  Seestaaten  hat  Frankreich 
durch  seineu  ausgedehnten  Colonialbcsitz  unter 
dem  englischen  Kabelmonopol  zu  leiden,  du  es 
versäumte,  sich  rechtzeitig  mit  einem  Kabelnetz 
nach  allen  seinen  überseeischen  Besitzungen  zu 
versorgen.  Die  Gesammtstrecke  der  unter  fran- 
zösischer Verwaltung  stehenden  Seekabel  betrügt 
gegenwärtig  .'U  ^<»5  km,  davon  gehören  der  Re- 
gierung 93 15,  den  Gesellschaften  2l*!M»  km, 
von  diesen  sind  eine  Anzahl  Kabel  zwischen 
Marseille  und  den  Küstenstadten  Algiers,  sowie 
je  ein  Kabel  zwischen  Teneriffa  und  St.  Louis  am 
Senegal  und  zwischen  Mocambique  und  Mavunga 
staatlich,  alle  anderen  gehören  der  (  i.mpagnie 
Franchise  des  Cables  Sousinarins  in  Paris,  die  eine 
jährliche  Subvention  von  8110000  tM  vom  Staate 
erhält.  Ks  sind  transatlantische  Kabel  nach 
Nord-  und  Mittelamerika,  die  Anschlüsse  nach 
Südamerika  halten.  1hü3  wurde  ein  Kabel 
zwischen  Neucaledonien  und  dem  australischen 
Festlande  verlegt.  Damals  setzte  eine  von  den 
französischen  Kabelfabricanteu  geschürte  lebhafte 
Bewegung  zum  Zwecke  der  telegraphischen  Ver- 
bindungsämmtlicher  französischen  Colouien  mildem 
Mutterlande  ein,  um  das  englische.  Kabelmonopol 
zu  durchbrechen.  Die  Bewegung  hatte  jedoch 
nur  das  Ergebnifs,  dafs  ein  Kabel  von  Tamatava 
auf  Madagascar  nach  den  Inseln  St.  Mauritius  und 
Reunion  verlegt  wurde,  dessen  Herstellung  fran- 
zösische Kabelfabricanteu  zu  einem  anderthalbmal 
höheren  Preise,  als  das  Angebot  englischer  Fabri- 
<  anten  betrug,  in  Auftrag  erhielten.*  Damit  wurde 
das  Gedeiheu  der  eben  begonnenen  Entwicklung 
aufgehalten,  bis  vor  wenigen  Wochen  die  Regierung 
von  Cochinchina  die  Legung  eines  Kabels  von 
Saignn  nach  Port  Arthur  zum  Anschluß«  an  die 
sibirische  (leberlandslinie  der  -  Store  Xordiske 
Telegraf  Selskab"  in  Kopenhagen  beschlofs,  um 


*  _Klcktri>terhnischr'  Zeitschrift-  vom  •>[.  !>«•<  i  uiI.it 
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so  unter  Umgehung  der  englischen  Kabel  Ver- 
bindung mit  Frankreich  zu  erhalten.  Inzwischen 
ist  auch  hier  unter  dem  frischen  Eindruck  der 
über  den  telcgraphisclien  Verkehr  nach  Südafrika 
verhängten  englischen  Ceusurmafsregel  die  Be- 
wegung  zur  Gründung  unabhängiger  Kabel 
wieiler  lebhaft  in  Flufs  gekommen.  Am  3.  Dec. 
lH!'!>  fand  im  Handelsministerium  zu  Paris 
die  Bcrathung  eines  Planes  zur  sofortigen  Her- 
stellung von  «i  Kabellinien  statt,  durch  welche 
alle  französischen  Colouien  mit  dem  Mutterlande 
ohne  Henutzung  englischer  Linien  verl»undeu 
werden  sollen.  Die  Kosten  sind  auf  100  Mil- 
lionen Francs  veranschlagt.  Ks  finden  zunächst 
Erhebungen  darüber  statt,  ob  es  zweckmässiger 
sei,  das  geplante  Kabeluetz  in  staatlichen  Betrieb 
zu  nehmen ,  oder  es  Privatgesellschaften  zu 
übertragen. 

Daneben  wird  aber,  wie  oben  erwähnt,  der 
Plan  einer  telegraphischen  Ueberlandsverbüidung 
zwischen  Frankreich  und  seinen  indochinesischen 
Hesitzungen  durch  Rufslaud,  Sibirien  und  China 
mit  wachsender  Unterstützung  erörtert,  der  be- 
sonders den  Wünschen  der  französischen  Colouien 
selbst  zu  entsprechen  scheint.  China  ist  mit 
Hufsland  durch  drei,  in  nächster  Zeit  sogar  durch 
vier  festländische  Telegraphenlinien  verbunden, 
deren  Tarif  erheblich  niedriger  ist,  als  derjenige 
der  Seekabel.  Es  würde  sich  also  darum  handeln, 
dafs  Frankreich  durch  Verhandlungen  mit  China 
und  Kufslaud  das  Recht  zu  erlangen  sucht,  eine 
eigene  Leitung  durch  China  herzustellen,  die  in 
eine  der  russischen  Telegraphenstationen  einläuft 
und  so  den  l'eberlandsweg  zwischen  Frankreich 
und  seinen  Colouien  in  Ostasien  herstellt.  Da.s 
Unternehmen  würde  sich,  wie  mau  meint,  ent- 
weder durch  die  Staatsverwaltung  oder  durch 
eine  Telegrapliengesellschaft  mit  Staatsunter- 
stützung verwirklichen  lassen. 

England  verdankt  die  grol'sen  Erfolge  seiner 
Kabeluuteruehmuugen  nicht  nur  der  Initiative 
seiner  Kabelgesellschaften,  sondern  hauptsächlich 
der  materiellen  und  moralischen  Unterstützung 
derselben  durch  seine  Regierung,  welche  an  die 
Kabelgesellschaften  jährlich  etwa  5  Millionen  Mark 
Subventionen  zahlt.  Natürlich  linden  dabei  die 
Wünsche  der  Regierung,  die  in  erster  Linie  das 
strategische  Interesse  im  Auge  hat,  dabei  in  der 
bereits  geschilderten  Weise  Berücksichtigung. 

Deutschland  befindet  sich  in  Bezug  auf  tele- 
graphische Verbindung  mit  seinen  Colouien  in 
ähnlicher  Lage,  wie  Frankreich,  darum  ist  es 
begreiflich,  dafs  sich  auch  bei  uns  das  Bedürfnil's 
nach  Befreiung  von  der  englischen  Abhängigkeit 
geltend  gemacht  hat.  Das  prophetische  Wort 
Kaiser  Wilhelms  :  .,  Unsere  Zukunft  liegt  auf  dem 
Wassel  !"  isf  das  wegweisende  Motto  für  die 
deutsche  Well politik.  die  mit  zwingender  Noth- 
wendigkeit  aus  dem  deutschen  Colonialbesitz,  der 
Entwicklung  der   deutschen  Großindustrie  und 
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ilcm  mit  ihr  versehwistei  teil  Hantle!  folgt.  Sollen 
Industrie  und  Handel  in  ihrem  mächtig  auf- 
strebenden Entwicklungsgänge  nicht  aufgehalten 
werden,  so  wird  auch  die  Wellpolitik  der  Leit- 
gedanke für  Deutschlands  auswärtige  Heziehungen 
bleiheu  müssen.  Dann  ist  aher  auch  der  Aushau 
der  ileiitscheu  Kriegsflotte  und  der  unseres  über- 
seeischen Kabelnelzes  ein  Uebot  der  Selbst- 
erhultung;  wir  hrauelien  dabei  nur  dem  nach- 
ahmen» werthen  Heispiele  Kurlands  zu  tollen.  Wir 
brauchen  Kriegsschiffe  zum  Schutze  deutschen 
Hesitzes  und  Einflusses  im  Auslände  und  jedem 
fremden  Einflüsse  entzogene  t«dcgraphisrhe  Ver- 
bindungen naeh  den  überseeischen  Stationen  deut- 
scher Kriegsschiffe  zur  Erhaltung  der  letzteren, 
unseres  llesitzes  und  Einflusses,  wie  Englands 
Heispiel  lehrt. 

Her  Anfang  dazu  ist  mit  der  I.egung  des 
Kabels  Emden  -Vigo  durch  die  deutsche  See- 
Telegrapheiigesellschaft  in  Köln  gemacht  worden.  * 
Diese»  Kabel,  das  sich  seit  dem  2  I.  December  lHüii 
im  Hetrieb  befindet,  sollte  zunächst  den  Tele- 
grammverkehr  Deutschlands  mit  Spanien,  Por- 
tugal, Afrika,  Südamerika,  Ostasien  und  Australien 
vermitteln,  aufserdem  aher  eine  Furtsetzung  nach 
den  Azoren  und  Nordamerika  erhalten  und  als- 
dann auch  den  deutsch-amerikanischen  Verkehr 
aufnehmen.  Es  wurde  indefs  schon  in  den  ersten 
zwei  Jahren  seines  Hestehens  durch  den  Verkehr 
so  stark  in  Anspruch  genommen,  dafs  es  sich 
als  nothwendig  erwies ,  eine  neue  Verbindung 
von  Emden  nach  New  York  herzustellen.  Ihre 
Ausführbarkeit  wurde  dadurch  ermöglicht,  dafs 
mit  Ende  des  Jahres  18!i!>  der  Vertrag  mit.  der 
Anglo-American  Telegraph  C  ompany  ablauft,  der 
dieser  Oesellschaft  das  Alleinrecht  der  Heförde- 

*  Das  erste  deutsche  471. Uö  km  hinge  l  ntersce- 
kabel  wurde  1871  von  einer  Privatgesellschaft  zwischen 
Emden  -  Borkum-Lowestoft  gelegt.  Die  Reichs  •  Tele- 
graphen Verwaltung  verfügte  187t>  allein  iibcr  das 
-11,13  km  lange  Kabel  Rügen-T  rclhhorg  I  Schweden'!. 
1H80  legte  eine  deutsche  Oesellschaft  das  Kabel 
zwischen  Höver  Sylt  Arendal  <  Norwegen)  von  470,58  km 
Länge.  In  den  liesitz  des  Reichs  kam  die  halbe  Länge 
des  Kabels  Alsen  Fihicn  mit  5.5(1  km.  Line  gniiscrc 
Vermehrung  trat  18!«)  durch  das  HU«),:!  km  lange  Kabel 
Emden  -  (irectsiel -Valencia  i  Irland»,  ferner  durch  das 
Kabel  Cuxhaven-Helgoland  70.0:1  km  u.  s.  w.  ein.  Das 
Kabelnetz  erweiterte  sich  dann  im  inneren  Verkehr 
mit  den  deutschen  Insel,  dann  durch  ein  515,(17  km 
langes  Kabel  /wischen  Emdein-Borknm-Racton  i  Eng- 
land i,  durch  eine  zweite  Verbindung  von  Uügen  nach 
Schweden,  (>2,'J1  km.  so  dafs  18fW.  das  deutsche  Kabel- 
netz  eine  Linienlänge  von  :t~(Ml,01  km  hatte.  Ende 
des  .Inhres  l8f)ti  trat  das  20tiO,28  km  lange,  der  deut- 
schen Tielseegesellschaft  gehörende  Kabel  Emden  Vigo 
■  Spanien)  hinzu.  Durch  das  im  Jahn  1!HM  zur  Aus- 
legung kommende  8080  ktn  lange  Kabel  Emden  Azoren' 
New  York  wird  das  ganz  allmählich  aus  kleinen  An- 
fängen hcrvorgewachseiie  deutsche  Kubeli»  tz  1:0««)  km 
Linienlimge  mit  einer  Lcituugsliingc  von  17  5(«)  km 
erlangen,  in  dem  ein  Anlagekapital  von  :U  <>24  <««i  .  // 
steckt.  —  Siehe  Steigerung  der  Deutschen  Seeinteressen 
von  18»t>  hi»  18!(8. 


ruiig  von  Telegrammen  aus  Deutschland  nach 
Amerika  sichert. 

Nachdem  die  Firma  Feiten  Ouilleauiue  in 
Mülheim  a.  Rhein  die  Erlaubnifs  zum  Anlanden 
des  Kabels  au  der  deutschen  Küste  erhalten 
hatte,  bildete  sich  zur  Durchführung  des  Unter- 
nehmens am  21.  Februar  Iküü  zu  Köln  die 
„Deutsch  -  Atlantische  Telegrapheiigesellschaff, 
die  in  alle  Rechte  und  Pflichten  der  Firma 
Feiten  et  Guilleauiiie  hinsichtlich  des  Kabels  eintrat 
und  vom  Präsidenten  Mc.  Kinlcy  die  Erlaubnifs 
zur  Landung  des  Kabels  an  der  Küste  der  Ver- 
einigten Staaten  von  Nordamerika  erhielt.  Das 
Kabel  wird  in  diesem  Jahre  von  Emden  über 
Horktim  nach  den  Azoren,  nach  Horta  auf  der  Insel 
Fayal,  und  von  dort  nach  New  York  gelegt,  von 
Emden  bis  zu  den  Azoren  von  der  Reichs-Tele- 
graphenverwaltnng,  von  dort  nach  Amerika  von 
der  Kabelgesellschaft  in  Hetrieb  genommen  werden. 

E-  war  zuerst  geplunt  worden,  das  deutsch- 
amerikanische  Kabel  an  der  englischen  Küste 
anlanden  zu  lassen;  indessen  wurde  die.  Oe- 
nehiniguug  zur  Anlandung  des  Kabels  in  F>ng- 
land  von  Seiten  der  englischen  Regierung  ver- 
weigert. Es  miifste  deswegen  von  der  Anlandung 
in  England  abgesehen  werden  und  wurde  be- 
schlossen, auf  den  Azoren  anlanden  zu  lassen, 
was  unter  den  Einstünden  die  praktischste  Lösung 
der  Frage  war.  Die  Kabellange  zwischen  Emden 
und  den  Azoren  (Fayal)  ist  etwa  .'{550  km  und  die 
von  England  nach  New- York  etwa  45.10  km.  Eüie 
directe  Verbindung  zwischen  Emden  und  New- 
York  wilie  ohne  rintelegraphirung  wegen  der 
zu  grolsen  Entfernung  nicht  ausführbar.  Vm 
nun  auf  den  Azoren  zu  landen,  bedurfte  es  erst 
einer  Verständigung  mit  der  Europe  et  Azores 
Telegraph  Company,  welche  Inhaberin  der  von 
der  Telegraph  Construction  et  Maintenance  Com- 
pagny  im  Jahre  1  SO.'i  von  der  Portugiesischen 
Regierung  erw  orbenen  ausschlielslichen  Landungs- 
rechte auf  den  Azoren  war.  Zur  Hedingung 
wurde  gestellt,  dafs  die  Telegraph  Construction  et 
Maintenance  Company  das  erste  Kabel  herstellen 
und  legen  sollte.  Es  war  um  so  weniger  be- 
denklich, auf  diese  Hedingung  einzugehen,  als 
einestheils  die  Herstellung  eines  solchen  Kabels 
in  der  der  Firma  Feiten  &  Guilleaume  gehörigen 
Kabelfabrik  wegen  der  Schwierigkeit  des  Trans- 
ports nicht  gut  möglich  war  und  andereutheils 
;  die  neue  Kabelfabrik  in  Nordenham  noch  in  der 
!  Anlage  begriffen  ist,  vor  allem  aber  ein  zur 
Legung  des  Kabels  geeignetes  Kabelschiff  bisher 
in  Deutschland  gefehlt  hat.  Die  Herstellung  und 
Legting  des  ersten  Kabels  ist  daher  der  Tele- 
graph Construction  et  Maintenance  Company  mit 
der  Hedingung  übertragen  worden,  dafs  die  dazu 
erforderlichen  Kupfer-  und  Armaturdrahte  von 
der  Firma  Feiten  &  Ouilleauiue  bezogen  werden 
müfsten.  Dagegen  verzichtete  die  Europe  et 
Azores  Telegraph  Company  auf  ihre  Alleinrechte 
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zur  Anlandung  von  Kabeln  auf  den  Azoren  zn 
Gunsten  des  deutsrlicn  Unternehmens. 

Da  die  Finna  Feiten  iV  Guilleaume  die  unter 
ihrer  Leitung  stellende  Tiefseekabelfabrik,  die 
„Norddeutschen  Seekabelwerke",  die  an  der 
Wesermündung  bei  Nordeuham  erbaut  worden 
int,  binnen  kurzem  in  Betrieb  setzen  wird, 
können  alsdann  die  Kabel  unmittelbar  in  Kabel- 
dampfer verladen  werden.  Zu  diesem  Zwecke 
wird  in  nächster  Zeit  der  bereits  erwähnte  Kabel- 
dampfer „von  Podbielski"  verwendungsfähig  zur 
Verfügung  stehen,  derselbe  ist  jedorh  für  das  Legen 
eines  Kabels  durch  den  Atlantischen  Oeean  zu  klein. 
Der  Bau  eines  grofseu,  für  diesen  Zweck  geeig- 
neten Kabeldampfers  ist  erst  in  Aussicht  ge- 
nommen. Wir  bezweifeln  nicht,  dafs  die  mass- 
gebenden Stellen  das  Bedanern  der  deutschen 
betheiligten  Industrie  und  weiter  Kreise  des  deut- 
schen Volkes  über  die  Ungunst  der  Verhältnisse 
theilen,  die  dazu  zwangen,  das  Auslegen  des 
Kabels  einer  ausländischen  Firma  zu  übertragen. 

Wie  das  Weltkabelnetz,  so  ist  auch  die  Kahel- 
dampferflotte  der  Welt  fast  ganz  in  englischen 
Händen.  Von  den  l  >  gegenwartig  vorhandenen 
Kaheldumi»feru  gehören  .'$2  englischen  Gesell- 
schaften :  vier  führen  die  französische,  zwei  die 
dänische  Flagge  und  je  einer  die  der  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika,  Italiens,  Chinas  und 
Japans.  Der  grölste  Kabeldampfer  ist  der  der 
Telegraph  Coiistruction  i!t  .Mainteuanee  Company  | 
in  London  gehörende  „Anglin",  der  1K!»S  von  I 
Vickers  Sous  it  Maxim  gebaut  wurde  und  Ii."»  14  t 
Tragfähigkeit  hat.  Die  nächst  gröfsten  Kabel-  , 
dampfer  sind:  „Scotia",  derselben  Gesellschaft, 
gehörig,  von  l(io7  t,  „Faruday",  der  Firma 
Siemens  Bros  K  Co.  gehörig,  mit  U»17  t, 
„Silvertown-,  der  India  Rubber  Company  ge- 
hörig, von  4!»35  t.  Der  der  letzteren  Gesellschaft, 
gehörende  „International"  ist  Mitte  December 
1m<»}»  bei  Beachy  Head  in  Birling  Gap  gescheitert. 

Ks  sprechen  glücklicherweise  alle  Anzeichen 
dafür,  dafs  der  begonnene  Ausbau  des  deut- 
schen Seekabelnetzes  rüstig  fortschreiten  wird. 
Die  in  Berlin  gebildete  „Osteuropäische  Tele- 
graphen-Gesellschaft" wird  im  Anschlul's  an  die 
im  November  IHW  unter  Verwaltung  der  deut- 
schon Reichspost  dem  Verkehr  übergebene  directe 
Telegraphenlinie  Berlin-Bukarest  und  deren  Fort- 
setzung nach  dem  aufblühenden  rumänischen 
Handels-  und  Kriegshafen  Constanza  (das  frühere 
Köstendsche)  von  hier  ein  Seekabel  nach  Kon- 
stantinopel  legen,  so  dafs  in  nächster  Zeit  Berlin 
und  Konstantinopel  durch  eine  directe  Tele-  \ 
graphenlinie  verbunden  sein  werden.  Die  rumä- 
nische Regierung  hat  sich  auf  .'Jo  Jahre  ver- 
pflichtet, niemand  das  Legen  eines  Kabels 
zwischen  Rumänien  und  der  Türkei  zu  gestatten. 

Rufslaml,  dem  mächtigen  politischen  Gegner 
Knglands.  war  es  durch  seine  geographische  Lage 
möglich,  englische  Kabel  von  seiner  Küste  fern- 


zuhalten. Das  Kopenhagen  mit  Petersburg  ver- 
bindende Osfseekabel  gehört  der  danischen  „Store 
Nordiske  Telegraf  Selskab",  die  auch  den  trans- 
sibirischen rntergrundtelegrapheu,  die  Ueber- 
landslinie  von  Betersburg  nach  Wladiwostok, 
sowie  die  von  hier  über  ganz  Ostasien  sich 
erstreckenden  Linien  besitzt  und  diesen  Hafen  durch 
Seekabel  mit  einer  Anzahl  der  wichtigsten  Hafen- 
plätze in  China,  Japan  und  Korea  verbunden  hat 
oder  zu  verbinden  im  Begriff  steht.  An  dieser  Kabel- 
gesellschaft sollen  Mitglieder  der  russischen 
Kaiserfamilie  mit  beträchtlichen  Kapitalien  be- 
theiligt sein,  so  dafs  diese  Telegrapheullnien,  die 
auch  für  die  deutschen  Interessen  in  Ostasien 
wichtig  sind,  fast  ganz  von  Rufsland  abhängen. 
Aber  deshalb  würde  auch  diese  Linie  im  Falle 
kriegerischer  Verwicklungen  in  Ostnsieu.  an  denen 
Rufsland  kaum  unbetheiligt  bleiben  könnte,  für 
Deutschland  wahrscheinlich  aufser  Betracht  kom- 
men. Je  mehr  sich  die  wirtschaftlichen  Be- 
ziehungen Deutschlands  in  Ostasien  heben,  um 
so  mehr  wird  die  Herstellung  eigener  Tele- 
graphenlinien dorthin  für  uns  nothwendig. 

Den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika, 
die  fünf  den  New  Yorker  Kabelgesellschaften  ge- 
hörende transatlantische  Kabel  besitzen,  scheint 
die  Krwerbung  der  Hawai'-Inseln  aus  dem  Grunde 
besonders  werthvoll  gewesen  zu  sein,  um  dort 
ihr  den  Stillen  Ocean  von  S.  Francisco  nach 
Manila  durchkreuzendes  Kabel  landen  zu  können. 
Dieses  Kabel  soll  aufserdem  noch  über  Wake 
Island  und  Guam,  die  südlichste  der  Mariannen- 
inseln, gehen.  Die  staatliche  Genehmigung  zur 
Herstellung  dieses  Kabels  wird  in  kürzester  Zeit 
erwartet.  Aus  der  Entstehungsgeschichte  des 
Planes  für  diese  Kabelverbindiingen  geht  deut- 
lich die  Absicht  der  Regierung  hervor,  jede  eng- 
lische Kinmischung  fernzuhalten,  um  ungestört 
ihre  colonialen  Ziele  verfolgen  zu  können. 

Auch  in  Holland,  der  dritten  europäischen 
üolonialmacht  aufser  England,  gewinnt  die  ein 
Loskommen  vom  englischen  Telegraphenmonopol 
anstrebende  Bewegung  immer  mehr  Ausbreitung. 
Man  sagt  dort:  „Würden  die  Niederlande  in 
einen  Krieg  mit  England  verwickelt,  dann  würde 
die  telegraphische  Verbindung  zwischen  Haag 
und  Batavia  sofort  abgeschnitten  sein,  denn  in 
Singapore  sitzt  auch  ein  englischer  Censor!4* 
Und  nun  wird  vorgeschlagen,  dafs  Deutschland, 
Frankreich  und  die  Niederlande,  die  gleiches 
Interesse  daran  haben,  sich  zur  Herstellung  tele- 
graphischer Verbindungen  nach  Ostasien  und  Ost- 
indien vereinigen.  Dieser  Vorschlag  wird  durch 
das  erfreuliche  Ergebnifs  gerechtfertigt,  das  mit 
dem  Kabel  Emden -Vigo  erzielt  wurde,  weil  es 
aufser  dem  deutschen  auch  den  Verkehr  der 
skandinavischen  Länder,  Rufslands  u.  s.  w.  auf- 
nahm. Denn  es  ist  nach  den  bereits  vorhandenen 
Beispielen  und  Vorgängen  unzweifelhaft  zu  er- 
warten,  dafs  die  englischen  Kabelgesellschaffeii 
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jeder  neu  mit  ihnen  in  Wettbewerb  tretenden 
Kabellinie  mit  einem  Gebührenkrieg  entgegen- 
treten, indem  sie  die  t  Gebührensätze  für  Telegramme 
erniedrigen  und  so  den  wirthsehaftlichen  Ertrag 
der  neuen  Linie  von  vornherein  herabdrüeken.  * 
Da  bei  allen  drei  Colonialmächten  für  diese  Tele- 
graphenlinien nieht  kaufmännische  Rücksichten 
allein,  sondern  in  hohem  Mafse  nationale  und 
strategische  Gesichtspunkte  mitsprechen,  so  würde 
ihnen  durch  Staatsunterstützungen  so  lange  fort- 
zuhelfen sein,  wie  es  bei  den  Keichsdampferliuicn 
mit  so  glänzendem  Erfolge  geschehen  ist,  Ins  die 
Zeitumstände  ihre  wirtschaftlichen  Verhältnisse 
hinreichend  gebessert  haben.  Ob  alter  das  Zu- 
standekommen eines  solchen  Vertrags  zwischen 
Deutschland  und  Frankreich  überhaupt  möglich 
oder  auch  nur  wünschenswert h  sein  könnte,  das 
ist  eine  andere  Frage,  der  wir  hier  nicht  näher 
treten  wollen.  Für  Deutschland  ist  die  Herstel- 
lung eines  eigenen,  mindestens  eines  aufser  eng- 
lischem Einflul«  stehenden  unterseeischen  Kabel- 
netzes ein  Gebot  der  Selbsterhaltung. 

Deutschland  ist  auf  dem  Wege,  diese  Selb- 
ständigkeit sich  zu  verschaffen.  Die  Actiengesell- 
schaft  „Norddeutsche  Seekabelwerke"  ist  seit  dem 
Sommer  l«!ii»  mit  der  Errichtung  einer  Fabrik  zur 
Herstellung  von  Tiefseekabeln  an  der  Weser- 
mündung  bei  Nordenham  auf  einem  Di  ha  grofsen 
(Mundstück  beschilftigt,  die  voraussichtlich  im 
Frühjahr  liuio  in  Hetrieb  treten  wird.  Die 
Hauten  sind  in  solcher  Gröfse  angelegt,  dafs  er- 
forderlichenfalls der  Hetrieb  in  kurzer  Zeit  mit 
geringen  Kosten  sich  verdoppeln  läfst  und  dafs 
dann  ein  transatlantisches  Kabel  in  loo  Tagen 
hergestellt  werden  kann.  Tin  «las  fertigwerdende 
Kabel  direct  in  das  Kabelschiff  verladen  zu 
können,  wurde  die  Fabrik  aulserhalb  des  Weser- 
deiches auf  ein  durch  Anschüttung  um  Ii  bis  "1  in 
gehobenes  Gelände  gelegt,  das  stroniwärts  durch 
eine  <),">  m  über  Niedrigwasser  hinaufreichende 
etwa  ÖGD  tu  lange  Steinböschuug  getreu  Wellen- 
schlag und  Sturnitluthcn  geschützt  ist.  Für  das 
Anlegen  der  Dampfer  ist  ein  Pier  errichtet,  an 
dessen  Kopf  bei  Niedrigwasser  noch  immer  k  in 
Wassertiefe  bleiben. 

Die  Vorarbeiten  für  den  Hau  dieses  Kabel- 
werks waren  von  der  aus  dem  Franz  ("louthschen 
Kabelwerk  hervorgegangenen  Aeticngesellsehaft 
„Land-  und  Seekabelwerke  in  Köln-Nippes"  im 
Frühjahr  lS!»t»  nahezu  beendet,  als  die  Firma 
Feiten  &  Guilleaume  im  Verein  mit  der  ..Deutsch- 
Atlantischen  Telegraphen  -  Gesellschaft"  dieses 
Werk  für  die  von  ihr  am  21.  Mai  1*(»M  gegründete 
< Gesellschaft .. NorddeutscheSeekabelwerke"er\varb 
und  die  technische  Leitung  der  Fabrik  übernahm. 
Schon  ihre  Vorgängerin,  die  Gesellschaft  „Land- 
und  Seekabelwerke",  hatte  den  am  ü.  November 

*  l'ebcr  die  Jtcwrjfung  ircgcn   die  hohen   Külii'l-  I 
irebührrn  in  Kurland  s.  „F.lcktrotcchni<»ehc  Zeitschrift" 
vom  4.  .lanimr  liXKi  H.  ft  1. 
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l.SM!»  vr»m  Stapel  gelaufenen  Kabeldampfer  -von 
Podbielski"  bei  der  Firma  David  .1.  Dunloj»  &.  Co. 
im  October  Isük  in  Restellung  gegeben,  nach- 
dem die  deutschen  Schiffswerften  erklärt  hatten, 
wegen  auderweiter  Inanspruchnahme  den  Hau  des- 
selben, bei  der  gestellten  kurzen  Lieferfrist,  nicht 
übernehmen  zu  können.  Inzwischen  hat  der 
Dampfer  am  Februar  d.  .1.  seine  vertrags- 
mäßige Probefahrt  mit  gutem  Erfolg  bestanden 
und  die  Heise  von  Port-Glasgow  nach  Norden- 
ham, seinem  künftigen  Heimathshafeu.  angetreten. 

Der  Kabeldampfer  ist  ganz  aus  Siemens- 
Martinstahl  nach  den  Hegeln  und  Vorschriften 
des  Germanischen  Lloyd  für  die  höchste  Klasse 
als  Spardeckdampfer  gebaut  und  ausgerüstet  (siehe 
Abbildungen  im  Text  und  auf  der  Tafel).  Er  hat 
in  der  Wasserlinie  77.7  m  Länge,  über  die 
Aufseiiseiten  der  Platten  gemessen  H>.7  m  Hreite. 
7.2  m  Raumtiefe  bis  zur  l'nterkante  des  Ober- 
decks, l,!t  ni  bis  zur  l'nterkante  des  Zwischen- 
decks, hei  voller  Ausrüstung  für  die  See  eine 
Ladefähigkeit  von  l.'W'i  t.  die  einem  Tiefseekabel 
von  etwa  11  (Ml  km  Länge  entspricht,  und  hierbei 
einen  Tiefgang  von  ."»  m.  Er  ist  als  Zwei- 
schraubendampfer gebaut  und  dementsprechend 
mit  zwei  stehenden  Dampfmaschinen  von  drei- 
stufiger Dampfspannung  und  Oberllächencondeu- 
sation.  im  Raum  />,  ausgerüstet,  die  zusammen 
Dil xi  P.S.  entwickeln  und  bei  einer  Heladnng  des 
Dampfers  mit  5<x»  t  während  der  Probefahrt  dein 
Schiff  Knoten  (Geschwindigkeit  geben  sollen. 
Die  (ylinder  haben  4."M>,  72'1  und  12<ih  mm 
Durchmesser  bei  K.'JH  mm  Kolbenhub.  Jede  Ma- 
schine ist  mit  einer  Edwardschen  Luft-  und  einer 
Kreiselpumpe  zum  Hindurcbtreihen  des  Kühl- 
j  wassers  durch  die  Condensatoren  versehen.  Pum- 
pen. Vorwärmer,  Filter  und  Verdampfer  (letzterer 
I  nach  Davies  Patent!  für  das  Speisewasser  sind 
neuester  (  (Instruction. 

Den  Dampf  für  die  Hauptuiaschineii  liefern 
zwei  Einenderkessel  von  "i,l  m  Durchmesser  und 
.(,3  in  Länge  mit  -l  Feuerungen  für  einen  He- 
triehsdampfdrnck  von  \  J  Atmosphären.  Die  Kessel 
sind  im  Raum  K  untergebracht.  Jeder  Kessel 
hat  einen  Schornstein.  Für  die  Hülfsmnschiiien 
ist  ein  besonderer  grofser  Dampfkessel  vorhanden. 
Die  beiden  Schiffsschrauben  haben  vier  durch 
Sehrauhenbolzen  verstellbar  auf  der  Nabe  lie- 
fest igte  bronzene  Schraubenflügel. 

Der  Kabeldampfer  „von  Podbielski"  hat  einen 
stark  überfallenden  Vordersteven,  in  dessen  oberem 
Ende  die  Leitrollen  für  die  Kabel  liegen.  Das 
Heek  ist  elliptisch  nach  achter  ausladend  und 
trägt  oben  nach  der  Hackbordseite  hin  gleichfalls 
eine  Kabelleitrolle,  fliese  Lage  der  Leitrollen  im 
Hug  und  Heck  ist  geeignet,  ein  Scheuern  des 
Kabels  am  Schiffsrumpf  währeud  des  Arbeitens 
möglichst  zu  vermeiden.  Dieser  Rollenlage  ent- 
sprechend ist  das  Schiff  mit  zwei  Kabelmaschinen 
von  Johnson       Philipps,  Ohl  Charlton  London, 
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ausgerüstet.  Die  auf  dem  Achterdeck  aufgestellte 
Maschine  Ist  nur  zum  Auslegen  eingerichtet. 
Ihre  Trommelachse  trägt  zwei  Bremsräder  und 
ein  grofses  Spornrad,  da»  mit  einer  Hochdruck- 
maschine von  60  P.  S.  verkuppelt  werden  kann, 
wenn  während  des  Auslesens  das  Kabel  wieder 
eingeholt  werden  mnfs.  Die  Maschine  wird  aus- 
geschaltet, wenn  sie  für  den  Betrieb  der  Trommel 
nicht  erforderlieh  ist.  Die  Hremsräder  sind  durch 
Verschielten  von  Gewichten  auf  einem  Hebel 
mittels  Schraube  und  Handrad,  wodurch  die 
hölzernen  Bremsklötze  mit  einem  entsprechenden 
Druck  gegen  die  Kader  geprefst  werden,  für 
einen  bestimmten  Kahelzug  genau  einstellbar. 
Zum  Messen  des  Kabelzugs  läuft  das  Kabel  durch 
ein  zwischen  der  Kabelmaschine  und  der  Leitrolle 
auf  Deck  aufgestelltes  Dynamometer.  Das  ist 
wichtig,  damit  das  Kabel  nicht  über  eine  seiner 
Zerreifsfestigkeit  angemessene  Grenze  hinaus 
belastet  wird.  Da  die  Beanspruchung  des  Kabels 
auf  Zerreifsfestigkeit  mit  der  Tiefe  wächst .  in 
die  es  verlebt  wird,  so  wird  darauf  durch  die 
Stärke  der  Bewehrung  des  Kabels  mit  verzinkten 
Eisen-  .»der  Stahlschutzdrähfen  Rücksicht  ge- 
nommen. Dementsprechend  wird  das  Kabel  in 
drei  Stärken,  für  die  Küstenstrecken,  für  mittlere 
und  für  gleise  Tiefen,  nusgeführi..  Wie  in  der 
Billige,  so  sind  auch  die  beiden  Kabel  in  der 
St  ärke  der  kupfernen  Leitungsadern  für  die  Strecke 
Borkum -Fayal  (Azoren)  und  Fayal  -  New  York 
(Coney  Island)  verschieden,  nicht  nur  aus  mecha- 
nischen Bücksichten,  sondern  auch  in  Rücksicht 
auf  die  besten  Betriebsergebnisse.  Danach  be- 
trägt das  Gewicht  auf  der  Strecke  Bork  um- Fayal 
90,5  kg  Kupfer,  »»1,2  kg  Guttapercha,  und  auf 
der  Strecke  Fayal -New  York  14<>,8  kg  Kupfer, 
83,2  kg  Guttapercha  auf  den   Kilometer  Kabel. 

Die  Kabelmaschine  im  Bug  ist  zum  Auslesen 
und  Aufnehmen  von  Kabeln  eingerichtet  und  hat 
deshalb  zwei  Trommeln  (siehe  Tafel,  Oberdecks- 
plan), deren  jede  mit  einer  eigenen  Antriebs- 
maschine, beides  Hochdruckmaschinen  von  je 
110  P.S.,  sich  derart  verkuppeln  läfst,  dal's 
eine  oder  beide  Maschinen  eine  oder  beide  Trom- 
meln betreiben  können.  Jede  Maschine  ist  für 
zwei  Geschwindigkeiten  eingerichtet,  die  Steuer- 
bordmaschiue  für  1  und  2'j'*. die  Backbordmaschine 
für  21/«  nnd  4  Knoten. 

Beide  Antriebsmaschinell  stehen  auf  dem 
Zwischendeck,  ebenso  die  Trommeln  mit  den 
Hinrichtungen  zum  Abnehmen  des  Kabels  von 
denselben;  die  Trommeln  ragen  durch  eine  grofsc 
Buke  im  Oberdeck  bis  60  cm  über  dasselbe 
hinauf.  Die  zusammengekuppelten  Maschinen 
vermögen  in  langsamer  Fahrt  ein  Kabel  unter 
einem  Zuge  von  25  t  aufzuholen.  Für  den  Ma- 
schinenfü  lirer  ist  im  Vorder-,  wie  im  Achterschiff 
ein  erhöhter  Stand  hergerichtet,  der  ihm  eine 
ITebersiclit  über  die  ganze  Mascbiueiiaiilage  ge- 
währt und  von  dem  aus  der  Finsteuerungsliebel 
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und  die  Bremsräder  sich  bequem  bedienen  hissen. 
I >en  Trommeln  wird  das  Kabel  aus  einein  der 
Kabclbehälter  über  I.citrollen,  wie  aus  dem  Ober- 
decksplan  ersielitlieli  ist,  zugeführt.  Wannt  hierbei 
das  Kabel  von  den  verschiedenen  Behältern  her 
freie  Hahn  rindet,  sind  Vorder-  und  Achterschiff 
ganz  klar.  Zwei  Kabclbehälter  liegen  im  Vorder-, 
einer  im  Hinterschiff;  der  vorderste  hat  7,!»ü  111 
Durchmesser  und  '5.2S  in  Tiefe,  der  zweite  !>,H  in 
Durchmesser  und  2  in  Tiefe,  der  im  Achter- 
schiff" s,"»s  in  Durchmesser  und  :i,ilt>  m  Tiefe, 
alle  drei  haben  .inen  Ocs.imtutinhult  von  etwa 
lion  «bin.  In  der  Mitte  jedes  liehillters  steht 
ein  Blechkegel,  der  unten  1,M.{.  oben  l,i»7  m 
Durchmesse!  und  nahezu  eine  der  Tiefe  des 
Behälter*  entsprechende  lliihe  hat.  Durch  ihn 
wird  das  g|cichmäf*ige  llinaiisleiten  des  Kabel*, 
ohne  Knicke  entstehen  zu  lassen,  aus  dem  mit 
W  asser  gefüllten  Behälter  zum  Holleiigang  mit  er- 
st üt/.t.  I  ntel  ileu  Kabelbehälteni  liefen  Bäume 
für  Wasserballast  und  zum  Trimmen  (in  die 
richtige  Lage  bringen,  zum  gleiehinäfsigen  Be- 
lasten! des  Schiffe*,  die  zusammen  etwa  .'Kmi  cbm 
W  asser  fassen  und  durch  Pumpen  nach  Dedarf 
entleert  werden  können. 

Das  aus  Teakholz  hergestellte  Oberlieck 
likuft  glatt  von  vorn  bis  achter  und  trägt  vor 
und  hinter  den  beiden  Schornsteinen  Decksauf- 
bauten. Im  hintereu  Kaum  des  vorderen  grofsen 
Deckhauses  befindet  sich  die  Dam]ifsteuerinaschine. 
wahrend  im  vorderen  Theil  ein  grofses  Zimmer 
für  den  Capitän  und  der  Kartenraum  eingerichtet 
ist.  darüber  liegt  die  *  ommandobrücke .  von 
welcher  die  Ruder-  und  Maschinelltelegraphen, 
sowie  Fernspreehleitungcn  nach  den  beiden  Kabel- 
niaschinen,  die  auch  unter  sic  h  durch  Fernsprecher 
verbunden  sind,  ausgehen.  Das  hintere  Decks- 
haus enthalt  Küchen-  und  Vorrathsraume. 

Das  Zwischendeck  ist  aus  l'itch  I'ine-Holz 
hergestellt;  auf  ihm  sind  die  Räume  für  die 
Schitfsoftiziere.  Kabelingenieure,  Klektriker.  Kabel- 
mannschaften  n.  s.  w.  eingerichtet,  wie  aus  dem 
Zw ischendecksplan  auf  der  Tafel  ersielitlieli  ist. 
Die  Wohnräume  für  die  Matrosen  und  Heizer 
liegen   unmittelbar  hinter  dein  Collisinnsschott. 


dem  vordersten,  vom  Srhiftsboden  bis  zum  Ober- 
deck hinaufgeführten,  besonders  stark  gebauten 
der  im  Schifte  vorhandenen  (Querschotten.  Vor 
dem  Heizraumschott  liegt  das  Prüfziiiimer  der 
Klektriker.  Die  ganze  Desatzung  des  Schiffes, 
einschliefslich  der  Klektriker  und  Kabelarbeiter, 
besteht  aus  70  Köpfen. 

Der  Dampfer  ist  mit  elektrischer  Beleuchtung, 
sow  ie  mit  einem  grofsen  elektrischen  Scheinwerfer 
versehen  und  mit  sechs  Booten  ausgerüstet.  Er 
trilgt  zwei  Stahlmasten  mit  der  Takelage  eines 
•  iaftelsi  hollers.  Hei  jedem  Mast  befindet  sich 
eine  Dampfwinde  mit  allem  Zubehör,  um  den 
Ladebaum  beim  Arbeiten  mit  Bojen,  Suchankern 
n.  s.  w.  zu  handhaben. 

Bei  seinem  geringen  Fassungsvermögen  von 
nur  etwa  1  Dm  km  Tiefseekabel  genügt  der 
Kabeldanipfer  .von  Podbielski"  nicht  zum  Legen 
transatlantischer  Kabel;  seine  Hauptaufgabe  wird 
vielmehr  im  Instandhalten  und  Ausbessern  der 
der  deutschen  Keichspnst  gehörenden  Kabel  in 
der  Ost-  und  Nordsee  be-tehen.  Bisher  mulsten 
die  hierdurch  bedingten  Arbeiten  von  englischen 
Kabeldampfern  ausgeführt  werden.  Außerdem  wird 
der  ..von  l'odbielski"  natürlich  auch  zum  Auslesen 
kürzerer,  seinem  Fassnngsraum  entspreeheudeu 
Kabel  Verwendung  linden.  Zum  Auslegen  trans- 
atlantischer Kabel  ist  die  Beschaffung  eines  Kabel- 
dampfers  von  etwa  MOOd  t  (iröfse  in  Aussicht 
genommen,  der  nicht  entbehrlich  ist,  wenn  sich 
Deutschland  im  Auslegen  langer  Tiefseekabel 
vom  Auslände  unabhängig  machen  will. 

Wie  nothw endig  es  ist.  uns  von  den  eng- 
lischen Kabolgesellschaftcn  in  jeder  Beziehung 
frei  zu  machen,  lehrt  das  Verhalten  der 
englischen  Kriegsschiffe  in  der  Beschlagnahme 
deutscher  Beichspostdampfer.  Wenn  auf  diese 
Weise  von  England  au  die  Stelle  des  bisher  von 
den  Culturstaateti  im  Weltverkehr  zur  See  respec- 
tirten  Völkerrechts  ...las  Hecht  des  Stärkeren" 
gesetzt  wird,  dann  zwingt  uns  der  Trieb  der 
Selbsterhaltung,  unsere  Wehrfähigkeit  zur  See 
durch  Vermehrung  unserer  Kriegsschiffe  so  zu 
stärken,  dal'*  wir  uns  wehren  können;  dazu 
brauchen  wir  auch  eigene  Seekabel. 
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welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  Im  Kaiserlichen 
in 


•25.  Januar  PK«)  Kl.  31,  W  I4-!H»8.  Verfahren 
■  iitt]  Maschine  zum  Filiformen  von  (lul'smodellen. 
Joli.-iiin  Wottle,  Wien,  I,ienfeldergas«e  2G:  Vcrtr.  Dr. 
YY.  Haufsknecht  iiml  V.  Fels,  Herlin,  Potsdamerstr.  115. 

Kl.  4SI.  K  175SI.H.  Hydraulische  Siheere,  Loch- 
inaschine  oder  dergl.  mit  Nieder-  und  Hochdruck. 


Kalker  Werkreugmaschiiienfiibrik  L.  W.  Breuer,  Schu- 
macher &  Co.,  Kalk  bei  Köln  a.  Rh. 

Kl.  4SI,  \V  I4-7IJO.  Maschine  zum  Herstellen  von 
Drabtst inen.  Jacob  Wikschtrom  und  Peter  Krutikow, 
Bolschaja  Wasil-kowskaja  3!>,  Kiew,  Rufsl. :  Vertr. : 
Carl  Fr.  Reichelt,  Berlin,  Luisenstr.  36. 

i9.  Januar  190*).  Kl.  5,  N  4*i3.  üesteinbohrer 
mit  auswechselbarer  Schneide.  Jarnes  Nicholson. 
Berlin,  Hügenerstr.  ö. 

Kl.  7.  F  1 1  75fi.  Verfahren  und  Einrichtung  zum 
Ausglühen  harter  Metalldriible  In  Ulüligcfäfseii. 
Berliner  Feindrahtwerke.  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung,  Berlin,  Oranienstr.  6. 
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Kl.  20,  G  13  24S.  Zugkraftorgaii  für  maschinelle 
Förderung.    Carl  Glinz,  Rothehütte  i.  Harz. 

Kl.  31,  K  18312.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Kernen  für  Massenartikel;  Zus.  z.  I'at.  106 688.  Albert 
Knüttel,  Remscheid,  Baulusstr.  5  f. 

Kl. 31,  L  13548.  Austlulsmundstück.  Emil  Lever- 
mann.  Hagen  i.  W.,  Langestr.  56. 

Kl.  40,  G  13504.  Röst-  und  Glühofen  mit  dreh- 
liarem,  ringförmigem  Herd.  Gesellschaft  des  Emser 
Blei-  und  Silberwerks,  Ems. 

Kl.  49,  A  6591.  Maschine  zum  Abscheeren  und 
Lochen  der  Speichen  von  Riemscheiheu  aus  Blech. 
The  American  Pulley  Co.,  Philadelphia,  V.  St.  A. ; 
Vertr.:  Huko  Patnky  und  Wilhelm  Pataky,  Berlin, 
Luisenstr.  25. 

K1.49,  H  22  293.  Hydraulische  Presse  oder  Arbeits- 
Maschine.    Haniel  &  Lueg.  DQsseldorf-Grafenberg. 

1.  Februar  1900.  Kl.  4,  J  5337.  Acetylen-Gruhen- 
sicherheilslampe.  Paul  Johow,  Kamphausen,  Kreis 
Saarbrücken,  Beg.-Bez.  Trier. 

Kl.  10,  Sch  14941.  Verkokungsverfahren,  ins- 
besondere für  Kohlen  mit  geringer  Backfähigkeit. 
H.  Schild,  Bochum,  Nothstr.  1. 

Kl.  19,  H  20195.  Eisenbahnoberbau  mit  koffer- 
förmigen  eisernen  Querschwellen.  A.  Haarmann, 
Osnabrück. 

Kl.  24,  St  5752.  Regelungsvorrichtung  für  Druck 
und  für  Verbrennung-luft  bei  Feuerungen.  Emil 
Stemmler,  Frankfurt  a.  M.-Sachscnhauscn,  Launitzstr. 

Kl.  35,  M  15  826.  Fangexcenter  für  Fangvorrich- 
tungen.   F.  A.  Münzner,  Obergruna  b.  Siebenlehn  i.  S. 

Kl.  49,  A  6557.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Riemscheiben  und  ähnlichen  Radern.  Actiengesell- 
schatt  der  Eisen-  und  Stahlwerke  von  Georg  Fischer, 
Schaffhausen  a.  Rh.,  Schweiz;  Vertr.:  A.  B.  Drautz, 
Stuttgart. 

Kl.  49,  B  25353.  Vorrichtung  zum  Gleichrichten 
von  Nägeln  mittels  einer  Kippkante.  Alfred  George 
Brookes,  London,  Chancery  Laue  55,56;  Vertr.: 
C.  Röstel  und  R.  H.  Korn,  Berlin.  Neue  Wilhelinstr.  1. 

5.  Februar  1900.  Kl.  19,  F  11723.  Unterlags- 
platte für  auf  der  Schwelle  gestofsene  Eisenbahn- 
schienen. A.  Fleischer,  Christiania;  Vertr. :  C.  Fehlerl 
und  G.  Louhier,  Berlin,  Dorolheenstr.  32. 

Kl.  40,  R  13421.  Vorrichtung  zum  Einbringen 
von  Reinigungsmitteln  und  dergl.  in  ein  Metallbad. 
Moritz  Priester,  Berlin,  Steglitzerstr.  90. 

Kl  49,  H  21  378.  Metall-Bandsäge.  Willi.  Hart 
mann,  Fulda. 

Kl.  49,  H  22  447.    Bolzen   und  Nietenpresse  mit 
Schrauben-   und   Reibräderanlrieb.     Hemer  Nieten 
fabrik  Gebr.  Prinz,  Hemer  i.  Westf. 

K  Februar  1900.  Kl.  1.  M  17  453.  Auswerfvor- 
richtung  an  Kieswasch-  und  Sortirmaschinen ;  Zus. 
z.  Pal.  103  798.    Carl  Martini,  Hannover.  Höllvslr.  12. 

Kl.  7,  Sch  14290.  Regelungsvorrichtung  für  Draht- 
ziehmaschinen.    Max  Schneider,  Nürnberg.  Austr.  19. 

Kl.  31,  J  5191.  Verfahren  zur  Herstellung  des 
Kernes  aus  nassem  Formsand  für  die  Giefsform  ge- 
schlossener Achsbüchsen.    G.  Ar  J.  Jaeger.  Elberfeld. 

Kl.  31,  M  15  637.  Träger  für  die  Formen  bei 
Giefsanlagen  mit  endloser  Formenkette.  The  LVhling 
Company,  Limited,  Middlesborough ,  Engl.;  Vertr.: 
F.  C.  Glaser  und  L.  Glaser,  Berlin,  Lindeiisii-.  SO. 

Kl.  31,  R  1286«.  Vorrichtung  zum  Eingleisen 
des  Metalls  bei  endlosen  elektischen.  Erskine  Bamsay. 
Birmingham,  County  of  Jefferson,  State  of  Alabama, 
V.  St.  A.;  Verlr.:  C.  Fehlert  und  G.  Loubier.  Berlin, 
Dorolheenstr.  32. 

Kl.  49,  R  13632.  Maschine  zur  Herstellung  g«- 
schweifsler  Kellen  aus  einem  zugeführteii  Metallstabe. 
David  Boche,  Harpcr  Street  45,  Albert  Scheuer, 
Kennard  Street  225  und  John  A.Sanders,  Public 
Square  44,  Cleveland,  Cuyahoga,  Ohio.  V.  St.  A. ; 
Vertr.:  Otto  Wolff  und  Hugo  Dummer.  Dresden. 


GehraucbsmuHterelntragnugeu. 

29.  Januar  1900.  Kl.  1,  Nr.  128  068.  Als  The.l 
einer  Saiidsiebvorrichtung  eine  mehreckige,  mit  Draht- 
netzwerk  dach  bespannte  Trommel  mit  Einwurl- 
öffnung  für  den  zu  siebenden  Sand.  Schuchardt  Ar 
Schütte,  Berlin. 

Kl.  5,  Nr.  128  197.  Spiralförmiger  Erdbohrer  für 
Thon,  Lehm,  nassen  Saud,  Schlick  u.  s.  w.  mit  cyliu- 
drischem  Blechmantel  und  mittels  Muffen  und  Stifte 
verlängerbarem,  aus  Eisenröhren  bestehendem  Ge- 
stänge.   H.  Meyer,  Hannover,  Haltenhoffstr.  79. 

Kl.  24,  Nr.  12*056.  Aus  mit  senkrechten  Kanälen 
und  doppelt  konischen  Köpfen  versehenen  Formsteiuen 
und  Zungen  zusammengesetzter  Lulterhitzer.  Friedrich 
Sasse.  Köln,  Perlenpfuhl  12. 

Kl.  31.  Nr.  128  334.  Doppelkernstütze  mit  zwei 
auf  den  Stiftenden  angestauchten  resp.  angegossenen, 
verdickten  Schultern.  Dr.  E.  Th.  Förster,  Steglitz  bei 
Berlin,  Birkbuschsir.  9. 

Kl.  31,  Nr.  128  33«.  Aus  einem  Stück  Bandeisen 
hergestellte  Kernstülze,  bei  welcher  die  freitragenden 
Enden  aus  doppelter  Malerialstärke  gebildete  Auflage- 
fbichen  besitzen.    Carl  Friedrich  Tittel,  Dresden. 

5.  Februar  1900.  Kl.  5.  Nr.  128616.  Kugelgelenk- 
Verbindung  der  Seilgehänge  mit  den  Königstangen 
der  Förderschalen.  F.  A.  Münzner,  Obergruna  bei 
Siebenlehn. 

Kl.  5,  Nr.  128  62:'..  Förderkorbsicherung  mit 
zweiter  Seilscheibe,  aul  der  ein  Seil  mit  Befestigung 
am  Förderkorbboden  läuft.  Alfred  Hey  und  Heinrich 
Volke,  Hörde. 

Kl.  20,  Nr.  128512.  Federzugbock  für  elektrische 
Slrafsenbahnen  mit  horizontal  oder  schräg  mit  dem 
Drehpunkte  verlaufenden  Spannfedern.  Dr.  A.  N. 
Gotendorf,  Charlottenburg,  Grolmanstr.  30. 

Kl.  20,  Nr.  128513.  Seilklemme  mit  Seilführungs- 
stück und  gegen  dieses  wirkendem,  keilartigem  Zahn- 
segrneiil.  B.  Egger,  St.  Gallen  :  Vertr.:  Hugo  Pataky 
und  Wilhelm  Patakv.  Berlin,  Luisenstr.  25. 

Kl.  49,  Nr.  128480.  Stufenräder -Vorgelege  für 
Eisenkaltsägen  mit  vom  Schalthebel  ein-  und  aus- 
wechselbar gehaltenen  Uebcrtragungsi  ädern.  Peniger 
Maschinenlabrik  und  Eisengiefserei,  Actiengesellschafl, 
Abtheilung  Unruh  Ar  Liebig.  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49.  Nr.  128481.  Durch  im  Support  befind- 
lichen doppelten  Schneckentrieb  angetriebene  Säge- 
blatttragspindel au  Eisenkaltsägen.  Peniger  Maschinen- 
fabrik und  Eisengielserei,  Actiengesellschaft.  Abtheilung 
Unruh  Ar  Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  128  182.  Durch  Gewichlshebeibremse 
bewirkte  Sicherung  der  Sehr lubenspindel  bei  Eisen- 
kallsägen.  Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei. 
Act. -Ges.,  Abtheilung  Unruh  Ar  Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  123  483.  Durch  gezahnte  mit  Stirnrad 
der  Schraubenspiudel  im  Eingriff  stehende  Kupplung 
bewirkte  Supporlrückbeweguug  an  EisenkalUägen. 
Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei.  Act. -Ges.. 
Abtheilung  Unruh  Ar  Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  128  541.  Tragbare  Blechbiege-  und 
Abkantevorrichtung  mit  hölzernen  an  den  Arbeits- 
flächen Melallbeschlag  tragenden  Biege-  und  Spann- 
ivangen.   Carl  Grübel,  Gotha. 

Deutsche  Reichspatente. 

Kl. 41), Nr.  106375,  vom  Ui.März  1*99.  L.  Ziegler 
lli  Berlin.  Verfahren  und  Vorrichtung  z\lm  Auffallen 
ron  weichen  Köhren  mit  leicht  »clwi.  fzbarer  erstarrender 
Masne. 

Um  die  zu  biegenden  Böhlen  mit  einer  schmelz- 
baren erstarrenden  Masse  (Kolophonium)  zu  füllen, 
werden  sie  mit  dem  einen  Ende  in  die  flüssige  Masse 
getaucht,  wonach  letztere  in  den  Röhren  liuehg.  s.mgi 
und  darin  hehssen  wird,  bis  sie  erkaltet  ist. 
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Kl.  7,  Nr.  1084.VI,  vom  2.  August  1898.  J.  G. 
Hodgson  in  May  wood  (JH.,  V.  St.  A.).  Vorrichtung 
zum  Einstellen  <hj<  Walsenabstandes  bei  seJbstthätigen 
Blechwalzwerken . 

Die  Nachstellung  der  Walzen  (vergl.  auch  D.  R.-P. 
Nr.  1(11(555.  .Stuhl  und  Kis.-n*  1899  S.  386)  erfolgt 
nach  jedem  Durchgang  des  Walzgutes  selhstthätig  von 


Dem  ovalen  konischen  Hohr  wird  dann 
zwischen  Walzen  f  mit  einem  Spiialkaliber  ein  kreis- 
runder Querschnitt  gegeben. 

Kl.  4»,».  107  181,  vom  3.  Aug.  1898.  K.  Obel  hm - 
der  in  Dresden  -  Löbtau.  Geflecht  aus  zwei  Sy «Innen 
einander  rechtwinklig  kreuzender,  kantiger  Stäbe. 

Das  Geflecht  besteht  aus  pa- 
rallelen gewundenen  Flach- 
stübeuo.in  welchecnlgegen- 
gesetzt  gewundene  Flach- 
stäbe  b  hineingedrehl  sind, 
so  dafs  an  den  Berührungs- 
stellen  die  Flachen  der  ein- 
zelnen Stäbe  dicht  aufein- 
ander liegen.  Statt  des 
Flachstab-QuerschnitU  kön- 
nen auch  Halbrund,  T-för- 
mige,  dreikantige,  quadra- 
tische Querschnitte  verwen- 
det werden. 

Kl.  4»,  Nr.  10«  H70,  vom  8.  März  1899.    M.  N  au  • 
mann  in  Göthen  i.  A.    Matchine  zun 
con  Profileisen. 

Die  in  der  Sihnitlriclitung  gegeneinander 
schiebbaren    Scheerhacken  n  U   sind   mit  den 


der  Riemscheibe  a  aus,  die  durch  Kegelräder  die 
Spiralzahnräder  c  i '  dreht .  von  welchen  c  auf  der 
Stellspindel  der  Walze  befestigt  ist.  Durch  Anwen- 
dung der  Spiralzahnritder  <*r'  erfolgt  die  Nachstellung 
der  Walzen  bei  gleichmäßiger  Drehung  der  Riem- 
scheibe a  in  stetig  abnehmendem  Mnfse,  so  dafs  die 
Nachstellung  im  Anfange  des  Walzeus  grofs.  gegen 
Ende  desselben  aber  klein  ist.  Die  Verbindung  der 
Stellspindeln  unter  sich  erfolgt  durch  die  Zahn- 
räder d  e  f. 


Kl.  49,  Nr.  108 «87,  vom  5.  November  1898. 
H  uldschinsk  ysrho  Hüttenwerke,  Act. -Ges.  in 
Gleiwitz.  Verfuhren  zur  Herstellung  geschweifster 
konischer  Röhren  durch  Walzen. 

Ein  trapezförmiges  Blech  wird  zunächst  in  die 
Form   eines  konischen   Rohres  r  gebogen, 


Verticaldurchinesser  auf  der  ganzen  Länge  des  Rohres 
gleich  bleibt,  während  der  Horizontaldurrhmesser  si.  li 
entsprechend  der  jeweiligen  Konicität  des  Rohres 
ändert.  Die  sich  überlappenden  Kanten  dieses  Rohres  x 
werden  /.wischen  Walzen  ab  über  einen  Dorn  c  derart 
zusamiiietigeschweii'st,  dal'-  nur  die  Schweifsfuge  und 
die  diametral  gegenüberliegende  Stelle  des  Rohres 
zwischen  den  Walzen  a  b  und  dem  Dorn  c  Druck 
empfängt,  während  die  Seitentheile  des  Rohres  über 
die  Walzen  u  b  hinausragen,  aber  von  Racken  (/  ge- 
führt werden,  die  entsprechend  der  Vorbewegung 
des  Rohres  sirli  auseinander  bewegen,  Zu  letzterem 
Zweck  sind  die  Hacken  d  auf  Rechts-  und  Links- 
sebrauben  e  gelagert,  die  von  den  Walzen  ab  gedreht 


schiedenen  Profilen  eulsprechenden  Ausschnitten  ver- 
sehen und  können  i.  H.  mittels  der  Schraubenspindel  c 
derart  eingestellt  werden,  dafs  ein  beliebiger  Aus- 
schnitt vor  die  ArheitsflfTnung  d  sich  stellt. 

KL  49,  Nr.  106874 

vom  19.  Febr.  1899. 
Haniel&Luegin 
Düsseldorf-Gra- 
fen b erg.  Vorrich- 
tung tum  Verbinden 
schwerer  Schmiede- 
stücke mit  einem 
Handgriff. 

Zum  Halten  des 
Blocks  a  dient  ein 
geschlossener ,  der 
Form  von  a  sich  an- 
passender Ring  b,  der 
mit  Klauen  c  verbunden  w  ird.  Letztere  sind  in  Schlitzen 
der  Arme  ,/  einstellt)  ir,  die  ihrerseits  in  der  auf  dem 
Stiel  c  festsitzenden  Nabe/* einstellbar  sind.  Für  die  ver- 


schiedenen Bloeklormen  hat  man  demnach  nur  denselben 
sich  anpassende  Hinge  b  nothwendig,  welche  mit  den 
Armen  d  durch  die  Klauen  c  veibunden  werden. 


Digitized  by  Google 


15.  Februar  10OO. 


Htricht  über  im-  und  austönditche  l'attntt. 


Stahl  und  Eisen.  22."> 


Kl.  10,  Nr.  lOßftflO,  vom  21.  Januar  1899. 
B.  Osann  in  Concordienhütteb.  Bendorfn.Rh. 
Retortenofen  mit  Zugumkehrung.  insbesondere  zur  Ver- 
kühlung ran  Holz  und  dergt. 

Zwei  durch  eine  Scheidewand  «getrennte  Kammern 
mit  stellenden  Retorten  b  sind  mit  zwei  Feuerungen  c 
derart  verbunden,  dafs  ahwi'ch<elnd  die  Flamme  einer 


Kl.  7,  Nr.  10B4&4,  vom  24.  September  189-S. 
H.  Darhelet  in  Nnuzon  (Ardcnnes,  Frankreich). 
Mechanisch  bewegter  TauchapfMrat  für  das  Versinken 
von  Blerhen. 

Die  Rieche  (bis  zu  3,7  m  lang  und  1,2  tn  breit) 
werden  von  der  Seite  in  Rahmen  >t  eingeschoben, 
T  die  an  zwei  end- 

X.  losen,  Ober  Rol- 

len b  geführten 
Italischen  Ketten 
c  pendelnd  be- 
festigt sind  und 
durch  das  Zink- 
bad d  geführt 
werden.  Die  Rol- 
len   c    sind  nn 

zwei,  an  den 
Seiten  des  Zink  - 
topfes  aufgestell- 
ten   tierüsten  t 

gelagert.  Das 
Hinschieben  der 
Hleche  erfolgt  in 
der  Mittelstellung 
der  Rahmen  o ; 
beim  Eintauchen 
des  Bleches  in  das 
Ziukbadrf  werden 
wanken  zu  verhüten,  von  den  Schienen  f 
ann  senkrecht  wieder  aus  dem  Zinkbad 
Das  Herausnehmen  der  Bleche  aus 
a  erfolgt  in  derselben  Weise  wie  »las 


Feuerung  e  die  eine  und  die  Flamme  der  anderen 
Feuerung  r  die  andere  Retorlenkammer  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  durchströmt ,  was  durch  abwech- 
selndes Schliefsen  und  Oeffnen  der  Schieber  a  und 
der  entsprechenden  Rauchsrhieber  bewirkt  wird.  Die 
Feuerung  e  kann  eine  gewöhnliche  Rostfeuerung  oder 
eine  Gasfeuerung  sein,  in  welch  letzlerem  Falle  der 
Feiierraum  c  aus  dem  Rohre  d  tir\s  empfängt. 


Kl.  4»,  Nr.  1086S9,  vom  22.  November   I8U8 ; 
Zusatz  zu  Nr.  »9897  (vergl.  .Stahl  und  Eisen'  1899  ; 
S.  203).    1.  Panzirsch  in  Mürzzuschlag  (Nieder-  \ 

Oesterreich).     Vorrichtung  ; 
r~~l  zum  Aufstellen  von  Sensen- 

I  /       y.  rucken. 

I  /      /  Das  Seusenblatt  n  wird  i 

J    /  r    >  auf   die  Backe   b  gelegt, 

wonach  die  Backe  c  über 
a  geschwungen  und  der 
dadurch  aufgebogene  Sen- 
senrückeu  in  den  Spall 
zwischen  den  Backen  ca 
hineingestaucht  wird. 


sie,  um  ein  Seh 
geführt  und  d 
herausgehoben 
den  Rahmen 
Einsetzen. 


Kl.  7,  Nr.  106466,  vom  23.  November  I89K 
Chauucey  Clark  Baldwin  in  Elizabeth  (Union 
V.  St.  A.).  Drahtziehmaschine. 

Um  bei  Drahtziehmaschinen  mit  ununterbrochenem 
Zug  und  zahlreichen  hintereinander  liegenden  Zieh- 
rollen  a  Erschütterungen  des  langen  Ziehhankbeltcs  h 
zu  vermeiden,  ohne  dasselbe  sehr  massig  ausführen 
zu  müssen,  hat  das  zweitheilige  Bell  c  den  gezeich- 
neten schwachen  Querschnitt.     Die  Seitenkasten  d 


sind  dabei  in  ihrer  ganzen  Länge  mit  Wrisser  gefüllt, 
welches  nicht  allein  zum  Kühlen  des  anf  den  Zieh- 
rollen a  befindlichen  Drahtes  dienen ,  sondern  auch 


die  auf  das  Bett  c  wirkenden  Kräfte  aufnehmen  und 
ohne  Erschüttern ngen  compensiren  soll.  In  dem 
mittleren  Kasten  r  des  Bettes  b  ruht  die  diircligeln>nd*- 
Antriebswelle  f.  welche  durch  Kegelräder  die  Zieh- 
rollen wellen  g  treibt.  Infolge  dieser  Anordnung  können 
die  Lager  der  Wellen  g  niedrig  gehalten  und  dicht 
an  die  Ziehrollen  a  herangerückt  werden,  was  eben- 
falls den  Erschütterungen  vorbeugt. 


IV.*, 
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Berichts  über  Vertammlungen  ans  Faeitvtreinen. 


15.  Februar  1900. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

(Bericht  über  die  Hauptversammlung  am  41.  Januar 
1900  im  Hotel  Victoria  zu  Gleiwitz.) 

Die  Hauptversammlung  des  Vereins  .Eisenhütte 
Oberschlesien",  -  Zweigverein  des  Vereins  deutscher 
Eisenhuttenleute  — ,  an  welcher  über  300  Personen 
theilnahmen,  wurde  pünktlich  um  4  Uhr  durch  den 
Vorsitzenden,  Generaldirector  N  i  e d  t  -  Gleiwitz,  mit 
folgender  Ansprache  eröffnet: 

„M.  H. !  Im  Namen  des  Vorstands  eröffne  ich 
die  heutige  Hauptversammlung  und  heifse  Sie  herz- 
lich willkommen,  Ihnen  gleichzeitig  zur  Jahres-  und 
Jahrhundertwende  ein  frohes  »Glück  auf«  bei  unserem 
ersten  Zusammensein  zurufend!  Mochten  im  neuen 
Jahrhundert  freundliche  Sterne  über  Kaiser  und 
Reich  walten,  mochten  Deutschland,  sowie  auch  die 
beiden  groben  engbefreundeteu  Nachbarreiche  —  Bufs- 
land  und  Oesterreith-Ungarn  —  einer  friedlichen, 
glücklichen  Entwicklung  entgegengehen,  möchte  sich 
die  deutsche  Technik  so  fortentwickeln  wie  in  den 
letzten  Decennien,  und  der  »Verein  deutscher  Eisen- 
hütlenleute«  sowie  sein  Zweigverein  »Eisenhütte 
Oberschlesien'  weiter  wachsen,  blühen  und  gedeihen! 

(Briffo!) 

Ich  gebe  sodann  unserer  Freude  darüber  be- 
sonderen Ausdruck,  heute  wiederum  werlhe  Gäste 
unter  uns  zu  sehen,  und  l>egrüfse  die  anwesenden 
Herren  Vertreter  der  staatlichen  und  städtischen  Be- 
hörden, sowie  das  verehrte  Mitglied  des  Vorstandes 
unseres  Hauptvereins,  Hrn.  Ingenieur  Schrödter- 
Düsscldorf,  im  Namen  der  »Eisenhütte  Ohersclilesien«, 
nur  das  beste.  - 

M.  H- !  Der  Verein  »Eisenhütte  Oberschlesien«  hat 
zu  seiner  gröfsten  Betrühuifs  seit  der  letzten  Tagung 
im  Mai  vorigen  Jahres  wieder  schwere  Verluste  durch 
den  Tod  von  fünf  treuen,  angesehenen  Mitgliedern 
erlitten. 

Es  starben  die  HH.:  Generaldirector  Dr.  Erbs- 
Beuthen,  Generaldirector  Camper- Sosnowice,  Berg- 
werksdirector  M  o  1 1  -  Borsigwerk  ,  Hülteninspeclor 
Melke-  Haildonhütle  und  Director  Donders  -  Katlo- 
witz.  Wir  beklagen  den  Hingang  dieser  hervorragen- 
den Vertreter  ihres  Berufs,  welche  särnmtlich  un- 
verhofft, im  besten  Mannesaller  stehend,  mitten  aus 
einem  schaffensfrohen  Leben  abberufen  wurden,  auf 
das  tiefste,  und  bitte  ich  Sie,  sich  zur  Ehrung  der 
theuren  Verstorbenen  von  Ihren  Plätzen  zu  erheben. 
(Geschieht.) 

Neu  eingetreten  in  den  Verein  »Eisenhütte  Oher- 
sclilesien« sind  31  Mitglieder,  ausgeschieden  infolge 
Wegzugs  aus  dem  Revier  17  Mitglieder,  so  dafs  sich 
unter  Berücksichtigung  der  uns  durch  den  Tod  ent- 
rissenen 5  Mitglieder  heule  ein  Bestand  von  416  Mit- 
gliedern, eiuschliefslicb  eines  Ehrenmitgliedes,  ergiebt. 

M.  H.!  Die  Kasse  des  Vereins  ist  am  lb.  ds.  Mts. 
seitens  des  vom  Vorstand  hierzu  bestellten  Hrn.  Ge- 
heimraths  Jüngst  geprüft  worden  und  ertheile  ich 
dem  geehrten  Herrn  das  Wort  zur  Berichterstattung.* 

Hr.  Geheimrath  Jüngst:  „M.  H. !  Im  Namen 
des  Vorstands  habe  ich  heule  am  lfi.  Januar  1900 
den  Kassenab^i-hlufs  der  .Eisenhütte  Oberschlesien* 
für  das  J.ihr  IS'.i'.t  revidirt. 

Die  Einnahmen  betrugen  6490,43  •  die  Aus- 
gaben 3570,14  so  dafs  ein  Kassenhcstand  von 
2740.31  vorhanden  sein  iiiufsle.  Dieser  wurde 
mir  richtig  vorgewiesen  und  zwar  in  einem  Spar- 
kassen!.iahe  der  städtischen  Sparkasse  zu  Gleiwitz 


Nr.  44353  mit  4500  Jt,  in  Baar  440.31  Jt,  zusammen 
4740.31 

Die  Buchungen  wurden  durch  Stichproben  mit 
den  Belägen  coutrolirt  und  gaben  zu  Anstanden  keine 
Veranlassung.  Gleichzeitig  nahm  ich  eine  Revision 
des  Kassen hestandes  per  16.  Januar  1900  vor,  wobei 
ich  ebenfalls  nichts  zu  erinnern  fand. 

Der  K.issenslatus  war  folgender:  Einnahmen  pro 
1900  bis  15.  Januar  41.05  #,  hierzu  Bestand  4740,31  ,M, 
Summa  Einnahme  und  Bestand  4741,36  Jt;  ab  Aus- 
gabe bis  15.  Januar  190t)  4X.40  Jt,  mithin  Soll- 
bestand  4714,96  Jt,  welche  mir  richtig  vorgewiesen 
wurden." 

Vorsitzender:  Wünscht  zu  dem  Bericht  des 
Hrn.  Geheimralh  Jüngst  Jemand  das  Wort?  —  Dies 
geschieht  nicht;  es  ist  dagegen  der  Autrag  auf  Ent- 
lastung des  Kasseuführers  und  des  Vorstandes  ge- 
stellt worden  und  sofern  sich  hiergegen  kein  Wider- 
spruch erhebt,  gilt  die  Entlastung  als  angenommen. 
Widerspruch  erhebt  sich  nicht  und  somit  ist  die  be- 
antragte Entlastung  ertheill.  Im  Anschluß  hieran 
lasse  ich  den  Voranschlag  für  das  Rechnungsjahr  1900 
folgen.  Der  vcranschl. igten  Einnahme  von  4430  .H, 
in  welcher  der  Bestand  von  4740,31  Jt  enthalten  ist, 
steht  eine  Ausgabe  von  3000  -M  gegenüber,  und  er- 
giebt sich  demnach  per  ultimo  1900  ein  Kassen- 
bestand von  1430  In  der  Ausgabe  befindet  sich 
ein  Posten  von  rund  1000  .Ä  zur  Beschaffung  eines 
Makro-Projectionsapparales  von  der  Firma  Zeifs  k  Co. 
zu  Jena.  Der  Vorstand  hat  sich  zur  Anschaffung 
eines  derartigen  Apparates  entschliefson  müssen,  weil 
der  Verein  für  seine  Vorträge  eines  solchen  Hülfs- 
mittels  nicht  mehr  entrathen  kann  und  es  nicht  ge- 
lungen ist  und  auch  in  Zukunft  nur  schwer  gelingen 
dürfte,  einen  derartigen  Apparat  leihweise  zu  erhallen. 
Er  wird  heute  schon  seine  Dienste  thun  und  wird 
sich  bezahlt  machen.  Für  sorgfältige  Aufbewahrung 
und  sachgemäße  Behandlung  will  ich  gern  persön- 
lich haften.  M.  H.!  Ich  bitte  Sie,  den  Voranschlag 
genehmigen  zu  wollen;  ich  lege  ihn  zur  Einsicht- 
nahme hier  nieder,  indem  ich  Sie  um  Aeufserung 
ersuche.  —  Eine  solche  wird  nicht  beliebt,  auch  höre 
ich  keinen  Widerspruch  und  hat  damit  der  Vor- 
anschlag Ihre  Zustimmung  erhalten. 

M.  H. !  Indem  ich  Ihnen  noch  berichte,  dafs  sich 
das  Denkmal  unseres  verstorbenen  Vorsitzenden,  Hrn. 
E.  M  e  i  e  r  -  Friedenshütte ,  in  Ausführung  des  Hrn. 
Professor  Böse  befindet  und  die  Kosten  aufgebracht 
sind,  danke  ich  Ihnen  für  die  reichlichen  Beitrags- 
leistungeii  zu  diesem  Denkmal. 

Wir  treten  nunmehr  in  den  zweiten  Theil  unserer 
Tagesordnung,  die  Neuwahl  des  Vorstandes,  ein, 
welche  gemäß  §5  unserer  Satzungen  für  das  Jahr  1900 
heute  vorzunehmen  ist. 

Der  bisherige  Vorstand  besteht  aus  den  HH. 
Bremme,  Commerzieurath  Caro,  Oberbergralh 
Hilger.  Holz,  Geheimrath  Jüngst,  Lieber t, 
Marx.  Niedt  und  Sugg.  M.  H.!  Wiederwahl  ist 
zulässig.  Zur  Vereinfachung  des  Wahlactes  lasse  ich 
Zettel  zur  Verkeilung  bringen,  welche  die  Namen 
derjenigen  Herren  enthalten,  die  Ihnen  Ihr  Vorstand 
zur  Neuwahl  empfiehlt.  Wollen  Sie  andere  Herren 
wählen ,  so  streichen  Sie  freundlichst  den  oder  die 
Namen  der  Herren  durch,  welche  Sie  nicht  wählen 
wollen  und  ersetzen  Sie  diese  freundlichst  durch 
Namen  Ihnen  passenderer  Herren.  Ich  möchte  nur 
noch  hinzufügen,  dafs  wir  in  unserer  Bescheidenheit 
die  Namen  der  jetzigen  Vorstandsmitglieder  auf  die 
Wahlzettel  drucken  hefsen.  — 
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M.  H.!  Es  ist  soeben  Wiederwahl  des  allen  Vor- 
standes durch  Zuruf  beantragt  worden.  Ich  stelle 
den  Antrag  zur  Discussion  und  wenn  sich  kein  Wider- 
spruch erhebt,  nehme  ich  an,  dafs  Sie  mit  dem  An- 
trage, die  Wahl  durch  Zuruf  vornehmen  zu  lassen, 
einverstanden  sind  und  den  Vorstand  in  seiner  gegen- 
wärtigen Zusammensetzung  auch  für  das  Jahr  1900 
behalten  wollen.  Ein  Widerspruch  erhebt  sich  nicht 
und  sind  die  bisherigen  Vorstandsmitglieder  für  das 
Jahr  1900  somit  aufs  neue  gewählt.  S&mmtliche  Herren 
nehmen  die  Wahl  an.  danken  Ihnen  für  das  erneut 
geschenkte  Vertrauen,  bitten  jedoch  eindringlich  um 
Ihre  Unterstützung,  insbesondere  in  der  Vortragsfrage. 

M.  H.!  Bevor  wir  zum  dritten  Theil  unserer 
Tagesordnung  schreiten ,  theile  ich  Ihnen  mit,  dafs 
aus  den  Reihen  unserer  Mitglieder  Anträge  an  den 
Vorstand  gelangt  sind ,  in  einer  sehr  wichtigen  An- 
gelegenheil ,  gelegentlich  unserer  heutigen  Haupt- 
versammlung, Stellung  zu  nehmen.  Es  handelt  sich 
um  nichts  Geringeres ,  als  um  die  sogenannte 
.Flotten  vorläge*,  welche  binnen  kurzem  den 
Deutschen  Reichstag  beschäftigen  wird  und  zu  deren 
Gunsten  Sie ,  die  Vertreter  der  oberschlesischen 
Technik,  heule  schon  eintreten  sollen.  Ihr  Vorstand, 
m.  H..  hat  gern  dieser  dankenswerthen,  von  Patrio- 
tismus zeugenden  Anregung  Folge  gegeben ,  handelt 
es  sich  doch  um  eine  Vorlage  der  Regierung,  welche 
der  Initiative  unseres  kaiserlichen  Herrn  zu  danken 
ist  und  von  deren  Annahme  nicht  nur  die  Zukunft 
des  deutschen  Handels  und  der  deutschen  Industrie, 
sondern  die  Zukunft  des  gesammten  deutschen  Vater- 
landes abhängig  ist.  Ihr  Vorstand  empfiehlt  Ihnen, 
den  valerlandslieh-nden.  einsichtsvollen  Vertretern 
deutscher  Technik,  an  Ihren  verständnifsvollen  Pa- 
triotismus appellirend,  die  einstimmige  Annahme 
folgender  Kundgebung: 

.Die  von  mehr  als  300  Mitgliedern 
besuchte  Hauptversammlung  der  »Eisen- 
hütte Oberschlesien-,  Zweigvereins  des 
Vereins  deutscher  Eisenhüttenleute,  er- 
klärt sich  einstimmig  für  die  Notwendig- 
keit einer  erheblichen  Verstärkung  der 
deutschen  Flotte,  welche  imstande  ist,  that- 
kräflig  den  friedfertigen  Interessen  des 
grofsen,  für  unser  Volk  immer  wichtiger 
sich  gestaltenden  überseeischen  Handels, 
sowie  unserer  Schiffahrt  zu  dienen  und 
im  Nothfalle  das  Vaterland  gegen  fremde 
Uehergriftc  zu  schützen,  und  richtet  an 
die  oberschlesischen  Reichstagsabgeord- 
neten die  dringende  Bitte,  für  die  neue 
Flotten  vorläge  der  Reichsregierung  ein- 
hellig einzutreten.*    (Lebhafte  Zustimmung.) 
M.  H. !    Ich  erlheile  zu  diesem  Antrage  des  Vor- 
standes Hrn.  Generaldireclor  K ol I m a n n  ■  Bismarck- 
hütte das  Wort.    (Der  Wortlaut   der  Rede  ist  an 
anderer  Stelle  dieser  Nummer  von  , Stahl  und  Eisen* 
abgedruckt). 

Im  Anschlufs  an  die  Rede  schlüge  ich  vor  folgendes 
Telegramm  an  Se.  Majestät  zu  senden: 

Sr.  Majestät  dem  Deutschen  Kaiser 

Berlin. 

Ew.  Majestät  wollen  allergnädigst  der  von  mehr 
als  300  Mitgliedern  besuchten  Hauptversammlung 
deutscher  Eisenhüttcnleute  —  Eisenhütte  Ohcr- 
schlesien  —  gestatten,  ihren  ehrfurchtvollsten  Dank 
für  die  allerhöchste  Initiative  zu  einer  erheblichen 
Floltenverstärkung  darzubringen. 

Die  neue  deutsche  Flotte  mufs  imstande  sein, 
die  Ausruhr  der  Erzeugnisse  deutscher  Arlteit  und 
die  für  die  deutsche  Gewerltethrttigkeil  notwendigen 
fremdländischen  Rohstoffe  im  überseeischen  freien 
Verkehr  in  Friedenszeiten  gegen  jede  Belästigung 


und  Störung  zu  schützen;  denn  nur  dann  kann  die 
Arbeitsgelegenheit  und  die  Wohlfahrt  im  Vaterlande 
sich  dauernd  günstig  entwickeln. 

Die  neue  deutsche  Holte  soll  aber  auch  — 
wenn  nuthwendig  —  das  Reich  gegen  jeden  Ueber- 
muth  zu  bewahren  in  der  Lage  sein! 

Im  Auftrage: 

Generaldirector  Niedt,  Gleiwitz, 
Vorsitzender 

Generaldirector  Liebert,  Friedenshütte, 
SchriflAbrer. 

Wird  zu  den  beiden  Anträgen  noch  das  Wort 
i  gewünscht  ? 

Dies  geschieht  nicht  und  wenn  sich  Niemand 
erhebt,  so  nehme  ich  an,  dafs  Sie  mit  den  verlesenen 
Anträgen  einverstanden  sind. 

M.  H. !  Es  erhebt  sich  Niemand,  die  beiden  An- 
träge sind  somit  einstimmig  angenommen  und 
wird  der  Vorstand  das  Erforderliche  veranlassen. 
(Langanhnltender,  begeisterter  Beifall.)* 

Hiermit,  m.  H.,  schliefse  ich  diesen  Theil  unserer 
Tagesordnung.  Wir  kämen  zum  dritten  Theil,  und  er- 
theile  ich  Hrn.  Ingenieur  Liebetanz -Düsseldorf  das 
Wort  zu  seinem  Vortrage: 

Die  Calclniucarbid  •  Fabricatlon  und   deren  Zu- 
sammenbau? mit  der  Eisenindustrie,  unter  beson- 
derer Berücksichtigung  der  Hochofengase  als 
Betriebskraft. 

(Der  Vortrag  nebst  Discussion  gelangt  in  einem 
der  nächsten  Hefte  zum  Abdruck). 

Vorsitzender  spricht  hierauf  Hrn.  Liebetanz 
j  den  Dank  für  seine  interessanten  Ausführungen  aus. 

Sie  haben,  m.  H.,  Ihren  Beilall  durch  Händeklatschen 
|  vorher  bereits  bewiesen,  ich  bitte  Sie  nun,  Ihrem 
Dank  durch  Erheben  von  Ihren  Plätzen  Ausdruck  zu 
]  verleihen.  (Geschieht.) 

Vorsitzender:  M.II.!  Bei  der  Kürze  der  Zeit 
empfehle  ich,  unverweilt  weiter  zu  schreiten  und  er- 
theile  Hrn.  Ingenieur  S  t  a  m  msc  h  u  1 1  e  -  Kattowitz 
das  Wort  zu  seinem  Vortrage: 
Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahlwerken. 
(Der  Vortrag  nebst  Besprechung  wird  in  einer  der 
nächsten  Nummern  abgedruckt.) 

Vorsitzender:  M.  H.!  Ich  bitte  Sie,  Hm.  In- 
genieur Stamm  schulte,  dem  Sie  für  seine  inter- 
essanten, freundlichen  Auslührungen,  die  er  durch 
so  wohlgelungene  Vorführungen  wirksam  unterstützt 
hat.  Ihren  Beifall  bereits  bekundet  haben,  Ihren  Dank 
noch  durch  Erheben  von  den  Plätzen  auszudrücken. 
(Geschieht.) 

M.  H.!    Wir  kommen  nunmehr  zum  letzten  Theil 
I  unserer  Tagesordnung  und  erbitte  ich  Ihr  Einver- 
ständnis dazu,  dafs  wir  trotz  der  vorgeschrittenen 

•  Hierauf  ging  dem  Vorsitzenden  des  Vereins 
.Eisenhütte  Oberschlesien*,  Generaldirector  Niedt- 
Gleiwitz,  folgender  allerhöchster  Bescheid  zu: 

Herrn  Generaldirector  Niedt 

Gleiwitz. 
Berlin,  den  23.  Januar  1900. 

Se.  Majestät  der  Kaiser  und  König  haben  Aller- 
höchst sich  über  den  treuen  HuUiiguugsgrufs  der 
Hauptversammlung  deutscher  Eisenhüttcnleute  und 
den  Ausdruck  des  Dankes  für  Höchslihre  Be- 
strebungen für  die  Schaffung  einer  starken  deutschen 
Flotte  sehr  erfreut. 

Se.  Majestät  lassen  .Sie  ersuchen ,  der  Haupt- 
versammlung Allerhöchsteren  Grul's  zu  entbieten. 

Auf  Allerhöchsten  Befehl 

von  Lucanus, 
Gehnc-r  Cl.ir.et.iUtr.. 


Digitized  by  Google 


228    Stahl  und  Eisen. 


iteferate  und  kleinere  SfittheUitngen. 


15.  Februar  1900. 


Zeit  unser  Pensum  zu  Ende  lüliren.  (Allseitige  Zu- 
stimmung.) Da  Sie  zustimmen,  crtheile  ich  zunächst 
Hrn.  Oberingenieur  M  Aller- Donnersmarckhütle  das 
Wort  zu  seinem  Referate : 

Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe  Ton 
Gasmaschinen  nuf  BonnersmarckhUtte. 

(Wird  demnächst  in  .Stahl  und  Eisen*  abgedruckt.) 

Vorsitzender:  M.  II.!  Ich  erachte  Sie  damit 
einverstanden,  daß  wir  die  Disrussion  über  «las  Referat, 
welches  Sic  soeben  gehört  haben,  mit  der  Besprechung 
ober  das  nun  (olgende,  den  gleichen  Gegenstand  be- 
treffende, des  Hrn.  Hütteninspector  Werndl-Friedens- 
hütte  zusammenfassen  und  crtheile  diesem  Herrn  zu- 
nächst das  Wort  zu  seinem  Referat  Ober: 

Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe  von 
Gasmaschinen  auf  Priedciishflttc. 

(Mittheiluugeii  riehst  Besprechung  folgen  ettenfalls 
demnächst.) 

Vorsitzender:  M.  H.!  Da  es  inzwischen  b"  Uhr 
geworden  ist,  so  mufs  ich.  so  leid  es  mir  Unit .  die 
Discussion  schlielsen. 

Bevor  ich  jedoch  den  geschäftlichen  Theil  der 
beutigen  Hauptversammlung  schliefse,  spreche  ich  in 
Ihrem  Namen,  obwohl  Sie  liereits  Ihre  Anerkennung 
für  die  dankenswerlheii  Miltheilungeu  durch  Hände- 
klatschen vorhin  kundgetban  haben,  den  HH.  Referenten 
Müller  und  Werndl  herzlichen  Bank  aus  für  die 
erstatteten  interessanten  Referate  und  ebenso  den 
Dank  des  Vereins  den  beiden  Verwaltungen  —  der 
Uunnersmarekhütte  und  Friedenshütle  — ,  welche  uns 
in  so  liebenswürdiger  Weise  in  ihre  Geheimnisse  ein- 
dringen Hersel).  Ich  bitte  Sie,  m.  H.,  Ihren  Dankes- 
gefüllten  durch  Erheben  von  den  Plätzen  Ausdruck 
zu  \erleihen.  (Geschieht.) 

Hiermit  schliefse  ich  den  officiellcn  Theil  der 
heutigen  Hauptversammlung  und  bitte  Sie,  sich  in 


einer  Viertelstunde  zur  Festtafel  wiederum  in  diesen 
Räumen  fröhlich  zusammenfinden  zu  wollen.*  (leb- 
hafter Beirall.) 

Auf  dem  der  Versammlung  folgenden  gemein- 
samen Mittagsmahl,  an  welchem  270  Mitglieder  und 
Gäste  theilnahmen,  brachte  der  Vorsitzende  den  Kaiser- 
spruch aus,  zahlreiche  ernste  und  fröhliche  Beden 
folgten,  aus  welchen  die  gewaltige  Kraft  der  ober- 
schlesischen  Eisenindustrie,  zugleich  aber  auch  deren 
enges  Hand  in  Hand  gehen  mit  dem  Hauptverein 
hervorleuchtet. 


Verein  deutscher  Fabriken  feuerfester 
Producte. 

Der  .Verein  deutscher  Fabriken  feuerfester  Pro- 
ducte* hält  am  Mittwoch  den  21.  Februar  1900, 
Vormittags  lO'  i  Uhr  im  Architektenhause  zu  Berlin, 
Wilhelmstraßc  92,  seine  XX.  ordentliche  General- 
versammlung ab.  Auf  der  Tagesordnung  stehen 
folgende  Vorträge : 

1.  Neuerungen  metallurgischer  Apparate  zur  Er- 
zeugung hoher  Temperaturen.  Prof.  Dr.  Dürre  - 
Aachen. 

2.  Ueber  verschiedene,  im  Handel  betiudliche  feuer- 
feste Steine.  Regierungsrath  Dr.  Hecht -Char- 
lotten bürg. 

3.  Sind  Magnesitsteine  in  Gewölben  basischer  Martin- 
öfen verwendet  und  mit  welchem  Erfolg? 

1.  Welche  Erfahrungen  liegen  über  Trocknen  von 
fettem  Thon  in  Stücken  vor,  nach  Gümmer, 
Möller  ic  Pfeiffer,  und  Anderen? 

5.  Liegen  Erfahrungen  mit  Drehrohrören  für  Cha- 
mottebrand  vor? 

6.  Hat  der  Centripetalhrerher  Mouslier  Anwendung 
gefunden  ? 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Bedeutung  und  Anhalten  der  preußischen 
Steinkohlenlager. 

Bei  Gelegenheil  der  Beralhungeu  ober  den  Etat 
der  Berg-,  Hütten-  und  Salinenverwallung  im  Ah- 
geordueteuhause  inachte  Landlagsabgeordueter  Geh. 
Bergrath  Dr.  Schultz- Bochum  folgende  interessante 
Mittheilungeii  über  den  preußischen  Steinkohlen- 
bergbau : 

.Preufsen  nimmt  unter  den  Steinkohlen  erzeugen- 
den Ländern  der  Welt  die  dritte  Stelle  ein.  Nur 
Großbritannien  und  die  Vereinigten  Staaten  von 
.Nord-Amerika  haben  eine  gröfsere  Förderung  auf- 
zuweisen. Großbritannien  sieht  an  erster  Stelle  mit 
20527-1000  t  im  Jahre  1898.  die  Vereinigten  Staaten 
folgen  hart  auf  dem  Fuße  mit  189516000  l.  Der 
preußische  Steinkohlenbergbau  hatte  im  Jahre  1898 
eine  Förderung  von  89  573528  t  im  Werthe  von 
611861312  ■>/.  Diese  Förderung  wurde  von  323  117 
Arbeitern  zu  Tage  gefördert. 

Die  außerordentliche  Bedeutung,  die  gewaltige 
Ausdehnung,  die  der  elektrische  Beirieb  in  der  Neu- 
zeit erlangte,  bat  die  Auffassung  nahe  gelegt,  daß 
es  mit  der  Herrschaft  des  Dampfes  zu  Ende  gehe, 
und  daß  das  eleklriscbe  Zeitalter  das  Zeilalter  des 
Dampfes  ablösen  werde,  eine  Aulfassung,  die  ganz 
gewiß  berechtigt  ist.  Mit  ihr  verbindet  sich  ein 
ininderberechtigter  Gedanke,  daß  nämlich,  wenn  es 
gelingen  sollte,   billigere  Elektrieitflls(|nellen.  als  sie 


uns  in  der  Steinkohle  geboten  sind,  aufzufinden,  dann 
auch  eine  Beschränkung  der  Macht  des  Dampfes  und 
der  ihn  erzeugenden  Steinkohle  eintreten  werde. 
Unter  den  Elektricilätsquellen.  die  billiger  zu  be- 
schaffen sind,  stehen  die  Wassergefalle  oben  au.  Ich 
meine  damit  nicht  bloß  die  natürlichen,  in  den  Flul's- 
läufen  gegebenen  Wassergefälle;  auch  die  künstlich 
geschaffenen,  in  den  Stauweihern,  in  den  Thalsperrcn. 
Eine  große  Erweiterung  des  elektrischen  Betriebes 
ist  durch  diese  uns  von  der  Natur  und  bei  Unter- 
stützung der  Natur  gebotenen  Elcktricitätsquellen 
zu  erwarten.  Noch  lange  nicht  werden  die  Wasser- 
läule  unseres  Landes  und  das  atmosphärische  Wasser 
in  den  Niederscblagsgebieten  gebührend  ausgenutzt. 
Weniger  ist  auf  die  Windkraft  zu  rechnen ;  selbst 
wenn  man  Accutuulatoren  heranzieht,  kann  man 
doch  nicht  nennetiswerthe  Betriebe  daraus  dauernd 
unterhalten.  In  der  Atmosphäre  sind  zeitlich  und 
örtlich  oft  große  Elektricilätsmengen  aufgespeichert 
von  einer  ungeheuren  Spannung.  Ein  Sachverstän- 
diger hat  neulich  erwähnt,  daß  dabei  Spannungen 
von  mehr  als  200000  Volt  vorkommen. 

Unserem  Jahrhundert  dürfte  es  vorbehalten  sein, 
die  Elektricität,  die  sieh  in  der  Atmosphäre  befindet, 
in  den  Dienst  des  Menschen  zu  zwingen,  sie  arbeilen 
zu  lassen,  üb  das  erreicht  wird,  kann  natürlich 
niemand  voraussehen.    Hoffen  wir  es! 

Aber  selbst  dann  wird  die  Bedeutung  der  Stein- 
kohle als  Elektricilätstpielle  nicht  im  mindesten  ein- 
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geschränkt  worden,  das  liegt  in  der  universellen  Art 
der  Verwendung  der  Steinkohle.    Alle  die  Bedenken, 
die  sich  daran   knüpfen   kflnnten.  dafs  einmal  die 
Steinkohlen   entwerlhet    werden,   sind   als    nichtige  i 
anzusehen.* 

Bezüglich  der  Frage  nach  der  Erschöpf titiK  der 
Steinkohlenlager  unseres  Landes  äufserte  sich  Ge- 
iieimrath  Schultz  wie  folgt:  „In  England  haben  wieder- 
holt von  Parlaments  wegen  Untersuchungen  darüber 
staltgefunden,  ob  bei  der  riesigen  Production  Eng- 
lands an  Steinkohlen  nicht  in  absehbarer  Zeit  eine 
Erschöpfung  der  Steinkohlenlager,  und  damit  die 
Vernichtung  einer  der  wichtigsten  Grundlagen  für 
die  englische  Volkswirtschaft  eintreten  könne.  Ich 
halte  mich  für  verpflichtet,  auf  diesen  Punkt  näher  j 
einzugehen,  da  zu  meinem  Bedauern  mit  einer  ge- 
wissen Oeffentüchkeit  und  jedenfalls  von  sehr  autori- 
tärer Seite  Angaben  (Iber  den  Kohlenreichthum  eines 
der  bedeutendsten  Steinkohlenbecken  des  Festlandes, 
nämlich  des  niederrheinisch-westfälischen,  gemacht 
worden  sind,  die  ich  als  richtig  nicht  anerkennen 
kann.  Sie  sind  auch  in  den  so  vortrefflichen  Com- 
missionsberiehl  über  die  Karialvorlage  übergegangen. 
Da  ich  im  vorigen  Jahre  wegen  Krankheit  an  den 
Elalsberathungen  nicht  habe  theilnehmeu  können,  so  ( 
vermag  ich  erst  jetzt  eine  Berichtigung  eintreten  zu  | 
lassen. 

Nach  dem  Cornrnissionsbericht  sollen  im  nieder- 
rheinisch-westfälischen Steinkohle ngebiet  bis  zu  einer  j 
Tiefe  von  700  m  noch  baulohiiend  anstehen  11  Milliarden  i 
Tonnen  Steinkohle.    Das  mag  zutreffen.    Aber  nicht 
richtig  ist,  wenn  es  in  dem  Commissionshericht  weiter  i 
heilst,  dafs  bis  zu  einer  Tiefe  von  1000  m  nur  18 
Milliarden  Tonnen  Steinkohle  vorhanden  seien,  und  ! 
im  ganzen  Steinkohlenbecken  nur  30  Milliarden.  Nach 
meinen  Ermittelungen  sind  in  der  Tiefe  von  700  bis  I 
1 000  m  noch  18,3  Milliarden  zu  gewinnen:  von  1000 
bis  zu  15U0  m  ■-  das  ist  diejenige  Tiefe,  die  zur  Zeit 
von  den  tiefsten  Gruben  der  Welt,  den  Kupfergruben  I 
.un  Oberen  See,  erreicht  wird,  also  eine  dem  Berghau 
noch  zugängliche  Tiefe   nach  dem  heutigen  Stande 
der  Technik  —  stehen  weitere  25  Milliarden  Tonnen 
Steinkohle  an,  also  bis  zu  1500  in  überhaupt  54-,3 Mil- 
liarden, und  darunter  bis  zu  der  untersten  Ablagerung 
noch  abermals  75  Milliarden.   Das  ergiebt  im  ganzen 
1211,3  Milliarden. 

In  dem  Commissionsliericht  ist  unter  Zugrunde- 
legung einer  Jahresrörderung  von  50  Millionen  Tonnen 
und  eines  jährlichen  Zuwachses  von  5  %  in  der  Weise 
des  Zinseszinses  ausgerechnet,  dafs  his  zur  Tiefe  von 
700  m  der  Kohlenvorrath  Westfalens  noch  ausreichen 
würde  auf  55  Jahre,  oder   vielmehr  auf  ungefähr 
51  Jahre.    Die  Voraussetzung,  dafs  die  Entwicklung 
des  Steinkohlenbergbaues  wie  in  der  Zinseszinsrech-  | 
nung  mit  einem  jährlichen  Fördernngszu wachs  von  • 
50,o  fortgehe,  ist  nach  meiner  Ansicht  eine  durchaus  ' 
irrige;  ein  so  starker  Zuwachs  erfolgt  wohl  nur  in  | 
den  Zeilen  ungestümer  überstürzter  Entwickclung. 

Die  ansteigende  Curve  der  Production  verflacht 
sich  in  der  Höhe,  ja  es  tritt  nach  den  gegebenen 
Verhältnissen  des  betreffenden  Steinkohlenreviers 
schliefslich  auch  ein  Stillstand  ein,  wo  die  Förderung 
nicht  höher  steigt.  Geht  man  dagegen  von  einer 
Jahreslörderung  von  100  Millionen  Tonneu.  also  ■ 
nahezu  dem  Doppelten  des  gegenwärtigen  Betrages  : 
aus,  nimmt  diese  als  die  durchschnittliche  an  ich 
Itemerke  nebenbei,  dafs  zu  dieser  Production  nicht 
weniger  als  400000  Arbeiter  gehören,  weshalb  sie 
schon  der  Leutennth  wegen  so  leicht  nicht  erreicht 
werden  kann.  —  dann  würde  bis  zu  einer  Tiefe  von 
1000  m  der  Kohlenvorrath  noch  auf  nicht  weniger 
als  493  Jahre  ausreichen ;  bis  zu  einer  Tiefe  von 
1500  m,  die,  wie  schon  bemerkt,  durch  den  nord- 
amerikanischen Kupferbergbau  schon  erreicht  ist, 
würde  der  Kohlenvorrath  auf  543  Jahre  ausreichen, 


und  endlich  bis  zur  völligen  Erschöpfung  des  Stein- 
kohh  ngebietes  in  seinem  jetzigen  Umfange  würden 
1293  Jahre  erforderlich  sein.  Das  gilt  aber  nur  für 
das  Sleinkohlengehiet  in  seinem  jetzigen  Ilmfange. 
Das  westfälische  Steinkohlenbecken  ist 
noch  lange  nicht  in  seiner  ganzen  Gröfse 
erschlossen  worden.  Zur  Zeit  ist  es  bekannt 
und  nachgewiesen  auf  2900  <|km  —  oder  auf  nahezu 
60  Quadralnieilen.  Aber  sowohl  nach  Norden  wie 
nach  Osten  rücken  die  Bohrthürme  vor,  und  es  ist 
gar  nicht  zu  bezweifeln,  dafs  noch  eine  wesentliche 
Erweiterung  des  heutigen  Gebietes  zu  erwarten  steht, 
nämlich  in  der  Bichtung  nach  Norden  und  nach 
Osten,  wo  die  Begrenzung  des  Steinkohlengehietes 
noch  nicht  bekannt  ist,  während  sie  nach  Süden  und 
Westen  bereits  seit  Jahren  festgestellt  ist. 

Nimmt  man  nun  noch  hinzu,  dafs  die  durchaus 
richtig  in  dem  Commissionsberichte  geschilderte  reiche 
Sleinkohlenablagerung  Oberschlesiens  an  dem  Boden- 
schatze unseres  Landes  betheiligt  ist  —  ich  stehe 
nicht  an,  sie  fast  für  unermefslith  zu  erklären,  und 
jedenfalls  ist  das  oberschlesisehe  Steinkohlenbecken 
das  bedeutendste,  das  überhaupt  auf  der  Welt  he 
kannt  geworden  ist  —  nimmt  man  also  diese  uner- 
mefslicheu  Keichthümer  noch  hinzu,  dann  kann  mau 
behaupten,  d  a  f  s  in  Zeit  räumen,  die  für  mensch- 
I  i  c  h  e  V  o  r  a  u  s  b  e  r  e  c  h  n  u  n  g  zugänglich  sind, 
an  eine  Erschöpfung  des  unvergleich- 
lichen, von  Gott  in  unseren  Boden  gelegten 
Schatzes  nicht  zu  denken  ist.  Das  hindert 
nicht,  fordert  vielmehr  dazu  auf,  dafs  diejenigen, 
welche  an  diesem  Bodenschätze  betheiligt  sind,  ihm 
eine  sorgsame  Pflege  zuwenden  in  der  Erschliefsung. 
in  der  Hebung  und  in  der  Vertheilung  eines  unersetz- 
lichen Nationalgutes.  Das  ist  die  verantwortungsvolle 
Aufgabe  aller  Bergbautreibenden  unseres  Landes  und 
unter  ihnen  besonders  des  ersten,  des  gröfsten  und 
mächtigsten,  des  Staates!' 

Amerikanische  Kobelsenerzengung  Im  Jahre  1891». * 

Nach  einer  von  der  .American  Iron  and  Steel 
Association'  aufgestellten  Statistik  betrug  die  ge- 
sammte  Roheisenerzeugung  der  Vereinigten  Staaten  im 
abgelaufenen  Jahre  13620  703  Grofstons  -  13  838  631 
metr.  Tonnen  gegen  1 1  77393t  Grofstons  1 1962317  t 
im  Jahre  1898.  Die  Steigerung  beträgt  mithin 
I  8445709  Grofstons  =  1876317  t  oder  fast  16  °>. 

Die  nachstehende  Zusammenstellung  zeigt  die  Ent 
Wicklung  der  amerikanischen  Roheisenerzeugung  in 
den  letzten  21  Jahren: 


Jahr 

Metr. 
Tunaen 

Jahr 

Metr. 

Tonnen 

Jahr 

Mi.tr 

Tonnen 

1879 

2  785  723 

188»> 

5  774  262 

1893 

7  238  494 

1880 

3  896  554 

1887 

6  519  822 

1894 

6  763  906 

1881 

1210  562 

1888 

6  593  574 

1895 

9  597  449 

1882 

4  697  296 

1889 

7  725  300 

1896 

8  761  097 

1883 

4  669  008 

1*90 

9  349  946 

1897 

9  807  123 

188t 

4  163  434 

1891 

8  412  318 

1898 

11  962  317 

1885 

4  109  238 

1892 

9  303  512 

1899 

13S38  634 

Die  Ruheisenerzeugung  in  der  zweiten  Hälfte 
des  Berichtsjahres  war  um  mehr  als  I  Million  t  gröl'ser 
als  im  ersten  Halbjahre.  In  den  letzten  4  Jahren 
wurden  in  den  Ver.  Staaten  an  Roheisen  hergestellt : 


Zeitabschnitt 

1896 

1897 

1898 

1899 

I.  Halbjahr . 

II.  Halbjahr. 

5  (155  856 
3  705  241 

4  473  932 

5  333  191 

5  963  618 
5  998  699 

6  389  794 

7  418  840 

Insges.immt 

8  761  097 

9  807  123 

II  962  317 

13  838  6:44 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  1899  Nr.  5  S.  2.r>::. 
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Die  Erzeugung  an  Bessernerroheisen  betrug  im 
Jahre  189«  8  202  778  Grofstons  =  8  331044  t  gegen 
7  337  384  GroMons  ^  7  45*784  t  im  Vorjahr.  An 
Thomasroheisen  wurden  189«  98Ö033  Grofstons  = 
1000793  t  gegen  785444  CroMons  =  79SU11  t  im 
Vorjahr  erzeugt.  An  Spiegeleisen  und  Fcrromangan 
wurden  im  Berichtsjahre  insgesamrnt  219  768  Grofstons 

—  443  485  t  gegen  413  769  Grofstons  -  417  189  l  in 
1899  erhlasen.  Die  Erzeugung  an  Holzkohlenroheisen 
bezifferte  sich  im  Jahre  1899  auf  284766  Grofstons 

—  489  344  t  gegen  496  750  Grofstons  =  301498  t. 

Die  Vorrathe.  die  am  30.  Juni  1898  noch 
571577  tons  betragen  haben,  sind  beständig  zurück- 
gegangen und  belieren  sich  am  31.  December  1899 
nur  noch  auf  63  429  tons. 

Die  Zahl  der  im  Betrieb  befindlichen  Hochöfen 
betrug: 

am  31.  December  1898    404 

.    30.  Juni  189»  240 

.    31.  December  1S9«  489 

Die  Betheiligung  der  einzelnen  Staaten  an  der 
Roheisenerzeugung  veranschaulicht  folgende  Tabelle  : 


Staaten 


Massachusetts  . 

Connecticut  .  . 

New  York  .  .  . 

New  Jersey  .  . 

Pennsylvania  . 

Maryland   .  .  . 

Virginia.  .  .  . 

N.  Carolina   .  . 

Georgia     .  .  . 

Alabama    .  .  . 

Texas    .  .  .  . 

West  Virginia  . 

Kenntucky    .  . 

Tennessee  .  .  . 

Ohio  

Illinois  .  .  . 

Michigan   .  .  . 

Wisconsin  .  .  . 

Minnesota  .  .  . 
Missouri    .  . 

Colorado   .  .  . 

Oregon  .  .  .  . 


Tonnen  zu  1000  kg. 


Er»!»« 
Halbjahr 

1800 


Zwrite» 
Halbjahr 

1MW 


/unammen 


994 
4  460 
98  419 
58  857 
3  096  766 
103  344 
166  518 


3  451 


545  360 
3  701 
99  70S 
54  884 
144  411 
1  094  434 
716913 
66  159 

}    84  691 

!    68  944 


1  544 
5  831 

170  157 
70  783 
3  567  054 
134  886 
204841 

14  669 

575  887 

2  195 
91  156 
66  039 

407  293 
1  344  030 
74S  171 
70  435 

141  735 
74  178 


erzen.  Roheisen,  Schweifs-  und  Flulseisen  u.  s.  w. 
wie  folgt: 


2  516 
10491 
268  576 
129  640 
6  663  820 
238  228 
37 1  339 

18  120 

1  101  447 

5  896 
190  864 
120  923 
351  704 

2  416  264 
1  465  084 

136  594 

206  426 
141  102 


6  389  794  7  448  844   13  838  634 


Ausrohr  und  Einfuhr  Bilbaos  Im  Jahre  1809. 

Im  verflossenen  Jahre  wurden  aus  dem  Hafen 
von  Bilbao  ausgeführt: 

Eisenerz   5  441  734  t 

Roheisen   54  050  t 

Eingeführt  wurden : 
fremde  Steinkohlen    ....     436  618  t 

Koks   101  709  t 

Spanische  Steinkohle    ...     129  784  t 

Spanischer  Koks   1  869  t 

(Nach  .Brvi.ta  mit..«-  11*00  S.  35  ) 

Frankreichs  Ein-  and  Ausfahr  Im  Jahre  189». 

Nach  dem  vom  „Comite  des  Forges  de  France* 
herausgegebenen  .Bulletin*  Nr.  1653  gestaltete  sicli 
die  Ein-  und  Ausfuhr  Frankreichs  :m  Koks.  Eisen- 


Einfuhr 


1898  1899 


Ausfuhr 
1898  1899 


Koks  

Eisenerz  

Roheisen  

Ferromangan,  Ferro- 
silicium  

Ferroaluminium    .  . 

Schweifseisen  .... 

Flufseisen  

Feil-  und  Glühspäne  . 

Eisen-  u.  Stahlabfälle 

Herd-  und  Schmiede- 
schlacken   .  .   .  . 


1371590  1428610 
203444O 
62440 


64180 
1950665  436169 


3485 


966:{K  161431 
4454 


44014  32850 

6354  1157t 

1460  1044 

21910  29741 


34075    36327  307273 


350 
I 

54031 
47562 
4002 
24494 


63970 
291346 
153792 

220 

53181 
34148 
2513 
44400 

303(305 


Berücksichtigt  man  noch  die  Einfuhr  an  Roh- 
eisen, Flufs-  und  Schweifseisen,  wie  auch  an  Blechen 
zum  Zwecke  der  Weiterverarbeitung,  die  1899 
144  885  t  und  1898  123  648  t  betragen  hat.  und  die 
Wiederausruhr  von  108635  t  für  1899  bezw.  111719  t 
für  1898,  so  U-trägt  die  Gesammteinfuhr  an  Roh-. 
Flufs-  und  Schweifseisen  im  Jahre  1899  268403  t 
gegen  217  937  t  im  Jahre  1898,  was  einer  Zunahme 
um  50466  t  oder  etwa  23,11  "/o  gleichkommt.  Die 
Gesammtausfuhr  betrug  im  Jahre  1899  349  976  t 
(gegen  373144  t  im  Vorjahre)  und  zeigt  somit  eine 
Verminderung  um  23  118  l  oder  etwa  6,2  %. 


Schwedens  Ein-  und  Ausfuhr. 


E  in  f u h  r 

Ausfuhr 

1899 

1898 

1899  1898 

l 

t 

• 

• 

Eisenerz  .... 

1647908!  1439872 

Roh-  und  Ballabt- 

eisen  

54895 

54376 

93775 

91744 

Gufswaaren.  .  . 

10484 

9017 

Rohschienen  und 

Blöcke  (smält- 

stycken)  .  .  . 

20677 

18454 

Stabeisen.  .  .  . 

3563 

4884 

167684 

160863 

Stabeisenabfälle . 

6344 

395ü 

Eisenbahnschien. 

82991 

53597 

Walzdraht  .  .  . 

5564 

475.N 

Bleche  aller  Art 

2941 

302:5 

Gezogener  Draht 



1179 

75t  \ 

Nägel  aller  Art  . 

4556  4641 

hl 

hl 

Steinkohle  .  .  . 

403(MKKJO  31554000 

(TeknUk  Tid,k,in  1900  No.  tl 

Locoinottvenban  In  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  im  Jahre  181». 

Im  Jahre  1899  wurden  in  den  Maschinenbau- 
Werkstätten  der  Vereinigten  Staaten  (mit  Ausnahme 
der  Eisenbahn-Werkstätten)  2473  Locomotiven  gebaut, 
die  gröfste  Zahl,  die  je  erreicht  wurde.  Die  Zunahme 
gegen  1898  beträgt  598  Locomotiven  oder  annähernd 
32  %  :  auch  das  nächst  beste  Jahr  1890  wird  noch 
um  233  Maschinen,  beinahe  10%,  übertroffen.  Von 
den  im  Jahre  1899  gebauten  2473  Locomotiven  waren 
339  oder  last  14  D»  Verbund-Maschinen;  1898  wurden 
374  Verbund -Maschinen  gebaut,  20«t  der  Jahres- 
produetkn. 
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Das  Ausfuhrgeschäft  des  Jahres  1899  zeigt  gegen 
das  Vorjahr  eine  Ahnahme  um  40  Maschinen  oder 
7  %.  Im  Jahre  1899  gelangten  514  Locomoliven  zur 
Ausfuhr,  1898  waren  es  554.  1897  386  und  189«  309. 
Nachfolgende  Tabelle  zeigt  die  Gesammtzahl  der  in 
den  Jahren  1888  bis  1899  gebauten  Locomotiven : 

1888  .  .  218«       1892  .  .  2012       1896  .  .  1175 

1889  .  .  1860       1893  .  .  2UI1       1897  .  .  1251 

1890  .  .  2240       1894  .  .    695       1898  .  .  1875 

1891  .  .  21G5       1895  .  .  1101        1899  .  .  2473 

(«ach  The  Board  of  Trad»  Journiil.) 

Einfuhr  chinesischen  Roheisens  nach  Japan. 

Nachrichten  aus  Hongkong  zufolge  bezieht  Japan 
chinesisches  Roheisen.  Vor  noch  nicht  langer  Zeit 
lieferten  die  Hanyaug-Kisenwerke  eine  Probesendung 
von  10O0  t.  welche  bei  ihrer  Ankunft  allen  nöthigen 
Versuchen  unterworfen  und  als  reichlich  gut  genug 
für  den  gewöhnlichen  Gebrauch  befunden  wurde.  Da 
auch  ein  erheblicher  Preisunterschied  zu  Gunsten  des 


dürften  einige  Angaben  Ober  die  beiden  Projectc 
nicht  ohne  Interesse  sein. 

1.  Hängebrücke.  Für  dieselbe  sind,  wie  die 
Abbildung  zeigt ,  eine  mittlere  Oeffuung  von  300  in 
Spannweite  und  zwei  seitliche  OefTnungeu  von  je 
169,6  m  vorgesehen.  Hieran  schliefst  sich  an  jeder 
Seile  ein  Landpfeilrr  von  65  m  Länge  und  ein  ge- 
mauerter Viaduct,  der  aus  drei  lo  in  weiten  Bogen 
und  Pfeilern  von  5  m  Dicke  besteht.  Die  Länge  der 
eisernen  Brüekenconstruction  zwischen  den  beiden 
Landpteilern  beträgt  mithin  639,2  in.  Die  Kabel,  an 
denen  die  Drücke  aufgehängt  ist,  gehen  über  37,5  in 
hohe  über  den  Slrompfcilern  aufgestellte  Tliünne 
und  sind  in  den  Landpfeilern  verankert.  Jedes  Kabel 
bestellt  aus  yl44  Stahldrähten  von  je  4  mm  Durch- 
messer und  einer  Mindestfestigkeil  von  12000  kg/qcm. 
Die  Drähte  sind  zu  127  Seilen  von  je  72  Dräuten 
vereinigt.  Das  ganze  Kabel  wird  mit  Stahldraht  um- 
wickelt, so  dafs  alle  Seile  ein  zusammenhängendes 
Ganzes  bilden.  Auf  den  Kabelthünnen  befinden  sich 
Sättel  aus  Gußstahl,  die  von  12  Stück  1.5  m  langen 
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chinesischen  Eisens  sprach,  folgte  bald  eine  zweite 
Bestellung  von  2000  t  bei  den  Hanyang-Eiscnwerken, 
und  es  entwickelten  sich  nun  regelmäßige  Geschäfts- 
verbindungen. Allein  Kawaguchi ,  ein  Ort  in  der 
Nähe  von  Tokio,  bedarf  jährlich  12000  t  Roheisen; 
der  Verbrauch  des  ganzen  Landes,  einschließlich  der 
staatlichen  Werke  wird  auf  48000  l  geschätzt.  Die 
kleinen  Eiseuconsumenten  in  den  Dörfern ,  welche 
mancherlei  Kurzwaaren  auf  die  Märkte  der  grofsen 
Städte  liefern,  hatten  seither  recht  hohe  Preise  für 
ihr  Roheisen  zu  zahlen,  zum  Vortheil  der  Zwischen- 
händler, deren  Einfluß  jetzt  infolge  der  Einfuhr  billigen 
Eisens  aus  China  gebrochen  sein  soll.  Die  im  all- 
gemeinen günstige  Lage  des  Seidenhandcls  kommt 
auch  der  einheimischen  Einsenindustrie  zu  statten. 

..Th«  Board  of  Trade  Journal  '  > 


Die  fest«  Brücke  Ober  den  kleinen  Belt. 

die  berei's  in  den  80er  Jahren  projeclirt  war,  ist, 
wie  wir  der  in  Kopenhagen  erscheinenden  Zeitschrift 
.Ingeniören"  (1899  Nr.  52  S.  337  bis  342)  entnehmen, 
ihrer  Ausführung  insofern  wiederum  einen  Schritt 
näher  gekommen,  als  zwei  neue  Projecte,  und  zwar 
als  Hängebrücke  und  als  Cantileverbrücke  ausgearbeitet 
worden  sind.  Bei  dem  Umstand,  dafs  zum  Bau  dieser 
Brücke  12000  bis  15000  t  Eisen  erforderlich  wären. 


Gußstahlrollen  getragen  werden.  Bei  den  Landpfcileru 
ist  jedes  Kabel  über  Pendellager  herabgeführt  bis  zu 
einer  gufsstählernen  Kugelkalotte,  und  jedes  einzelne 
Seil  ist  in  einer  konischeu  Höhlung  befestigt.  Die 
Kugelkalotte  ist  mit  einem  gufsstählernen  Fuß  ver- 
bunden, der  den  Druck  auf  das  Pfeilermauerwerk 
überträgt.  Bezüglich  der  Einzelheiten  der  Eisen - 
construetion,  der  Pfeiler  u.  s.  w.  sei  auf  die  Abbildung 
und  auf  die  Quelle  verwiesen. 

Die  Kosten  der  Brücke  würden  sich  bei  dieser 
Bauausführung  auf  15  600000  Kronen*  stellen;  davon 
entfielen  5  325000  Kr.  aur  den  Oberbau.  7  010  000  Kr. 
auf  den  Unterbau  und  der  Rest  auf  die  Auschlufs- 
viaduete  und  die  Kosten  der  Bahnverlegung  u.  s.  w. 

2.  Ausleger  brücke.  Für  diese  sind  eine 
mittlere  OefTnung  von  350  m  und  zwei  seitliche  OelT- 
nungen  von  je  18t  m  Spannweite  nebst  den  ent- 
sprechenden Landpfcileru  und  Anschlußviaducten 
vorgesehen.  Die  Brücke  selbst  würde  bei  dieser 
Ausführung  eine  Länge  von  712  m  erlangen.  Die 
Träger  find  nach  dem  Auslegersystem  construirt, 
derart,  dafs  über  jedem  Strompfeiler  ein  135  m  langer 
consolförmiger  Gitterträger  ruht,  der  mit  einem  Ende 
in  dem  Landpfeiler  verankert  ist,  während  das  andere 
Ende,  das  140  m  weit  hervorragt,  den  mittleren  Theil 
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dor  Brücke,  einen  70  in  langen  Träger  stützt,  der  an 
dem  Consolträger  mit  Charnieren  aufgehängt  ist. 

Die  Anschlufsbrücken  sind  im  vorliegenden  Falle 
als  Eisenconstruction.  auf  Eisenpfeileru  ruhend,  ge- 
plant. Die  Kosten  der  Atislegerbrücke  sind  zu 
15:;tJ0(HX>  Kr.  veranschlagt,  wovon  6  040  000  Kr.  auf 
den  Überbau,  5  2-25  000  Kr.  auf  den  Unterbau  und 
4o::ö000  Kr.  auf  die  Anschlul'sbrücken  sowie  auf  die 
Babnverleguug  11  s.  w.  kommen. 


Eiserne  Unterkunftshiuser  für  Motorwagen 

hat  die  Fahrzeugfabrik  Eisenach  construirt.  Sie 
bestehen  aus  auf  Rädern  montirten  Kasten,  welche 
genügenden  Platz  für  einen  Motorwagen  bieten  und 
aufserdem  einen  feuersicheren  Abtheil  für  Benzin, 
üel  und  Heservetheile  enthalten.  Die  Vorderseite 
wird  durch  ein  am  Boden  liegendes  Charnier  geöffnet, 
so  dafs  sie  im  heruntergeklappten  Zustande  eine 
schiefe  Eltene  bildet,  über  die  der  Motorwagen  in 
seine  Remise  hineingeschoben  wird. 


Elektrische  Elsen*  und  Stahlgewiunung. 

Wie  die  in  Turin  erscheinende  .Rassegna  mine- 
raria*  in  ihrer  Nummer  vom  1.  Februar  d.  J.  mit- 
theilt, soll  der  von  dem  italienischen  Hauptmann 
Stassano  gebaute  elektrische  Schmelzofen"  zur 
Eisenerzeugung  glänzende  Ergebnisse  geliefert  haben.  *• 
Die  Madrider  .Revista  minera*  berichtet  in  ihrer 
Ausgabe  vom  gleichen  Tage,  dafs  die  Absicht  be- 
stehen soll,  im  Berner  Uberlande  eine  ähnliche  Anlage 
wie  in  Darfo  zu  errichten,  und  dafs,  wenn  sich  die 
an  das  neue  Verfahren  geknüpften  Hoffnungen  erfüllen 
sollten,  dasselbe  auch  für  Spanien  von  Interesse  w5re. 


Verhalten  eines  eisernen  Rohres  in  48V1  m  Tiefe 
nnter  dem  Meeresspiegel. 

Wie  die  holländische  Zeitschrift  .De  Ingenieur* 
in  ihrer  Ausgabe  vom  10.  Februar  d.  J.  berichtet, 
wurde  von  der  Siboga-Expedition,  die  sich  unter  der 
Leitung  von  Prof.  Dr.  M.  Weber  mit  Tiefseeforschungen 
in  den  Gewässern  des  Indischen  Archipels  beschäftigt 
hat,  eine  Probe  aus  einer  Tiefe  von  4391  in  genommen. 
.Viele  Stunden*,  sagt  Prof.  Weber,  .waren  nülhig,  um 
das  fast  6  km  lauge  Stahldrahtkal>el  aufzuwinden, 
eine  mühsame  Arl>eit,  die  wegen  des  enormen  Ge- 
wichts des  mit  Schlamm  gefüllten  Netze?  besonders 
lang  dauerte.*  Der  vorderste  Netzträger  liefs  deutlich 
die  Bedeutung  der  Wassersäule  erkennen,  die  in  grofser 
Tiefe  auf  den  Gegenständen  lastet.  Er  bestand  aus 
einem  2  m  langen,  ä'/'ZÖlligen,  gezogenen  eisernen  Rohr 
von  6  mm  Wanddicke.  Um  demselben  mehr  Festigkeit 
zu  verleihen,  waren  die  beiden  äußersten  Enden,  welche 
das  Netz  tragen,  zusammengeschmiedet,  wodurch 
die  Rohre  ganz  unbeabsichtigter  Weise  wasserdicht 
geschlossen  war.  In  dieser  Form  konnte  sie  den 
Druck  von  440  Atmosphären  nicht  aushalten.  Sie  war 
gleichsam  nach  innen  explodirt  und  zwar  mit  solcher 
Gewalt,  dafs  sie  nicht  nur  plattgedrückt,  sondern  der 
ganzen  Länge  nach  gesprengt  wurde  und  Stücke  der- 
selben am  Boden  des  Netzes  lagen. 

l'eber  chinesisches  Eisenbahnwesen. 

Nachdem  seinerzeit  in  Anwesenheit  des  Prinzen 
Heinrich  die  Grundsteinlegung  zu  dem  von  der 
Shantung-Eisenbahngesellschaft  in  Angriff  genommenen 


•  Vgl.  .Stahl  u.  Eisen"  1899  S.  797. 
**  Leider  fehlen  genaue  Angaben  hierüber. 


Bahnhofsgebäude  in  Tsintau  stattgefunden  hatte,  nach- 
dem auch  bereits  die  ersten  Locomotiven  für  die 
Shantung-Eisenbahu  bestellt  worden  sind,  und  daraus, 
in  sehr  erfreulichem  Gegensatz  zu  dem  langsamen 
Fortschreiten  des  Eisenbahnwesens  in  unseren  übrigen 
Si  hutzgebieten  die  energische  Thätigkeit  dieser  Gesell- 
schaft hervorgeht,  erscheint  es  um  so  mehr  angezeigt, 
uns  mit  dem  chinesischen  Eisenbahnwesen  näher  zu 
beschäftigen,  als  England  und  Amerika,  jedes  in  seiner 
Weise,  die  gröfsten  Anstrengungen  machen,  ihre 
Interessen  bei  dem  Ausbau  des  chinesischen  Eisen- 
bahnnetzes zur  Geltung  zu  bringen.  Während  Amerika 
sich  zu  diesem  Behüte  vorzugsweise  der  Lieferung 
von  Eisenbahnmaterialieii  zuwendet,  und  bereits  die 
Lieferung  von  05  Locomoliven  an  die  Baldwinwerke, 
sowie  von  1K0<XM)  t  Stahlschienen  an  die  Carnegie- 
Gesellschaft  erreicht  hat.  ist  es  aufserdem  England 
gelungen,  durch  Stellung  englischen  Personals  Tür 
den  Bau  und  Betrieb  der  chinesischen  Staatsbahnen 
einen  mafsgebenden  Einfluls  auf  dieselben  zu  erlangen. 

Die  Linien,  um  welche  es  sich  hierbei  handelt, 
bestehen  zur  Zeit  aus  den  Strecken  Peking  —  Tientsin  ; 
Tientsin  —  Shan-hai-kwan —  Kiutschou  -  Niutschwang 
und  Peking-Pao-ling-fu,  im  ganzen  etwa  970  km.  Von 
diesen  Strecken  sind  jedoch  nur  Peking— Tientsin  und 
Peking  —  Pao-ting-lu  im  Umtriebe  und  zwar  die  erstere 
mit  einem  lebhaften  Personen-  und  Güterverkehr, 
während  die  übrigen  Linien  noch  in  der  Ausführung 
begriffen  sind. 

Abgesehen  von  dem  Verkehr,  i!«-r  mit  Ausnahme 
der  Fahrkarteneinnehmer,  welche  iici  »1er  unüber- 
windlichen Neigung  der  Chinesen  zu  Defraudationen 
durch  Europäer  besetzt  werden  müssen,  ausschliefslich 
in  der  Hand  der  chinesischen  Verwaltung  liegt,  hat 
das  englische  unter  dem  Oberingenieur  und  Betrielra- 
director  Kinder  stehende  Personal  die  Aufgabe,  die 
Bahnen  zu  bauen,  zu  unterhalten  und  zu  betreiben, 
sowie  die  Chinesen  für  den  Eisenbahndienst,  ins 
besondere  zu  Heizern  und  Locomotivführern  aus- 
zubilden, zu  welchem  Zweck  eine  besondere  Eisenbahn- 
schule  eingerichtet  worden  ist. 

Neuerdings  ist  dieses  Programm  noch  dahin  er- 
weitert worden,  dafs  nel>en  der  Anfertigung  der 
zahlreichen  Brückenconstructionen  auch  beabsichtigt 
wird,  in  den  Werkstätten  von  Tong-Shan  aufcer  der 
Unterhaltung  von  80  Locomoliven  mit  dem  Neubau 
von  Locomotiven  und  Wagen  vorzugehen. 

Die  Gründe,  welche  es  vortheillmfter  erscheinen 
lassen,  anstatt  Locomotiven  und  Wagen  in  Europa 
oder  Amerika  zu  bestellen,  dieselben  in  China  selbst 
zu  bauen  und  nur  das  Bohmaterial  einzuführen, 
liegen  in  der  Billigkeit  des  Gl  und  und  Bodens  und 
des  Baues  der  Gebäude,  des  Brennmaterials,  der 
Arbeitskräfte,  sowie  an  der  Ersparnis  in  Fracht  und 
Werlhversicherung  bei  Einfuhr  von  Rohmaterial  im 
Vergleich  zu  fertigen  Maschinen. 

Es  mag  dahingestellt  bleiben,  ob  diese  Gründe 
durchschlagend  sind  und  durch  die  Erfahrung  Be- 
stätigung finden  werden.  Thatsache  ist,  dafs  u.  a. 
die  Personenwagen  für  die  Shanghai -Woosung-  und 
Pao-ting-fu  •  Bahn  bereits  in  China  gebaut  worden 
sind,  und  dafs  amerikanische  Wagenbauan*talten  er- 
klärt haben,  nicht  so  billig  liefern  zu  können.  Hierbei 
scheint  allerdings  nicht  unwesentlich  in  Betracht  zu 
kommen,  dals  man  sich  in  China  von  allen  europäischen 
Anschauungen  möglichst  emaneipirt  und  sich  nur  auT 
das  unbedingt  Nothwendige  beschränkt. 

Was  schlieMich  den  Chinesen  als  Arbiter  be- 
trifft, so  arbeitet  er  im  Tagelohn  nicht  mehr  als 
gerade  nothwendig  ist,  bei  Accordarbeil  dagegen 
entwickelt  die  Anziehungskraft  des  allmächtigen 
Dollars  das  Bestreben,  die  Arbeit  so  sehr  als  möglich, 
wenn  auch  auf  Kosten  der  guten  Ausführung  zu 
beschleunigen.  Ein  grofser  Uebelstand  ist  noch  zu 
erwähnen,   der  darin   besteht,  dafs  alle  losen  und 
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nicht  vollständig  festen  Theile  des  Olierbaues,  ohne 
Rücksicht  auf  die  dadurch  eintretende  Gefährdung  der 
Sicherheit  des  Betriebes,  in  ungeheurer  Menge  ge- 
stohlen werden.  i.v.-c-) 

Argentinien  als  Absatzgebiet  für  Eisendraht, 
Wellblech  und  Windturbinen. 

Die  Landgüter  mit  Viehzuchtbetrieb  erfordern 
«ine  gewallige  Ausdehnung.  Sie  werden  zunächst  in 
ihrer  ganzen  äufsereu  Umgrenzung  gegen  die  Nach- 
bargehiele  eingezäunt.  Bei  einem  Landgut  von 
3Ö0U0  Morgen  wurden  z.  B.  249  km  Eisendraht, 
bei  einem  solchen  von  «0  000  Morgen  510  km  und 
l>ei  einein  von  lSOOUO  Morgen  1575  km  Eiseudraht 
auf  die  Einzäunung  verwendet.  Die  etwa  l'  i  m  hohe 
Umzäunung  hat  als  Hauptstützen  starke  Holzpfosten, 
die  von  20  zu  20  m  in  den  Boden  eingerammt  sind. 
Diese  Pfosten  werden  in  wagerechten  sechs-  oder 
siebenfachen  I'arallelreihen  durch  Eisendraht  ver- 
bunden .  so  dafs  ein  Durchkriechen  von  Vieh  aus- 
geschlossen ist.  Zwischen  den  Hauptpfosten  werden 
iioch  in  senkrechter  Richtung  und  in  regelmäßigen 
Abständen  Zwischenfälle  eingeschaltet,  um  den  sechs- 
tes siebenfachen  Drahlreihen  einen  festereu  Halt  zu 
geben.  Diese  Zwischenstäbe  sind  vielfach  aus  Winkel- 
eisen ;  neuerdings  wird  aber  den  Stäben  aus  ein- 
heimischem Holze  der  Vorzug  gegeben.  Ein«-  Reihe 
<Jer  Drahtumzäunuug  besteht  in  der  Regel  der  ganzen 
Länge  nach  aus  Stachcldraht ,  während  die  übrigen 
Reihen  aus  glattem  Eisendraht  mit  kreisrundem  Quer- 
schnitt gezogen  sind.  Der  besseren  Haltbarkeit  wegen 
sind  in  neuerer  Zeit  verzinkte  oder  geHmifste  Drähte 
verwendet  worden.  Die  ungeheure  Länge  des  ver- 
wendeten Eisendrahtes  wird  nun  nicht  allein  durch 
die  Umzäunung  eines  solchen  Landgutes  bedingt, 
sondern  innerhalb  der  Grenzen  werden  viele  Einzel- 
abtheilungen  durch  gleichartige  Umzäunungen  ge- 
bildet, damit  die  einzelnen  Raeen ,  Gattungen  und 
Arten  des  Viehes  auseinandergehalten  und  auch  die 
Weideplätze  nach  Bedürfnifs  angewiesen  werden 
können.  Die  Herstellungskosten  eines  solchen  Zaunes 
werden  auf  etwa  45  Centavos  Papier*  für  den  lau- 
fenden Meter  angegeben,  wobei  Pfosten.  Zwischenstäbe 
und  Draht  eingerechnet  sind.  Für  Reparaturen  dieser 
Umzäunung  mufs  jährlich  wieder  eine  gewisse  Menge 
Draht  u.  s.  w.  bezogen  werden.  Da  ferner  noch 
außerordentlich  grofse  Weideflächen  in  Argentinien 
vorhanden  sind,  die  allmählich  mit  dem  Fortschritt 
der  Viehzucht  der  Anlage  von  Umzäunungen  entgegen- 
sehen, so  wird  der  Verbrauch  an  Eiseudraht  in  den 
nächsten  Jahrzehnten  noch  eine  sehr  starke  Steigerung 
erfahren.  Eine  eigene  Eisenindustrie  besteht  in  Ar- 
gentinien nicht  Das  Land  ist  daher  gänzlich  aut 
die  Einfuhr  angewiesen.  Beim  Import  von  Eisendraht 
nehmen  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  die 
erste  Stelle  ein ;  demnächst  hat  auch  Deutschland  sehr 
ansehnliche  Mengen  geliefert,  vornehmlich  ein  hervor- 
ragendes rheinisches  Eisendrahtwalzwerk  und  bedeu- 
tende Drahtwalzwerke  in  Westfalen.  Da  gegenwärtig 
die  nordamerikanischen  Eisenwerke  den  Draht  billiger 
liefern  sollen  als  die  deutschen,  so  dürfte  es  an- 
gebracht sein .  die  Aufmerksamkeit  der  deutschen 
Eisenindustrie  auf  den  Geschältsmarkl  in  Argentinien 
zu  lenken,  zumal  die  Transportkosten  des  Drahtes 
von  den  Vereinigten  Staaten  bezw.  diejenigen  von 
Deutschland  nach  Argentinien  nicht  wesentlich  ver- 
schieden und  die  Eingangszölle  für  beide  Länder  die 
gleichen  sind. 

Der  Verbrauch  von  Wellblech  auf  dem  Lande 
ist  ebenfalls  ein  ganz  bedeutender.  Die  Wohnhäuser 
der  Landgüter,  namentlich  aber  die  Scheunen  und 
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Ställe  sowie  die  Arbeiterhäuser  und  Hütten  sind  vor- 
zugsweise mit  Wellblech  eingedeckt.  Das  Wellblech 
findet  lerner  bei  der  Bedeckung  von  Hrunnenlöchern, 
zur  Herstellung  von  Thüren  und  Seitenwänden  sowie 
von  ganzen  Gebäulichkeiten  Verwendung.  Es  wird 
aus  Grofsbritannien  und  zwar  stets  verzinkt  bezogen. 
Die  deutsche  Industrie  soll  bisher  an  der  Lieferung 
gänzlich  unbelheiligt  sein.  Da  das  Wellblech  bei  der 
Entwicklung  des  argentinischen  Landes  in  fort- 
schreitendem Mafse  in  Nachfrage  kommen  wird,  so 
wird  sich  auch  in  diesem  Artikel  für  die  deutsche 
Industrie  ein  lohnender  Absatz  eröffnen,  namentlich 
wenn  mit  guten  und  dauerhaften  Waaren  der  eng- 
lischen Concurrcuz  von  vornherein  entgegengetreten 
wird. 

In  verhältnifsm  ifsig  kurzer  Zeil,  aber  in  über- 
raschendem Umfange  haben  sich  auf  dem  Lande  die 
W  i  n  d  rn  ü  h  1  e  n  oder  W  i  n  d  t  u  r  b  i  n  e  n  zum  Zwecke 
der  Wasserversorgung  eingebürgert.  Die  ausgedehnten 
Weideflächen  Argentiniens  sind  zumeist  für  die 
Tränken  der  Viehheerden  auf  künstliche  Brunnen  an- 
gewiesen. Das  ganz  aus  Eisen  construirte  Gestell  der 
Windturhine  wird  in  kurzer  Zeit  über  dem  Brunnen 
aufgebaut,  und  die  angehäugte  Pumpe  arbeitet  sodann 
von  selbst  und  fast  ununterbrochen.  Sie  liefert 
normal  bis  zu  1000  I  in  der  Stunde.  Die  Kosten  der 
über  dem  Brunnen  fertig  aufgestellten  Windmühlen - 
pumpe  belaufen  sich  auf  etwa  100  Pesos  Gold* 
(Brunnenaulage,  Viehtränken  u.  s.  w.  sind  nicht  ein- 
gerechnei).  Die  Aufstellung  der  Wiudturbinen  findet 
solchen  Beifall  ,  dafs  x.  B.  auf  einem  Gute  von 
180000  Morgen,  wo  jetzt  schon  15  Windmühlen 
pumpen,  in  zwei  bis  drei  Jahren  wahrscheinlich  5<i 
solcher  Anstalten  bestehen  werden.  Jedenfalls  unter- 
liegt es  bei  Berücksichtigung  der  auf  dem  Lande 
eigenartigen  Verhältnisse  keinem  Zweifel ,  dafs  die 
Einfuhr  von  Windturhincu  eine  ganz  bedeutende 
Steigerung  erfahren  wird.  Bis  jetzt  scheint  nur  eine 
Firma  aus  Chicago  den  Markt  für  Windturhinen  aus- 
schließlich zu  beherrschen. 

(Ni»ch  dem  H.ti.  htt.  dt...  Haii4rU-S,iclnrf.Undit<<'ii  bei  dorn 
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Preisausschreiben  des  Vereins  deutscher 
Maschinen-Iiigeulenre. 

Der  Verein  deutscher  Maschinen-Ingenieure  erläfst 
fürdas  Jahr  11)00  ein  Preisausschreiben  (Bcuthaufgahe). 
das  den  Entwurf  zu  einem  E u  d  b a  h  u  Ii  o f 
einer  elektrisch  zu  betreibenden  Fern- 
b  a  h  n  zum  Gegenstände  hat.  Die  Züge  sollen  mit 
200  km  Stundengeschwindigkeit  in  schneller  Zugfolge 
verkehren  und  aus  zwei  sechsachsigen  Fahrzeugen 
—  einem  Triebwagen  und  einem  Anhängewagen  — 
bestellen,  insgesammt  mindestens  150  Sitzplätze  ent- 
haltend. Zur  Vermeidung  hoher  Grunderwerbskosteu 
soll  die  Bahn  innerhalb  der  Stadl  als  eiserne  Hoch- 
bahn und  Iheilweise  über  die  Häuser  hinweg  geführt 
werden.  Die  Bahnsteige  des  Eudbahnhofes  sind  in 
elwa  25  in  Höhe  über  der  Fahrbahn  der  angrenzen- 
den Strafsen  anzuordnen.  Zur  Zu-  und  Abführung 
der  Reisenden  und  des  Gepäcks  sind  Wasserdruck- 
Heliewerke  anzuordnen.  Der  gesammte  Höhenunter- 
schied zwischen  den  Schienenoberkanten  des  Bahn- 
hofs und  der  Einführungsstelle  der  Bahn  in  die  Stadt 
l»elrägt  liO  n..  Dieser  Höhenunterschied  soll  nutzbar 
gemacht  werden,  einmal  um  die  Züge  schnell  in 
Gang  zu  bringen,  dann  um  deren  Anhalten  mit 
thunlichster  Vermeidung  von  Arbeitsverlusl  und  Ab- 
nutzung der  Schienen  und  Radreifen  zu  bewirken. 

Das  Programm  ist  nur  deswillen  von  liesonderem 
Interesse,  als  es  sich  an  ein  Problem  anlehnt,  dessen 

*  I  Peso  (iold  i.U5 
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15.  Februar  1000. 


Lösung  dorn  neuen  Jahrhundert  vielleicht  vorbehalten 
ist.  Die  Erbauung  von  Eisenbahnen  mit  200  km 
Stundengeschwindigkeit  ist  über  die  Erörterung  in 
Zeitschrillen  und  Broschüren  z.  Zt.  noch  nicht  hinaus- 
gekommen.* Die  Arbeilen  sind  bis  zum  <>.  Oelober 
l'JOO,  Mittags  12  Uhr,  an  den  Vorstand  des  Vereins 
deutscher  Maschinen-Ingenieure  z.  U.  des  Gommissions- 
ratbs  F.  C.  ülaser.  Herlin  SW..  Lindenstrafse  80, 
der  zu  weiteren  Mitteilungen  über  den  Wortlaut, 
die  näheren  Bedingungen  u.s.  w.  des  Preisausschreibens 
gern  bereit  ist,  einzusenden. 

Für  eingebende  preiswürdige  Losungen  werden 
nach  Ermessen  des  Preisrichter- Ausschusses  goldene 
Heutb-Medaillen,  für  die  beste  von  ihnen  außerdem 
ein  Geldpreis  von  1200  M.  ( Veitrneyer-Preis)  verliehen. 

August  Hollenberg  f. 

Am  12.  Juiniar  d.  .1.  verstarb  in  Neustadt  i.  M.  au 
einem  Schlagunfall  Ingenieur  August  II  •■  I  le  u  be  rg, 
der  ehemalig'  l'liefredaeteur  von  .Dinghrs  polvteelm. 
.b'urnal". 

Am  17.  August  1835  in  Meiderieli  als  Sohn  des 
dortigen  Dorfscliullelircrs  geboren,  widmete  sieh 
Hollenbert,'  nach  Absolvirung  des  Gymnasiums  zu 
Wesel  dem  Studium  der  Technik  und  bezog  zu  dem 
Zwecke  die  Provinzialgewcrhcsehule  in  Hagen  i.  Westf. 
Nach    einjähriger    praktischer    Thütigkcit    auf  der 

*  Wir  werden  demnächst  aus  sachkundiger  Feder 
eingehende  Mittheilungen  über  den  Stand  dieses 
Problems  bringen.  Die  Hedaction. 


Friedrieh -Wilhelmshütt«1  in  Mülheim  a.  d.  Ruhr,  be- 
suchte er  zur  Vollendung  seines  Studiums  das  königl. 
Gewerbeinstitut  in  Berliu  bis  zum  Jahre  1861,  und 
bekleidete  dann  Stellungen  als  leitender  Ingenieur 
heim  Hau  und  der  Aufstellung  von  eisernen  Brücken, 
als  Ingenieur  in  Oberhausen,  Sterkrade,  als  Ober- 
ingenieur  in  Essen  und  als  Leiter  einer  Maschinenfabrik 
und  Eisengießerei  in  Dinslaken,  wo  er  spater  als  Civil  - 
iugenieur  und  als  vielseitiger  Schriftsteller  thätig  war. 

Neben  zahlreichen  kleineren,  literarischen  Arbeiten 
lüi  technische  und  Tageszeitungen  schrieb  er  zusammen 
mit  Daeleu  und  Diekmann,  veranlafst  durch  ein 
Preisausschreiben  des  Vereins  zur  Förderung  des 
Gew erbfleilses,  ein  Werk  über  die  rKalibrirung  der 
E i se n  w  a  1  zc n",  welches  mit  dem  ersten  Preise  gekrönt 
wurde.  Ferner  gab  er  noch  das  Buch  .Die  neueren 
Windräder-  heraus  und  veröffentlichte  Vorträge  über 
S.  huulinien  der  Schieber-Diagramme.  Im  Jahre  1887 
übernahm  er  die  Redaetion  von  ..Dinglers  polytechn. 
Journal-,  und  war  als  Leiter  dieser  "Fachzeitschrift 
stets  auf  Verbesserung  und  Vervollkommnung  derselben 
bedacht,  bis  ihn  ein  Schlaganfall  zwang,  am  1.  Januar 
IH!I9  die  Schriftleitung  niederzulegen. 

Hollenbcrg  war  auch  Mitbegründer  des  Vereins 
, Hütte"  an  der  königl.  Gewerbeakadeinie  in  Berlin 
und  eines  der  ersten  Mitglieder  des  Vereins  deutscher 
Ingenieure,  für  dessen  Zeitschrift  er  in  früheren  Jahren 
auch  als  Mitarbeiter  thätig  war. 

Als  Mensch  schlicht  und  einfach,  von  grofscr 
Herzensgute,  aufrichtig  und  treu,  mit  einem  gesunden, 
rheinischen  Humor  ausgestattet  war  er  in  den  weitesten 
Kreisen  beliebt  und  geachtet. 


Industrielle 

Rheinische  Metall  waaren-  and  Maschinenfabrik 
in  Düsseldorf  1898,99. 

Aus  dem  Bericht  für  1898  99  geben  wir  Folgen-  i 
des  wieder : 

.Auch  während  des  Geschäftsjahres  1898  99  hielt  1 
die  rege  Thätigkeit  auf  dem  Eisen-  und  Slahlmarkte 
in  allen  seinen  Zweigen  au,  so  dafs  es  möglich  war,  1 
sämmtliche  Betriebe  fast  ohne  Unterbrechung  voll  zu 
beschäftigen.  Die  Werkstätten  zur  Herstellung  von 
Fahrrad  röhren  müssen  wir  hiervon  leider  wieder  aus- 
nehmen, da  es  unmöglich  war,  diesen  Betriebszweig 
lohnend  und  in  ausgedehntem  Mafse  zu  beschäftigen.  | 
Die  ungünstige  Lage  dieser  Branche  ist  durch  den 
Bückgang  in  der  Fahrradindustrie  bedingt  und  läfst 
sich  heule  noch  nicht  übersehen,  wann  bessere  Ver- 
hältnisse für  die  Herstellung  und  den  Vertrieb  von 
Velorohren  eintreten  werden.  Die  übrigen  Betriebe 
zur  Herstellung  nahtloser  Bohre  waren  dauernd  gut 
beschäftigt.  Die  nahtlosen  Bohre  führen  sich  für  die 
verschiedensten  Verwendungszwecke  immer  mehr  ein, 
so  dafs  in  diesen  Fabricatcn  während  des  Geschäfts- 
jahres wiederholt  Arbeitsmengen  vorlagen,  die  wir  in 
den  geforderten  Fristen  auch  nicht  annähernd  hätten 
bewältigen  können.  Die  Preise  bewegten  sich  in 
steigender  Bichtung.  Der  Markt  für  palentgeschweifsle 
Bohre  lag  fast  eltenso  günstig.  Auch  die  Abiheilungen 
zur  Herstellung  nahtloser  Hohlkörper  für  militärische 
Zwecke  waren  gut  beschäftigt.  Das  Gleiche  können 
wir  von  unseren  Werkstätten  für  Eisenbahn-Material 
in  Rath  berichten.  Das  Stahlwerk  in  Halb  lieferte 
in  der  Hauptsache  den  Bedarf  für  das  Düsseldorfer 
Werk :  im  ersten  Semester  nächsten  Jahres  hoffen 
wir  mit  dem  dritten  und  vierten  Mariiuofen  in  Betrieb 
zu  kommen,  so  dafs  wir  dann  in  der  Lage  sein  werden, 
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den  ganzen  Stahlbedarf  für  die  Düsseldorfer  Betriebe 
selbst  zu  erzeugen  und  auch  noch  ein  kleines  Quantum 
zum  Verkauf  an  Dritte  stellen  zu  können.  Im  ver- 
gangenen Geschäftsjahr  hatten  wir  einen  höheren 
Umsatz  wie  im  Jahr  zuvor.  Wenn  trotzdem  das  Er- 
trägnils gegen  d:is  Vorjahr  etwas  zurückgeblieben  ist, 
so  hat  dies  darin  seinen  Grund,  dafs  die  Rohmaterialien- 
preise erheblich  gestiegen  sind,  wir  aber  nicht  in  der 
Lage  waren,  diese  Preiserhöhungen  beim  Verkauf  der 
Ferligfabricate  diesen  ganz  zuzuschlagen.  Bei  gegen- 
wärtiger Geschäftslage  ist  es  lür  ein  Werk,  welches 
Roheisen  nicht  selbst  herstellt  und  Kohlengruben 
nicht  besitzt,  schwieriger  diese  Robproducte  in  aus- 
reichender Menge  rechtzeitig  zu  beschaffen,  als  die 
Erzeugung  der  Ferligfabricate,  soweit  sie  Friedens- 
artikel sind,  an  den  Mann  zu  bringen.  Um  die  sowohl 
für  unsere  Düsseldorfer,  als  auch  für  unsere  Rather 
Betrieli«  sich  nöthig  machenden  Erweiterungen  durch- 
führen zu  können,  wurde  unser  Antrag  auf  Erhöhung 
des  Actienkapitals  um  2  150  000  .M  in  der  aufser- 
ordentlichen  Generalversammlung  vom  19.  Januar 
1899  zum  ßeschlufs  erhoben 

Die  Bilanz  ergiebt  nach  Verrechnung  der  Ab- 
schreibungen im  Betrage  von  85+2+5,61  *H  eine» 
Netlo-Gewinn  von  1150115,97  der  sich  wie  folgt 
zusammensetzt:  Vortrag  aus  1897/98  +0079,79  M , 
Fabric.ttions-Gonto  2639977.16  Jf,  Zinseu-Einnahmen 
86 609,62  Jt.\  zusammen  2766666,57  Jf.  Davon  ab  Hand- 
lungsunkosten, Gehälter,  Steuern,  Miethen,  Zinsen  und 
Provisionen  762304.99  Jf,  bleiben  2004361,58  Jt . 
Abschreibungen  pro  1898,99  8542+5,61  Jf. .  bleiben 
noch  1  150115,97  Jf,  für  welche  wir  folgende  Ver- 
wendung vorschlagen  :  Statutarische  Tantieme  an  den 
Aufsichtsralh  +4401, +5  vertragsmäßige  Tantieme 
an  den  Vorstand  33  301,09  Jt,  14>  Dividende  auf 
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5850000  Jf  Kapital  —  81 9 000  7  >  Dividende  auf 
2150000  ,M  Kapital  =  150500  ,#,  Erhöhung  des 
Speeial-Reserve-Conlos  39361,90  M.  Erhöhung  des 
Unlerslützungsronds   3491  erstmalige  Dotirung 

eines   Pensionsfonds  50000  Vortrag   auf  neue 

Rechnung  10000,53 

Rombacher  Hüttenwerke. 

Dem  Directionsberichle  für  1898  99  entnehmen 
wir  das  Nachfolgende : 

.In  dem  Berichte  über  das  vorige  Geschäftsjahr 
erwähnten  wir,  dafs  wir  grofse  Vorräthe  an  Roheisen 
hatten  und  Ofen  4  erst  verspätet  ins  Feuer  bringen 
konnten,  weil  die  Anrufungen  durch  das  Lothringisch- 
Luxemburgische  Syndicat  nicht  ausreichend  seien,  i 
Im  Frühjahr  vorigen  Jahres  war  durch  die  Sorge  j 
wegen  Einfuhr  grofser  Massen  von  Roheisen,  Halb-  [ 
und  (ianzfabricaten  aus  Amerika  ein  Druck  aut  den 
hiesigen  Markt  erzeugt  worden,  der  die  Kaufer  und 
Consumenten  von  Deckungen  zurückhielt  und  den 
Markt  zur  Stockung  brachte.  Erst  im  Sommer  kehrte 
das  Vertrauen  zum  Mnrkle  nach  und  nach  zurück  ; 
es  folgten  stärkere  Anrufungen  und  neue  Schlüsse, 
bis  sich  gegen  Herbst  bin  ein  erregtes  Geschält  ent- 
wickelte, als  Amerika  selbst  grofsen  Dedarf  in  Aus- 
sicht stellte,  abgeschlossene  Mengen  wieder  zurück- 
kaufte, und  als  sich  herausstellte,  dafs  der  Regehr 
nach  Brennmaterial  und  besonders  nach  Koks  nicht 
erfüllt  werden  konnte.  Der  englische  Markt,  welcher 
jahrelang  namentlich  unser  (Jiefsereiroheisen  unter 
l'reisdruck  gehalten  halte,  versteifte  sich  ebenfalls 
langsam  und  so  gelangten  wir  am  Schlüsse  unseres 
Geschäftsjahres  zu  einer  Lage,  die  als  beispiellos  be- 
zeichnet werden  kann.  Trotz  wesentlich  vergrößerter 
Production  sind  die  Vorräthe  geschwunden ;  die  Er- 
zeugung ist  unzureichend  und  es  mufs  geradezu  von 
einem  Mangel  au  Roheisen  gesprochen  werden,  dem 
auch  durch  Bezüge  vom  Auslände  nur  wenig  abzu- 
helfen ist.  Da  nun  die  Beschäftigung  aller  Werke 
der  Eisen-  und  Stahlindustrie  nach  wie  vor  eine  sehr 
angestrengte  und  die  Nachfrage  äufserst  lebhaft  bleibt, 
auch  diu  Herstellung  von  Koks  nicht  dem  Bedarf 
entsprechend  rasch  gesteigert  werden  kann,  so  be- 
iluden wir  uns  in  einer  gewissen  gespannten  geschäft- 
lichen Thätigkeit.  welche  erst  langsam  nachlassen 
wird.  Wir  verschicken  täglich,  was  unsere  Hochöfen 
hervorbringen ,  indessen  entspricht  dies  nicht  ganz 
unseren  Verpflichtungen,  da  wir  zeilweise  unter  Koks- 
mangel zu  leiden  haben.  Obwohl  wir  unsere  Koks- 
schlüssc.  für  dieses  und  nächstes  Jahr  rechtzeitig  zu 
thftligeu  suchten,  war  es  infolge  des  erwähnten  Mangels 
an  Breunmaterial  uns  leider  doch  nicht  mögln  b,  den 
Bedarf  Tür  1900  voll  zu  decken.  Für  das  Stahlwerk 
werden  wir  bedeutend  mehr  Roheisen  nöthig  haben, 
als  seither  erzeugt  worden  ist,  und  in  dieser  Voraus- 
sicht sind  auch  die  Grubenbaulen  vorgerichtet,  so  dafs 
»vir  jeden  Bedarf  befriedigen  können,  ausgenommen 
natürlich  den  Zusatz  an  Manganerzen,  den  wir  vom 
Inlande  und  Auslände  gedeckt  haben.  Der  Stand  der 
Stollengruben  ist  befriedigend;  einige  besondere  Auf- 
schlüsse kommen  dem  Werthe  des  Bergwei  ksbesitzcs 
zu  gute,  der  heute  in  seiner  Gesammtheit  eine  den 
Buchwerth  weit  übersteigende  Summe  darstellt.  Es 
wurden  gelördert  458335  t  gegen  436000  t  im  Vor- 
jahre. Die  Hochöfen  gingen  regeliuflfsig  und  ohne 
Unterbrechung.  Es  sind  erzeugt  worden  151  730  t 
Roheisen.  Die  Steinfabrik  wurde  behufs  Verwerlbung 
der  später  mehr  anfallenden  Schlacken  vergröbert ; 
aus  demselben  Grunde  haben  wir  zur  Errichtung  einer 
Portland  -  Cementfabrik  beigetragen.  Die  Giefs^rei 
arbeitete  nur  für  den  eigenen  Bedarf  der  Werke.  Das 
Stahlwerk  geht  seiner  Vollendung  entgegen  und  wird 
mehrere  Monate  früher  in  Betrieb  kommen,  als  in 
Aussicht  gestellt  war.    Es  ist  mit  Benutzung  aller 


technisch  bewährten  Fortschritte  der  Neuzeit  aus- 
geführt, so  dafs  wir  hoffen,  praktisch  und  billig 
arliciten  zu  können.  Da  der  gröfste  Theil  der  dies- 
mal nächstjährigen  Erzeugung  schon  zu  befriedigenden 
Preisen  verkauft  ist,  darf  angenommen  werden,  dafs 
das  eingelegte  Kapital  unseren  Actionären  einen  an- 
gemessenen Ertrag  liefern  wird." 

Nach  reichlichen  Abschreibungen  ergiebt  sich  ein 
Reingewinn  von  944961,98  J(,  der  wie  folgt  verlbeilt 
werden  soll:  720000  Jt  sofort  zahlbare  15  v,  Dividende 
auf  das  Actienkapital  von  480UOUO  37  891.78  Jf 
Tantieme  an  den  Aufsichtsrath,  10000  .*  weitere 
Zuweisung  in  den  Arheiterunlerstützungsronds,  12000,,*' 
Restzusdiufs  für  den  Bau  der  Kirche,  50  000.*  Rück- 
stellung für  Wasserleitung,  100  000  .#  weiterer  Zu- 
schufs  zum  Hochofenerneuerungsconlo,  15007,20  .  * 
Vortrag  auf  neue  Rechnung. 


Sieg  ■  Rheinische  Hatten  -  ActienseseHschafl 
zu  Frledrlch-WIlhelmshUtle  n.  d.  Sieg. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  llieilen  wir  Unten- 
stehendes mit: 

.Wir  konnten  im  Geschäftsbericht  des  voriger» 
Jahres  schon  mitlheilen,  dals  für  das  taufende  Ge- 
schäftsjahr eine  erhebliche  Besserung  in  der  Markt- 
lage für  die  Haupterzeuguisse  unseres  Werkes  ein- 
getreten sei.  Diese  Besserung  hat  sich  im  Laufe  des 
Jahres  fortgesetzt  entwickelt.  Mit  der  vermehrten 
Nachfrage  nach  Walzwerksfabricateu  in  Stahl  und 
Eisen  konnten  die  Preise  allmählich  erhöht  werden, 
so  daß  das  Mifsverhältniis  zwischen  Ferligfabricalen 
und  Rohmaterialien  zunächst  ausgeglichen  werden 
konnte.  Gegen  Ende  des  zweiten  Semesters  wurde 
der  Begehr  so  stark,  dafs  die  Werke  kaum  in  der 
Lage  waren,  den  Anforderungen  ganz  zu  genügen, 
was  zu  weiteren  Preiserhöhungen  führte,  während 
die  Preise  für  Rohmaterialien  in  angemessener  Weise 
folgten.  Infolge  dieser  vermehrten  Thätigkeit  der 
Werke  und  der  ganz  gewallig  gestiegenen  Production 
der  grofsen  Stahlwerke,  die  ihren  Bedarr  an  Bobeisen 
durch  ihre  eigene  Roheisenproduclion  nicht  mehr  zu 
decken  vermochten,  vielmehr  wieder  als  Käufer  auf 
dem  Roheisenmarkt  auftreten  mufslen,  konnte  unser 
Hochofenbetrieb,  der  bis  dahin  einer  25procentigen 
Betriebseinschräiikung  seitens  des  Syndicats  unter- 
worfen war,  wieder  voll  aufgenommen  werden,  und 
es  konnten  neben  der  Gesammtproduction  des  Ofens 
auch  noch  die  grofsen  Vorräthe  bis  zum  Ende  des 
ersten  Semesters  abgesetzt  werden.  Wenngleich  die 
günstige  Wirkung  der  Marktlage  naturgemäß  erst  im 
laufenden  Geschäftsjahre  voll  zum  Ausdruck  kommen 
wird ,  da  ebenso  wie  für  Walzwerksfabricale  auch 
für  Robeisen  die  Abschlufspreise  nur  allmählieh  sich 
heben  konnten,  so  ist  das  Ergebnifs  dieser  Ahthcilungen 
dennoch  bedeutend  günstiger  als  im  Vorjahre.  Der 
Hochofen  producirte  insgesammt  40032  1.  Der  er- 
zielte Durcbschinttserlös  für  sämmtliche  Roheisen- 
i  sorlen  ist  in  diesem  Jahre  noch  infolge  der  Einwirkung 
der  Preisgrundlage  älterer  Verträge  um  10  r)  f.  d.  Tonne 
niedriger  wie  im  Vorjahre.  Das  Walzwerk  producirte 
an  Fertigfabricaten  15  397  t  =  1 1  697  t  Stabeisen  und 
3700  t  Bleche.  Der  erzielte  Durchschniltserlös  ist 
höber  bei  Stabeisen  um  2,80.*,  bei  Blechen  um  lO.iO.* ; 
j  bei  Stabeisen  und  Blechen  zusammen  um  3,60  .# 
'  f.d.  Tonne.  In  der  Giefserei  und  der  Maschinenfabrik 
!  waren  wir  ebenfalls  voll  beschäftigt.  Infolge  von 
Erweiterungen,  zu  welchen  wir  durch  die  Menge  der 
Aufträge  genöthigt  waren,  konnte  der  Betrieb  verstärkt 
werden,  wodurch  ein  nicht  unerheblich  günstigeres 
Resultat  als  im  Vorjahre  erzielt  werden  konnte.  Auch 
!  im  laufenden  Geschäftsjahre  sind  wir  genöthigt,  den 
Retrieb  bedeutend  zu  vergrößern,  um  den  Anforde- 
rungen genügen  zu  können.    Unsere  Gonstructions- 


Digitized  by  Google 


Industrielle  liundtchau. 


Werkstätten  haben  sich  gut  entwickelt  und  in  ihrem 
ersten  Betriehsjuhre  schon  einen  marsigen  (Jewinn 
gebracht.  Wir  halten  unsere  Anlage  erweitert  durch 
Angliederung  einer  Schrauben-Muttern-  und  Nieten- 
Fabrik.  Dieselbe  konnte  schon  im  Mai  1899  theil- 
weise  in  Betrieb  genommen  werden.  Angesichts  des 
allgemeinen  Arbeitermangels  ist  es  erforderlich,  mit 
Rücksicht  auf  die  isolirte  Luge  unseres  Werkes,  durch 
Schaltung  ausreichender  Wohnungen  für  eine  ent- 
sprechende Unterkunft  unserer  Arbeiten  zu  sorgen, 
falls  wir  auf  genügenden  Zuwachs  rechnen  wollen. 
Es  wurde  deshalb  der  Bau  von  weiteren  40  Wohnungen 
in  Aussicht  genommen.  Die  Fertigstellung  derselben 
ist  schon  soweit  fortgeschritten,  dafs  etwa  20  in  diesem 
Jahre  in  Benutzung  genommen  werden  können,  während 
«iie  übrigen  im  nächsten  Frühjahr  in  Angriff  ge 
nominell  werden  sollen.  Um  unseren  Hochofenbetrieb 
intensiver  und  auch  ökonomischer  zu  gestallen,  ist 
der  Bau  einer  neuen  lichläsemasehine.  sowie  eines 
neuen  Förderlhurmes  nebst  vier  Dampfkesseln  vor- 
gesehen. Wir  werden  dadurch  in  die  Lage  kommen, 
bedeutend  mehr  zu  produciren  und  zugleich  billiger 
zu  arbeiten.  Die  Gewinn-  und  Verlustrechnung  er- 
giebl  einen  Ueberschul's  von  319  85-2,65  <M.  Der  Auf- 
sicblsrath  hat  beschlossen,  den  Betrag  von  '.»5 1108,50  H 
für  Abschreibungen  zu  verwenden.  Aus  dem  sich 
hiernach  ergebenden  Beingewinn  von  224  244.15  <M 
sind  zunächst  5  %  —  10941,39  ,M  dem  gesetzlichen 
Reservefonds  zuzuweisen.  Sodann  sind  die  Vertrags- 
und  statulenmäfsigen  Tantiemen  zu  decken  mit 
•20518,31  M,  so  dafs  zur  Verfügung  bleiben  192  784-, 45 
Wir  schlagen  vor,  hieraus  182 ODO. =  7  %  Dividende 
auf  das  Slamm-  und  l'rioritalsactienkapilal  zur  Ver- 
theilung  zu  bringen  und  den  Rest  mit  I  (1784.45  .« 
auf  neue  Rechnung  vorzutragen.* 

Westfälisches  Kokssjudlcat. 

Nach  dem  in  der  Monatsversammlung  am  31.  Jan. 
mihi  Vorstand  erslaltelen  Bericht  betrug  der  Koks- 
versand im  letzten  Viertel  1899  1805G97  t.  Wenn- 
gleich dieser  Versand  gegen  das  Vorjahr  eine  Steige- 
rung von  59  208  t  aufweist,  so  hat  die  Erzeugung 
den  Voranschlägen  doch  bei  weitem  nicht  entsprochen. 
Die  gröfste  Einbufse  weist  der  December  auf,  in 
welchem  Mona!  durch  den  Wagenmangel  allein  ein 
Ausfall  von  rund  2(ilXK)  t  entstanden  ist.  Im  ganzen 
-sind  die  Syndicats-Kokereien  im  vergangenen  Jahre 
um  226  87bt  in  der  Lieferung  zurückgeblieben.  Die 
Betheiligungsziffer  im  Koks  -  Syndicat  hat  im  ver- 
flossenen Jahre  um  Hi9  498  t  gleich  2.4  %  gegen  II  % 
im  Jahre  1898  zugenommen.  Der  Bericht  erwähnt 
ferner,  dafs  die  Gesammtkokserzeugung  auf  den 
Sieinkohlengruben  des  überbergamtsbezirks  Dortmund 
im  vergangenen  Jahre  8  201  (>22t  betragen  und  sich 
mithin  um  II  %  gegen  das  Vorjahr  erhöht  hat, 
während  gleichzeitig  die  Vermehrung  der  deutschen 
Roheisenerzeugung  8,4  %  beträgt.  Im  Syndicat  allein 
beziffert  sich  die  Jahreszunahme  im  Jahre  1899  auf 
9.S  gegen  «.2  %  im  Vorjahre,  in  welchem  bekanntlich 
noch  bis  zum  Sommer  mit  Erzeugungseinschränkungen 
gerechnet  werden  mulste.  Nach  dem  Bericht  liegen 
für  das  Jahr  1900  Gesammtliefcruiig^verpflichtungen 
in  Höhe  von  7  379  385  t  vor,  wodurch  über  die  Koks- 
erzeugung bezw.  die  BelheiligungszifTer  des  laufenden 
Jahres  vollständig  verfügt  ist.  Zu  Funkt  2  der  Tages- 
ordnung wurde  nachträglich  für  das  letzte  Vierlei  1899. 
und  zwar  für  die  Monate  Oetohcr  und  November  die 
Genehmigung  der  Umlage  in  Höhe  von  8  %  ausge- 
sprochen und  diejenige  für  das  ersle  Vierlel  1900 
auf  ti  %  monnllich  festgesetzt.  Beim  3.  Funkt  der 
Tagesordnung  wurden  die  bisherigen  Mitglieder  der 
Eiiiseliätzunjrseommission  wiedergewählt. 


Zcltzer  Eisengießerei  und  Maschinenbau-Actlen- 
gesellachiifl. 

Aus  dem  neuesten  Jahresbericht  theilen  wir  Nach- 
stehendes mit: 

»Das  mildem  30. Juni  1S99  abgelaufene  Geschäfts- 
jahr hat  wiederum  ein  zufriedenstellendes  Resultat 
ergeben.  Wir  waren  das  ganze  Jahr  hindurch  stark 
beschäftigt  und  mufsten,  trotz  der  inzwischen  durch- 
geführten theilweisen  Erweiterung  der  Werkstalt- 
räume und  Vermehrung  der  Werkzeugmaschinen 
immer  noch  Ueberstundenarbeit  zu  Hülfe  nehmen. 
Die  im  letzten  Geschäftsbericht  in  Aussicht  genommenen 
Erweiterungen  und  Verbesserungen  der  Belriebsein- 
richtungen  sind,  unter  steler  Bücksicht  auf  die  Er- 
haltung des  vollen  Betriebes,  theilweise  durchgeführt 
und  zum  Theil  dem  laufenden  Geschäftsjahr  zur  Durch- 
,  führung  vorbehalten,  und  hoffen  wir  damit  nicht  nur 
die  nun  schon  viele  Jahre  hindurch  zur  Notwendig- 
keit gewordene  Ueberstundenarbeit  zu  beschränken, 
sondern  zugleich  auch  die  Leistungsfähigkeit  des  Werkes 
wesentlich  zu  heben.  Durch  die  sletig  fortschreitende 
Entwicklung  der  Braunkohlenindustrie,  für  deren  Be- 
darf unsere  Gesellschaft,  als  älteste  und  erste  Spe- 
cialistin,  Maschinen,  Apparate  und  ganze  Fabrik- 
einrichtungen liefert,  ist  die  Concurrenz  auf  dieses 
Absatzgebiet  aufmerksam  geworden  und  regt  sich 
aller  Orlen,  um  uns  dieses  Feld  streitig  zu  machen, 
so  dafs  wir  veranlaßt  waren,  Mittel  und  Wege  zu 
suchen,  um  einerseits  der  neu  auftauchenden  Con- 
currenz auf  unserem  bisherigen  Absatzgebiet  begegnen 
zu  können,  andererseits  aber  auch  neue  Artikel  und 
Brauchen  in  den  Bereich  unseres  Geschäftsbetriebes 
zu  ziehen,  um  uns  neue  Absatzgebiete  zu  erschliefsen. 
Das  am  ineisten  gefährdete  Absatzgebiet  war  das 
rheinische  Braunkohlenrevier,  nach  welchem  wir  von 
Zeilz  aus,  wegen  der  hohen  Frachten  für  das  von 
dort  zu  beziehende  Rohmaterial  und  für  die  wieder 
nach  dort  zu  sendenden  Fabrieate.  nicht  mehr  zu 
gleichen  Freisen  liefern  konnten,  wie  die  dort  in 
nächster  Nähe  entstandene  Concurrenz.  —  Dieser  Ge- 
fahr konnten  wir  nur  durch  Errichtung  einer  eigenen 
Arbeitsstätte  in  dem  bedrohten  Revier  begegnen  und 
haben  zu  diesem  Zweck  die  Maschinenfabrik  von  Louis 
Jäger,  Köln-El. renleid,  für  den  Freis  von  1373213,1«  .M 
käuflich  erworben. 

Nach  Ausweis  der  Bilanz  betrug  der  Bruttogewinn 
im  abgelaufenen  Geschäftsjahr  in  Zeitz  417887,9+ 
in  Ehrenfeld  23  518,03  dazu  I 'eberlrag  vom  Vor- 
jahr G0I8.GÜ  J(.  zusammen  447  424.57  Der  Auf- 
sichtsrath hat  beschlossen,  von  «lern  Gewinn  zu  ver- 
wenden: zur  Abschreibung  auf  Grundstück-  und  Ge 
bäudeconlo  in  Zeitz  21 001,14  zur  Abschreibung 
auf  Maschinen-,  Utensilien-  und  Werkzeugcouto  in 
Zeitz  25344,50  l#,  zur  Rückstellung  auf  Debitoren 
451X10  zur  Vorzugsdividende  4"o  auf  das  di vi 
dendenberechligte  Actieiikapital  von  1 32O0IX)  Jl 
52800..*.  zur  Tantieme  an  den  Aufsichtsratli  29  72<>  #. 
zur  Tantieme  an  den  Vorstand,  die  Beamten  und  zur 
Verwendung  im  Interesse  der  Arbeiter  37  157,50  Jt. 
zum  Beamten-Fensionsronds  11890,-40  Jt  und  schlägt 
vor,  den  verbleibenden  Restgewinn  zur  Verkeilung 
einer  Superdividende  von  Iti",«  auf  das  dividenden- 
berechtigte Actieiikapital  von  1  320000  <#  —  21 1200  Jf , 
zur  Vertheilung  von  Gralificalioneu  an  die  Arbeiter 
8000  <*  und  zum  Ueberlrag  auf  neue  Rechnung 
5305.03  .#  zu  benutzen. 

Die  noch  vorliegenden  und  in  Aussicht  stehenden 
Aufträge  lassen  auch  für  das  lautende  Geschäftsjahr 
günstige  Erfolge  erwarten,  wenn  auch  die  bedeutende 
Freissteigerung  der  Rohmaterialien,  der  wir  mit  unseren 
Verkaufspreisen  nicht  in  gleichem  Mafse  nachfolgen 
können,  den  Gewinn  verringern  dürfte.' 
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Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Vorfttandaaltzang  vom  .*>.  Februar  UMKJ 
zu  UOsseldorl  im  Restaurant  ThllrnageL 

Ringeladen  war  durch  Schreiben  vom  21!.  Jan.  er. 
mit  folgender  Tagesordnung: 

1.  Geschäftliche  MittheiluriKeu. 

2.  Vorbcralhung  der  Tagesordnung  für  die  nach- 
folgende Hauptversammlung. 

.'!.  Die  Unfallversicherungsnovelle. 
4-.  Das  neue  Zolllarifschema. 

Erschienen  waren  die  Herren:  Geh.  Gominerzienrath 
G.  Lueg,  Geh.  Finanzrath  Jencke,  E.  Poens- 
gen,  Gommerzienrath  E.  Klein,  Commerzienrath 
Brauns.  CommerzienrathWiet  haus,  (Commerzien- 
rath Weylan  d,  Director  Goeeke,  Generalseeretär 
Bueck,  Ingenieur  Schrödter  (als  Gast)  und  das 
geschältsführendc  Mitglied  Dr.  Heuiuer. 

Entschuldigt  hatten  sich  die  Herren:  Servaes, 
Böcking,  Tüll,  Massenez.  F.  Baare,  Klüpfel, 
E.  v.  d.  Zy  peu. 

Der  II.  Vorsitzende  Hr.  Geheimrath  G.  Lueg 
eröffnet  die  Verhandlungen  um  12  Uhr  Mittags,  indem 
er  herzlich»;  Grüfte  des  durch  eine  infolge  Erkrankung 
notwendig  gewordene  Erholungsreise  am  Erseheinen 
verhinderten  1.  Vorsitzenden  überbringt.  Man  tritt 
darauf  in  die  Tagesordnung  ein. 

Zu  1  der  Tagesordnung  werden  die  Gesuche  der 
Bremer  Hütte  in  Geisweid  und  der  Röhnndampf- 
kesselfabrik  C.  &  L.  Steinmüller  in  Gummersbach  um 
Aufnahme  in  die  Nordwestliche  Gruppe  genehmig!. 

Zu  2  wird  die  Tagesordnung  der  nachfolgenden 
Hauptversammlung  vorberalhen  (s.S. 202 dieses  Heftes). 

Zu  :t  werden  die  Beschlüsse  der  socialpolitiscben 
Gommission  der  vereinigten  wirtschaftlichen  Vereine 
Mheinlands  und   Westfalens  zur  Unfall  versiebe 
rungsnovelle  einstimmig  angenommen.    Diese  Be- 
schlüsse lauten  : 

.Der  Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirlh- 
sehartlieheii  Interessen  in  Rheinland  und  West- 
falen, 

die   Nordwestliche  Gruppe  des  Verein*  deutscher 

Eisen-  und  Stahlindustrieller, 
der  Verein   für   die  bergbaulichen   Interessen  im 

(Jlterbergaintsbezirk  Dortmund, 
der  Verein  der  Industriellen  des  Regierungsbezirks 

Köln. 

der  Berg-  und  Hüttenmännische  Verein  zu  Siegen, 
der  Verein  der  Märkischen  Kleim-iseiiindustrie  zu 
Hagen  und 

der  Verein  für  die  Berg  und  Hüttenmännischen 
Interessen  im  Aachener  Bezirk 

bedauern,  da  Es  die  Beichsregierung  dem  Reichstage 
die  Novellen  zum  Unfallversicherungsgesetz  in  einer 
Fassung  vorgelegt  hat,  die  .eine  grofse  Anzahl  der 
von  der  1897er  Reichstags  -  Goinmission  gefafsleii 
Beschlüsse  übernimmt  und  davon  absieht,  noch  be- 
stehende Bedenken  gegen  dieselben  von 'neuem  geltend 
zu  machen*,  da  sie  unserer  Meinung  nach  berecht  igle 
Bedenken  stets  von  neuem  gellend  zu  machen  nicht 
unterlassen  durlle. 

Zu  dieser  grofsen  Eile  war  beim  gewerblichen 
Unf.i|lver«icherungsgesetz  um  so  weniger  Veranlassung, 


als  sich  dasselbe  dunhweg  sehr  gut  bewährt  hat. 
Nicht  minder  bedauern  wir,  da  Es  der  Reichstag  die 
Novellen  zum  UnEallversicheruugsgesetz,  die  selbst  in 
den  fachmännischen  Kreisen  ein  längeres  Studium 
erfordern,  schon  zu  einem  Zeilpunkt  berathen  und 
einer  Commission  überwiesen  hat.  als  noch  keinerlei 
MeinungsäuEserungeu  aus  den  betheiligten  Kreisen  der 
Landwirtschaft,  der  Industrie  und  des  Gewerbes  vor- 
liegen konnten.  Wir  halten  dies  mit  der  Bedeutung 
der  vorliegenden  Gesetzentwürfe  für  ganz  unvereinbar, 
da  wir  der  Meinung  sind,  dafs  ein  derartiges  Ueber- 
hasten  wichtigster  socialpolitiseher  Gesetze  die  ver- 
hängnisvollsten Folgen  für  unser  wirtschaftliche« 
Leben  nach  sidi  ziehen  mufs. 

Was  den  Entwurf  selbst  anbelangt,  so  sind  wir 
mit  demselben 

I.  darin  ein  verstanden,  dafs  von  einer  Z  u  sa  in  in  eil  - 
leguug  der  drei  Zweige  des  Versicherungs- 
wesens (Kranken-,  Unfall-  und  Invalidilätsversiche- 
rung)  ebenso  abgesehen  wird,  wie  von  einer  Unfall  - 
Versicherung  des  gesammten  Handwerks,  des  Klein - 
und  Handelsgewerbes.  Gegen  eine  Zusammenlegung 
bestehen  auch  bei  uns  die  Irüher  geäufserten  Be- 
denken, und  die  letztere  Frage  bezeichnet  die  Denk- 
schrill  zur  Novelle  mit  Recht  als  zu  demjenigen  Gebiet 
der  Arbeilerversicherung  gehörig,  hinsichtlich  dessen 
.die  Ansichten  noch  zu  wenig  geklärt  sind,  als  dafs 
es  rathsam  erscheinen  konnte,  schon  jetzt  eine  Regelung 
zu  versuchen*. 

II.  Mit  besonderer  Freude  ist  es  von  uns  begriffst 
worden,  dafs  der  Entwurf,  entgegen  den  Vorschlägen 
von  18U(»,  den  Recurs  tür  die  Fälle,  in  denen  es 
sich  um  den  Grad  der  Erwerbsunfähigkeit  und  die 
auf  den  Jahresarbeitsverdienst  bezüglichen  Thatsacben 
handelt,  beibehält  und  das  Reichs -Versicheruiigsauit 
als  Recursinslanz  ohne  Beschränkung  bestehen  läfsl. 
Im  übrigen  halten  wir  au  unserem  früheren  Stand- 
punkt fest,  dafs  dieCompetenz  des  Reichs -Versicher  ungs- 
amts  nach  keiner  Richtung  abgeschwächt  werden  dart 
und  sprechen  uns  deshalb  gegen  die  Bestimmung  aus, 

;  nach  welcher  die  Landesccntralltehürde  über  die  An- 
:  legung  der  Bestände  der  Bcrufsgenossensrhaflen  bo- 
j  linden  soll  (§  7«  b)  Ebenso  lehnen  wir  den  §  106  ab, 
nach  welchem  nicht  mehr  das  Reichs-Versicherungs- 
aml,  sondern  die  von  der  Landescentralbehörde  näher 
zu  bestimmende  andere  Behörde  die  Beschwerdeinstanz 
für  die  Slrarfestselzuiigeii  dos  Genossenschaft* -Vor- 
standes >ein  soll. 

III.  Das  Festhalten  au  der  Iii  wöchigen 
Garenzzeit,  pegen  deren  Verkürzung  sich  seiner  Zeit 
auch  das  Reichs- Versicherungsami  auf  Grund  seiner 
laugjährigen  praktischen  Erfahrungen  wiederholt,  und 
mit  Nachdruck,  ausgesprochen,  erachten  wir  mil  uem 
Entwurf  für  unumgänglich  notwendig,  wenn  nicht 
die  Grundbedingungen  des  Unfall-Versicherungswesens 
gänzlich  verschoben  werden  sollen. 

IV.  Eine  Reihe  von  Bestimmungen,  die  auf  eine 
gerechtere  Normiruug  der  Leistungen  bezw. 
auf  eine  Vereinfachung  der  Vc  r  w  a  1 1  u  u  g  der 
Berufsgenossenschafleri  abzielen,  billigen  wir.  und 
rechnen  dahin  insbesondere 

8  5  h  Abs.  o,  nach  welchem  für  jugendliche 
Arbeiter  nicht,  wie  bisher,  bei  der  Rentenberech 
iiutig  allgemein  der  orlsüblicbeTagelohn  Erwachsener 
zu  Grunde  gelegt,  sondern  bis  zum  In.  Jahre  nur 
der  ortsübliche  T.igelohn  jugendlicher  Arbeiter  ein- 
gesetzt werden  soll. 

$  5b  Abs.  t.  nach  welchem  in  den  Fällen  des 
Abs.  :t  Lei  Berechnung  der  Rente  für  Personen. 
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welche  vor  dem  Unfälle  bereits  theilweise  erwerbs- 
unfähig waren,  derjenige  Theil  des  ortsüblichen 
Tilgelohns  zu  «runde  zu  legen  ist,  der  dem  Mafse 
der  bisherigen  Rrwerbsfähigkeit  entspricht. 

7,  Absatz  I,  Nr.  1.  7  a,  Absatz  1  und  8, 
welche  die  Unterbringung  eines  Unfallverletzten  in 
eine  Heilanstalt  und  die  Unterstützung  seiner  An- 
gehörigen sowie  das  Verhältnifs  zu  den  Kranken- 
kassen und  Armen  verbänden  regeln. 

§  1»  Abs.  4-,  der  die  Frape  betrifft,  wie  die  Ent- 
schädigungspflicht  abzugrenzen  ist,  wenn  Arbeiten, 
die  der  Natur  nach  zu  dem  einen  Betriebe  gehören, 
von  Arbeitern  eines  anderen  Heiriehes,  der  einer 
anderen  Berufsgenossenschaft  angehört ,  verrichtet 
werden. 

§  Abs.  <i,  nach  welchem  der  Vorstand  der 
Genossenschaft ,  unbeschadet  seiner  eigenen  Ver- 
antwortung, bestimmte  Geschäfte  besoldeten  Ge- 
schäftsführern übertragen  kann. 

g  53  Abs.  1,  Ziffer  5  und  G,  nach  welchen  von 
derOrtspnlizeibehöide  Untersuchungen  vorzunehmen 
sind,  durch  die  nicht  nur  die  Hinterbliebenen  der 
durch  den  Unfall  getödteten,  sondern  auch  die 
Angehörigen  der  durch  den  Unfall  verletzten  Per- 
sonen ,  welche  auf  Grund  dieses  Gesetzes  einen 
Entschädigungsanspruch  erheben  können,  festgestellt  j 
weiden  sollen,  und  ferner  die  Höhe  der  Renten, 
die  der  Verletzte  etwa  auf  Grund  der  Unfall- 
versicherungsgesetze  oder  des  Invalidenversiche- 
rungsgesetzes bezieht,  festgestellt  werden  soll. 

§  53  Abs.  2..  nach  welchem  auf  Antrag  des 
Vorstandes  der  Genossenschaft  oder  der  Section 
die  Ortspolizeibehörde  die  Untersuchung  auch  dann 
vorzunehmen  hat,  wenn  sie  die  Voraussetzung  des 
ersten  Absatzes  nicht  als  gegeben  ansieht. 

§  G7,  der  die  Kapitalahfindung  kleiner  Renten 
regelt.  Freilich  erscheint  uns  der  Vortheil  der 
KnpitulabliiMung  sehr  problematisch,  wenn  die 
Abtiudungsberechtigung  von  einem  Antrag  des 
Rentenempfängers  abhängig  gemacht  wird,  und 
wenn  letzterer  jederzeit  vor  endgültiger  Entscheidung 
durch  das  Schiedsgericht  seinen  Abnndungsantrag 
zurückzunehmen  berechtigt  ist. 

§  1 10  Abs.  2  letzter  Salz,  der  einen  Zuslellungs- 
modus  schafft  für  Personen,  deren  Aufenthall  un- 
bekannt ist. 

Für  erschwerend  erachten  wir  dagegen  und 
lehnen  ab 

§  5  c  Abs.  3,  der  bestimmt,  dafs  Unfallverletzte 
nur  mit  ihrer  Zustimmung  in  andere  Heilanstalten 
übergeführt  werden  dürfen. 

§64,  nach  welchem  der  Genossenschaftsvorsland 
aufser  der  Mittheilung  an  den  zum  Empfange  der 
Entschädigung  Berechtigten  auch  der  unteren  Ver- 
waltungsbehörde des  Wohnorts  desselben  über  die 
dem  Berechtigten  zustehenden  Bezüge  Mittheilung 
zu  machen  hat. 

§  Göa  Abs.  2,  durch  welchen  auch  bei  einer 
Herabsetzung  oder  Aufhebung  der  Rente  dem 
Rentenempfänger  unter  Mittheilung  derjenigen 
Unterlagen,  auf  Grund  deren  die  Herabsetzung 
oder  Aufhebung  erfolgen  soll,  Gelegenheit  zur 
Aeulseruug  zu  geben  ist. 

V.  Auch  gegen  die,  eine  neue  Vermehrung 
der  von  den  Betriebsunternchinern  zu  tragenden 
Lasten  mit  sich  bringenden  Besiiminungen  des 
Entwurfs  erheben  wir  keinen  Widerspruch,  sofern 
sie  der  Billigkeit  entsprechen  und  bestimmt  sind, 
anerkannte  Härten  zu  beseitigen  und  Lücken  auszu-  t 
füllen.  Zu  .Milchen  Bestimmungen  können  wir  aber 
nicht  rechnen  und  müssen  deshalb  ablehnen  die 
Vorschriften  des  §  Ga,  der  «lie  generelle  Erhöhung 
der  Kinderreute  von  15  auf  20  %  vorsieht,  und  tl ie 
des  §"0a,  durch  welchen  an  Stelle  der  von  den 
Centrnlpostbeliördeii  zu  leistenden  Auslagen  Theil- 


zahlungen  von  den  Berufsgenossenscliaften  gefordert 
werden  können. 

VI.  Gegen  mehrere  Bestimmungen  des  Entwurfs, 
welche  es  den  Berufsgenossenschaflen  frei 
stellen,  ihre  Leistungen  in  einzelnen  Fällen 
nach  ihrem  freien  Ermessen  über  die  ge- 
setzlichen Beträge  hinaus  zu  erhöhen,  haben 
wir  Bedenken.  Wir  sind  der  Ansicht,  dafs  keine 
Berufsgenossenschaft  im  Einzelfalle  über  die  gesetzlich 
vorgeschriebenen  Leistungen  hinausgehen  kann,  ohne 
sich  der  wirksamen  Berufung  der  Betheiligten  in 
allen  gleichgearteten  Fällen  abzusetzen.  Damit 
aber  würden  im  Sinne  des  Gesetzes  freiwillige  Mehr- 
leistungen zu  obligatorischen  werden.  Zudem  würden 
Berufsgenossenschaflen,  die  sich  streng  auf  Gewährung 
der  gesetzlich  vorgeschriebeneu  Leistungen  be- 
schränken, bald  den  Gegenstand  gehässiger  Angriffe 
bilden.  Zu  Bestimmungen  der  hier  in  Rede  stehenden 
Art  rechnen  wir  insbesondere  die  des  göa  letzter 
Absatz,  betreffend  die  Erhöhung  einer  zuerkannten 
Theilrente  auf  den  Betrag  der  Vollrente  bei  un- 
verschuldeter Arbeitslosigkeit 

VII.  Gegen  diejenigen  Bestimmungen  in  den 
gg  G5  und  Gab,  welche  die  Fristen  für  die 
Herabsetzung  einer  Rente  nach  der  ersten 
Rentenfestsetzung  anderweitig  regeln,  haben  wir  die 
schwersten  Bedenken,  inbesondere  auch  deshalb, 
weil  durch  sie  die  Genossenschaltsvorstände  als  erste 
Instanz  ausgeschaltet  werden,  was  wir  als  völlig 
unzulässig  ansahen. 

VIII  Betreffs  der  Schiedsgerichte  halten  wir 
an  unserem  früheren  Standpunkt  fest.  Die  jetzt  be- 
stehenden Schiedsgerichte  haben  sich  in  unserem 
Bezirke  auf  das  allerbeste  bewährt.  Die  territorialen 
Schiedsgerichte  gewähren  nicht  die  Sicherheit,  dafs 
sachverständige  Beisitzer  den  Unfallhergaug  und  die 
Unrallfolgen  bcurtheilen.  Vor  allem  aber  stellen  die 
territorialen  Schiedsgerichte  einen  Einbruch  in  die 
herufsgenossenschaflliche  Unfallversicherung  dar,  den 
wir  grundsätzlich  ablehnen  müssen. 

IX.  Von  den  eine  Erweiterung  der  berufs- 
genossenschaftlichen Thätigkeit  wahlweise 
ermöglichenden  Bestimmungen  begrüfsen  wir,  ent- 
sprechend unserem  bereits  früher  dargelegten  Stand- 
punkt, diejenigen,  welche  die  facultative  Haftpflicht- 
versicherung betreffen,  lehnen  aber  die  Einrichtung 
der  paritätischen  Arbeitsnachweise  ab,  da  wir  grund- 
sätzlich den  Berufs^enossenschanen  weitere,  mit 
dem  Zweck  des  Unfallversicherungsgesetzes  nicht 
zusammenhängende  Aufgaben  nicht  überweisen 
können,  ohne  den  Bestand  der  berufsgenossenschaft- 
lichon  Organisation  überhaupt  zu  gefährden.* 

Diese  Beschlufsanträge  sind  dem  .Central verband 
deutscher  Industrieller*  mit  der  Bitte  überreicht 
worden,  dieselben  der  am  13.  Febr  in  Berlin  tagenden 
Delegirlenversammlung  zur  Annahme  zu  empfehlen. 

Zu  4  wird  beschlossen,  eine  OrganisationvCom- 
mission  zu  bilden,  welche  die  Berathungen  über  das 
Zoll  l arifsch  em a  in  üie  Wege  zu  leiten  hat.  In  diese 
Commission  werden  gewählt  die  Herren:  Geheimrath 
C.  Lucg,  Commerzienratb  Brauns,  Generaldirector 
Kamp,  Ingenieur  Schrödter  und  Dr.  ßeumer. 
Die  Commission  wird  nach  Herausgabe  einer,  das 
Schema  des  bestehenden  Zolltarifs  mit  dem  neuen 
Tarifschema  vergleichenden  Uebersicht  die  Angelegen- 
heit der  für  die  Klassitication  von  Eisen  und  Stahl 
im  .Verein  deutscher  Eiseiihüttenleute*  bestehenden 
Commission  zur  Berathuug  unterbreiten.  Zu  allen 
Sitzungen  der  Commission  sollen  die  Vorstands- 
mitglieder der  Nordwestlichen  Gruppe  eingeladen 
werden. 

Schlufs  der  Verhandlungen  1  Uhr  Mittags. 

Der  II.  Vorsitzende:   Das  geschäflsführende  Mitglied: 

gez.  C.  Lueg,  gez.  Dr.  W.  Berniter, 

Kgl.  U.h.  Conxnerxxnrath      Mitglied  des  Abg.or.lnetrnbau.es. 
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Vereins  ■  Xachrithten. 


Stahl  und  Eisen.  <i'M 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Hermann  Boom  f. 


Hermann  Boos  wurde  am  21.  .September 
1846  in  Iserlohn  geboren.  Bereit«  mit  17  Jahren 
machte  er  an  dein  Realgymnasium  seiner  Vater- 
stadt das  Abiturieutenexamen  und  besuchte  nach 
dreijähriger  Thätigkeit,  die  er  zum  Theil  bei 
Egestorf  in  Hannover,  zum  Theil  in  Dortmund 
und  in  Hremen  ausübte,  die  technische  Hoch- 
schule, die  damalige  Königl.  Gewerbe-Akademie 
in  Herlin.  Im  Herbst 
1869  trat  er,  um  seiner 
Dienstpflicht  zu  genü- 
gen, in  das  Kaiser- 
Alexander -Garde -Gre- 
nadierregiment in  Ber- 
lin ein  und  machte  bei 
diesem  den  Feldzug 
gegen  Frankreich  mit. 
Nach  dem  Kriege  trat 
er  als  Assistent  des 
Directors  Vahlkainpf  bei 
der  Gutehoffnungshütte 
in  Oberhausen  ein  und 
wurde  im  Jahre  1881 
an  das  Eisen-  und  Stahl- 
werk Osnabrück  beru- 
fen. Dort  war  er  zu- 
nächst als  Oberingenieur 
für  die  sämmtlichen 
Stahl-  und  Walzwerks- 
betriebe thätig,  seine 
bedeutenden  organisa- 
torischen und  geschäftlichen  Fähigkeiten  wurden 
jedoch  sehr  bald  erkannt,  und  bei  Gelegenheit  der 
Fusion  des  Georgmarien-Hergwerks-  und  Hütten- 
vereins mit  dem  Osnabrücker  Eisen-  und  Stahl- 
werk wurde  er  Hetriebsdirector  dieser  Abtheilung. 
All  solcher  hat  er  sich  in  hervorragendem  Maine 
an  der  Ausgestaltung  des  Osnabrticker  Werkes 
nnd  seiner  Specialit&ten,  des  Haarmannschen  <  >ber- 
baues  für  Haupt-  und  Strafsenbahuen,  betheiliirt. 
Seit  1.  April  \HHH  gehörte  Boos  der  Westfälischen 


Union  au.  Er  leitete  dort  den  technischen  Betrieb 
sammtlicher  Abtheilungeu  der  Gesellschaft  und 
den  umfassenden  Umbau  der  Werke  nach  den 
neuesten  Erfahrungen,  die  er  durch  einen  zwei- 
maligen Besuch  der  Vereinigten  Staaten  noch  ver- 
vollständigte. Vom  Jahre  1K<»2  ab  war  er  Mit- 
glied des  Vorstandes  der  Gesellschaft  und  trat  in 
gleicher  Kigenschaft  mit  der  Fusion  der  beiden 

Gesellschaften  im  Jahre 
1H9K  zur  Actiengesell- 
schaft  Phönix  über,  in 
deren  Diensten  er  bis 
zu  seinem  Lebensende 
geblieben  ist. 

Schon  seit  längerer 
Zeit  war  er  von  einem 
schmerzhaften  Leiden 
heimgesucht ;  nachdem 
er  eine  Operation  glück- 
lich überstanden  hatte, 
erlag  er  im  vorigen 
Monat  den  Folgen  eines 
zweiten  chirurgischen 
Eingrifft,  dem  er  sich  iu 
Halberstadt  unterwor- 
fen hatte. 

Wegen  seiner  ausge- 
zeichneten Fachkennt- 
nisse im  Walzwerks- 
betriebe stand  der  Da- 
hingeschiedene im  In- 
und  Auslände  iu  hohem  Ansehen.  Die  Äufsere 
Liebenswürdigkeit,  welche  seiner  Natur  ursprüng- 
lich zu  eigen  war,  hatte  in  den  letzten  Jahren 
unter  dem  Kinflnfs  der  schleichenden  Krankheit 
einer  gewissen  Grämlichkeit  Platz  gemacht,  aber 
auf  die  Gediegenheit  seines  inneren  Wesens, 
auf  die  Lauterkeit  seines  Charakters  übte  sie 
keinerlei  Wirkung  aus,  und  schmerzhewe^t  sahen 
seine  Freunde  einen  der  besten  aus  ihrer  Mitte 
scheiden. 


Er  r u h e  in  ewige m  F r i e d e n  ! 
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Für  die  Verelnnblbllothek 

sin.l  folgende  Biieherspcnilcii  eingegangen : 

Von  Hrn.  Ci viliiijreiiieur  K.  M.  I)  .1  e  1  <•  11  in 
Düsseldorf: 

Exposition  l'nieerselle  de  liiö.i.  Rapports  du  jurg 
mixte  international.    Tome  II.    Paris  I85K. 

Vom  Koiiinklijk  Instituut  v.m  Ingenieurs: 
Uedenkboek  1847    Jb'J7.    Uitgegeveu  ter  Gelegenheid 
van   het   vijnigjarig   Bestaun   van   het  Koiiinklijk 
Inslituut  van  Ingenieurs. 

Memorial  public  a  l'occasion  du  ciiiquautemiire  ili> 
l'Inslil  nt  Royal  des  Ingenieurs  Ncerlandais  1 8i7  —  1 897. 
Traduetion  fram  aise  du  leite.    La  Hayc  1899. 

Report  to  the.  Shanghai  general  Chamber  of  commerce 
on  the  Wootung  or  the  Hvangpu  river  from  Shanghai 
downirard.  ByJoh.de  Rijkc.  (Abdruck  aus  den 
.Verhandlingen  van  het  Koiiinklijk  Instituut  van 
Ingenieurs.  I8J*9.> 

Von  der  Metallurgischen  Ii  e  ?  e  1 1  s  c  Ii  a  1 t , 
Act. -Ges.  in  Frankrui  t  a.  M. : 

Werth  und  Redentung  der  Erfindung  von  John  Prien 
Wetherilla  Verfahren  und  Vorrichtung  zur  magneti- 
schen Aufbereitung,  rom  bergmännischen  Standpunkt 
begutachtet  von  0.  Rilharz.    Frankfurt  a.  M.  1899. 

Von  der  K  ö  n  i  g  I.  S  ä  e  Ii  s  Hergaknde  111  i  e  zu 
F 1-  e  i  h  e  r  g : 

l'rogramm  für  da«  /»/.  Studienjahr  1H9!)  I9(H>. 
Freiherg  1899. 

Von  Geheimrath  Professor  A.  Riedle r  in  Berlin: 
Schnellbetrieb.    Berlin  1899. 

Von  Profcssur  G.  N ord e n ^ l rß  111  in  Stockholm: 

Om  Spenges  järnmalmstillgkngar.  (Sonderah/.ug  .111- 
. Jernkontorets  Annaler*  1899.) 

Von  James  W.  Miller  in  London: 

Hg  iron  fractures  and  their  ralue  in  foitndrg  prartice. 
(Sonderabzug  aus  dein  Journal  of  the  Iron  nnd 
Steel  Institute  I!  1*99.) 

Vom  Verein  für  die  tu- r  k  ha  11 1 1  <  Ii  <■  11  Inter- 
essen im  nordwestlichen  Böhmen: 

Hericht  über  die  Thätiakeit  im  Vereinsjahre  1*98 :!>'.). 


Aenderangen  Im  Mitglieder- Verzeichnis. 

Rentier,  Theodor,  Betriebsleiter  und  Procurist  des 
Eisenwerks  Kraft,  Kratzwieck  b.  Stettin. 

XorrU,  Francis,  Emburg,  P.O.Box  Ki.52.  Pittsburg. 
Pa.,  U.  S.  A. 

Pellering,  Eugen,  Ingenieur,  Direrleur •  lechnique  des 
inilies  de  la  .Providence  russc*,  Sartana,  Mariupol. 
Rufsland. 

Pein,  Henry,  in  Firma  Henry  Pels  \- Co  .  Berlin  S.O.. 

Köpenickerstr.  ">5. 

.Neue  M  i  t  g  1  i  e  d  e  r  : 
Altpeter,  Hütteningenieur,  A.-G.  Peiner  Walzwerk,  Peine. 
liecker,  Procurist,  Bismarckhülte. 
('karg,  I.,  Fabrikbesitzer,  Oherhomhurg.  Lothringen. 
Friedender,  Dr.,  Chefchemiker,  Zaborze. 
Cärlitz,  Paul,  Ingenieur  des  Bochumer  Vereins,  Bochum. 
Grundin,  tfscar,  Ingenieur,  Hermiuenhütle  b.  Labami. 
llepner,  Max,  Banquier,  Beuthen,  O.-S. 
Landsberger,  Franz,  Bnn<|uier,  Beuthen.  O.-S. 
Mannesmann,  Richard,  Theilhaber  der  Firma  A.  Mannes- 

mann,  Remscheid -Bliedinghausen. 
Mauermann,  Max,  Betriebsleiter  des  Tiegelgulsstahl- 

werks  der  Phoenix-Stahlwerke  von  J.  E.  Bleck  manu 

in  Mi'lrzzuschlag,  Steiermark. 
Oesterreich,  Dr.  Max,  Ingenieur,  Friedensbütte. 
Reifland,  Paul,  Baumeister,  Gleiwitz. 
Römer,  Ernst.  Ingenieur.  Glciwitz. 
Kump,    Willi.,  Ingenieur  des  Bochumer  Vereins  für 

Bergbau  und  Gulsstahlfabrieation,  Bochum,  Neuslr.  3. 
Saur,  h'.,  Ingenieur  der  Vereinigten  Maschinenfabrik 

Augsburg  und  Maschinen  haugesellschaft  Nürnher«. 

Elberfeld,  Auerstr.  10. 
Schelgunow,  ton,  X.,  Bergingenieur,  Stahlwei  kschef  der 

Pasluchowschen  Eisenhüttenwerke,  Sulin,  Südrufsl. 
Schmit,  Rotiert,  Ingenieur,  Luxemburg,  Bergstr.  I. 
Schneider,  Reinhold,   Chief  -  Engincer  ot  the  Sharon. 

Sleel  Co.,  Sharon,  Pa. 
Störtlünder,  C,  Procurist  der  Firma  A.  Maiiiiesinaun. 

Remscheid-HI  iedinghausen. 
von    Szontagh,    Paul,   Drahtwerks  ■  Retriebschef  der 

Rima  -Muraiiy-Salgo-Tiirjaner  Eisenwerk- Act.  Ges.. 

Salgö-Tarjän.  Ungarn. 
Weinbrenner,  Ferdinand,  Ingenieur  bei  C.  Weiubreiiner. 

Neunkirchen,  Bez.  Arnsberg. 
If'iVftr,  Dr..  Syndicur.  der  Handelskammer.  Bochum. 

Ausgetreten: 
de  liruyter,  Dr.  Walter,  Berlin  N.  \\  ..  Brückeuallee  9» 
Völcker.  Dr..  Svndicus.  Oiineln. 


Sondei  abziige  der  Abhandlungen  : 

Die  Deckung  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  in  der  Gegenwart  und  Zukunft 

ntii  '.I  buntfarbigen  Tafeln  sind  zum  Preise  von  Ii  ,M  durch  die  Geschäftsführung  zu  beziehen. 
Ferner  sind  daselbst  folgende  Sonderabzüge  erhältlich  : 

Die  oolithischen  Eisenerze  in  Deutsch- Lothringen  in  dem  Gebiete  zwischen  Fentsch 

und  St  Privat  -la- Montag ne, 

nel^t  i  Tafeln  und  einer  Karte,  von  Bergrelerendar  L.  Hoffmaiin,  zum  Preise  von 

Die  Minetteformation  Deutsch- Lothringens  nördlich  der  Fentsch, 

neb->t  sJ  Tafeln  und  einer  Karte,  von  Bergrelerendar  Dr.  W.  K  ob  1 111  a  11 11 .  zum  Preise  von  *•»■*,  und 

Die  Minetteablagerung  Deutsch -Lothringens  nordwestlich  der  Verschiebung  von  Deutsch-Oth,. 

neb-t  i  Tafeln,  vm  \V.  A  I  brec  Ii  t ,  zum  Preise  von  ■>.#. 

Alle  4  Abhandlungen  zusammen  13  H. 
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bei  Jahresinserat 

angemessener 
Rabatt. 


FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


K  e  d  i  g  i  r  t  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  un.i  Generalsecrctär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsführer  des  Vereins  deutscher  EisenhDttenleute,       Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins 

deutscher  Eisen*  und  Stahl  •Industrieller, 


für  den  technischen  Theil 


für  den  wirtschaftlichen  Theil. 
Verlag  von  A.  B«g*l  tu  DUweMort 


Nr.  5. 


1.  März  1900. 


20.  Jahrgang. 


DavS  Kalibriren  von  Vorwalzen. 


|eber  die  Construetion  von  Vorwalzen  ver- 
öffentlichte Will iam  Hirsl  im  vorigen 
Jahrgang  der  Zeitschrift  „The  Iron  Age" 
einen  längeren  Artikel,  den  wir  im 
Folgenden  im  Auszug  wiedergeben.  Von  dem 
Gedanken  ausgehend,  daß  beim  Kalibriren  von 
Walzen  die  Ausnutzung  der  Hallenlänge  von  der 
größten  Wichtigkeit  ist,  sucht  der  Verfasser  unler 
Berücksichtigung  der  an  die  Vorwalzen  zu  stellen- 
den Anforderungen  die  zweckmäßigste  Conslruc- 
lion  derselben  anzugeben.  Die  Vorwalzen,  so  sagt 
er,  haben  in  erster  Linie  die  Aufgabe,  den  Block 
oder  Knüppel  auf  einen  für  die  Fertigstrafse 
passenden  Querschnitt  herunterzuwalzen  ;  nicht 
minder  wichtig  ist  es  aber  meistens  und  besonders 
beim  Walzen  von  Packeten.  daß  das  Walzstück 
beim  Vorstrecken  ordentlich  geschweißt  und  das 
bei  der  hohen  Temperatur  ganz  oder  zun)  Theil 
verlorene  sehnige  Gefüge  wieder  hergestellt  wird. 
Inwieweit  die  drei  gebräuchlichen  Arten  von  Vor- 
walzkalibern,  das  Spitzbogen-,  Streck-  und  Flach- 
kaliber für  diese  doppelte  Aufgabe  geeignet  sind, 
wird  eine  Betrachtung  ihrer  Arbeitsweise  ergeben. 

Beim  Walzen  von  Profileisen,  wie  Schwellen 
und  U-Eisen  wird  die  Leistungsfähigkeit  und  die 
Anzahl  verschiedener  Kaliber  der  Fertigstraße 
dadurch  erhöht,  daß  man  die  Blöcke  schon  beim 
Vorwalzen  roh  profilirt,  wobei  eine  Keihe  von 
Walzen  ein  rohgeformtes  Profil  für  verschiedene 
Kaliber  (Größen)  liefert  und  zwar  durch  Anwendung 
von  Kalibern,  welche  die  Höhe  des  fertigen  ProIiis 
verkleinern,  was  nur  bei  der  Vorst  reck  periode  des 
Walzprocesses  möglich  ist.  Die  Herstellung  anderer 
Profile    wird    ebenfalls    durch    die  Anwendung 

V.Su 


von  besonders  kalibrirten  Vorwalzen  sehr  erleichtert, 
welche  den  Block  auf  diejenige  Form  und  Ab- 
messungen bringen,  die  für  die  Herstellung  der 
verschiedenen  Fertigprofile  am  geeigneisten  sind. 
Bei  Schwellen,  U-Eisen  u.  s.  w.  kann  ein  Paar 
Vorwalzen  für  eine  ganze  Reihe  verschiedener 
Größen  desselben  ProIiis  benutzt  werden ;  bei 
einigen,  besonders  bei  Winkeleisen,  können  die 
Walzen  so  construirt  werden,  daß  sie  ein  Zwischen- 
produet  von  dem  genauen  Umriß  des  Fertig- 
fahricats  liefern.  Man  erzielt  hierdurch  eine  Ver- 
minderung der  Stiche  auf  der  Fertigwalze  und 
entlastet  diese  von  jeglicher  Arbeitsleistung  außer 
jener,  den  Block  auf  die  genaue  Form  und  Ab- 
messungen zu  bringen. 

Es  giebt  auch  Beispiele,  wo  die  Vorwalzkaliber 
des  größten  Profils  für  ein  kleineres  benutzt 
werden  können,  z.  B.  beim  T-Eisen:  Nimmt  man 
einen  oder  vielleicht  zwei  Stiche  zur  Verminderung 
der  Größe,  so  kann  man  das  kleinere  Profil  be- 
quem auf  dem  Vorwalzkaliber  für  das  größere 
herstellen  und  erspart  so  an  der  Ballenlänge  der 
Walzen  das  Stück,  das  für  die  sonst  erforder- 
lichen vorhergehenden  Stiche  nölhig  wäre. 

Der  größte  Theil  der  Production  eines  Ge- 
rüstes wird  erzeugt  in  Brammen  oder  Knüppeln 
von  feststehenden  Maßen,  die  mehr  oder  weniger 
herunlergewalzt  werden  müssen,  um  sie  für  die 
Fertigwalzen  auf  geeigneten  Querschnitt  zu  bringen. 
Sie  verlangen  auch  einen  gewissen  Aufwand  an 
Arbeit,  um  die  sehnige  Struclur  zu  erhallen  oder 
wieder  zu  erhalten,  welche  infolge  der  hohen 
zum  Walzen  erforderlichen  Temperatur  beein- 
trächtigt oder  gänzlich  zerstört  worden  ist.  Zweck 
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dieses  Artikels  ist  es,  die  hierfür  am  besten  ge- 
eignete Form  und  Zusammenstellung  der  Kaliber 
zu  zeigen. 

Dafs  die  Vorwalzen  eine  weitergehende  Auf- 
gabe haben  als  lediglich  den  Querschnitt  zu 
reduciren,  ergiebt  sich  aus  der  Thatsache,  dafs 
der  Grad  dieser  Querschnittsverminderung  bei 
besseren  Sorten  Eisen  und  Stahl  häufig  dahin 
speeifieirt  wird,  dafs  man  sicher'  sein  will,  das 
Material  ordentlich  zu  schweifsen. 

Abgesehen  von  den  Stab  strafsen  hat  man 
drei  allgemeine  Formen  von  Vorwalzkalibern,  näm- 
lich das  Spitzbogen-,  Streck-  und  Flach- 
kaliber.    Von   den  beiden   ersten  Arten  sind 
alle  Kaliber  einer  Serie  von  derselben  Form  und 
unterscheiden  sich  nur  in  der  Gröfse.    Sie  sind 
wenig    geeignet    für    eine    möglichst  schnelle 
Querschnittsverminderung,    vielmehr  meistens  so 
construirt,  dafs  sie  eine  Reihe  von  verschieden 
grofsen  Kalibern  an  Rund-  und  Quadrateisen  liefern 
sowie  die  kleineren  Flacheisen,  welche  die  Ver- 
wendung   besonderer    Vorwalzeu    nicht  bezahlt 
machen.     Das  Flachkaliber  verändert  den  Quer- 
schnitt des  Walzslückes   durch   Einwirkung  auf 
zwei  gegenüberliegende  Seiten  desselben, 
das  Streck-  und  Spitzbogenkaliber  durch 
Einwirkung   auf  zwei  gegenüberliegende  jr* 
Ecken.    Das  erstere  bewirkt  die  Quer-  — v 
Schnittsverminderung  durch  Druck  auf  die 
Seiten  des  Stabes,  welcher  sich  gleich- 
mäfsig  auf  den  ganzen  Querschnitt  ver- 
theilt ;    die    beiden    letzteren  bewirken 
die  Querschniltsverminderung  durch  abwechselnde 
Bildung  von  stumpfen  und  spitzen  Winkeln  am 
Stabe,   wobei  der  stärkste  Druck   auf  den  von 
den  spitzen  Winkeln  gebildeten  Ecken  liegt.  Diese 
Kaliber,  Spitzbogen-  und  Streckkaliber  sind  soge- 
nannte .offene"  und  arbeiten  meist  ohne  Führung 
und  Abstreifmeifsel,    daher   sollte  die  Differenz 
der  beiden  Winkel  nicht  zu  grofs  sein,  da  mit  ihr 
die  Wahrscheinlichkeit  des  Umwickeins  wächst. 
Die  Praxis  hat  gelehrt,  dafs  Kaliber  mit  Winkeln 
von  100  und  80  Grad  die  besten  Erfolge  liefern. 
Die  Höhe  des  Maximaldrucks   ist  durch  die 
Winkel  bestimmt  und  auch  begrenzt,  da  der  Zweck, 
für  welchen  die  Kaliber  benutzt  werden  sollen, 
die  Winkel  bestimmt.     Da  der  eintretende  Block 
nicht   breiler  sein   kann  als  das  Kaliber,  so  ist 
die  Höhe  oder  verticale  Achse  des  vorhergehenden 
etwas  geringer  als  die  Breite  des  folgenden  Ka- 
libers.    Würde  man   die  Horizontalachse  eines 
vorhergehenden  ebenso   grofs  wie  die  Verticale 
des   folgenden  Kalibers   machen,   so  würde  der 
Maximaldruck  dargestellt  werden  durch  die  Differenz 
der  beiden  so  eoiislruirten  Querschnitte,  was  un- 
gefähr IG, 6  %  des  kleineren  entspräche.    Es  ist 
jedoch   nicht  praktisch,  sie  so  zu  proportioniren, 
dafs  sie  zur  höchsten  Leistungsfähigkeit  angespannt 
sind  und  das  Material  aus  «lern  Kaliber  mit  Ge- 
walt   ausgestorben   wird,    wobei   sich  eine  Naht 


1  bilden  würde,  die  möglicherweise  die  Kanten  des 
Blocks  beschädigen  würde,  ein  günstiges  Ver- 
hältnifs  ist  ungefähr  120,5  zu  100  und  genügt,  um 
das  Kaliber  zu  füllen  und  den  Block  sicher  zu 
führen.  Die  relativen  Abmessungen  der  Sireck- 
kaliber, welche  auch  Coefficient  bei  der  Gon- 
slruction  der  übrigen  Kaliber  der  Reihe  sind,  sind 
die  folgenden : 

Winkel  100°  und  80* 

Gröfse  des  Kalibers  .    1 

Seite  1.0154 

Horizontale  Achse  (Breite)  ....  1,532 

Verticale  Achse  (Höhe)   1,285 

Querschnitt   1.0048 

Verminderung  ....  126,5  auf  100 
Verminderung  der  Gröfse  in  Zoll  .  1'/»  auf  1. 

Wie  aus  Figur  1  ersichtlich,  wirkt  der 
Druck  in  Streck-  und  Spitzbogenkalibern  so, 
dafs  die  Winkel  an  den  Seiten  verlauscht  werder ; 
derselbe  kann  daher  wie  die  Differenz  dieser 
Winkel  gröfser  oder  kleiner  sein;  da  nuu  das 
erste  Kaliber  einer  Serie  einen  Block  quadratischen 
Querschnitts  aufnimmt,  dessen  Seiten  Winkel  von 
90°  bilden,  so  kann  der  Druck  in  diesem  Ka- 
liber nur  halb  so  grofs  sein,  wie  in  den  übrigen. 

><>*<>*-#■ 

Figur  1  bi*  4 

j  Reim  Conttruiren  dieser  Kaliber  beachte  man 
zweierlei:  1.  man  wähle  die  praktischsten  Mafse, 
2.  der  Druck  beirage  nicht  mehr  als  130  auf  100 
und  nicht  weniger  als  120  auf  100.  Macht  man 
den  Druck  gröfser  als  130  auf  100,  so  läuft 
man  Gefahr,  das  Metall  aus  dem  Kaliber  zwischen 

l  die  Ränder   der  Walze   herauszutreiben;  macht 

!  man  ihn  kleiner  als  120  auf  100,  so  wird  der 
Block  unstet  und  kantet  leicht.  Im  letzteren 
Falle  hat  man  aufserdem  zu  viel  Stiche,  was 
Zeil-  und  damit  Wärmeverlust  bedeutet ;  und 
wenn  der  Walzer,  um  Zeit  zu  sparen,  hier  und 
da  einen  Stich  ausläfst,  so  werden  die  folgenden 
überfüllt ,  mit  dem  schon  erwähnten  Resultat, 
dafs  am  Block  eine  Naht  sich  bildet,  die  beim 
nächsten  Stich  den  Block  beschädigen  kann.  Da 
die  relativen  Abmessungen  des  gegebenen  Kalibers 
diejenigen  der  Maßeinheit  sind,  so  können  sie 
als  Coelficienten  genommen  werden ;  man  braucht 

1  also  nur  die  Zahl  der  erforderlichen  Stiche  festzu- 
stellen und  dieselbe  mit  den  Coefficientcn  der 
Länge,  Breite  und  Höhe  zu  multipliciren.  um  die 
bezüglichen  Abmessungen  jedes  Kalibers  zu  er- 
halten ;  dagegen  ist  das  Quadrat  der  Gröfse  mit 
dem  Coefficienten  des  Querschnitts  zu  multipliciren, 
wenn  der  Flächeninhalt  zu  bestimmen  ist.  Der 
Unterschied  zwischen  Seite   und  Gröfse  besteht 

!  darin,  dafs  die  Seite  von  einer  Ecke  zu  andern 
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gemessen  wird,   während  die  Gröfse  von  einer 
zur  andern  Seite  genommen  wird. 

Wenn  keine  Specialgröfsen  verlangt  werden, 
so  stellen  die  Kaliber  einfach  eine  geometrische 
Reihe  dar,  deren  Exponent  1,125  oder  irgend 
«ine  Zahl  zwischen  1,09  und  1,14  ist;  dies  sind 
sichere  Grenzen  und  stellen  Querschnittsverminde- 
rungen von  120  auf  100  und  130  auf  100  dar. 
Sind  Specialgröfsen  gewünscht,  so  nimmt  man  ; 
am  besten  das  Mittel  (und  giebt  zu  oder  zieht 
ab  innerhalb  der  Grenzen). 

Für  das  Spitzbogenkaliber  gilt  dieselbe  Begel 
in  Bezug  auf  den  Druck ;  seiner  Form  nach  is!  es  j 
nur  ein  Streckkaliber  mit  concaven  Seilen.  Das 
erste  Spitzbogenkaliber  einer  Serie  darf  nicht 
kleiner  sein  als  der  Vierkant,  wenn  ein  vier-  \ 
kantiger  Block  gewalzt  wird ;  dagegen  kann  die 
Gröfse  eines  runden  Blocks  im  Verhältnis  1,2:  1 
zu  der  des  Kalibers  stehen.  Bei  der  Construction 
des  Spitzbogenkalibers  zeichnet  man  zuerst  das 
Streckkaliber  auf;  dann  nimmt  man  die  Mittel- 
punkte a  b  c  d  in  einem  Abstand  gleich  der 
wagerechten  Achse  des  Streckkalibers  von  den 
Ecken  entfernt;  von  diesen  Mittelpunkten  aus 
werden  dann  die  Bogen(lheile)  beschrieben,  welche 
die  Seiten  des  Spitzbogenkalibers  bilden.  Diese 
Art  Kaliber  wird  meistens  bei  Luppcnwalzen 
angewandt,  wahrscheinlich  weil  es  der  Gestalt 
der  Luppe,  wie  sie  vom  Hammer  kommt, 
am  ähnlichsten  ist,  oder  weil  seine  Ecken  stumpf 
sind,  was  zu  einer  Verminderung  der  Risse  und 
Brüche  an  den  Kanten  der  Luppe  beiträgt.  Einige 
seiner  Vertheidiger  behaupten,  dafs  es  besser  auf 
das  Centrum  des  Stabes  hinwalzt  als  das  Streck- 
kaüber  —  dafs  die  Bewegung  seiner  Seiten  in 
diesem  Sinne  wirkt.  Dafs  eine  solche  Bewegung, 
wenn  sie  stattfände,  vortheilhaft  wäre,  ist  zweifel- 
los;  allein  augenscheinlich  findet  sie  nicht  statt. 
Die  Seilen  des  Kalibers  haben  keine  schräge  Be- 
wegung, sondern  verhindern  nur,  wie  andere  | 
Kaliber,  die  seitliche  Ausdehnung  des  Stabes,  : 
wenn  dieser  in  Berühiung  mit  ihnen  kommt. 
Allerdings  biegen  die  Seilen  des  Kalibers  sozu- 
sagen ein,  was  dem  Metall  bei  seinem  Bestreben, 
sich  auszudehnen,  mehr  effectiven  Widerstand 
entgegenzusetzen  scheint  und  es  innerhalb  des 
Kalibers  hält;  aber  wie  bei  allen  offenen  Kalibern 
sind  die  Seilen  nur  in  einem  Punkte  dicht  ge- 
schlossen: in  der  Ebene  der  Walzenachsen.  Von 
<la  ab  erweitert  sich  der  Raum  zwischen  den 
Walzen  bedeutend,  und  da  die  Querschnitts- 
verminderung Ihatsächlich  stattfindet,  ehe  die 
■engste  Stille  erreicht  wird,  so  leisten  die  ein- 
biegenden Seilen  nicht  den  Widersland,  wie  ihn 
der  Utnrifs  des  Kalibers  anzuzeigen  scheint. 
Natürlich  mufs  bei  allen  Formen  von  Kalibern 
der  Druck  einer  Walze  den  Gegendruck  der  zu- 
gehörigen finden,  und  insofern  wird  der  Druck 
auf  den  Stab  von  beiden  Seilen  ausgeglichen  und 
wird  das  Metall  gegen  ein  gemeinsames  Centrum 


gedrückt ;  aber  der  Druck  wirkt,  wie  in  Figur  1 
und  2  gezeigt,  direct  auf  zwei  gegenüberliegende 
Ecken  in  der  Mitte  des  Kalibers,  während  die 
beiden  anderen  Ecken  mit  den  Walzen  gar  nicht 
in  Berührung  kommen,  ehe  der  Stab  austritt ; 
daher  nimmt,  wie  jeder  unter  Druck  befindliche 
Körper,  das  verdrängte  Metall  den  Weg  des  ge- 
ringsten Druckes  —  wenn  wir  diesen  Ausdruck 
von  unseren  Collegen,  den  Elektrotechnikern,  borgen 
dürfen  — ,  welcher  an  den  Seiten  des  Kalibers 
liegt.  Kommt  es  mit  diesen  in  Berührung,  und 
ist  der  Ueberdruck  nicht  zu  grofs,  so  hört  die 
seitliche  Ausdehnung  auf,  worauf  die  Querschnitts- 
verminderung sich  in  der  Längenvergröfserung 
zeigt. 

Der  ersle  Zweck  des  Walzens  ist  der,  den 
Querschnitt  des  Stabes  auf  eine  bestimmte  Ge- 
stalt und  Gröfse  zu  bringen;  ein  zweiter  und 
manchmal  gleich  wichtiger  Zweck  ist  die  Er- 
zielung eines  sehnigen  Gefiiges  zur  Erhöhung  der 
Dehnbarkeit  und  der  Elasticilälsgrenze,  wodurch 
eine  bedeutende  Längenausdehnung  ohne  Bruch 
ermöglicht  wird.  Diese  Eigenschaften  nehmen  zu  im 
Sinne  der  Maximal -Längenausdehnung  aber  auf 
Kosten  der  Querschnitts-Fesligkeit,  und  in  diesem 
speciellen  Punkte  offenbart  sich  die  Kunst  des 
Schweifsens,  Walzens  und  Walzenkalibrircns. 
Jede  Kaliherform  kann  bei  richtiger  Schweifshitze 
und  angemessener  Querschnittsverminderung  ein 
sehniges  Gefüge  liefern,  dagegen  sind  nicht  alle 
Kaliberformen  geeignet,  ein  Packet  so  gründlich 
zu  schweifsen,  dafs  es  die  gröfstmögliche  seitliche 
oder  Querschnittsfestigkeil  erhält,  um  Lochiingen 
oder  ähnliche  zur  Zersplitterung  des  Slabes  ge- 
eignete Operationen  auszuhallen.  Alle  Packele, 
besonders  aber  die  Schrotpackele  weisen  sehr 
viele  Zwischenräume  auf,  welche  geschlossen 
werden  müssen  und  dazu  beim  Passiren  der 
ersten  3  oder  4  Kaliber  den  höchsten  Druck 
erfordern,  den  die  Walzen  nur  leisten  können. 
Der  Druck  soll  gleichmäfsig  auf  den  Querschnitt 
verlheilt  wirken,  so  dafs  die  einzelnen  Theile 
nicht  getrennt,  sondern  zusammengeprefst  werden. 
Wie  oben  gesagt,  hängt  die  Gröfse  des  Druckes 
im  Streck-  oder  Spilzbogeukaliber  von  der  Diffe- 
renz der  Winkel  des  Kalibers  ab.  Ein  Stab  <|ua- 
dratischen  Querschnills  kann  in  diesen  Kalibern 
nur  ungefähr  die  Hälfte  des  Drucks  erhalten,  den 
ein  Stab  vom  Querschnitt  des  Kalibers  empfangen 
würde;  daher  ist  beim  ersten  Stich  ein  starker 
Druck  zum  Schweifsen  nicht  erreichbar.  Aus 
Figur  3.  welche  die  Lage  eines  Packeis  in  einem 
Spilzbogeukaliber  zeigt,  siehl  man,  dafs  dasselbe, 
da  die  Walzen  nur  auf  die  obere  und  unlere 
Ecke  einwirken,  nicht  viel  mehr  leistet,  als  den 
Umrifs  des  Packeis  zu  verändern.  Während  die 
Ecken  (i  und  c  dem  Druck  der  Walzen  ausgesetzt 
sind,  werden  die  Ecken  b  und  d  überhaupt  nicht 
beeinflufst,  und  das  Resultat  ist  nur,  dafs  die 
Stücke  des  Packeis  verschoben  werden  :   auf  der 
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einen  Seite  werden  sie  von  u  nach  c  hin,  auf 
der  andern  von  b  auf  d  zu  gepreßt,  indem  ein 
Stück  auf  dem  andern  gleitet.  Anstalt  sie  zu- 
sammenzupressen, hat  das  Kaliber  sie  verschoben 


Fipur  (i. 


und  so  wahrscheinlich  mehr  geschadet  als  genützt. 
Im  nächsten  Kaliber  (Figur  4),  wo  der  Druck 
gröfser  sein  kann,  findet  wieder  diese  Pressung 
in  der  Diagonale  statt,  mit  demselben  Resultat, 
der  Tendenz  die  einzelnen  Stücke  zunickzuschieben. 


äußere  Aussehen  von  Hohschienen  giebt.  so 
braucht  man  keine  besondere  Beschränkung  in 
Bezug  auf  das  Mafs  des  Drucks  zu  üben  und 
kann  135  auf  100  oder  selbst  1 40  auf  10O 
nehmen,  wenn  die  Walze  es  aushält.  Während 
der  fortwährende  Wechsel  der  Winkel  bei  einem 
Stabe  nichts  schadet,  ist  seine  Wirkung  auf  die 
physikalische  Structur  eines  Packeis  schädlich, 
sofern  es  in  einer  Hitze  fertig  gewalzt  werden 
soll.  So  schädlich  diese  Wirkung  der  Strcck- 
und  Spitzbogenkaliber  einerseits  ist,  so  geeignet 
ist  sie  auf  der  andern,  die  Schlacke  aus  der 
Luppe  auszuscheiden.  Die  Arbeitsweise  dieser 
Kaliber  ist  dem  Kneten  nicht  unähnlich,  was  beim 
Walzen  von  Luppen  so  nützlich  zur  Ausscheidung 
der  Schlacke,  beim  Auswalzen  des  Fertigfabricats 


.n 


4  *= 


Fiftur  7  und  8. 


Da  aber  die  Walzen  beginnen,  das  Packet  zu 
pressen,  so  findet  diese  Bewegung  nicht  statt. 
Die  Gestaltveränderung  jedoch  setzt  sich  von  Stich 
zu  Stich  fort,  was  unbedingt  eine  die  Gleich- 
mäfsigkeit  des  Gefüges  zerstörende  Wiikung  haben 
muß,  es  sei  denn,  dafs  das  Packet  gründlich  ge- 
schweißt war,  ehe  es  in  die  Streck-  und  Spilz- 
bogenkaliber  gelangle.  In  dieser  Hinsicht  sind 
Streck-  und  Spitzbogenkaliber  gleich,  und  wo  sie 
bei  Fertigstraßen  benutzt  werden,  gehen  ihnen 
fast  stets  l2  oder  mehrere  Klachkaliber  voraus. 
Aber  während  hieraus  hervorgebt,  dafs  die  Streck- 
und  Spitzbogenkaliher  einem  für  Fertigfahricat 
bestimmten  Packet  mehr  oder  weniger  schädlich 
sind,  werden  ihre  Fehler  zu  Vorzügen  bei  der 
Luppenstrafse.  Da  die  Luppe,  wie  sie  vom 
Hammer  kommt,  rund  und  nicht  vierkantig 
von  Querschnitt  ist.  so  kann  sie  schon  im  ersten 
Kaliber  einem  verhältnißmäßig  hohen  Druck  unter- 
worfen  werden,  und  da  niemand   viel  auf  Jas 


schädlich  durch  Zerstörung  des  so  erwünschten 
sehnigen  Gefüges  ist.  Dieses  kann  überhaupt 
nicht  in  ausgedehntem  Mafse  erzielt  werden, 
wenn  nicht  der  ganze  Querschnitt  gleichmäßig 
reducirt  wird :  dazu  ist  erforderlich .  dafs  der 
Druck  gleichmäßig  auf  die  ganze  Masse  des 
Packeis  wirkt,  was,  wie  gezeigt,  beim  Streck-  oder 
Spitzbogenkaliber  nicht  der  Fall  ist.  Wie  aus 
Figur  :i  und  i  ersichtlich,  wirken  die  Walzen 
dieser  Formen  nur  auf  2  gegenüberliegende  Ecken, 
während  die  beiden  andern  wenig  oder  gar  keinen 
Druck  erfahren.  Beim  Walzen  von  Eisen  muß 
das  Schweißen  in  den  ersten  Sliclien  geschehen, 
solange  das  Material  Schweißhilze  hat.  Geschieht 
das  Schweißen  in  diesem  Zeilpunkte  unvollkommen, 
so  bleibt  es  unvollkommen.  Die  Herstellung  des 
sehnigen  Gefüges  geschieht  während  der  ganzer» 
Dauer  der  Walzoperation,  und  je  niedriger  die 
Temperatur,  desto  feiner  und  dichter  wird  das 
Korn.    Sehnige  Structur  wird  erzielt,  indem  man 
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den  Querschnitt  des  Stahes  so  reducirt,  dafs  er 
sich  nur  in  einer  Richtung  zusammenzieht  oder 
ausdehnt;  seitliche  Ausdehnung  erweitert  das 
Gefüge,  vermindert  seine  Dichte  und  Feinheit  und 
damit  die  Festigkeit.  Daher  mufs  dasjenige 
Kaliber,  das  am  wenigsten  seitliche  Ausdehnung 
gestattet,  die  vollkommenste  und  festeste  Sehne 
erzielen.  Jede  durchgreifende  Querschnittsver- 
änderung oder  Ungleichheit  des  Druckes  vermehrt 
die  kreuzweise  Bewegung  im  Kaliber,  was  man 
Kanten  nennt.  Besonders  bei  Eisen  kann  man 
häufig  beobachten,  dafs  das  Kanten  eine  Trennung 
der  schlecht  schweifsenden  Partikel  des  Packetes 
und  ein  Zerreissen  desselben  hervorruft,  sofern 
«ine  Spur  von  Rothbruch  vorhanden  oder  die 
Güte  des  Materials  mäfsig  ist. 


Furche  der  Mittel  walze  eine  Hälfte  der  beiden 
anderen  bildet.  Sie  sind  auch  in  Gruppen  von 
zwei  oder  mehreren  eingetlieilt  gemäfs  der  An- 
ordnung der  ganzen  Reihe. 

Unter  Gruppe  versteht  man  die  Anzahl  der 
zwischen  je  zwei  quadratischen  liegenden  Kaliber 
einschliefslich  der  quadratischen  Kaliber  der  Reihe: 
Figur  7  hat  vier  in  jeder  Gruppe,  Figur  8  und  9 
je  zwei.  Mit  Rücksicht  auf  die  Walzendurch- 
messer, auf  welche  wir  noch  zurückkommen 
werden,  mufs  das  unlere  Kaliber  das  erste  sein, 
das  direct  darüber  liegende  das  zweite ;  da  die 
Mittelwalze  für  beide  Stiche  benutzt  wird,  so 
müssen  die  beiden  Kaliber  die  gleiche  Breite  haben. 
Wenn  daher  das  erste  Kaliber  einer  Strafse  unten 
liegt  (zwischen  Mittel-  und  Unter.walze)  und  das 
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Figur  9 


Sehr  verschieden  von  dem  Streck-  und  Spitz- 
bogenkaliber und  ihrer  Wirkungsweise  ist  das 
Flachkaliber.  Dasselbe  ist,  obwohl  seine  Vorzüge 
für  die  Praxis  von  Manchen  erkannt  sind,  nicht 
so  allgemein  verbreitet,  wie  es  verdient.  Der  Grund 
hierfür  scheint  darin  zu  liegen,  dafs  seine  An- 
passung an  die  zu  leistende  Arbeit  sowie  seine 
Construction  nicht  überall  verstanden  wird.  Zum 
Vorwalzen  von  Packeten  ist  es  unübertroffen;  es 
prefst  die  einzelnen  Stücke  des  Packeis,  ohne 
dessen  Form  zu  verändern,  richtig  und  gleich- 
mäfsig  aufeinander,  wie  Figur  5  zeigt.  Ist  es 
schon  viel  ökonomischer  in  der  Ausnutzung  der 
Walzenlänge,  als  das  Streckkaliber,  so  ist  es  auch 
mindestens  ebenso  brauchbar  zum  Vorwalzen  bis 
Ml  zwei  Quadratzoll  und  mehr  noch  in  den 
gröfseren  Kalibern.  Man  hat  drei  Arten  von 
Flachkalibern:  flache  quadratische  und  hoch- 
kantige. Im  allgemeinen  sind  sie  in  Paaren  an- 
geordnet,  eins  über  dem  andern,   wobei  dieselbe 


Packet  oder  der  Block  quadratischen  Querschnitt 
hat,  so  gehören  vier  Kaliber  zu  einer  Gruppe 
(Figur  7).  In  einer  solchen  Gruppe  sind  die 
j  ersten  beiden  Kaliber  flach,  das  dritte  ist  hoch- 
kantig, das  vierte  quadratisch.  Durch  die  beiden 
ersten  geht  der  Slab  ungewendet;  dann  wird  er 
um  90°  gedreht  und  passirt  so  die  beiden  anderen. 
Er  kann  zwischen  zwei  zusammengehörigen  Kalibern 
nicht  gedreht  werden,  es  sei  denn  das  unlere 
quadratisch.  Nimmt  man  ungleichseitige  Blöcke, 
z.  B.  4X&  oder  5X6,  oder  hat  man  als 
ersten  Slich  ein  Blindkaliber,  so  können  alle  unleien 
Kaliber  quadratisch  sein.    (Figur  8  und  9.) 

Wenn  nur  eine  Querschnittsverminderung  be- 
zweckt ist.  sind  die  beiden  letzten  Anordnungen 
(8  und  9)  am  besten,  da  sie  ein  jedesmaliges 
Drehen  des  Blockes  gestatten  und  dadurch  die 
Möglichkeit,  eine  Naht  anzusetzen,  verringern,  mit 
anderen  Worten  die  Anwendung  eines  gröfseren 
Druckes    erlauben.      Da    jedes    zweite  Kaliber 
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quadratisch  ist,  so  hat  man  eine  größere  Anzahl 
verschiedener  Üröfsen,  was  im  allgemeinen  sehr 
angenehm  gefunden  wird.  Figur  10  umfafst  eine 
Reihe  von  Kalibern  für  specielle  Zwecke,  wie  sie 
zum  Vorstrecken  von  Flach-  und  Rundeisen  ge- 
bräuchlich sind;  is  sind  Flach-  und  Hochkant- 
Flachkaliber,  ihre  Dimensionen  sind  für  besondere 
Zwecke  gewählt. 

Da  die  Walzen  nicht  leicht  ein  Stück  auf- 
nehmen, das  mehr  als  30 0  von  dem  Ilmfang 

der  Walze  erfor- 
dert, und  da  bei 
langen  Anstrengun- 
gen, das  Packet  in 
den  Stich  zu  brin- 
gen, an  Hitze  ein- 
gebiifst  wird,  so  ist 
es  am  besten,  den 
Druck  so  zu  nehmen, 
daßdasPacketohne 
aufsergewöhnliche 
Hülfe  —  abgesehen 
von  der  Anwendung 
von  etwas  Sand  und 
des  Hebels  —  in  die 
Walze  geht.  Ein 
oder  zwei  Extraka- 
liber werden  häufig 
manche  Verzöge- 
rung ersparen,  ab- 
gesehen von  dem 
Vortheil,  ,  das  Eisen 
schmieden  zu  kön- 
nen ,  so  lange  es 
warm  ist* .  All  dies 
zusammengefaßt, 
ergiebt  für  die 
Praxis,    dafs  für 

Flachkaliber  der 
Druck  133  auf  100 
für  Stahl  und  1  25 
auf  100  für  Eisen 
in  den  gröfsten  Ka- 
libern nicht  über- 
schreiten sollte.  Bei 
beiden ,  besonders 
bei  Eisen,  sollte  er 
in  den  kleineren  Ka- 
libern etwas  gerin- 
ger sein.  Blockwalzen  werden  gewöhnlich  so  con- 
struirt,  dafs  man  die  Ober-  und  Unterwalze  des  Trios 
nimmt;  beim  ersten  Stich  stellt  man  die  Walzen 
weit,  beim  zweiten  reversirt  man  und  stellt  sie 
enger;  so  benutzt  man  dies  eine  Kaliber,  das 
bei  einem  festen  Trio  ein  Ober-  und  ein  Unter- 
kaliber wäre,  für  zwei  oder  mehr  Stiche  und 
erzielt  so  auf  diese  Weise  mit  den  beiden  Walzen 
dasselbe  wie  dort  mit  dreien.  Diese  Walzen  sind 
meist  sehr  massiv  und  schwer;  nimmt  man  also 
nur  zwei,  so  können  die  Zubehörtheile  viel  leichter 


Figur  u 

Berechnung 
der  Vertiefungs- 
durch  messe  r. 
Oegeb.  D  --=-  Ii* 

Kaliher  oben  =  3X*C" 
,     unten  =  *X4[]' 

a  -=  8';»' 


t,  =  a  +  (4  —  3)  =  8'/,  +  1 
b=9V 

8'  ,  -  1 


c  =  a  -  (4  -  3) : 
0  =  7'// 


sein ;  da  man  außerdem  keine  Walzenlische  und 
die  dazu  nöthigen  Maschinen  braucht,  ergiebt 
sich  eine  weitere  Ersparnifs  an  Kosten  und  Arbeit. 
Ein  weilerer  Vortheil  dieser  Art  Blockwalzen 
liegt  darin,  dafs  man,  da  nicht  alle  Arten  Stahl- 
blöcke gleich  leicht  zu  walzen  sind,  den  Druck 
reguliren  kann,  indem  man  die  Anzahl  der  Stiche 
der  Beschaffenheil  des  Blockes  anpafst. 

Bei  Fertigstrafsen  ist  für  gewöhnlich  zwei 
Quadratzoll  das  kleinste  noch  mit  Vortheil  ver- 
wendbare Flachkaliber,  weil  von  da  ab,  nachdem 
das  Packet  fest  zusammengeschweifst  ist,  Streck- 
und  Spitzbogenkaliber  oder  Oval-  und  Quadrat- 
kaliber abwechselnd,  wegen  ihres  gleichmäfsigen 
Querschnitts  zweckmäßiger  sind. 

Der  Gröfsenunterschied  zweier  übereinander 
liegenden  Kaliber  wird  dadurch  erzielt,  dafs  man 
die  Durchmesser  der  Walzen  in  den  Vertiefungen 
der  Mittel-  und  Oberwalzen  verhältnifsmäfsig  größer 
macht.  Da  die  Ränder  zwischen  den  Kalibern 
gleiche  Abmessungen  haben ,  so  verursacht  ein 
Unterschied  der  Durchmesser  in  den  Kalibern  eine 
entsprechende  Verschiedenheit  der  Kaliber  selbst. 
Einige  Construcleure  vergrößern  nur  den  Durch- 
messer der  Oberwalze;  da  dies  aber  einen 
schlechten  Gang  verursacht,  so  vertheilt  man  am 
besten  den  Unterschied  auf  alle  drei  Walzen. 
Das  Verhältniß  kann  folgendermaßen  bestimmt 
werden : 

Der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Miltel- 
walze  ist  gleich  dem  WaUendurchmesscr  weniger 
der  halben  Summe  der  Höhen  der  beiden  Kaliber. 
Der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Oberwalze 
ist  gleich  dem  der  Mittelwalze  vermehrt  um  die 
Differenz  der  beiden  Kaliberhöhen ;  der  Durch- 
messer der  Vertiefung  der  Unlerwalze  gleich  dem 
der  Oberwalze  vermindert  um  diese  Differenz. 
Zum  Beispiel  die  Größe  des  unleren  Kalibers  sei 
4  X  4",  die  des  oberen  4  X  3"  ;  der  Walzendurch- 
messer 12".  Vgl.  Fig.  11.  Dann  ist  der  Durchmesser 

4  +  3 

der  Mittelwalzenaussparung  =  1 2  —    „    =  8 "  ; 

für  die  Oberwalze  ergiebt  sich  8'/s  +  (4  —  3> 
=  9'/»";  für  die  Unterwalze  8'/»  -  (4  —  3) 
=  7  'V'.  Will  man  die  Tiefe  der  Aussparung 
jeder  einzelnen  Walze  finden,  so  dividire  man  die 
Summe  der  Höhen  der  beiden  Kaliber  durch  vier 
für  die  Mittelwalze;  das  Resultat  sublrahire  man 
von  der  Höhe  des  unteren  Kalibers  für  die  Unter- 
walze und  von  der  Höhe  des  oberen  Kalibers  für 
die  Oberwalze. 

z.  H.  =  l*/4"  =  Tiefe  d.  Vertiefung  d.  Mittel  walze. 


4-1»/«  =  8'/«-=  , 


,  Oberwalze, 
,  Unterwalze. 


Gewöhnlich  liegt  das  erste  Kaliber  einer  Straße 
zwischen  Unter-  und  Mittelwalze ;  manchmal  aber 
ist  es  nöthig,  den  ersten  Stich  zwischen  Ober- 
und  Mitlelwalze  zu  legen.  Wollte  man  in  diesem 
Falle  den  zweiten  Stich  unter  den  ersten  legen,. 
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so  würde  die  mittlere  Aussparung  gröfser  als  die 
obere  und  die  untere  gröfser  als  die  mittlere 
werden.  Da  der  Gröfsen-Unterschied  eines  Paares 
Kaliber  durch  Veränderung  der  Durchmesser  der 
Vertiefungen  erzielt  wird,  so  folgt  daraus,  dafs 
das  zweite  der  beiden  das  obere  sein  mufs,  wenn 
man  an  der  üblichen  Art,  Abstreifmeifsel  anzu- 
bringen, festhalten  will,  sonst  müssen  2  Führungen, 
oben  und  unten,  an  jedem  Kaliber  angebracht 
werden.  Die  Anwendung  doppeller  Führungen 
wird  allgemein  als  lästig  betrachtet  und  womöglich 
zu  vermeiden  sein ;  daher  ordnet  mau  die  Reihen- 
folge der  Stiche  so,  dafs,  wenn  beide  Kaliber 
benutzt  werden,  das  erste  unten  liegt.  Dadurch  wird 
der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Mitlelwalze 
gröfser  als  bei  der  Unterwalze  und  die  obere 
gröfser  als  die  Mitlelwalze ;  da  der  gröfsere  Durch- 
messer den  Stab  von  selbst  ausstößt  und  gleich- 
zeitig auf  die  Führung  der  unteren  Walze  nieder- 
drückt, so  ist  ein  stetiger  gerader  Gang  mit  der 
einen  Führung  gesichert.  Wäre  das  erste  und 
gröfste  Kaliber  oben  und  das  zweite  unten,  so 
wäre  die  Anbringung  doppelter  Führungen  un- 
vermeidlich, da  die  unteren  Vertiefungen  den 
gröfsten  Durchmesser  hätten  und  daher  den  Stab 
nach  oben  treiben  würden;  um  das  lästige  An- 
bringen von  Führungen  und  Tischen  zu  vermeiden, 
ist  es  in  solchen  Fällen  am  besten,  das  untere 
Kaliber  auszulassen  und  das  untere  des  nächsten 
Paares  zu  nehmen. 

Eine  Reihe  von  Kalibern,  wie  in  Fig.  H  und  9, 
sind  für  diese  Arbeit  geeignet.  Diese  beiden  An- 
ordnungen haben  auch  den  Vorzug,  dafs  alle 
unteren  Kaliber  quadratisch  sind,  so  dafs  man 
den  Stab  nach  jedem  Stich  wenden  kann,  was 
man  bei  der  Anordnung  in  Figur  7  nur  nach 
jedem  Paar  kann.  In  Figur  10  kann  der  Stab 
nicht  gewendet  werden,  während  er  durch  die 
Hochkantkaliber  geht,  aufser  wenn  er  zu  überfüllen 
scheint ;  dann  schickt  man  ihn  durch  das  Flach- 
kaliber, um  ihn  zu  reduciren.  Dadurch  wird  ein 
llochkanlkaiiber  ausgelassen;  das  schadet  aber 
nichts,  da  der  Druck  leicht  ist. 

Auch  eine  vollkommene  Anordnung  von  Kalibern 
kann  durch  ungünstige  Vertheilung  oder  unrichtige 
Form  der  Kaliber  selbst  verdorben  werden.  Von 
letzterer  besonders  ist  die  Arbeitsweise  der  Walze 
abhängig  —  ob  sie  den  Stab  niederdrückt,  ob 
man  ihn  einstecken  kann  mit  der  Gewifsheit,  ihn 
gerade  durchzubringen.  Wie  alle  anderen  Kaliber, 
ist  auch  das  Flachkaliber  mehr  oder  weniger 
unstet,  wenn  der  Stab  es  nicht  ausfüllt,  weshalb 
derselbe  stets  ungefähr  die  Grökc  des  Kalibers 
haben  sollte,  damil  dieses  ihn  senkrecht  und  auf- 
recht halten  kann  und  der  Druck  der  einen  Walze 
in  derselben  Richtung  wie  der  der  andern  wirkt. 
Das  Flachkaliber  mit  seinen  rechtwinkligen  Seiten 
arbeitel  gut,  wenn  es  gut  construirt  ist;  wenn 
aber  die  Ecken  zu  stark  abgerundet  sind, 
so  geht  der  Stab  unruhig  und  kantet  leicht.  Die 


1  Abrundungen  sollten  nicht  gröfser  sein  als  nölhig 
I  ist,  um  die  Ecken  des  Stabes  vor  dem  Erkalten 
zu  bewahren ;   ein  Radius  —  '/*  der  Kaliberseite 
wird  genügen.    Für  die  Ecken  der  Ränder,  die 
die  Seiten  des  Kalibers  bilden,  genügt  ein  Radius 
von  'i'*"  für  die  gröfsten  und  '/s"  für  die  kleinsten. 
Der  Zweck  beim  Anbringen  von  stark  abgerundeten 
Ecken  ist  der,  dafs  bei  einem  etwaigen  Zwängen 
!  des  Metalls  die  Ränder  keine  Naht  mit  scharfem 
Winkel  erzeugen  sollen ;  Thatsache  ist  aber,  dafs, 
je  abgerundeter  die  Ecken  sind  und  je  weiter  die 
.  Walzen  voneinander  stehen,   desto  leichler  das 
j  Metall  sich  zwängt.    Ueber  das  richtige  Mafs  der 
j  Zwischenräume  zwischen   den  Walzen   und  der 
I  ,Oe(Tnung",  wie  sie  entweder  durch  starke  Ab- 
'  rundungen  der  Ränder  oder  durch  das  weite  Stellen 
l  der  Walzen  entstehen,  sind  die  Ansichten  in  der 
j  Praxis  sehr  verschieden.     Bei  kleinen  Kalibern, 
z.  B.  i",  läfst  man  die  Walzen  etwa  Vs"  aus- 
I  einanderstehen,  während  gröfsere  Walzen  bedeutend 
I  mehr  Abstand  haben  dürfen,  wenn  es  aus  irgend 
1  welchem  Grunde  wünschenswerlh  sein  sollte.  Ge- 
I  schlossene  Seiten  verhindern  aber  das  Kanten  und 
1  werden  deshalb  meist  bevorzugt. 

Der  Nachtheil  einer  grofsen  „Oelfnung"  besteht 
darin,  dafs  der  Stab  viel  unsteter  geht,  besonders 
in  den  quadratischen  und  hochkantigen  Kalibern, 
da  bei  den  niedrigen  Furchen  und  den  grofsen 
„OefTnungen"  die  kleinste  Ablenkung  nach  einer 
Seite  hin  zwischen  den  Kragen  einer  der  beiden 
Walzen  drängt  und  ihn  dadurch  fast  stets  umkippt. 
Die  niedrigen  Verliefungen  bieten  nicht  dieselbe 
i  Sicherheit  für  den  Stab  wie  die  tiefen.  Die  Seiten 
eines  Flachkalibers  sollen  um  einen  Winkel  von 
etwa  95  0  konisch  sein,  was  etwas  mehr  als  Vis 
auf  1"  ausmacht.  Ein  Kaliber  mit  zu  geraden 
Seiten  erlaubt  kein  leichtes  Einstecken,  während 
ein  zu  sehr  konisches  Kaliber  wohl  bequemeres 
Einslecken  ermöglicht,  dagegen  leicht  zur  . Aus- 
breitung* Anlafs  giebt. 

Vergleicht  man  die  Vorzüge  der  Streck-  und 
Flachkaliber,  so  ergiebt  sich,  dafs  das  letztere 
für  die  gröfsten  Dimensionen  das  geeignetste  zur 
Querschnitlsverminderung  ist,  vorausgesetzt,  dafs 
es  richtig  construirt  und  praktisch  angeordnet 
ist.  Nicht  nur  das  einzelne  Kaliber  mufs  richtig 
construirt  sein,  sondern  es  mufs  auch  zu  den 
andern  und  zur  Gruppe  passen.  Es  ist  eine  seil 
langem  anerkannte  Thatsache.  dafs  es  am  vor- 
theilhaftesten  für  schnelle  Querschnitlsverminderung 
ist,  wenn  jeder  zweite  Stich  quadratisch  ist;  des- 
halb stellen  die  Figuren  8  und  9  die  beste 
Gombination  dar.  Wie  die  Strafse  selbst,  müssen 
auch  die  Walzen  und  die  Kaliber  für  specielle 
Zwecke  angeordnet  werden,  so  dafs  jeder  Theil  in 
J  Einklang  mit  den  andern  arbeitet.  Ein  Kaliber 
|  darf  nicht  vom  andern  und  2  oder  3  von  einander 
getrennt  werden,  um  eine  neue  Reihe  zu  bilden, 
sondern  das  Ganze  mufs  der  bezweckten  Arbeit 
im  Allgemeinen  und  Besonderen  angepafst  werden. 
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Die  speciellen  Zwecke,  für  welche  Streck-  und 
Spitzbogenkaliber  und  andererseits  Flaclikaliber  : 
am  besten  geeignet  sind,  liegen  klar  auf  der 
Hand;  während  die  ersteren  fast  ebenso  rasch 
wie  die  letzteren  reduciren,  sind  sie  viel  weniger 
ökonomisch  in  Bezug  auf  die  Ausnutzung  der 
Ballenlänge,  indem  sie  fast  50  °/0  mehr  für  | 
dieselbe  Arbeit  gebrauchen.  Auch  erfordern  sie 
tiefere  Aussparungen,  erhöhen  dadurch  die  Gefahr 
des  Bruchs  und   benölhigen  in  manchen  Fällen  | 


grössere  Walzendurchmesser.  Für  gewöhnliche 
Arbeit,  die  Querschniltsverminderung  eingeschlos- 
sen, sind  Streck-  und  Spitzbogenkaliber  die 
besten  unter  2  Quadratzoll ;  sie  sind  sehr  ge- 
eignet für  die  Art  Erzeugnisse,  deren  Abmes- 
sungen und  Quantitäten  keine  besondern  Vor- 
walzen erfordern;  aber  für  alle  andern  Zwecke 
ist  das  Flachkaliber,  wenn  gut  construirt  und 
angeordnet,  sehr  schätzbar  und  verdient  weitere 
Verbreitung. 


Die  Calciumcarbidfabrication  und  deren  Zusammenhang 

mit  der  Eisenindustrie 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Hochofengase  «ils  Betriebskraft.* 


M.  H. !  Die  Calciumcarbidfabrication  ist  ein 
Kind  der  jüngsten  Zeil.  Die  industrielle  Dar- 
stellung des  Calciumcarbids  ist  kaum  5  Jahre  alt. 
Wenn  diese  Fabrication  heute  dennoch  bereits 
mehr  als  MO 000  P.S.  an  Betriebskrafl  verbraucht 
und  hierfür  etwa  30000  F.  S.  im  Ausbau  begriffen 
oder  in  Vorbereitung  sind,  so  ist  die  Bedeutung 
und  der  grolsiudustrielle  Charakter  dieser  Industrie, 
von  der  vor  einigen  Jahren  noch  niemand  sprach, 
genügend  gekennzeichnet.  Zieht  man  ferner  in 
Betracht,  dafs  der  Werth  der  heutigen  Caibid- 
produetion  je  nach  der  Freislage  des  Productes 
40  bis  50  Millionen  Mark  beträgt ,  so  tritt  die 
Bedeutung  dieser  Industrie  noch  schärfer  hervor. 
Im  ganzen  bestehen  gegenwärtig  52  Carbidwerke, 
davon  acht  in  Deutschland.  Unter  den  letzleren 
befindet  sich  das  zur  Zeit  einzige  Carbidwcrk 
mit  Hochofengasbetrieb,  das  auf  6000  F.  S.  aus- 
gebaut wird. 

Trotz  dem  erheblichen  Umfange  der  Carbid- 
industrie  dürfte  vielleicht  Manchem  von  Ihnen,  m.  H., 
abgesehen  von  Literaturangaben,  das  Calcium- 
carhid  unbekannt  sein.  Weniger  ist  dies  bei  dem 
Acetylen  anzunehmen,  das  durch  einfache  Ver- 
bindung des  Calciumcarbids  mit  Wasser,  in  Tausen- 
den von  Anlagen  dargestellt,  durch  sein  weifses, 
intensives  Licht  den  Beschauer  erfreut.  Die  Acclylen- 
beleucbtung  bildet  das  hauptsächlichste  Absatz- 
gebiet der  Calciumcarbidindustrie. 

Mit  dem  Ausdruck  „Carbid"  bezeichnet  man 
nichts  Anderes,  als  eine  Verbindung  des  Kohlen- 
stoffs mit  anderen  Elementen,  insbesondere  die  Ver- 
bindung des  Kohlenstoffs  mit  den  Metallen.  Diese 
Verbindung  geht  nur  hei  sehr  hohen  Temperaturen 
vor  sich,  die  man  mit  den  gewöhnlichen  Oefen  nicht 
erreichen  konnte.  Erst  die  elektrischen  Oefen  ermög- 

*  Vortrag  von  Ingenieur  Liehet  an  z  -  Düsseldorf, 
gehalten  auf  der  Hauptversammlung  der  »Kisenhnlle 
Obersdilesien"  am  31.  Januar  l'.MJO. 


lichten  es,  solche  Temperaluren  hervorzubringen. 
Die  Gruppe  der  Carbide  zerfällt  in  zwei  Klassen : 
Metallcarbide  und  Carbide  der  Metalloide.  Zu  den 
ersteren  werden  die  Carbide  der  Metalle,  zu  den 
letzleren  diejenigen  des  Siliciums  und  Bors  gezählt. 

Von  allen  Carbiden  hat  das  Calciumcarbid 
die  weitaus  gröfste  industrielle  Bedeutung  ge- 
wonnen. Dasselbe  ist  eine  Verbindung  des  Calciums 
und  des  Kohlenstoffs  und  wird  durch  Zusammen- 
schmelzen von  Kalk  und  Kohle  (Koks)  gewonnen. 
Der  kohlensaure  Kalk  für  sich  allein  zerfällt  in 
der  Hitze  in  Calciumoxyd  und  Kohlensäure,  bei 
Gegenwart  von  Kohlenstoff  bildet  sich  indessen 
nach  der  Formel 

CaO  +  3C  =  CaC»  +  CO 
Knhlenoxyd  und  Calciumcarbid,  wovon  das  erstere 
bei  dem  Vorgange  entweicht. 

Der  chemischen  Wissenschaft  sind  sowohl  das 
Calciumcarbid  als  auch  das  Acetylen  seit  Jahr- 
zehnten bekannt.  Bereits  1836  hatte  Edmond 
Davy  beobachtet,  dafs  einige  der  bei  der  Her- 
stellung von  Kalium  entstehenden  Nebenproducte 
eine  Zersetzung  des  Wassers  unter  Bildung  eines 
stark  acelylenhaltigen  Gases  bewirkten.*  1862 
berichtete  Friedrich  Wöhler  über  die  Dar- 
stellung von  Acetylen  aus  Calciumcarbid.  **  Er 
schmolz  eine  aus  Calcium,  Holzkohle  und  Zink 
bestehende  Mischung  und  zersetzte  die  so  erhaltene 
Legirung  mittels  Wasser.  Hierbei  entstand  Acetylen. 
Berthclot  unterzog  das  Acetylen  eingehenden 
Untersuchungen,  namentlich  in  Bezug  auf  seine 
Explosivität,  und  stellte  es  auch  auf  synthetischem 
Wege  durch  directe  Vereinigung  von  Kohlenstoff 
und  Wasserstoff  dar.***  Durch  einige  Arbeilen 
von  Winkler,  Maquenne  und  Travers  wurde 

*  „Annalen  der  Physik  und  Pharmacie*  XXIII  144. 
**,...  .  CXXIV'2^0. 

.Annales  de  chimie  et  de  physique*  3  Serie 
LXVÜ  5-2  lSlni. 
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das  Interesse  an  Calciumcarbid  und  Acelylen  vor-  |  ein  übelriechendes  Gas,  Acetylen,  entwickelte,  das, 
übergehend  erweckt,  aber  erst  Anfang  der  neun-  '  mit  einer  Flamme  in  Berührung  gebracht,  qual- 
liger Jahre  des  nun  verflossenen  Jahrhunderts  mend  verbrannte.  Der  Bildungsvorgang  dieser 
wurde   die  Aufmerksamkeit  weiterer  technischer  Masse  wurde  uniersucht,  und  man  fand,  dafs  sich 


Kreise  durch  fast  gleichzeitige  Arbeiten  von  Wil- 
son und  Moissan  auf  diese  beiden  Stoffe  gelenkt. 

Wilson,  damals  technischer  Leiter  einer  Alu- 
miniumfabrik in  Spray  (V.  St.  A.),  bemühte  sich, 
im  elektrischen  Ofen  das  reine  Calciummetall  als 
Ersatz  des  Aluminiums  zu  gewinnen.  Bei  dieser 
Arbeit  erhielt  er  aber  an  Stelle  dieses  Metalls  eine 
schmutzig-graue  Masse,  die,  mit  Wasser  verbunden. 


ein  Theil  der  aus  Kohle  bestehenden  Ofenelektrode 
mit  dem  zu  schmelzenden  Kalk  verbunden  hatte 
und  auf  diese  Weise  die  merkwürdige  Legirung 
entstanden  war.  Die  Versuche  wurden  eifrigst 
fortgesetzt,  und  am  13.  December  1892  schreibt 
Wilson  in  einem  Briefe  an  einen  Assistenten 
Lord  Kelvins  in  Glasgow,  dafs  er  gfür  das  obige 
Material  (Calciumcarbid)  folgendes  Gemisch  vcr- 


1.  März  190*1 


(4  Vi 


1) 
bis 


wendete:  '/j  Pfund  Kalk  und  1  Gallon 
Theer  wurden  gemischt  und  dann  gekocht, 
die  Masse  aufwallte.  Dabei  benutzte  man  einen 
gewöhnlichen  Gufseisenkessel.  Dann  schüttete  man 
von  dieser  Mischung  (einer  flüssigen  oder  gesättigten 
Masse  von  Kalk  und  Kohle)  in  den  Lichtbogen- 


bekannter 
nahm  die 
zusammen 
in  Bilter- 
im  grofsen  zur  Herstellung  von 
vor,   und   nahezu  der  gesammle 


Figur  2.   Ansieht  de«  Carbid-Verxurliwjfen»  von  Wilson 


Ofen  durch  eine  oben  befindliche  seitliche  Oeff- 
nung  desselben  eine  Schaufel  voll,  sagen  wir 
V»  bis  2  Pfund,  alle  2  Minuten  hinein.  Bei 
der  Herstellung  von  Calciumcarbid  lassen  sich 
etwa  35  bis  40  Pfund  in  einer  Stunde  reduciren*. 

Das  kleine  historische  Werk,  in  dem 
Wilson  seine  Versuche  vornahm,  ist  in 
Figur  1  nach  einer  Photographie  dar- 
gestellt. 

Fast  um  dieselbe  Zeit  wie  Wilson  halte 
Professor  Moissan  in  Paris  gleichfalls 
durch  Zufall  die  Bildung  von  Calcium- 
carbid in  seinem  elektrischen  Ofen  be- 
obachtet. Er  berichtete*  Anfang  December 
1892,  dafs  die  aus  Kalk  bestehende  Ofen- 
masse seiner  elektrischen  Oefen  bei  der 
aufscrordentlieh  hohen  Erhitzung  durch 
den  elektrischen  Lichtbogen  an  den  Kolile- 
cleclroden  die  Bildung  eines  Calcium- 
carbids  von  unbestimmter  Zusammen- 
setzung verursachte. 

Von  beiden  Seiten  wurde  nun  die  Paten- 
tirung  der  Herstellung  von  Calciumcarbid 
beantragt,  aber  während  Wilson  in  den 
Vereinigten  Staaten  und  in  England  ein 
Patent  auf  das  Verfahren  erhielt,  wurde  ihm  das- 
selbe in  Deutschland  versagt  und 
dem  Assistenten  Moissans,  ein 
(Kl.  12  Nr.  77168). 


Inzwischen  war  das  Calciumcarbid 
geworden  und  schon  im  Jahre  1894 
«Allgemeine  Eleklricitäts-Gesellschafl* 
mil  den   «Elektrochemischen  Werken" 
feld  Versuche 
Calciumcarbid 

Bedarf  an  Carbid  wurde  damals  innerhalb 
Deutschlands  von  Bilterfeld  aus  gedeckt. 
Auf  Grund  der  günstigen  Erfolge,  die  man 
in  Bitterfeld  nach  Ueberwindung  vieler 
Schwierigkeiten  erzielte,  schritten  diese  der 
Allgemeinen  Elektriciläts  -  Gesellschaft  ge- 
hörigen Werke  dazu,  in  der  grofsen,  von 
der  letzteren  Gesellschaft  erbauten  Elektri- 
citäts-Centrale  Bheinfelden  (Baden)  Ende 
1897  ein  Carbidwerk  von  der  A.  E.  G. 
einrichten  zu  lassen.  Die  Inbetriebsetzung 
des  auf  zunächst  1500  P.  S.  bemessenen 
Werkes  erfolgte  im  Jahre  1898  glatt  und 
anstandslos  und  wurde  der  Beirieb  bis 
heute  ohne  jede  Störung  fortgeführt. 

Einer  günstigen  Entwicklung  konnte 
vorerst  in  Deutschland  die  Carbid  Industrie 
nicht  entgegen  gehen,  da  wir  über  billige 
Wasserkräfte,    die  als  die  Vorbedingung 
einer  rentablen  Carbidindustrie  angesehen 
wurden,    nicht   verfügten    und    unsere  Wasser- 
kräfte überhaupt  sehr  spärlich  sind.   Nächst  den 
oben   erwähnten   Werken    beschlofs   auf  meine 
Veranlassung  hin  die  Holzindustrie  Lechbruck,  den 
verlustbringenden    Betrieb    ihrer  Holzschleiferei 


Figur  3.    FJektrodeohalter  mil  der  Elektrode  de«  WiUon-Ofonn. 


L.  M.  Bullier. 
solches  ertheill 


•  Communicalion  du  12  decembre  1892.  Comptes 
rendues  de  l'Academie  des  sciences,  CXII,  fi.  Chimie 
minerale.  Descriplion  d  un  nouveau  four  electrique 
par  Henri  Moissan. 


durch  Carbidfabrication  zu  ersetzen,  und  nacb 
Abschlufs  der  erforderlichen  Vorarbeiten  wurde 
der  Ausbau  von  2000  P.S.  des  Lechs  in  Angriff 
genommen.  Das  Bestehen  des  oben  erwähnten 
Patentes  stellte  sich  aber  als  ein  Hindemifs  für 
eine  rasche  Förderung  des  neuen  Unternehmens 
dar,  und  nachdem  sich  die  Verhandlungen  mit 
den  Concessionären  des  Patentes  infolge  eines 
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Mifsvcrsländnisses  zerschlugen,  wurde  das  Patent 
angefochten.  Am  16.  Juli  1808  wurde  das 
Patent  vom  Patentamt  aufgehoben,  welches  Urtheil 
im  März  1899  in  der  Revisionsverhandlung  vor 
dem  Reichsgericht  bestätigt  wurde.  Damit  war 
die  Carbidfabrication  in  Deutschland  frei  und 
unterliegt  heute  nur  noch  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  und  in  England  dem  Schutze 
des  s.  Z.  Wilson  erlheilten  Patentes. 

Während  in  Deutschland  die  Acetylcnbeleuch- 
tung  schnellere  Fortschritte  machte,  als  in  irgend 
einem  anderen  Lande  der  Welt,  ging  die  Garbid- 
industrie  bei  uns  nur  in  einem  sehr  lang- 
samen Tempo  voran;  in  Amerika,  Frankreich, 
Italien,  Norwegen  und  der  Schweiz  begann  sie 
sich  indessen  unter  Benutzung  grofser  Wasser- 
kräfte energisch  auszubreiten.  Trotzdem  war  ein 
fast  steler  Mangel  an  Carbid,  da  sich  die  Acelylen- 
beleuchlung  unglaublich  rasch  entwickelte.  Hierbei 
wurde  es  unangenehm  empfunden,  dafs  Deutsch- 
land, als  der  gröfste  Carhidverbraucher  der  Welt, 
wegen  Mangel  an  genügenden  Wasserkräften  in 
immerwährender  Abhängigkeit  vom  Auslande 
bleiben  soll,  und  deshalb  trat  ich  bereits  1898 
für  die  Verwendung  von  Dampfkraft  ein  und  wies 
nach,*  dafs  unler  Umständen  mit  Dampf  be- 
triebene Garbidweike  gleichfalls  rentabel  sein 
können.  (Inzwischen  sind  in  Deutschland  je 
1  Carbidwerk  mit  Dampfbetrieb  von  1100,  200 
und  150,  in  Rufsland  ein  solches  von  1600.  in 
England  ein  solches  mit  250  P.  S.  in  Betrieb  ge- 
kommen oder  stehen  kurz  vor  ihrer  Fertigstellung.) 

So  lagen  die  Verhältnisse,  als  ein  neuer  be- 
deutungsvoller Factor  auf  dem  betriebswirthschafl- 
lichen  Gebiete  hervortrat,  —  die  Verwerlhung 
der  Hochofengase  als  Betriebskraft  für  besondere 
Fabricationen.  Ehe  ich  jedoch  hierauf  weiter 
eingehe,  bitte  ich  Sie,  mir  zu  gestatlen,  vorerst 
die  Praxis  der  Carbidfabrication  in  kurzen  Zügen 
zu  schildern.** 

Zur  praktischen  Darstellung  des  Calcium- 
carbids  werden  etwa  100  Theile  zerkleinerter 
Kalk  mit  etwa  70  Theilen  zerkleinertem  Koks 
innig  gemischt  und  der  Temperatur  des  elek- 
trischen Ofens,  dessen  einfachste  Type  ich  hier 
in  kleinem  Mafsstabe  vorführe,  ausgesetzt.  Wie 
Sie  bemerken,  besteht  der  Ofen  aus  nichts  weiter 
als  aus  einem  oben  ausgehöhlten  Kohleblock,  der 
zur  Aufnahme  des  Kalk -Koks -Gemisches  dient 
und  in  dessen  Aushöhlung  ein  senkrecht  beweg- 
licher Kohlestab  hineinreicht.  Sowohl  letzterer, 
als  auch  der  Kohleblock  sind  mit  der  elektrischen 


*  Bericht  über  den  im  Mai  1899  in  Budapest 
abgehaltenen  II.  Internationalen  Congrefs  und  Aus- 
heilung Tür  Carbid-  und  Acctylen-Industrie.  Heraus- 
gegeben vom  Executiv-ComiU'  Budapest  1899. 

**  Näheres  hierüber  betindet  sich  in  dem  .Hand- 
buch der  Calciumcarbid-  und  Acetvlenleclmik*  von 
F.  Liebclanz,  II.  Auflage,  Leipzig  1899. 


Leitung  verbunden.  Wird  nun  der  Kohlestab 
,  bis  fast  auf  den  Boden  der  Aushöhlung  gesenkt, 
so  wird  genau  wie  bei  einer  elektrischen  Bogen- 
lampe ein  Lichtbogen  entstehen,  in  welchem  da» 
Gemisch  schmilzt.  Das  entstehende  Calciumcarhid 
ist  von  schwarzer,  grauer  oder  schwach  röth- 
licher  Farbe,  wie  Sie  an  diesen  Proben,  welche 
ich  mir  erlaube  cirkuliren  zu  lassen,  ersehen;  es 
brennt  nicht,  wie  Sie  bemerken,  ist  in  guter 
■  Qualität  steinhart  und  zerfällt,  der  Luft  ausgesetzt, 
wie  diese  Probe  zeigt,  zu  Pulver  (Kalkhydral). 
Die  Structur  des  Calciumcarbids,  das  der  Kürze 
halber  einfach  als  „Carbid"  bezeichnet  wird,  ist 
krystallinisch.    Der  Bruch  des  harten,  besonders 


Figur  ♦.    Aufrifs  des  vcrheanerlen  Wilion-Ofcn». 


des  dunkelgrauen  ist  regenbogenfarbig.  Das  spe- 
eifische  Gewicht  des  Carbids  ist  2,22.  Es  ist  ir» 
Lösungsmitteln  wie:  Benzol,  Petroleum,  Schwefel- 
kohlenstoff unlöslich,  auch  gegen  viele  andere, 
sonst  äufserst  wirksame  chemische  Körper  ist  es 
indifferent,  und  nur  in  Verbindung  mil  Wasser 
entwickelt  es  das  Acetylen  unter  Bildung  von 
Kalkhydrat  als  Rückstand  nach  der  Formel 

CaCj-f  2  H„0  =  Ca(OH>  +  CjHi. 

Die  Zerkleinerung  der  Rohmaterialien  ist 
trotz  ihrer  anscheinenden  Einfachheit  für  eine 
rationelle  Carbidfabrication  von  grober  Wichtig- 
keit. Im  Anfang  widmete  man  diesem  Zweig 
der  Carbidfabrication  weniger  Aufmerksamkeit, 
bald  kam  man  aber  zu  der  Ueberzeugung,  dafs 
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auf  eine  vorlhcilhafle  Carbidgewinnung  eine  ge- 
eignete Zerkleinerung  von  intensivem  Einllufs  ist. 
Zum  Zerkleinern  der  Rohstoffe  werden  Walzmühlen, 
Steinbrecher,  Kollermühlen  und  Kugelmühlen  ver- 
wendet.    Die  Meinungen  über  die  geeignetsten 


Walz-,  Koller-  oder  Kugelmühlen  wird  das  Material 
in  die  Mischmaschine  befördert  und  von  dieser 
in  die  Sammelbehälter,  aus  denen  es  je  nach 
Bedarf  den  Oefen  zugeführt  wird.  Letzleres  ge- 
schieht automalisch  oder  von  ll.un].     Auch  bei 
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Maschinen  sind  noch  sehr  getheilt,  ebenso  auch 
darüber,  die  Rohstoffe  feiner  oder  gröber  zu 
mahlen.  Eine  Probe  von  feinem  Material  und 
eine  solche  von  kleinstückigem,  fertig  zum  Schmelzen 
gemischt,  erlaube  ich  mir  herumreichen  zu  lassen. 
Das  Heben  der  vorgebrochenen  Stücke  kann  durch 
Elevatoren  oder  Gurtheeherwerke  erfolgen.  Von  den 


diesem  Theil  der  Fabrication  stehen  Nachlheile 
und  Vortheile  der  automatischen  und  Hand- 
Beschickung  scharf  gegenüber,  jedoch  spielt  auch 
hier  wie  bei  der  Zerkleinerung  die  Ofenconstruclion 
die  ausschlaggebende  Bolle. 

Die  elektrischen  Oefen,  wie  sie  zur  Carbid- 
fabrication  zur  Verwendung   gelangen,  zerfallen 
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in  solche  mit  ununterbrochenem  und  unterbroche- 
nem Betrieb.  Die  ersteren  arbeiten,  indem  ihnen 
oben  das  Material  ununterbrochen  zugeführt  wird, 
während  unten  das  fertige  Carbid  abgestochen  wird. 
Die  letzteren  arbeiten  hingegen  in  der  Weise,  dafs 
ihnen  in  einer  bestimmten  Zeit  eine  bestimmte 
Menge  Material  zugeführt  und  nach  einigem  Kühlen 
des  Ofens  das  fertige  Carbid  entfernt  wird.  Die 
ununterbrochen  wirkenden  Oefen  ergeben  kleinere 
oder  gröfsere  handelsfertige  Stücke  Carbid,  während 
die  periodisch  arbeilenden  Oefen  nach  jedesmaliger 
Beschickung  einen  derselben  entsprechenden  Block 
Carbid  ergeben,  der  vor  dem  Versand  zerkleinert 
werden  mufs.  Man  kann  die  Oefen  auch  so 
bauen,  dafs  sie  sowohl  für  den  einen,  wie  für 
den  anderen  Betrieb  verwendbar  sind,  jedoch 
bleibt  man  in  der  Kegel  stets  bei  einer  Betriebsweise. 

Die  Entfernung  des  fertigen  Carbidblocks  ge- 
schieht, indem  man  den  aus  Kohle  bestehenden 
Ofenboden  oder  einen  an  dessen  Stelle  befind- 
lichen, mit  Kohle  ausgefütterten  eisernen  Kasten 
auf  ein  unter  denselben  befindliches,  auf  Schienen 
laufendes  Fahrgestell  senkt  und  den  Block  an 
der  dafür  bestimmten  Stelle  abwirft.  Derselbe 
wird  von  der  äufseren  Kruste  befreit,  in  faust- 
grofse  Stücke  zerschlagen  und  hierauf  in  eiserne 
Trommeln  zu  50  bis  100  kg  verpackt.  Nach 
diesem  System  arbeitete  bereits  W  i  I  so n  ,  dessen 
Versuchsofen  Figur  2  in  Theilansicht  darstellt, 
während  Figur  3  den  Elcktrodenhalter  mit  der 
aufsei-  Gebrauch  gesetzten  Kolileelektrode  dieses 
Ofens  veranschaulicht.  Einen  Aufrifs  des  später 
verbesserten  Ofens  zeigt  Figur  i,  in  der  auch 
der  den  Ofenboden  bildende  Wagenkasten  erkennbar 
ist.  Die  Einschültung  des  Rohmaterials  erfolgt 
von  Hand.  Den  ersten  in  Europa  besonders  für 
die  Carbiderzeugung  erbauten  elektrischen  Ofen 
zeigt  Figur  5  in  Innenansicht.  Derselbe  wurde 
von  der  „Acelylene  Illuminaling  Co.*  in  London, 
der  Trägerin  des  englischen  Wilsonpatcnte-j,  in 
Foyers  im  Mai  1895  errichtet. 

Heute  sind  die  Ofensysteme  wesentlich  ver- 
vollkommnet, doch  wird  in  den  meisten  Werken 
mit  Abstichöfen  gearbeitet.  Eine  schematische 
Darstellung  eines  solchen  Ofens  zeigt  Figur  6. 
Der  Ofen  (System  Rathenau  D.  R.  F.)  Iäf*t  an 
Einfachheit  kaum  etwas  zu  wünschen  übrig  und 
erscheint  als  elektrischer  Hochofen  geeignet.  Der 
Ofen,  der  in  der  Praxis  im  Laufe  der  Zeil  ver- 
schiedentlich verbessert  wurde,  arbeitet  in  seiner 
heutigen  Ausführung  in  der  Weise,  dafs,  wie 
Figur  7  veranschaulicht,  das  Material  von  Hand 
in  den  Bereich  des  Lichtbogens  geschüttet  und 
die  entweichenden  Reaelionsgase  zur  Vorwärmung 
der  Mischung  benutzt  werden,  so  dafs  eine  beträcht- 
liche Energieersparnifs  erzielt  wird.  Der  Ofen 
kommt  in  den  in  Beirieh  bezw.  Bau  befindlichen 
Carbidwerken  der  Elektrochemischen  Werke  zu 
Rheinfelden  ("2000  P.S.).  AktieseUkahet  Carbid- 
industrie  in  Sarpsborg  (1500  P.S.).  Siitola  Aktie- 


■  bolag  Imatia  in  Finland  (5000  P.  S.).  Allgemeine 
;  Carbid-  und  Acelylengesellsrliafl  Carbidwerk  in 
M.itrei   in  Tirol   (i>500  P.S.,  erweiterungsfähig 
auf  6000  P.S.).   Compagnie  de  Fives-Lille  in 
Bozel  in  Frankreich  (6000  P.  S.),  Actiengescllschafl 
.  Elektrizität",  Warschau,   Carbidwerk  in  Zorn- 
hkowice  (1600  P.  S.  Dampfbetrieb).  Chemische 
i  Fabrik  Kuhnheim  Sc  Co.  auf  Grube  Ilse  in  der 
Lausitz  (1100  P.  S.  Dampfbetrieb)  zur  Anwendung 
',  und   ist  außerdem   für  einige   weitere  gröfsere 
,  Carbidunlernehmen  bestimmt.    Bei  diesen  Oefen 
kommt  besonders  jede  complicirte  Apparatur  in 
Wegfall,  weshalb  an  Oefen,  die  I  '/»  Jahr  in  Be- 
trieb sind,  keinerlei  Reparatur  erforderlich  war. 
Das  fertige  Carbid  wird  unten  abgestochen  und 
gelangt  in  den  Packraum,  woselbst  die  Sortirung 
I  und  nachherige  Verpackung  des  Carhids  slattfindel. 
Ich    keine   nun   zur  Erörterung   der  wirt- 
schaftlichen Verhältnisse  zurück.     Als  Grundlage 
einer  nutzbringenden  Carbidindustrie  wurden  bis- 


Figur  6    Sclimutisehe  Darslrllim/  i-iri«t  Ourbidofen«. 
Sy.leto  ltatli«ti*<i  D  K  P. 

j  ber  bezeichnet :  möglichst  günstig  gelegene  Wasser- 
kraft und  gutes,  nicht  durch  hohe  Frachten  ver- 

;  theuerles  Rohmaterial.  Die  letztere  Vorbedingung 
wird  natürlich  für  alle  Zeiten  bestehen  bleiben, 
anders  liegt  es  aber  hinsichtlich  der  Betriebs- 
kräfte. Ziehen  wir  zunächst  die  Wasser- 
kraft in  Betracht,  so  bemerken  wir  eine  Zu- 
sammendrängutig  derselben  auf  einzelne  Punkte 
weniger  Länder.  Nun  ist  aber  das  Carbid  ein 
Handelsproduct,  das  keine  hohen  Frachten  ver- 
trägt, weil  darauf  hingewirkt  werden  mufs,  das 
Acetylen  so  billig  wie  irgend  thunlich  erzeugen 
zu  können.  Selbst  wenn  man  an  einem  Orte 
das  Carbid  sehr  billig  darzustellen  in  der  Lage 
ist,  wird  man  dennoch  einen  genügenden  Absatz 
nicht  erreichen  können,  wenn  die  Fracht  des 
Carhids  bis  zur  Verbrauchsslelle  zu  hoch  ist, 
denn  die  Erfahrungen  der  letzten  zwei  Jahre 
lehren,  daf?  die  Acetjlenbeleuchlung  zurückgeht, 
wenn  das  Carbid  einen  gewissen  Preis  über- 
schreitet. .Man  vergifst  fasl  immer  seitens  der 
Werke,  dafs  die  Acetylenbelcuchlung   überall  im 
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Wettbewerb  mit  sehr  billigen  oder  alteingcbürgerten 
Lichtarien  steht,  wo  immer  der  Preis  ausschlag- 
gebend ist,  und  zu  hohe  Carbidprcisc  schädigen 
die  Carbidindustrie  in  genau  gleichem  Mafse,  wie 
die  Acelylenindustrie.  Aus  diesen  angeführten 
Gründen  wird  es  einleuchten,  dafs  nicht  jede 
sie  auch  noch  so  billig  sein, 
Carbidfabrik  geeignet  ist,  was 
Thalsache  erwiesen  ist,  dafs 
Acelylenanlagen  immer  und 
überall  in  möglichster  Nähe  der  Carbidwerke  oder 
dort,  wo  es  zu  billigen  Frachten  zu  beschaffen 
ist,  befinden. 

Wie  ich  bereits  vorhin  erwähnte,  hat  man, 
theilweise  durch  die  Verhältnisse  gedrängt,  theil- 
weise  auch  aus  dem  Grunde,   um  im  Inlande, 


Wasserkraft,  mag 
zum  Betrieb  einer 
weiter  durch  die 
sich   die  meisten 


Fiffur  7.    Ansicht  rimtr  n*n*r»n  vrtbe^crtm  CarMdoffnantaf«. 


namentlich  in  solchen  Gegenden,  die  für  die 
Acelylenindustrie  ein  grofses  Absatzgebiet  dar- 
stellten, aber  von  den  Carbidwerken  weit  entfernt 
lagen,  preiswertes  Carbid  zu  erhallen,  das  Augen- 
merk auf  die  D  a  m  p  f  k  r  a  f  t  gerichtet.  Nach  sorg- 
fältigen Erwägungen  schritt  man  zum  Bau  von 
Dampfcarbidwerken  in  Hagen,  Zombkowice,  auf 
Grube  Ilse,  Birmingham  u.  s.  w.,  welche  Werke 
in  Betrieb  sind,  einige  andere  sind  projectirt. 

Zu  derselben  Zeit  begann  auch  die  Bewegung 
zur  besseren  Ausnutzung  der  Hochofengase 
gröTseres  Interesse  zu  gewinnen  und  hiermit  war 
der  Anslofs  gegeben,  auch  diese  bedeutenden  und 
billigen  Kräfte,  für  die  man  Verwendung  sucht, 
der  Carbidindustrie  nutzbar  zu  machen.  Wegen 
Berechnung  der  Kosten  der  Hochofengas  •  Pferde- 
kraft gestatte  ich  mir  auf  die  verschiedenen  Ver- 
öffentlichungen in  „Slahl  und  Eisen*,  namentlich 
auf  die  Berechnungen  Lürmauns  zu  verweisen, 
die  in  den  Nummern  '•—II   des  vorigen  Jahr- 


gangs enthalten  sind.  Wie  mir  von  einer  Seite, 
die  dieser  Frage  sorgfällige  Aufmerksamkeit 
widmete,  milgelheill  wurde,  belaufen  sich  die 
Kosten  einer  Pferdekraft  Hochofengas  nach  dem 
heutigen  Standpunkte  dieser  Kraftausnutzung  auf 
etwa  70  Mark.  Eine  andere  Seite,  mit  der  ich 
zusammen  ein  Hochofengascarbidwerk  projectirte, 
gelangte  zu  einer  etwas  höheren  Zahl.  Wenn 
behauptet  wird,  dafs  die  Pferdekraft  nicht  unter 
100  Mark  zu  erhallen  ist,  so  erscheint  mir  eine 
solche  Annahme  im  Hinblick  auf  die  durchschnitt- 
lich gleichfalls  nur  100  Mark  kostende  Dampf- 
pferdekraft  zu  weitgehend.  Wahrscheinlich  hat 
man  hierbei  nicht  die  verschiedenen  Verbesserungen 
auf  diesem  Gebiete  bis  zum  heutigen  Tage  ins 
Auge  gefafst.    Es  ist  wohl  zweifellos,  dafs  man 

hinsichtlich  der  Ausnutzung 
der  Hochofengase  noch  sehr 
wesentliche  Verbesserungen 
erzielen  wird,  sei  es  durch 
l>esseres  Auffangen  und  Ab- 
leiten der  Gase,  sei  es  durch 
eine  einfachere  Reinigung 
oder  sei  es  an  den  Motoren. 
Wenn  sodann  der  Aus- 
nutzung der  Hochofengase 
für  Kraftzwecke  die  hohe 
Entwicklung  der  Dampf- 
maschinentechnik gegen- 
über gestellt  wird,  so  bleibt 
zu  berücksichtigen,  dafs  es 
sich  im  vorliegenden  Falle 
um  einen  Wettbewerb  von 
Dampfmaschinen  und  Hoch- 
ofengasmotoren nicht  han- 
delt, sondern  um  die  vom 
wirtschaftlichen  Stand- 
punkte geforderte  Aus- 
nutzung zwecklos  verpuffen- 
der Krafterzeugungsmillel. 
Dar  bedeutendste  Fortschritt  im  Dampfmaschinen- 
bau der  letzten  Jahn-  heifst:  „Heifsdampf*.  Mit 
der  bedeutenden  Beducirung  des  Dampfverbrauchs 
in  den  lh  .Maiupfmusehinen.  was.  wie  nach- 
sen,  bis  auf  3,8  kg  pro  indicirte  Pferde- 
kraft und  Stunde  möglich  ist,  hat  die  Dampf- 
bhMBteebnfll  gewifs  eine  glänzende  Leistung 
erreicht,  und  doch  tagte  der  Direclor  der  Aschers- 
lebener  Maschinenbau- A.-G.  Jacobi  in  einem 
im  Februar  vorigen  Jahres  in  Leipzig  gehaltenen 
Vortrage,  nachdem  er  die  Hoeider  Hochofen- 
gasanlage erwähnt  halte:  »Wir  finden  hier  ein 
grofses  Gebiet,  auf  dem  die  "Dampfmaschine  vor- 
hl lieh  verdrängt  sein  wird,  sobald  der  Ver- 
schleus der  Gichlmaschinen  keine  Abnormilälen 
zeigen  sollte,  wozu  nach  den  jetzigen  Beobachtungen 
kein  Grund  vorliegen  dürfte.*  Wenn  der  Erbauer 
dei  Boftd  impfmnschine  diese  Anschauung  verlritt, 
kann  man  sie  gewifs  aeeeptiren.  Im  übrigen 
möchte  ich  jedoch  nochmals  darauf  hinweisen, 
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dafs  es  sich  für  die  Hochofenanlagen  vor  allen 
Dingen  um  eine  gewinnbringende  Verwerthung  der 
abziehenden  Gase  handelt,  wozu  die  Calcium- 
carbidfabrication  geeignet  erscheint. 

Halten  wir  die  nach  den  mir  zugegangenen 
Mittheilungen  als  sichere  Grundlage  zu  betrachtende 
Zahl  von  80  <M  für  die  Gichtgaspferdekraft  fest, 
so  gelangen  wir  zu  folgender  Selbstkoslenrechnung 
für  1000  kg  Carbid.  Die  Ausbeute  an  Carbid  mufs 
in  einem  gut  construirten  Ofen  bei  störungslosem 
Betrieb  im  Minimum  5  kg  für  die  Kilowatt  in 
24  Stunden  oder  1000  kg  f.  d.  P.S.  und  Jahr 
betragen.  Auf  der  Grundlage  eines  Preises  von 
20  >M  f.  d.  1000  kg  Koks  (Düsseldorfer  Börsen- 
preis), 20  <M  für  1000  kg  Kalk,  32  für  100  kg 
Elektrodenkohlen  und  3  bis  3,60  ,M  f.  d.  Mann 
und  Arbeitsschicht,  werden  die  Herstellungskosten 
von  1000  kg  Carbid  einschl.  Hülfsmaterialien,  Auf- 
sicht, Zerkleinerung,  Packerei  und  Reparaturen  auf 
80  -M  zu  stehen  kommen,  wozu  die  Kraftkosten  mit 
80  <M  zu  rechnen  sind,  so  dafs  1000  kg  Carbid. 
mittels  Hochofengasbetrieb  erzeugt,  160  *M  kosten 
würden.  Hierbei  ist  zu  berücksichtigen,  dafs  die 
Hüttenwerke  jedenfalls  Koks  zu  einem  geringeren 
Preise,  als  oben  angenommen,  erhalten  werden. 
Der  heutige  Carbidpreis  beträgt  280  his  340  M 
für  1000  kg,  also  im  Durchschnitt  fast  das  Doppelte 
der  Herstellungskosten. 

Man  ersieht  also  aus  diesen  der  Praxis  ent- 
nommenen Zahlen,  dafs  Carbid  werke  mit 
Hochofengasbetrieb  sehr  wohl  rentabel 
sein  können.  Je  gröfser  die  hierbei  verwen- 
deten praktischen  Erfahrungen  sein  werden,  um 
so  sicherer  wird  diese  Rentabilität  erreicht  werden. 
Diese  Zahlen  ergeben  den  ferneren  Beweis,  dafs 
es  durchaus  falsch  ist,  das  Heil  der  deutschen 
Acetyleninduslrie  von  den  ausländischen  Carbid- 
werken  zu  erwarten.  Wir  sollten  hingegen  Alles 
aufbieten,  um  zu  dem  jährlich  222'  »  Millionen 
betragenden  Tribut  für  Petroleum,  nicht  noch  viele 
Millionen  für  Carbid  ins  Ausland  zu  führen,  wo 
wir  in  der  Lage  sind,  den  Bedarf  Deutschlands 
an  Carbid  selbst  zu  decken.  Kalk  und  Kohle 
besitzen  wir,  und  unsere  Armuth  an  Wasserkräften 
können  wir  durch  die  Hochofengase  ersetzen, 
weshalb  soll  also  der  deutsche  Unternehmungsgeist 
ruhig  zusehen,  wie  das  Ausland,  das  sich  selbst 
gegen  Einfuhr  von  Carbid  durch  hohe  Zölle  schütz!, 
Deutschland,  wie  in  so  vielen  Fallen,  als  die  zu 
melkende  Kuh  behandelt?  Ich  kann  wohl  ohne 
Zögern  sagen,  dafs  kein  anderes  Volk  auf  dem 
Gebiete  der  Carbidfabrication  so  viel  geleistet  und 
erreicht  hat,  wie  wir  Deutsche,  und  die  deutsche 
Acetylenindustrie,  die  anerkannt  höchstentwickelte 
der  Welt,  hat  mehr  Anlagen  errichtet,  als  alle 
übrigen  Länder  zusammen.  Deshalb  sind  alle 
Vorbedingungen  erfüllt,  um  eine  wirklich  nationale 
Industrie  zu  schaffen,  eine  Industrie,  in  der  Deutsch- 
land ebenso  wie  z.  B.  in  der  Elektrotechnik  und 
in  der  Chemie  die  Führung  gebührt .' 


Der  Billigkeit  der  Wasserkraft  stehen  erheb- 
liche Nachtheile  gegenüber,  die  namentlich  in  der 

\  Abgelegenheit  von  den  Kohlenrevieren  (daher  hohe 

i  Kokspreise)  und  der  weiten  Entfernung  von  den  eigent- 
lichen Vcrbrauchsstellen,  nebst  meist  schwierigen 

|  Transportmitteln  enthalten  sind.    Zieht  man  alle 

j  diese  Punkte  in  Betracht  und  vergleicht  der  Praxis 
entnommene  Zahlen,  —  nicht  einfach  auf  dem  Papier 

|  herausgerechnete;  —  mit  den  obigen,  so  wird  man 
zu  ganz  anderen  Ergebnissen  gelangen,  als  wenn 
man  die  rohen  Zahlen  nach  Schema  F  berechnet 

i  und  miteinander  vergleicht. 

Fassen  wir  im  besonderen  eine  oberschlesische 

i  Carbidindustrie  ins  Auge,  so  gelangen  wir  zu  folgen- 
dem Resultat.  Die  Oberschlesien  nächstliegenden, 
mit  Wasserkraft  betriebenen  Carbidwerke  befinden 
sich  in  Norwegen,  wenigstens  als  »nächste*  in 
dem  Sinne,  dafs  die  Fracht  von  denselben  bis 
nach  Schlesien  die  billigste  ist.  Die  schweize- 
rischen Werke  können  ebensowenig  in  Betracht 
kommen,  wie  die  drei  im  westlichen  Oeslerreich 
oder  das  in  Bosnien  liegende  Werk.  Die  Her- 
stellungskosten betragen,  wie  erwähnt,  für  1000  kg 
80  J(-  ohne  Kraflkosten.  Die  letzleren  schwanken 
zwischen  40  bis  60  <M  pro  Pferdekraft  und  Jahr, 
demzufolge  im  Mittel  50  Jt  zu  den  Herstellungs- 
kosten hinzukommen.  Wir  erhallen  somit  in  einem 
norwegischen  Wassercarhidwerk  einen  Selbstkosten- 
preis einschliefslich  Kraft  von  130  M  gegen  1G0  Jt 
in  Oberschlesien. 

Nun  beträgt  die  Fracht  von  Norwegen  bis 
Breslau  cinschliefslich  Zinsverlust,  Spedition  u.  s.  w. 
für  1000  kg  52  -M,  von  Oberschlesien  nach 
Breslau  aber  etwa  8  demnach  wird  das  nor- 
wegische Carbi«!  franco  Breslau  dem  Werke  selbst 
182  'M,  dem  oberschlesischen  Werke  aber  nur 
1 08  <M-  kosten.  In  Frankfurt  a.  O.  wird  dem 
norwegischen  Werke  das  Carbid  immer  noch 
genau  dasselbe  kosten,  wie  dem  oberschlesischen. 
Sodann  würde  es  keinem  der  bestehenden  Carbid- 
werke, abgesehen  von  dem  oben  erwähnten  auf 
Grube  Ilse  in  der  Lausilz,  möglich  sein,  zu 
gleichen  Frachten  nach  dem  Königreich  Sachsen 
zu  gelangen,  wie  den  oberschlesischen  Werken, 
während  ganz  Posen  von  Oberschlesien  aus  mit 
Carbid  versorgt  werden  könnte.  Dabei  ist  es 
natürlich  nicht  ausgeschlossen,  dafs  die  ober- 
schlesischen Werke  auch  auf  weitere  Bezirke 
hinaus  den  Wettbewerb  aufnehmen  können,  das 
ist  eben  schliefslich  immer  eine  Frage  der 
Leistungsfähigkeit  des  betreffenden  Werkes.  Des 
feineren  ist  die  Anlage  von  Carbidweiken  auf 
den  Filialen  der  oberschlesischen  Hochofenwerke  in 
Rufsland  ins  Auge  zu  fassen.  Hier  bietet  sich  ein 
enormes  Absatzfeld  für  Carbid,  denn  nicht  allein 

j  dafs  Rufsland  einen  Zoll  von  2,25  Rubel  Papier 
f.  d.  Pud  (Nr.  112  des  Zolltarifs,  nach  besonderer 
Entscheidung)  erhebt,  besitzt  es  bis  heut  erst  eiu 
einziges  Carbidwerk,  nämlich  das  vorhin  bereits 
erwähnte  in  Zombkowice  mit  1600  P.S.  Dampf 
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betrieb.  Zwei  weitere  von  je  5000  I'.  S.  sind  in 
Finland  im  Ran,*  aber  was  sind  diese  drei  Werke 
für  das  riesige  russische  Rt  ich !  Zudem  stellt  die 
russische  Regierung  der  Acetylenbeleuehtung  freund- 
lich gegenüber  und  hat  namentlich  eine  Reihe 
Eisenbahnstationen  für  die  Einrichtung  derselben 
in  Aussicht  genommen.  Der  Kusse  ist  wenig 
unternehmungslustig  und  deshalb  linden  wir  auch 
auf  diesem  zukunftsreichen  Gebiete  in  Rufsland 
das  Abwarten  fremder  Unternehmungen.  Aufser 
4  oder  G  einheimischen  Firmen  in  Moskau,  Odessa, 
Alexandrowsk  u.  s.  w.  ist  es  die  deutsche  Ace- 
lyleninduslrie,  welche  die  wenigen  Aeclvlenanlagen 
errichtete.  Die  geringe  Entwicklung  der  Acetylen- 
beleuchlung  in  Rufsland  liegt  eben  an  dem  Mangel 


*  Eines  dieser  beiden  Werke  ist  mittlerweile  in 
betrieb  gekommen. 


von  preiswürdigem  Carbid.  Wird  dieses  vorhanden 
sein,  dann  wird  auch  die  Acetylenbeleuchlung 
dort  ein  rascheres  Tempo  einschlagen. 

Die  Anlagen  zur  Umsetzung  der  Gichtgase 
in  Betriebskraft  werden  wohl  fast  Jedem  von 
Ihnen  bekannt  sein,  sowohl  aus  praktischer  An- 
schauung, als  auch  aus  der  Literatur,  hinsichtlich 
deren  „Stahl  und  Eisen"  eine  solche  Fülle  von 
Material  aufweist,  wie  keine  andere  Zeitschrift. 
Ob  die  Anlagen,  wie  jetzt  in  der  Regel,  zur 
Herstellung  von  elektrischem  Licht  dienen,  oder 
ob  sie  —  natürlich  mit  entsprechenden  elektri- 
schen Generaloren  —  auf  Carbid  arbeilen,  ist 
ganz  gleich,  und  da  man  heute  bereits  in  der 
Lage  ist,  Gichtgasmoloren  in  Aggregaten  von 
1000  P.  S.  und  darüber  zu  bauen,  so  isl  man  in 
dieser  Beziehung  keinen  Beschränkungen  unter- 
worfen. (Schlüte  folgt.) 


Gewinnung  von  Leuchtgas  aus  Koksöfen. 


Eine  Verwerthung  derjenigen  von  den  Koks- 
öfen erzeugten  Gasmenge ,  welche  hei  der  Re- 
heizung  der  Oefen  übrig  bleibt,  kann  in  dreierlei 
Hinsicht  erfolgen.  Das  Gas  kann  zu  Heiz-,  Leucht- 
und  Krall  zwecken  ausgenutzt  werden.  Die  erstere 
Verwendungsart.  besonders  zur  Heizung  von  Dampf- 
kesseln, ist  die  bisher  allgemein  übliche.  Ueber 
letztere  hat  Professor  v.  I  bering  in  Nr.  17  des 
vorigen  Jahrgangs  von  , Stahl  und  Eisen*  sehr 
dankenswerlhe  Mitteilungen  gemacht.  In  den 
bezüglich  der  Verwendung  des  Koksofengases  zu 
Leuchtzweeken  in  dieser  Zeitschrift  gebrachten 
Mitteilungen*  ist  u.  a.  von  den  Ermittlungen 
die  Rede  gewesen,  welche  schließlich  dazu  ge- 
führt haben,  eine  Kokereianlage  von  sehr  bedeu- 
tenden» Umfange  in  Everelt  bei  Boston  zu  errichten, 
hei  welcher  der  gesammte  erzeugte  Gasüberschufs 
zu  Beleuchtungszweeken  Verwendung  finden  soll. 
Diese  Anlage  ist,  wenigstens  zum  Theil.  fertig 
gestellt  und  in  Betrieb  genommen,  und  es  wird 
daher  von  Interesse  sein,  hier  weitere  Mittheilungen 
über  dieselbe  zu  machen.  Die  betreffenden  An- 
gaben verdanken  wir  dem  „Progressive  Age", 
sowie  dem  „Journal  für  Gasbeleuchtung  und 
Wasserversorgung*  (Nr.  I  und  fi,  11MK)I. 

Die  neu  errichtete  Anlage,  ein  Unternehmen 
der  „New  England  Gas  \-  Coke  Company*,  hat 
eine  aufscrordentlich  günstige  Lage.  Außer  Eisen- 
bahnanschlufs  und  guter  Strafsenverhindung  mit 
der  Stadt  hat  die  Anlage  durch  einen  ausgebag- 
gerten Flufslauf  direete  Verbindung  mit  dem 
Bostoncr  Hafen.    Die  von  der   „Dominion  Coal 

*  .Stuhl  und  Eisen*  1M(9  Nr.  4  und  IX 


Company*.  Cap  Breton,  stammende  Kohle  wird 
mit  dem  Schiff  bis  unmittelbar  an  die  Anlage 
gebracht,  wo  die  Ladung  an  einem  Ü00'  engl. 
—  274  m  langen  Quai  gelöscht  werden  kann.  Auf 
dem  Quai  befindet  sich  ein  langgestreckter  und 
(»000  Tonnen  fassender  Kohlenbehälter.  Drei  auf 
letzterem  befindliche  fahrbare  Krahne,  von  denen 
jeder  bis  zu  200  t  Kohle  in  der  Stunde  zu  löschen 
vermag,  sorgen  für  ein  rasches  Umladen.  Unter- 
halb der  Kohlenbehälter  liegen  3  Geleise,  auf 
denen  sich  Kohlenwagen  von  etwa  2,5  t  Inhalt 
bewegen  und  die  Kohle  entweder  direel  den  un- 
mittelbar bei  den  Koksöfen  liegenden  Kohlenlhürmen, 
oder  aber  einem  sehr  grofsen  Lagerraum,  der  bis 
zu  80000  t  Kohle  aufnehmen  kann,  zuführen. 
Der  letzlere  isl  aus  dem  Grunde  erforderlich,  weil 
in  den  Monaten  März  und  April  keine  Kohle  zu- 
geführt werden  kann ,  da  die  Häfen  von  Cap 
Breton,  Louisburg  und  Sidney  zu  dieser  Zeit  zu- 
gefroren sind.  Die  Kohle  wird  mit  einem  Ein- 
gangszoll belegt,  dagegen  wird  für  den  ausgeführten 
Koks  eine  Vergütung  gewährt.  Es  mag  hier  noch 
angeführt  sein,  dafs  die  Anlage  einen  eigenen 
Rangirbahnhof  und  100  eigene  Kokswagen  hat. 

Es  sind  8  Batterien  von  je  50  Oefen  vor- 
gesehen. Je  2  Batterien  mit  zusammen  100  Oefen 
bilden  ein  System  für  sich  und  haben  einen  ge- 
meinschaftlichen Gasbehälter.  Die  Zuführung  der 
Kohle  für  die  Ballonen  1,  2,  3  und  4  geschieht 
von  zwei  Kohlenlhürmen  aus.  Die  erforderlichen  Ge- 
bäuliehkeilen,  in  denen  die  Kühlung  und  Waschung 
des  Gases,  sowie  die  Fabricalion  des  schwefel- 
sauren Ammoniaks  vorgenommen  wird,  befinden 
sich  zwischen  den  Ofenbatlerien. 
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Die  jetzige  Anlage   bedeckt  nur  einen  Theil  wendung  gefunden.     Die  übrigen  Einrichtungen 

des  Grundbesitzes  der  Gesellschaft,   so  dafs  eine  der  Oefen  bieten  zu  einer  besonderen  Besprechung 

Ausdehnung  auf  1200  Oefen  möglich  ist.  keine  Veranlassung. 

Das  bei  den  Oefen  zur  Anwendung  gekommene  Wie  bereits  milgetheilt,  sind  dem  fractionirten 

System    ist    das    Otto   H  o  f  f  m  a  n  u  sehe;   die  Betriebe    entsprechend    auch   zwei  verschiedene 

Oefen  haben  also  Begeneratoren  zur  Vorwärmung  Systeme  vonCondcnsationscinriehtungen  vorhanden, 

der    Verbrennungsluft.     Jede    Ofenkammer    ist  Für  das  zuerst  erhaltene  leuchtkräfligere  Gas 

10  Meter   lang,    I.SO  Meter   hoch    und   in   der  sind  drei  und  für  das  nachfolgende  an  Leucht- 

Mitte  0,55  Meter   breit.     Das   feuerfeste  Material  kraft  ärmere  Gas  zwei  Apparatreihen  vorhanden, 

der  Oefen   ist   in  Amerika    aus    dortigen    Bob-  Alle  Einzelheiten  läfst  der  Grundrifs  der  Conden- 

materialien  hergestellt  und  soll  dem  europäischen  sationseiririchlungcn  (Fig.  2)  erkennen.    Das  Gas 

als  gleichwertig  zu  erachten  sein.  tritt  zunächst  in  Luflkühler  FF,  in  denen  demselben 

Um  es  ermöglichen  zu  können,  direel  von  durch  Streudüsen  ein  fein  vertheilter  Wasserstrahl 
den  Oefen  aus  in  die  theilweise  außerordentlich  entgegenströmt,  dann  in  Wasserkühler  <i  IM  und 
hohen  dortigen  Eisenbahnwagen  verladen  zu  können,  hierauf  in  sogenannte  Vorreiniger  Kl..  Hinter 
dann  aber  auch  des  hohen  Grundwasserstandes  den  Vorreinigern  sind  die  Exhausloren  M  ange- 
wegeu,  mußten  die  cigenl liehen  Ofenfundamente,  in  ordnet.  Nach  diesen  kommt  nochmals  ein  Kühler 
denen  die  Begeneratoren  liegen,  sehr  hoch  gezogen  .V  und  dann  folgen  die  Waschapparate  (Glocken- 
werden.  Bei  der  Fundirung  für  das  Ausdrückgeleise  wascher)  Ol'.     Das  zum  Heizen  bestimmte  Gas 


KijCur  i 


war  dies  nicht  erforderlich.  Die  Ausdrückmaschine 
ist  auf  einem  hohen  fahrbaren  Gestell  montirt. 

Fig.  1  läßt  die  ganze  Anordnung  erkennen. 
Bei  den  Oefen  ist  die  jetzt  auch  an  anderen 
Orlen  mehrfach  zur  Anwendung  gekommene  Ein- 
richtung einer  beweglichen  Bampe  getroffen. 

Die  Koksausdrückmaschine  hat  elektrischen 
Antrieb.  Auch  die  Bedienung  der  Thürkabel  ist 
eine  elektrische. 

Es  erübrigt  nun  noch  die  Einrichtungen  zu 
besprechen,  die  ein  fractionirtes  Auffangen  der 
während  des  Verkokungsprocesses  entweichenden 
Gase  ermöglichen.  Hierzu  sind,  wie  dies  auch 
sonst  üblich  ist.  auf  jeder  Ofenbatterie  2  Gas- 
sammelrohre  /''  und  F\  angeordnet,  welche  die 
beiden  Fractionen  getrennt  zu  zwei  Systemen  von 
Kühl-  und  Waschräumen  führen.  Das  anfangs 
deslillirende  leuchtkräfligere  Gas  geht  bei  ge- 
schlossenem Ventil  />'  und  offenem  Ventil  D  in 
die  Vorlage  P  das  später  kommende  weniger 
Icuclilkräflige  Gas  nach  Umstellen  der  Ventile  D 
und  D'  in  die  Vorlage  P.  In  der  ersten  Zeit 
des  Iii  triebes  hat  eine  Fractionirung  nicht  statt- 
gefunden. Das  sämmtliche  Gas  hat  zu  Heizzwecken, 
namentlich  auch  zum  Anwärmen  der  Oefen  Vci- 
V... 


I  tritt  dann  in  einen  als  Druckregler  vorgesehenen 
Gasbehälter  //  von  1  4  1  5  cbm  Inhalt  und  gelangt 
von  dort  zu  den  Oefen.  Das  Leuchtgas  wird 
zunächst  einem  Beinigungshause  zugeführt  und 
dann  weiterhin  direct  den  Verbrauchsslellen  in  der 
Stadt.  Mit  der  Abgabe  des  Gases  an  das  Beinigungs- 
haus  hat  der  Wirkungskreis  der  eben  geschilderten 
Anlage  abgeschlossen.  Die  weitere  Beinigung  des 
Gases  hat  die  „Massachusels  I'ipe  Line  Gas  Com- 
pany* übernommen.  Bei  dem  Beinigungshause  ist 
ein  Gasbehälter  von  1  i  1  500  cbm  vorgesehen.  Die 
Gaszuleitung  zu  den  verschiedenen  Bostoner  Gas- 
werken ,  mit  denen  Lieferungsverli  äge  für  Gas 
abgeschlossen  sind,  geschieht  durch  zwei  guß- 
eiserne Leitungen  von  10<>6  mm  lichter  Weite. 
Zur  Verarbeitung  des  erhaltenen  Ammoniakwassers 
auf  schwefelsaures  Ammoniak  dienen  Apparate 
vom  Typus  der  Feld  mann  sehen  Apparate.  Zwei 
5110-Kilowattmaschinen  erzeugen  den  für  den  Beirieb 
erforderlichen  elektrischen  Strom.  Zur  Lieferung 
des  Hölingen  Dampfes  dienen  acht  250  pferdige 
Dampfkessel,  welche  zur  Heizung  mit  Kohle, 
Koks  und  Gas  eingerichtet  sind. 

Von  den  vorgesehenen  400  Oefen  stehen  seit 
Anfang  d.  .1.  200  in  vollem  Betrieb  und  die  norh 
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fehlenden  200  sollen  in  wenigen  Wochen  folgen. 
Die  Inbetriebsetzung  der  Oefen  ist  sehr  glatt  und 
ohne  nennenswerthe  Störungen  verlaufen. 

Mit  der  Beschaffenheit  des  Gases  sind  sowohl 
die  Lieferanten  als  die  Abnehmer  sehr  zufrieden. 
Die  erlangte  Lichtstärke  wird  zu  22  Normalkerzen 
angegeben.  Es  kommt  hierbei  in  Betracht,  dafs 
das  Gas  nur  die  Apparate  in  der  oben  geschilderten 
(Kondensation  durchströmt  hat  und  im  Beinigungs- 
hause  mit  Kalk  und  Basen-Eisenerz  behandelt  ist, 
dafs  es  aber  keinerlei  Zusätze  zum  Zweck  der 
Erhöhung  der  Leuchtkraft  bekommen  hat.  Diese 
vorzüglichen  Besultate  sind  der  aufserordentlich 
günstigen  Beschaffenheit  der  zur  Verwendung 
gelangten  Kohle  zu  verdanken  Für  die  Folgezeit 
wird  iudessen  eine  Herabsetzung  der  jetzt  erzielten 


Im  übrigen  wird  der  Betrieb  so  geführt,  dafs 
in  den  die  Oefen  umgebenden  Zügen  ein  mög- 
lichster Gleichgewichtszustand  herrscht.  Es  soll 
weder  Druck  vorhanden,  noch  die  Einwirkung 
des  Kamins  zu  erkennen  sein.  In  den  Oefen 
selbst  wird  ein  kleiner  Ueberdruck  gehalten.  Eine 
Analyse  der  abziehenden  Verbrennungsproducto 
ergab  etwa  1  %  Sauerstoff  und  kein  Kohlenoxyd 
als  Anzeichen  einer  theoretisch  richtigen  Ver- 
brennung. 

Die  Kohlenfüllung  eines  Ofens  beträgt  6  t.  Die 
Verkokungsdauer  beträgt  24  Stunden  bis  zu 
30  Stunden,  je  nachdem  man  ein  nicht  völlig 
entgastes  aber  für  Hausbrand  sehr  geeignetes 
Pioduct  oder  einen  harten  und  für  metallurgische 
Zwecke  geeigneten  Koks  erhalten  will. 
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Lichtstärke  zu  erwarten  sein,  da  beim  jetzigen 
Betriebe  das  Gas  nur  der  Fraction  der  ersten 
zehn  Stunden  des  Verkokungsprocesscs  entspricht 
und  später  ein  gröfserer  Umfang  der  Entnahme  von 
Leuchtgas  eintreten  wird.  Wie  die  früher  mitgelheille 
graphische  Darstellung  nachweist,  nimmt  aber  die 
Leuchtkraft  mit  dem  Fortschritt  des  Verkokungs- 
processcs ab.  Immerhin  hofft  man,  dafs  das  an  die 
Stadt  abzugebende  Gas  eine  Leuchtkraft  von  nicht 
unter  17  bis  18  Normalkerzen  erhalten  wird. 

Die  Beheizung  der  Oefen  ist  die  allgemein 
übliche.  Die  durch  ein  Sturtevantgebläse  beschaffte 
Luft  wird  in  den  Begeneratoren  bis  auf  1000°  C. 
vorgewärmt.  Die  Verbrennungsgase  ziehen  zum 
Kamin  mit  einer  Temperatur  von  nicht  über 
280°  C.  Die  Ausnutzung  der  Abhitze  zur  Dampf- 
erzeugung  ist  nicht  vorgesehen.  Ein  Ueberschreiten 
der  angegebenen  Temperaturgrerize  wird  jedesmal 
durch  ein  eingehängtes  (Bristolst-lies)  Thermometer 
mit  elektrischer  Weckvorrichtung  angezeigt  und 
dadurch  der  Zeitpunkt  für  das  Umstellen  der  Luft- 
und  Gasvenlile  angegeben. 


Wie  bereits  mitgelheilt,  beruht  der  ganze 
Betrieb  auf  der  Verarbeitung  einer  vom  Cap 
Breton  stammenden  Kohle.  Sie  ist  gewaschen 
und  hat  eine  Korngröfse  von  unter  25  mm.  Eine 
Elementaranalyse  ergab  für  wasserfreie  Kohle: 

Kohlenstoff   76,10  % 

Wasserstoff   3,75  , 

Stickstoff   |,51  , 

Sauerstoff  +  Schwefel    .  .  .  13,80  , 

Asche   5,8t  . 

1 00,00  % 

Die  Verkokungsprobe  ergab: 

Flüchtige  Bestandteile  .  .  .    34-.GO  % 

Fixer  Kohlenstoff   59,56  „ 

Asche   5,84, 


100,00  !» 

Der  erhaltene  Koks  ist  von  sehr  guter  Be- 
schaffenheit. Wird  die  Verkokungsdauer  etwas 
abgekürzt,  so  erhält  man.  wie  schon  erwähnt,  ein 
mehr  für  Hausbrand  geeignetes  Product.  Für 
gewöhnlich  wird  aber  auf  Erlangung  eines  recht 
harten  und  völlig  entgasten  Productes  hingearbeitet, 
das  in  grofsem  Umfange   und,   wie  mitgetheilt 


Digitized  by  Google 


1.  März  1900. 


Gewinnung  von  Leuchtgas  aus  Koksöfen. 


Suhl  und  Eison.  259 


wird,  in  völlig  zufriedenstellender  Weise  bei  der 
Heizung  von  Locomotiven  Verwendung  findet.  Ein 
Theil  des  Koks  wird  auch  gebrochen  und  gelangt  als 
Stück,  IS'ufs-  oder  Perlkoks  zum  Verkauf.  Das  Aus- 
bringen an  Theer  aus  der  Kohle  beträgt  etwa  5  % . 
Folgende  Tabelle  läfst  die  Zusammensetzung  des- 
selben im  Vergleich  mit  deutschem  Koksofenlheer 
und  Theer  von  deutschen  Gasanstalten  erkennen : 


Praction 

Tem- 
peratur in 
•C. 

Theer 

»00 

Everett 

DeuUch« 
Kohl»  im 

Otto 
HuffmenD- 
Ofon. 
Anlage 
Germania 

tliocr  der  deut- 
schen Gasanstalten 

'   i  " 

Ltichtöl  .  . 

80—170 

3,7 

6,55 

3,0 

2,5 

MittelAl  .  . 

170—230 

9,8 

10,54 

7,5 

2,5 

Schweröl.  . 

230-270 

12,0 

7,62 

33,5 

25,0 

AnthracenOl 

Ober  270 

4,3 

44,35 

10.5 

10,0 

Pech  .... 

67,0 

30,55 

45.5 

60,0 

Wasser   .  . 

2.3 

Spur 

~ 

Verlust.  .  . 

0,9 

<>.:« 



Specirisches 
Gewicht  . 

luo.m 
1,170 

1,1198 

100,00 
1,155 

loo.oo 

1,155 

Das  erhaltene  Pech  hat  einen  Schmelzpunkt 
von  87°  C.  Die  gesammle  Theerproduction  wird 
von  der  «National  Tar  Company"  übernommen, 
welche  in  der  Nähe  der  Anlage  eine  Theer- 
destillation  zu  errichten  im  Begriffe  steht. 

Die  Ausbeute  an  schwefelsaurem  Ammoniak 
aus  der  Kohle  beträgt  1,373  %.  Das  Salz  wird 
auf  der  Anlage  selbst  hergestellt  und  mit  einem 
garantirten  Gehalt  von  25  %  Ammoniak  verkauft. 
Absatz  ist  hinreichend  vorhanden. 

Ueber  den  Bruchtheil  des  Gases,  welcher  zu 
Heiz-,  und  denjenigen,  welcher  zu  Leuchtzwecken 
Verwendung  finden  kann,  liegen  noch  keine  hin- 
reichenden Erfahrungen  vor,  doch  nimmt  man 
an,  dafs  etwa  je  die  Hälfte  des  Gesammtgases 
für  die  beiden  Zwecke  Verwendung  finden  wird. 
Es  ist  die  Befürchtung  ausgesprochen  worden, 
dafs  insofern  erhebliche  Betriebsschwierigkeiten  ein- 
treten, als  umfangreiche  Naphthalinausscheidungen 
in  dem  weit  verzweigten  Rohrnetz  eintreten  würden. 
Es  hat  sich  indessen  herausgestellt,  dafs  in  dem 
zuerst  von  den  Oefen  gelieferten  Gas,  welches 
der  Stadt  zugeführt  wird,  der  Naphthalingehalt 
nur  ein  geringer  ist.  Gröfser  ist  der  Gehalt  in 
dem  später  nachfolgenden,  den  Oefen  zugeführten 
Heizgase.  Eine  hier  nothwendig  werdende  Rei- 
nigung von  Naphthalinansätzen  macht  bei  den 
verhältnifsmäfsig  kurzen  Rohrleitungen  aber  keine 
Schwierigkeiten.  Die  Gasentnahme  aus  nur  den 
ersten  Stadien  der  Entgasung  ist  auch  für  die 
Reinigung  des  Gases  von  Schwefel  von  Vortheil 
insofern,  als  dieses  Gas  fast  keinen  Schwefelkohlen- 
stoff enthält  und  der  Schwefelwasserstoff  sich  sehr 
leicht  völlig  aus  dem  Gase  entfernen  läfst . 

Nachstehend  ist  die  Analyse  des  Evereltgases 
mitgelheilt.  Sie  entspricht  der  Fraction  der  ersten 
10  Stunden.  Zum  Vergleich  ist  eine  Reihe 
anderer  Analysen  beigefügt. 
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Die  Analyse  des  Bostoner  Gases  (dieselbe 
bezieht  sich  auf  luftfreies  Gas)  lafst  einen  aufsei- 
ordentlich hohen  Gehalt  an  schweren  Kohlen- 
wasserstoffen, also  an  lichtgebenden  Bestandteilen 
erkennen.  Auch  der  Gehalt  an  Methan  ist  ein 
hoher.  Nicht  allein  die  Gase  aus  deutschen 
Koksöfen,  auch  diejenigen  aus  deutschen  Gas- 
fabriken sind  ärmer  an  den  genannten  Bestand- 
(heilen.  Und  wenn  berichtet  wird,  dafs  das  auf 
der  neuen  Anlage  erzeugte  Gas  in  der  Fraktion 
der  ersten  10  Stunden  und  ohne  dafs  es  irgend- 
wie angereichert  wäre,  eine  Leuchtkraft  von 
•22  Kerzen  hat,  so  geht  hervor,  dafs  die  zur 
Verwendung  kommende  Kohle  eine  ganz  aufser- 
ordentlich  günstige  Beschaffenheit  hat. 

Steht  uns  in  Deutschland  ein  gleich  günstiges 
Material  auch  nicht  zur  Verfügung,  so  wird  unter 
Berücksichtigung  einer  Carburatiou  des  erhaltenen 
Gases  die  Verwendung  von  Koksnfengas  zu  Be- 
leuchtungszwecken dennoch  durchführbar  und  von 
Vortheil  sein.  Dieselbe  ist,  wie  früher  nach- 
gewiesen, in  den  meisten  Fällen  auch  rationeller 
als  die  Verwendung  des  Gases  zu  Heizzwecken. 

Amerika  darf  sich  das  Verdienst  zuschreiben, 
den  in  den  vorhergehenden  Zeilen  beschriebenen 
neuen  Abzweig  der  Gasindustrie  aus  dem  Vcr- 
suchsstadium  zu  einem  von  technischem  und 
finanziellem  Erfolg  gekrönten  wichtigen  Industrie- 
zweig gebracht  zu  haben.  Die  erzielten  Er- 
folge der  neuen  Anlage  werden  dazu  beitragen, 
manches  Vorurtheil  zu  beseitigen  und  anregend 
zur  Errichtung  weiterer  Anlagen  zu  wirken. 

Wenn  wir  uns  der  Möglichkeit  der  Errichtung 
derartiger  Anlagen  in  Deutschland  bezw.  der  Be- 
nutzung eines  Theiles  des  Gases  von  vorhandenen 
Koksöfen  zu  Beleuchtungszwecken  zuwenden,  so 
wird   es   von  Nutzen  sein,   darauf  hinzuweisen.  , 


dafs  zur  Erlangung  einer  guten  Beschaffenheit 
des  zu  Beleuchlungszwecken  dienenden  Gases 
aufser  einer  entsprechenden  Beschaffenheit  der 
Kohle  auch  ein  geeignetes  Ofensyslem  gehört. 
Im  allgemeinen  wird  es  in  einer  Gasretorte  immer 
leichler  sein,  ein  brauchbares  Gas  zu  erhallen, 
als  wenn  dieselbe  Kohle  in  einem  Koksofen  ent- 
gast wird,  denn  bei  diesem  bielen  eine  grofse 
Zahl  von  leicht  undicht  werdenden  Fugen  Ge- 
legenheit zum  Eintritt  von  Verbrennungsgasen  in 
das  Ofeninnere  und  damit  zu  einer  Verschlechte- 
rung des  Gases.  Die  Undichtigkeit  der  Koks- 
ofenwände ist  also  ein  Factor,  mit  dem  gerechnet 
weiden  mufs.  Eine  Gasverschleehlei  ung  wird 
aber  dort  besonders  grofs  sein,  wo  die  den  Ofen 
umspülenden  Verbrennungsgase  unter  einem  Druck 
und  die  Gase  im  Ofeninnern  unter  Depression 
stehen.  In  dieser  Hinsicht  sind  die  Analysen  3,  i 
sowie  12  bis  17  aufserordentlich  lehrreich.  Da 
es  ausgeschlossen  ist.  die  Ofenwände  genügend 
dicht  zu  halten,  so  ist  hier  ein  unabweisbarer 
Fingerzeig  gegeben,  dafür  zu  sorgen,  diese  Druck- 
Unterschiede  innen  und  aufsen  möglichst  auszu- 
gleichen. Ein  ferneres  Mittel,  einer  Verschlechte- 
rung des  Gases  vorzubeugen,  besieht  in  einer 
Abkürzung  der  Wege,  welche  die  Verbrennungs- 
gase zurückzulegen  haben.  In  beiden  Hinsichten 
leistet  der  Dr.  ('..  Ottosche  t'nterfeuerungsofen  sehr 
Vollkommenes.  Die  Analysen  21  und  22  lassen 
den  sehr  geringen  Stickstoffgehalt  solcher  Oefen 
sowie  den  verhällnifsmäfsig  hohen  Gehalt  an  Licht 
bezw.  Wärme  gebenden  Bestandteilen  erkennen. 

Mögen  die  vorstehenden  Zeilen  dazu  beilragen, 
dafs  ein  bisher  häufig  vernachlässigtes  Pioduct 
der  Destillationskokerei  einer  rationellen  und  dem 
betreffenden  Werke  zu  grofsem  Nutzen  gereichen- 
den Verwendung  zugeführt  werde.  a. 


Corrosion  von 


H.  Baucke  in  Amsterdam  veröffentlichte  kürz- 
lich in  der  .Baumaterialienkunde*  (Heft  23,  IHM) 
unter  dem  Titel  .Beitrag  zur  Metallographie  des 
Flufseisens*  einen  längeren  Aufsatz,  den  wir  im 
Nachsiehenden  seinem  Hauptinhalt  nach  wieder- 
geben. 

Ein  Salz  neu  angefertigter  Locomotix ■■Feuer- 
rohren zeigte  sich  kurze  Zeit  nach  Inbelriebslellung 
der  Locomolive  heftig  corrodirt  und  angegriffen. 
Obgleich  die  Röhren  fast  vollständig  frei  von 
Kesselsteinbildung  waren,  zeigte  die  Aufsenfläche 
derselben  kreis-  und  ellipsenförmige  Vertiefungen ; 
die  Wandstärke  war  bis  auf  einzelne  Zehntel 
Millimeter  zerfressen.  An  verschiedenen  Stellen 
bildeten  sich  Löcher;  infolgedessen  wurden  die 
Böhren  undicht. 


iv-Feucrrö'hreii. 


Diese  Erscheinung  befremdete  um  so  mehr, 
weil  die  Röhren  aus  weichem  Flufseisen  angefertigt 
waren,  das  alle  gebräuchlichen  mechanischen 
Prüfungen  bestanden  hatte.  Aulserdem  waren 
mehrere  angelieferte  Röhren  vorhanden,  welche, 
selbst  nach  zweijähriger  und  längerer  Inbeliieb- 
stellung,  keine  besonderen  Fehler  zeigten. 

Die  Möglichkeit  eines  Durchbrennens  der  Röhren 
entweder  durch  eine  isolirende  Kesselsleinbildung 
oder  durch  zu  niedrigen  Wassersland  im  Kessel, 
war  ausgeschlossen,  weil  die  erstere  Voraussetzung 
nicht  stattgefunden,  und  die  letzlere  durch  eine 
richtige  Aufsicht  beim  Heizen  als  vollständig  an- 
möglich angesehen  werden  konnte. 

Für  eine  drille  Voraussetzung,  nämlich  den  Ge- 
brauch  eines   Wassers,    welches   Flufseisen  bei 
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höherer  Temperatur  angreifen  könnte  (bober  Chlor- 
gehalt), lag  auch  kein  Grund  vor,  denn  die  che- 
mische Analyse  des  Wassers  ergab  ganz  gule 
Resultate. 

Eine  chemische  Analyse  wurde  nicht  mir  von 
dem  bemängelten  Materiale  selbst,  sondern  auch 
von  einer  Partie  Feuerröhren, 
welche  sich  als  tauglich  und 
von  guter  Qualität  erwiesen 
halten,  vorgenommen. 

Das  gule  Material  sei  der 
Kürze  halber  mit  0 ,  das 
««■blechte  mit  .S  bezeichnet. 


temperatur  vollständig  dach  geschlagen  und  gebogen 
weiden,  ohne  Risse  zu  bekommen.  Ja  S  zeigte 
sich  bei  dieser  Probe  sogar  besser  als  O. 

Aus  den  Röhren  G  und  8  wurden  kleine 
Plättchen  von  3  X  5  cm  ausgebohrt  und  auf 
einem   Holzblock  mit  einem  hölzernen  Hammer 


Kohlenstoff 

Schwefel 

Phosphor 

SUicium 

Mangan 


0 

«  0,10« 
=  0.024 
=  0,093 
=  0.061 
=  O.I'J 


8 
0,033 
0,057 
0,017 
0,00«» 
0,3:»  1 


Diese  Zahlen  zeigen  er- 
hebliche Differenzen,  jedoch 
geben  sie  keine  ins  Auge 
fallenden  Fehler  an. 

Das  Material  S  läfst  sich 
gleich  als  ein  Typus  de.s 
deutschen  Thomas  -  Flufs- 
eisens  erkennen,  mit  geringem 
Kohlenstoffgehalt  und  nor- 
malen Schwefel-,  Phosphor-, 
Mangan-  und  Silicium -Zahlen.  Die  Herkunft  des 
Materials  G  läfsl  sich  schwierig  direet  aus  der 
Analyse  bestimmen ;  vermulhlich  ist  dieses  ein 
schottisches  Eisen  (höherer  Phosphorgehalt).  Der 
niedrige  Kohlenstoffgehalt  von  S  ist  nicht  abnormal. 
Es  wird  in  letzter  Zeit  vielfach  Flufseisen  mit  etwa 


Ab 


0,03  %  Kohlenstoff  producirt  und  verarbeitet.  Ob- 
gleich die  chemischen  Analysen  gewisse  Diffe- 
renzen aufweisen,  lassen  sich  aus  diesen  keine 
Schlösse  ziehen,  welche  die  Brauchbarkeit  des  er- 
steren  und  die  vollständige  Unlauglichkeit  des 
letzteren  Materials  ergeben. 

Bei  der  Anlieferung  des  Materials  S  wurden 
die  gebräuchlichen  mechanischen  Prüfungen  ver- 
anstaltet, ohne  dafs  sich  etwaige  Fehler  des 
Materials  zeigten.   0  und  8  können  bei  Zimmer- 


Figur  1. 

geflächt.  Anfänglich  wurde  das  Flächen  mittels 
eines  eisernen  Hammers  vorgenommen.  Dies  führte 
jedoch  zu  Irrthümern,  weil  durch  die  Benutzung 
des  eisernen  Hammers  die  Structur  der  äufseren 
Schichten  vollständig  geändert  wurde.  Kleine 
Stücke  des  Metalls  wurden  möglichst  flach  ge- 
rieben und  nachher  auf  die 
von  Behrens  angegebene 
Weise  geschliffen  und  polirt. 
Das  Flachschleifen  findet'  auf 
Spiegelglas  statt  mittels  feuch- 
ten sehr  feinen  Carborundum- 
pulvers,  das  Poliren  und  Nach- 
arbeiten wird  auf  anlimon- 
haltendem  Zinn,  resp.  Cellu- 
loid  mittels  geschlämmtem 
Chromoxyd  ausgeführt. 

Schon  beim  Poliren  zeigte 
sich  der  Unterschied  zwischen 
G  und  8.  Das  Material  G 
liefs  sich  gut  bearbeiten,  das 
Material  S  nicht.  Ungeachtet  jetler  Umsicht  bröckelte 
das  Probestück  fortwährend  aus,  wodurch  immer 
wieder  neue  Striche  entstanden,  während  das 
Bild  immer  Löcher  zeigte  auf  den  Stellen,  wo  ein 
kleinerer  Krystall  aus  der  Oberfläche  getreten  und 
sich  auf  diese  Weise  mit  dem  Schleifpulver  ver- 
mischt hatte.  Das  Material  8  war  also  zu  spröde, 
das  Material  G  nicht.  Wenn  man  von  beiden 
Materialien  0  und  8  die  äufseren  Schichten  mittels 
einer  Feile  entfernte,  dann  zeigten  die  Protostücke 
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jetzt  mit  verringerter  Wandstärke  keine  eigentüm- 
lichen Verschiedenheiten.  Beide  zeigten  die  normale 
Slruclur,  welche  weiches  Flufeeisen  mit  niedrigem 
Kohlenstoffgehalt  besitzt.  Die  Krystallbildung  war 
bei  beiden  Metallen  jedoch  ziemlich  grob. 

Bei  mikroskopischer  Prüfung  liefe  sich  Folgen- 
des beobachten : 

Die  innere  Fläche  der  Bohren  war  bei  0  und 
dieselbe,  die  äufsere  Fläche  jedoch  zeigte  wichtige 
Unterschiede.  Die  gefundenen  Vertiefungen  und 
Löcher  befanden  sich  in  einer  geraden  Linie  und 
kamen  nur  local  vor.  Diese  gerade  Linie  ist  eine 
beschreibende  Linie  der  Oylinderlläche ;  sie  ver- 
schiebt sich  jedesmal 
in  paralleler  Rich- 
tung. Wo  die  über- 
dache unverletzt  ge- 
blieben ist,  sind  bei 
mikroskopischer  Prü- 
fung keine  besonde- 
ren Erscheinungen 
sichtbar,  überall,  wo 
jedoch  Löcher  und 
Vertiefungen  vorhan- 
den sind,  oder  im 
Begriffe    sind ,  sich 

zu  bilden,  lassen 
sich    zahllose  zick- 
zackarlige  Bisse  in 
der  Aufsenlläche  er- 
blicken.  (Fig.  1.) 

Diese  Risse  befin- 
den sich  in  senkrech- 
ter Richtung  auf  »1er 
Längsachse  der  Boh- 
ren,  d.  h.  auf  der 

Walzrichtung  des 
Eisens.  Besonders 
gröfsereKryslallesind 
von  diesen  Risseu  um- 
geben (siehe  Fig.  1), 
sie  dringen  lief  in  das 
Material  ein  (siehe 
Fig.  2  bei  aa)  und 


sind  als  die  wirkliche  Ursache  des  Angreifens  der 
Rohrwände  anzusehen.  Das  Kesselwasser  tritt  in 
diese  Risse  ein  und  umfliefet  also  die  grofsen 
Krystalle  des  kohlenstolTarmen  Eisens ;  das  Wasser 
concenlrirt  sich  dort  und  der  sieh  bildende  Dampf 
übt  eine  Spannung  aus,  welche,  der  angeblich 
schon  geringen  Cohäsion  der  Krystalle  überlegen, 
diese  lostreibt,  so  dafe  sich  eine  Vertiefung  bildet 
und  bei  fortwährender  Einwirkung  die  Krystalle 
abreifst. 

Beim  Ablassen  des  Kesselwassers  und  Aufser- 
betriebstellung der  Maschine  werden  jetzt  der 
eintretende  SauerstolT  und  die  Kohlensäure  zu 
einer  starken  Rostbildung  in  den  Nähten  Ver- 
anlassung geben,  wodurch  der  Fortgang  des  Ein- 
fressens  besonders  gefördert  wird. 


Fig.  4  gibt  das  Bild  einer  solchen  Erscheinung. 
Der  Längenschnitt  des  Rohres  zeigt  deutlich 
den  Verlauf  der  Einwirkung.    Offenbar  wird  beim 
Nachgeben  der  Aufsenwand  ein  grofses  Stück  der- 
selben mit  ausbröckeln. 

Es  wurde  schon  erwähnt,  dafs  die  Innenwand 
der  Röhren  keine  solche  Fehler  zeigte,  ebensowenig 
das  Material  ('•.  (Figur  3  giebt  eine  Skizze  der 
Einwirkung  bei  starker  Vergröfserung.) 

Die  Röhren  S  sind  noch  in  anderer  Hinsicht 
in  ungünstigem  Sinne  abnormal.  An  der  unteren 
Seile  der  Figur  2,  welche  die  Aufeenfläche  der 
Röhren  darstellt,  ist  ein  langer  Schlitz  sichtbar. 

Ein  solcher  Schlitz 
kann  nur  von  einer 
durch  Walzen  flach- 
gedrückten Gasblase 
herrühren.  Die  unter 
der  Aufsenfläehe  sich 
befindende  Kohlen- 

oxydblase  wurde 
durch  den  Druck  der 
Walzen  ausgetrieben. 
Solche  Vertiefungen 
geben  sehr  geeignete 
Angrinsstellen  für  die 
Einwirkung  rostbil- 
dender  Bestandtheile, 
und  liegt  es  auf  der 
Hand,  dafs  bei  der 
Sprödigkeit  des  Ma- 
terials eine  locale 
Dampfbildung  mit 
Gewalt   die  aufeen- 

liegenden  Metall- 
schichten entfernt. 
Beim  Material  8  lie- 
gen diese  Gasblasen 
an  der  Innen-  und 
Aufeenseite  der  Röh- 
renwand. (Figur  1.) 
O  zeigt  diese  nicht. 
Weiter  giebt  es  noch 
einen  dritten  auf- 
zwischen  G  und  S,  nämlich 
stark  ent- 


Figtir  3. 


fallenden  Unterschied 
die  gestreckte  Richtung  der  abnormal 
wickelten  Eisenkrystalle  in  den  äufeeren  Schichten 
der  Röhren.  (Figur  2.)  Eine  deutliche  Abnahme 
der  Gröfse  dieser  Krystalle  von  der  Aufsen  nach 
der  Innenseite  ist  an  verschiedenen  Stellen  zu 
beobachten. 

Die  Ursache  dieser  Structurfehler  aufzufinden, 
ist  nur  möglich,  wenn  man  dazu  das  gefährliche 
Gebiet  der  Hypothese  betritt.  Absolut  sicher  würde 
man  nur  gehen  bei  vollständiger  Kennlnifs  der 
Umstände,  unter  denen  die  Walzung  dieses  Materials 
zu  dünnwandigen  Feuerröhren  vollzogen  wurde. 
Es  liegen  zwei  Möglichkeiten  vor: 
1 .  Die  Gaseinschlüsse  befanden  sich  schon  in 
den  Blöcken.    Beim  Giefsen  derselben  entstanden, 
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mufs  das  zur  Fabrication  der  Ruinen  verwendete 
Material  schon  diese  Structurfehler  enthalten  haben. 

-2.  Die  genannten  Gaseinschlüsse  können  auch 
bei  einem  wiederholten  Ausglühen  der  Bleche  oder 
beim  Ausziehen  der  Röhren  entstanden  sein.  Die 
Bildung  von  üasblasen  ist  dabei  möglich  und  er- 
klärlich, wenn  die  Temperatur  zu  hoch  gehalten 
und  das  Eisen  heinahe  verbrannt  worden  ist. 

Das  Auftreten  der  zickzackartigen  Risse  läfst 
sieh  auf  Grund  der  zweiten  Hypothese  genügend 
erklären. 

Bei  stark  erhöhter  Temperatur  verschwindet 
die  kristallinische  Struclur,  das  Eisen  wird  zu 
einer  gleichmäfsigen,  zähen  Masse. 


Die  knetende  Wirkung  auf  der  Außenfläche 
der  Röhren  führt  zu  einer  Spaltung  in  der  Quer- 
richtung der  äufseren  Schichten,  den  Gefügen  der 
sich  wieder  bildenden  Kryslalle  entlang,  welche     erscheinungen  der  beschriebenen  Art  gefunden  zu 


chemische  oder  mechanische  Prüfung  festgestellt 
werden  konnten. 

• 

Von  geschätzter  Seite  erhalten  wir  hierzu  fol- 
gende Bemerkungen:  „Aus  der  scharf  begrenzten 
Kreis-  und  Ellipsenform  der  corridirten  Stellen  ist  zu 
schliefsen,  dafs  weder  Slructurfclilcr,  noch  ein 
Verbrennen  des  Materials  die  Ursache  der  frag- 
lichen Erscheinung  sind ;  in  beiden  Fällen  würden 
die  Aufressungen  eine  unregelmäßige,  zackige  bezw. 
verschwommene  Gestalt  angenommen  haben.  Es 
ist  zu  vermulhen,  dafs  die  Anfressungen  durch 
„Ocltropfen",  welche  beim  Bau  bezw.  bei  der 
Reparatur  der  betreffenden   Locomotive  auf  die 

Röhren  gefallen  sind, 
|       herrühren :  die  Säure 
des  Schmieröls  giebt 
bekanntlich  sehr  oft 

Veranlassung  zum 
Anfressen  des  Kessel- 
materials.  Diese  Vcr- 
mutlmng  findet  ihre 
Bestätigung  durch  Er- 
fahrungen der  Eisen- 
bahn -Locomotiv- 
werkstätten  in  Köln 
und  Frankfurt  a.M.  Die  erslere  Werk  statte  verwendet 
seit  langer  Zeit  nathlose,  flufsciserne  Locomotiv- 
siederohre  in  grofsen  Mengen,  ohne  die  Corrosions- 


F.|?ur  4. 


in  dem  weichen  Zustande  eine  gestreckte  Lagerung 
parallel  der  Längsachse  des  Rohres  einnehmen. 

Dafs  die  Risse  in  der  Oberfläche  gruppenartig 
und  also  local  gelagert  sind,  ist  einer  örtlichen 
Ueberh  i  tzu  n  g  zu zusch rei  ben . 

Bei  der  geringen  Wandstärke  der  Röhren  läfst 
sich  dies  sehr  gut  erklären.  Was  immer  die 
directe  Ursache  dieser  Erscheinung  sei,  so  ist  doch 
gewifs,  dafs  die  schnell  fortschreitende  Gorro- 
sion Structurfehlcrn  zuzuschreiben  ist,  welche  nur 
durch  eine  mikroskopische  und  nicht  durch  eine 


haben,  während  die  letztere  oft  nach  ganz  kurzer 
Betriebszeit  an  den  Locomotivrohren  starke  An- 
fressungen von  gleicher  Art  und  Gestalt,  wie  in 
obigem  Aufsatz  beschrieben,  feststellte.  Der  Grund 
wurde  darin  gefunden,  dafs  in  Köln  die  Locomotiv- 
kessel  nach  der  Reparatur  gründlich  mit  Soda 
ausgewaschen  werden,  während  dieses  in  Frank- 
furt a.  M.  bis  dahin  nicht  erfolgte.  Nach  Ein- 
führung dieser  Auswaschungen  sind  auch  in  Frank- 
furt a.  M.  Gorrosionen  an  Locomotivrohren  nicht 
mehr  aufgetreten. 


Ta  Ibots  continuirlieher 


Seit  September  verflossenen  Jahres  wird,  wie 
„Iron  Age"  *  berichtet,  auf  den  „Pcncoyd  hon 
Works*  der  A.  Sc  P.  Roberts  Company  nach  dem 
continuirlichen  Siemens  -  Martin  -  Verfahren  von 
Benjamin  Talbot  gearbeitet. 

Der  jetzt  angelegte  Ofen  hat  einen  Fassungs- 
raum von  etwa  72,5  t.  Tal  bot  hegt  auf  Grund 
der  bisherigen  Erfahrungen  die  Ueberzeugung, 
dafs  ein  Ofen  mit  einem  Fassungsraum  von  110 


*  Rand  LXV,  Nummer  »>  vom  8.  Februar  P.lOO, 
S.  5  bis  7. 


Siemens-Martin-Procefs. 


bis  130  t  infolge  des  höheren  Ausbringens  ein 
billigeres  Material  liefern  würde.  Die  derzeitige 
Anlage  besteht  aus  einem  kippbaren  Siemens- 
Martin-Ofen  nach  der  Well  man  sehen  Rauart, 
der  von  Tal  bot  in  einigen  wesentlichen  Theilen 
seinem  besonderen  Zweck  entsprechend  abgeändert 
worden  ist. 

Auf  der  Reschickungsseite  besitzt  er  drei 
Thören,  von  denen  eine  mit  einer  Rinne  versehen, 
ist,  durch  welche  die  Schlacke  abgezogen  werden 
kann.  Die  anderen  Thüreti  ermöglichen  die  Ein- 
führung von  flüssigem  Metall  in  den  Ofen;  an 
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der  gegenüberliegenden  Seite  befindet  sich  der  Ab- 
stich. Ursprünglich  hesafs  die  Anlage  einen 
Cupolofen  von  :«».">()  mm  Weite,  aus  dem  das  Eisen 
in  einer  1 5  tl'farme  mittels  eines  elektrisch  be- 
triebenen Laufkralms  /um  Martinofen  gebracht 
werden  konnte.  Ein  zweiter  Ofen  ist  im  Bau  und 
für  einen  dritten  ist  Kaum  vorhanden. 

Mit  einem  einzigen  Cupolofen  ist  es  unmög- 
lich gewesen,  den  conlinuirliclien  Procefs  ununter- 
brochen mit  flüssigem  Rohmaterial  durchzuführen, 
weil  am  Sonntag  und  Montag  die  erforderlichen 
Reparaturen  ausgeführt  werden  liiufslcn,  so  dafs 
man  erst  am  Dienstag  früh  wieder  den  Martin- 
ofen mit  flüssigem  Eisen  beschicken  konnte,  wahrend 
man  in  der  Zwischenzeit  mit  kaltem  Material 
arbeiten  mufsle.  Sobald  der  zweite  Cupolofen 
fertig  sein  wird,  wird  es  auch  möglich  sein,  den 
Martinprocefs  ununterbrochen  mit  flüssigem  Roh- 
material durchzuführen. 

Das  Talhotsehe  Verfahren  besieht  darin, 
dafs  man  einerseits  zu  einem  Stahlbad  Zusätze 
von  geschmolzenem  Roheisen  oder  theilweise  ge- 
reinigtem Eisen  sowie  von  Walzencinder  hinzu- 
lügt (um  die  Schlacke  anzureichern),  und  dafs 
man  andererseits  wieder  entsprechende  Mengen 
Stahl  sowie  Schlacke,  deren  Oxydalionsfähigkcit 
bereits  erschöpft  ist,  abgießt. 

Der  Procefs  beruht  auf  der  Silicium,  Kohlen- 
stoff und  Phosphor  abscheidenden  Wirkung  einer 
hochbasischen,  eisenhaltigen  Schlacke  auf  ge- 
schmolzenes, unreines  Metall.  Diese  Reaclion  er- 
folgt sowohl  während  des  Durchgangs  des  ge- 
schmolzenen Melalles  durch  die  flüssige,  ange- 
reicherte, basische  Schlacke  als  auch  durch  die 
Berührung  des  unreinen  Eisens  mit  der  oben 
schwimmenden  Schlacke,  was  noch  dadurch  be- 
fördert wird,  dafs  das  einfließende  unreine  und 
mithin  leichtere  Eisen  auf  dem  fertigen,  reinen 
Metall  schwimmt,  welch  letzteres  die  Hauptmasse 
des  Bades  bildet. 

Die  Herstellung  des  ursprünglichen  Bades  ge- 
schieht in  gleicher  Weise  wie  bei  dem  gewöhn- 
lichen Martinprocefs.  In  der  Regel  entspricht 
die  Gröfse  desselben  GO  bis  7fi  %  des  Fassungs- 
raumes  des  Ofens.  Nachdem  man  durch  Zu- 
schläge von  Walzencinder,  Eisener/,  und  Kalkstein 
eine  Schlackendecke  gebildet  hat,  wird  quer  durch 
die  Schlackenöffnung  ein  Damm  aus  basischer 
Masse  hergestellt.  Alsdann  wird  der  Ofen  leicht 
gekippt,  so  dafs  er  auf  der  Beschickungsseite  höher 
ist,  und  nun  wird  die  Eiseneinlaufrinne  mittels  der 
Chargirvorrichtung  an  ihren  Platz  (bei  der  zweiten 
Einsetzlhür)  gebracht.  Beim  Einlaufenlasseri  des 
flüssigen  Metalls  in  den  Ofen  bleibt  das  Gas  ab- 
gesperrt. In  kurzer  Zeit  tritt  unter  starkem  Auf- 
kochen eine  kräftige  Reaction  ein,  die  von  dem 
Ausstofsen  einer  grofsen  Menge  von  Kohlenoxydgas 
begleitet  ist.  Nachdem  das  Kochen  nachgelassen 
hat,  wird  etwas  von  der  Schlacke,  deren  Fähig 
keil,  die  im  Bade  enthaltenen  Metalloide  zu  oxy- 


diren,  bereits  erschöpft  ist,  durch  Kippen  des 
Ofens  abgegossen,  worauf  die  Schlacke  durch 
Zusätze  von  Eisenerz,  Walzencinder,  Kalkslein 
und  manchmal  etwas  Manganerz  (wegen  des 
Schwefels)  neuerdings  angereichert  wird.  So 
wechseln  Zusätze  von  geschmolzenem,  unreinem 
Metall  mit  den  Perioden  der  Schlackenanreicherung 
und  des  Abziehens  der  erschöpften  Schlacke  ab, 
bis  das  volle  Fassungsvermögen  des  Ofens  er- 
reicht ist.  Hierauf  wird  ein  entsprechender 
Theil  des  Stahls  abgegossen.  Der  Abstich  befindet 
sich  einige  Zoll  unterhalb  der  Schlackendecke,  so  dafs 
beim  Kippen  des  Ofens  nur  reines  Metall  auslliefst. 
Dadurch  weiden  alle  jene  L'cbelstände  vermieden, 
die  mit  dem  Abslechen  der  ganzen  Charge  ver- 
knüpft sind ,  und  außerdem  ist  die  Gefahr  des 
Wiedereintritts  von  Phosphor  aus  der  Schlacke 
in  das  Bad  während  der  Rückkohlung  hintan- 
gehalten.  Die  Rückkohlung  erfolgt  in  gewöhn- 
licher Weise  in  der  Giefspfanne.  Der  im  Ofen 
zurückbleibende  Stahl  bildet  das  anfängliche  Bad 
für  die  neue  Charge. 

Eine  für  diesen  Procefs  typische  Charge  soll 
durch  folgende  Angaben  erläutert  werden:  Das 
Bad  bestand  aus  30,4  t  Metall  von  folgender  Zu- 
sammensetzung: Kohlenstoffgehalt  0.07  % ,  Gehalt 
an  Schwefel  0,010  %,  an  Phosphor  U,U38  %,  an 
Mangan  0, 17  % .  Die  Schlacke,  von  welcher  das 
Bad  bedeckt  war,  enthielt:  Eisen  10,21»  %,  Kiesel- 
säure 15.31)%,  Phosphorsäure  8,08%,  Mangan- 
oxyd 7,58  %. 

Um  :>  Uhr  50  Min.  Vormittags  wurden  1,0  t 
Walzencinder  und  1 36  kg  Erz  dem  Bade  zuge- 
setzt, wodurch  der  Eisengehalt  der  Schlacke  auf 
23,  H  %  angereichert  wurde,  während  der  Kiesel- 
säuregehalt auf  11,70  %  und  der  Phosphor  Säure- 
gehalt auf  «1,30  %  herabgingen. 

Fünf  Minuten  später  wurden  7,1  l  flüssiges 
Roheisen  aus  dem  Cupolofen  zugesetzt,  welches 
folgende  Analyse  aufwies:  3,50  %  Kohlenstoff, 
0,01%  Schwefel.  0,71)0%  Phosphor,  1,34% 
Mangan,  0,52  %  Silicium.  Danach  läfst  sich  der 
Kohlenstoffgehalt  des  Bades  zu  0,01  %  und  der 
Phosphorgehall  desselben  zu  0,182  %  berechnen. 

Die  Reaction  erfolgte  zwischen  1»  Uhr  55  Min. 
und  10  Uhr  5  Min.  Vormittags.  Zur  letztgenannten 
Zeit  wurde  eine  Probe  von  dem  Metall  genommen, 
welche  0,48  %  Kohlenstoff,  0,048  %  Schwefel, 
0,077  %  Phosphor  und  0.17  %  Mangan  zeigte. 
Das  Ergebnifs  dieser  Reaction  bestand  in  den» 
Herabgehen  des  Eisengehaltes  der  Schlacke  auf 
15.77%,  dem  Steigen  des  Kieselsäuregehaltes 
auf  12,1(0  %  und  des  Phosphorsäuregehaltes  auf 

;»,4i  %. 

Nachdem  man  einen  Theil  der  Schlacke  ab- 
gegossen, erfolgte  um  10  Uhr  30  Min.  ein  Zusatz 
von  1,2  t  Walzencinder  und  51)0  kg  Kalkstein, 
wodurch  die  Schlacke  1  i  %  Eisen.  15,25  %  Kiesel- 
säure und  10,01  %  Phosphorsäure  erhielt.  Dann 
folgte  ein  Zusatz  von  0,35  t  Roheisen   aus  dem 
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Gupolofen  mit  3,00  %  Kohlenstoff.  0.030  % 
Schwefel,  0,772  %  Phosphor,  1,30  %  Mangan 
und  0,55  %  Silicium,  wonach  sich  der  Kohlen- 
sloffgehalt  der  Mischung  rechnungsmäßig  auf 
0,75  %  und  der  Phosphorgehalt  auf  0,158% 
helief.  Das  Bad  besaß  nunmehr  ein  Gewicht 
von  4:*.. Stl  t  und  das  Metall  enthielt  zu  jener  Zeit 
0,7:«  %  Kohlenstoff.  0,005  %  Schwefel.  0,102% 
Phosphor  und  0.18%  Mangan.  Die  Schlacke 
enthielt  1N,«M  %  Eisen,  I  4,85  %  Kieselsäure  und 
!),42  %  Phosphorsäure. 

Nach  10  Uhr  :i*>  Min.  setzte  man  272  kg 
Manganerz,  ferner  1131  kg  Walzencinder  und 
11SO  kg  Kalkstein  zu.  Die  Kochperiode  dauerte 
bU  1  Uhr  2.")  Min.  Nachmittags:  zu  dieser  Zeit 
ergab  die  Analyse  des  Melallhades  0,08  %  Kohlen- 
stoll,  0,0.*)%  Schwefel.  0,017%  Phosphor  und 
0.18  %  Mangan.  Der  Eisengehalt  der  Schlacke 
war  gleichzeitig  bis  auf  IN, 54  %  gesunken.  Nach 
einem  weiteren  Zusatz  von  2010  kg  Metall  zeigte 
dasselbe  um  1  Uhr  40  Min.  Nachmittags  folgende 
Zusammensetzung:  Kohlenstoff  0, 10  % ,  Schwefel 
0.047  %,  Phosphor  0,021  %.  Mangan  0,21  %. 
5  Minuten  darauf  enthielt  die  Schlacke  15,52  % 
Eisen,  12,97  %  Kieselsäure,  0.58  %  Phosphor- 
säure und  10,82  %  Manganoxyd. 

Eine  der  Gußpfannc  entnommene  Probe  des 
fertigen  und  um  1  Uhr  45  Min.  abgestochenen 
Stahles  ergab :  0, 1  i  %  KohlenslolT,  0,030  % 
Schwefel,  0,028  %  Phosphor  und  0,54  %  Mangan. 
Das  Gewicht  der  Gharge  betrug  18,9  t. 

Ein  bemerkenswerthes  Beispiel  für  die  Erreichung 
einer  schnellen  Oxydation  lieferte  eine  Gharge,  bei 
welcher  Zusätze  von  geschmolzenem  Metall  mit 
hohem  Siliciumgehalt  gemacht  wurden. 

Das  Bad  enthielt  anfänglich  0,00  %  Kohlen- 
slolT, 0.0 10  %  Schwefel,  0,021  %  Phosphor, 
0,09  %  Mangan  und  O.OO'.t  %  Silicium ;  die 
Schlacke  dagegen  besafs  25,1  t  %  Eisen,  9,50  % 
Kieselsäure  und  0,85  %  Phosphorsäure.  Man  setzte 
dann  0,85  t  Eisen  mit  einem  Gehalt  von  1,22  % 
Silicium,  0.000  %  Schwefel,  O.0Ö8  %  Phosphor 
und  0,30  %  Mangan  zu.  Eine  dem  Bade  zehn 
Minuten  später  entnommene  Probe  ergab  folgende 
Analyse:  0,014  %  Silicium,  0,33  %  KohlenslolT, 
0,051%  Schwefel,  0,047  %  Phosphor,  0,13% 
Mangan.  45  Minuten  darauf  ergab  die  Analyse 
des  Metalls  0,08  %  Kohlenstoff,  0,058  %  Schwefel, 
0.02:5  %  Phosphor,  0,0!»  %  Mangan  und  0,0 1  i  % 
Silicium. 

Nach  Verlauf  von  5  Minuten  erfolgte  ein  Zu- 
satz von  7,7  t  geschmolzenen  Metalles,  dessen 
Gehalt  an  Silicium  1,34  %,  an  Schwefel  0,58%, 
an  Phosphor  0,08  %  und  an  Mangan  0,30  % 
betrug.  Eine  dem  Bade  10  Minuten  später  ent- 
nommene Probe  ergab  nur  0,02  %  Silicium, 
0,39  %  KohlenslolT,  0,050  %  Schwefel,  0,00 1  % 
Phosphor  und  0,05»  %  Mangan.  — 

Ein  weiteres  Beispiel  für  die  Schnelligkeit 
der  Beaction  bei  kleinen  Zuschlägen  bietet  der 


folgende  Arbeilsgang.  Das  ursprüngliche  Bad  der 
Gharge  Nr.  10  305,  welches  47,2  t  Metall  enthielt, 
war  gegen  9  Uhr  45  Min.  Vormittags  heifs  genug 
zum  Abstechen  und  zeigte  folgende  Zusammen- 
setzung: KohlenslolT  0,00  % ,  Silicium  0,012%, 
Schwefel  0,051  %.  Phosphor  0,022  %,  Mangan 
0,00  %  .  Die  Schlacke  enthielt  gleichzeitig  22,42  % 
metallischen  Eisens,  8. NO  %  Kieselsäure  und 
10, 1  7  %  Phosphorsäure.  1»  Minuten  später  wurden 
1.22  t  (etwas  weniger  als  10  %)  Metall  aus  dem 
Gupolofen  zugesetzt,  dessen  Analyse  3.80  %  Kohlen- 
slolT. 0,47  %  Silicium,  0,005  %  Schwefel,  0.992  % 
Phosphor  und  0.30  %  Mangan  ergab.  Nach  der 
Rechnung  .sollte  die  Mischung  0,37  %  KohlenslolT 
und  0,102  %  Phosphor  enthalten. 

Nach  Zusatz  von  302, 9  kg  Ginder  zur  Gharge 
war  gegen   i»  Uhr  57  Min.  Vormittags  das  Bad 

[  heifs  genug  zum  Abstich:  um  diese  Zeil  zeigte 
das  Metall  die  folgende  Analyse :  KohlenslolT  0,13%, 
Silicium  0,010%,  Schwefel  0,048  %,  Phosphor 
0,053  %,  Mangan  0,10%.  Zur  gleichen  Zeit 
enthielt  die  Schlacke  nur  noch  12,48  %  Eisen  bei 
einem  Gehalt  von  1  1,41  %  Kieselsäure  und  13.08  % 

i  Phosphorsäure.  Um  10  Uhr  20  Min.  wurde  ab- 
gestochen und  der  Stahl  zeigte  in  der  Pfanne 
folgende  Zusammensetzung:  0,14  %  Kohlenstoff, 
0,050  %  Schwefel,  0.040  %  Phosphor  und  0,30  % 
Mangan. 

Der  Hauptgrund  zur  Erreichung  einer  schnellen 
Beaclion.  eines  höheren  Ausbringens  bei  niedrigeren 
Kosten  liegt  in  der  Erhallung  gleichmäßiger 
Temperaluren.  Der  Siemens-Marlin  Ofen  isl  kein 
sparsamer  oder  wirksamer  Apparat  zur  Material- 
i  erwärmung  um!  seine  Dauer  wird  durch  plötz- 
liche oder  bedeutende  Schwankungen  in  der 
Temperatur  ungünstig  beeinflußt.  In  der  ge- 
wöhnlichen Praxis  würde  die  graphische  Dar- 
stellung der  Temperaturschwankungen  ein  Diagramm 
ergeben,  welches  wie  eine  Beihe  von  Sägezähnen 
aussähe.  Daher  wird  jede  Methode,  welche  die 
Schwankungen  verringert,  von  günstigem  Einflufs 
sein.  Das  Vorhandensein  einer  grofsen  llüssigen 
Metallmasse  und  die  Einführung  frischer  Ghargen 
in  Ilüssiger  Form  tragen  zur  Erreichung  dieses 
Zweckes  und  zur  Beschleunigung  der  Arbeit  bei. 
In  der  gewöhnlichen  Praxis  wird  sehr  viel  Zeit 
auf  die  Erhitzung  des  Schrolls  verwendet. 

Bei  der  Inbetriebsetzung  des  Ofens  hegte  man 
Besorgnifs,  es  möchte  die  Abnutzung  des  Ofens 
ein  ernstes  Himlernifs  bilden  und  namentlich  die 
Zerstörung  in  der  Schlackenzone  eine  recht  be- 
deutende und  besorgnifserregende  werden.  Das 
Abgiefsen  eines  Theils  des  Bades  und  die  nach- 
folgenden Zusätze  heißen  Metalls  bewirken  eine 
Schwankung  des  Bades  um  etwa  4  Zoll  —  100  mm 
und  bilden  die  sogenannte  kritische  Zone.  Die 
Besorgnifs  hat  sich  jedoch  auf  Grund  der  seit 
5  Monaten  gemachten  Erfahrungen  als  unbegründet 
herausgestellt.  Mau  braucht  nur  unmittelbar  nach 
dem   Abstich    einer   Stahlcharge   das  Ofenfutter 
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durch  Einwerfen  einer  Mischung  von  Rolidolomit 
und  5  %  Kolophonium  auszubessern.  Die  An- 
wesenheit des  Metallbades  verhütet  die  Vergeudung 
des  Materials,  welche  bei  der  Ausbesserung  eines 
leeren,  gewöhnlichen  Siemens-Martin-Ofens  infolge 
Herabrollens  des  Materials  von  den  Seiten  statt- 
findet. Ausbesserungen  sind  meist  nur  an  den  Thür- 
wandungen auf  der  Beschickungsseite  erforderlich. 

Talbol  empfiehlt  auch  flüssiges  Metall  vom  Hoch- 
ofen als  Einsatz  zu  verwenden.  In  Pencoyd,  wo 
man  kein  Roheisen  erzeugt,  mufs  das  Eisen  in 
Gupolöfen  umgeschmolzen  werden.  Immerhin  läfst 
der  Betrieb  in  Pencoyd  den  Vortheil  des  continuir- 
lichen  Verfahrens  erkennen,  sei  es,  dafs  man  das 
flüssige  Metall  direct,  oder  umgeschmolzen,  ver- 
wendet. Während  es  unter  gewissen  Umständen 
zweck mäfsig  sein  mag,  das  Metall  in  einen  Mischer  zu 
bringen  und  dem  letzteren  wieder  zu  entnehmen, 
dürfte  es  doch  in  den  meisten  Fällen  genügen,  das 
geschmolzene  Roheisen  in  einen  Sammelofen  ab- 
fliefsen  zu  lassen,  in  welchem  das  Metall  nicht 
allein  vollkommen  gemischt,  sondern  auch  Iheil- 
weise  gereinigt  wird,  wodurch  der  Stahlofen  bis 
zu  einem  gewissen  Grad  entlastet  wird.  Tal  bot 
hat  auch  auch  bereits  Patente  auf  die  Verbindung 
eines  Sammelofens  mit  dem  continuirlichen  Siemens- 
Martin-Ofen  erhalten. 

Der  continuirliche  Procefs  wurde  seit  dem  ver- 
flossenen September  regelmäfsig  durchgeführt  und 
lieferte  während  dieser  Zeit  für  das  Pencoyd- Walzwerk 
etwa  7000  t  Stahl.  Im  Durchschnitt  wurden 
wöchentlich  26,  im  Maximum  28  Chargen  ge- 
macht. Wir  haben  bereits  hervorgehoben,  dafs 
man  infolge  der  wöchentlichen  Ausbesserungen 
an  den  Gupolöfen  gezwungen  war,  in  den  ersten 
Tagen  der  Woche  mit  kaltem  Material  zu  arbeiten. 
Man  glaubt,  falls  geschmolzenes  Metall  stets  zu 
Gebote  stände,  wöchentlich  32  bis  34  Chargen 
von  je  20  tons  zu  erzeugen.  Diese  Leistung  ent- 
spräche einer  wöchentlichen  Erzeugung  von  1 2  bis 
1 3  Chargen  eines  kippbaren  Siemens-Martin-Ofens 
von  50  tons  Fassungsraum,  bei  dem  nach  dem 
bisher  üblichen  Verfahren  jede  Charge  fertiggestellt 


und  abgegossen  wird,  worauf  dann  kaltes  Material 
zugesetzt  wird.  Bei  Siemens-Martin-Oefen,  bei 
denen  das  gereinigte  Metall  den  Vorrathsöfen  ent- 
nommen wird,  die  das  Roheisen  direct  vom  Hoch- 
ofen erhalten,  und  welches  mit  50  %  vorher  erhitzten 
Schrotts  vermischt  wird,  steigt  die  Zahl  der 
Chargen  auf  16  bis  17  in  der  Woche.  Durch 
Verdoppelung  des  Stahlbades  und  bei  Verarbeitung 
des  gleichen  Procentsatzes  flüssigen  Metalls  wird 
das  gegenwärtige  Ausbringen  in  derselben  Zeit  ver- 
doppelt werden.  Das  ist  auch  der  Umstand,  welcher 
diesem  Procefs  im  Vergleich  zu  dem  jetzt  üblichen 
Verfuhren  so  grofse  Aussichten  eröffnet.  Ein 
besonderer  Vortheil  bei  dem  continuirlichen  Ver- 
fahren besteht  darin,  dafs  die  abgezogene  Schlacke 
einen  niedrigeren  Eisengehalt  besitzt  als  diejenige 
der  Oefen,  weiche  in  gewöhnlicher  Weise  betrieben 
werden.  Bei  letzteren  beträgt  der  Eisengehalt 
16  %  ,  bei  ersteren  etwa  1 2  %  . 

Ungeachtet  seiner  Gröfse  leidet  der  nach  dem 
Talbol- Verfahren  arbeitende  Ofen  keineswegs  an  den 
Mängeln,  welche  bei  dem  sonst  üblichen  Verfahren 
die  Behandlung  grofser  Massen  im  Gefolge  hat, 
während  er  hingegen  den  Vortheil  verminderter 
Arbeitskosten  beibehält. 

Bei  dein  gewöhnlichen  Siemens-Martin  Procefs 
wird  der  ganze  Ofeninhalt  in  die  Giefspfanne  entleert, 
welche  bei  Vergröfserung  des  Ofcn-Fassungsraumes 
entsprechend  vergröfsert  werden  mufs.  Das  Bewegen 
solcher  Stahlmassen  birgt  gewisse  Gefahren  be- 
sonders für  die  Ausgufsoffnung  in  sich.  Der  conti- 
nuirliche Talbol -Procefs  kann  seine  Giers- 
chargen hesser  der  Hinrichtung  des  Stahlwerks  an- 
passen und  sie  in  genaueren  und  passenderen 
Grenzen  halten.  Auch  kann  er  mit  den  Bedürf- 
nissen des  Walzwerks  besser  in  Uebereinstimmung 
gebracht  werden.  Ueherdies  giebt  es  hierauch  keineu 
so  plötzlichen  Andrang  zu  dem  Blockabstreifer  und  so 
lange  Pausen,  während  deren  die  Formen  leiden  und 
das  Metall  unnöthig  abgekühlt  wird ;  der  Stahl  er- 
reicht beim  Talbotverfahren  die  Durchweichungs- 
gruben  in  besserer  Beschaffenheit  und  mit  gröberer 
Regelmäßigkeit  als  beim  gewöhnlichen  Verfahren. 


Ueber  den  amerikanischen  Eisenhüttenbetrieb 

in  früherer  Zeit. 

Der  im  Grofsbetriebe  der  Jetztzeil  stehende  Hunderte  von  Kilometern  weit  seine  Strafse  zu 
jüngere  Eisenhüttenmann  kann  nur  schwer  sich  ziehen ;  wo  ein  grofser  Theil  des  für  den  Schmied 
einen  Begriff  machen  von  den,  man  kann  sagen,  und  Schlosser  bestimmten  Eisens  auch  in  Deutsch- 
gemüthlichcren  Verhältnissen  auf  den  Eisenwerken  land  mit  Holzkohlen  erzeugt  und  unter  Wasser- 
vor  vierzig  oder  fünfzig  Jahren.  Es  war  das  jene  hämmern  gestreckt  wurde;  wo  die  Giefser  der 
Zeit,  wo  statt  der  langen  Güterzüge  noch  der  aus  kleinen  Holzkohlen- Hochöfen  betriebenen  Eisen- 
Frachtwagen  auf  dem  Hüttenhofe  beladen  wurde,  giefsereien  Sonntags  den  Schmelzer  bestachen, 
um  dann  schwerfällig  über  Berg  und  Thal  oft  damit  er  für  Rohgang  am  folgenden  Tage  sorge 
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und  sie  blauen  Montag  feiern  konnten,  was  bis- 
weilen auch  dem  Betriebsmann  nicht  ganz  un- 
willkommen gewesen  sein  soll. 

»Stahl  und  Eisen"  hat  mehrfach  aus  der  Feder 
älterer  Fachleute  Schilderungen  des  damaligen  Be- 
triebes deutscher  Eisenwerke  gebracht.  Kürzlich 
machte  der  bekannte  nordamerikanische  Eisen- 
hiitteningenieur  John  Fritz  zu  Bethlehem  in 
einer  vor  dem  .Franklin  Institute*  gehaltenen  Hede* 
Mittheilungen,  gröfstentheils  aus  seinen  eigenen 
Erinnerungen  stammend,  über  den  Eisenhütten- 
betrieb  der  Vereinigten  Staaten  vor  mehreren  Jahr- 
zehnten. Fritz  blickt  zurück  auf  ein  langes  erfolg- 
reiches Wirken  im  Eisenhültenfache.  Manche  der 
grofsartigen  Fortschritte  des  nordamerikanischen 
Eisenhüttenbetriebes,  in  erster  Reihe  die  Vervoll- 
kommnung der  Walzwerke,  sind  ihm  zu  danken. 
Wie  alle  Männer,  welche  im  Betriebe  Tüchtiges 
geleistet  haben,  hält  er  aber  eine  gründliche  prak- 
tische Vorbildung,  die  nicht  spielend  in  kleinen 
Modellen  der  Lehranstalten,  soudern  nur  im  Be- 
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lich  zur  Erlangung  der  Befähigung,  einem  Werke 
als  Betriebsleiter  vorzustehen.  Jene  weit  zurück- 
liegende Zeit,  wo  er  in  den  Eisenhüttenbetricb 
eintrat,  bezeichnet  er  als  einen  der  glücklichsten 
Abschnitte  seines  Lebens.  „Wenn  meine  Tages- 
, arbeit  gethan  war,  befand  ich  mich  frei  von 
»allen  Sorgen  bis  zum  nächsten  Tage.  Nach  dem 
»einfachen  Abendessen  um  halb  sieben  Uhr  ging 
»ich  aufs  Werk  zurück  und  half  dem  Puddler, 
»Schweifser  oder  Walzer,  wie  es  sich  gerade 
»machte,  bis  ungefähr  um  zehn  Uhr.  Damals 
»stammten  jene  Arbeiter  meistens  aus  England 
»oder  Wales.  Wenn  die  Einsätze  in  die  Oefen 
»gemacht  waren  und  wir  auf  das  Heifswerden 
»warteten,  holten  sie  ihre  Pfeifen  und  liefsen  sich 
»auf  einem  Sitz  aus  Roheisenbarren  oder  Luppen- 
»Stäben  nieder,  um  ein  Pfeifchen  zu  rauchen. 
»Als  ich  ihr  Vertrauen  gewonnen  hatte,  durfte 
»ich  mich  neben  sie  setzen  und  mir  von  den 
»Eisenwerken  Englands,  von  der  Einrichtung  der 
»dortigen  Walzwerke,  Puddel-  und  Schweifsöfen 
»und  der  Ausführung  der  Arbeiten  erzählen  lassen. 
»Indem  ich  so  meine  Abende  benutzte,  erwarb 
»ich  mir  gute  Erfahrungen  in  der  Erzeugung  des 
»Schmiedeeisens,  was  für  mich  von  grofsem  Nutzen 
»gewesen  ist,  und  ich  verdanke  einen  grofsen 
»Theil  der  im  späteren  Leben  erreichten  Erfolge 
»den  Abendstunden,  welche  ich  mit  diesen  braven 
»und  tüchtigen  Leuten  auf  dem  Werke  verlebte. 
»Für  die  freundliche  und  verständige  Behandlung, 
»welche  ich  bei  ihnen  fand,  habe  ich  steL-  eine 
»dankbare  Erinnerung  bewahrt.* 

Diese  einfache  Erzählung  kennzeichnet  den 
ganzen  Mann.  Man  möchte  wünschen,  dafs  sie 
jedem  Studirenden,    nicht   nur  des  Eisenhütten- 

*  Vollständig  mitgelheilt  im  »Journal  of  Ihe 
Franklin  Institute*  Band  148,  Seite  437. 


j  faches,  sondern  aller  technischen  Wissenschaften, 
|  bekannt  würde.  Denn  seit  der  Zeit,  wo  Fritz 
seine  Abende  in  den  Puddel-  und  Walzwerken 
verlebte,  sind  die  Ansprüche,  welche  an  die  wissen- 
schaftliche Ausbildung  des  Ingenieurs  gestellt 
werden  und  gestellt  werden  müssen,  erheblich 
gewachsen,  und  aus  den  Fachschulen,  in  welchen 
der  Ingenieur  früher  seine  theoretischen  Kenntnisse 
erwarb,  sind  Hochschulen  geworden,  mit  Lehr- 
mitteln aller  Art  mehr  oder  minder  reichlich  aus- 
gestattet. An  und  für  sich  ist  dieser  Fortschritt 
mit  Freude  zu  begrüfsen ;  aber  er  legt  dem  jungen 
Manne  die  Versuchung  einer  Ueberschätzung  dessen 
nahe,  was  die  Hochschule  leisten  soll  und  zu 
leisten  vermag.  Sie  verleiht  die  wissenschaftliche 
Ausbildung  für  das  betreffende  Fach,  sie  lehrt 
den  Studirenden,  die  Vorgänge,  die  er  später 
leiten  soll,  verstehen ;  einen  fertigen  Betriebsmann 
aber  kann  sie  niemals  bilden.  Diese  Thatsache 
wird  leider  von  manchen  Studirenden  der  Jetztzeit 
gänzlich  übersehen. 

Bis  zum  Jahre  1840  wurde  in  den  Vereinigten 
Staaten  alles  Boheisen  mit  Holzkohlen  erzeugt. 
Fritz  besuchte  zum  erstenmal  im  Jahre  1 839  einen 
solchen  Hochofen.  Ein  hölzernes  Wasserrad  betrieb 
ein  hölzernes  Cylindergebläse  durch  Vermittlung 
einer  Kurbel  und  hölzernen  Schubstange.  Die 
Zapfen  der  Wasserradwelle  waren  gegossen  und 
wurden,  ohne  abgedreht  worden  zu  sein,  ein- 
gesetzt. Der  Ofen  besafs  nur  eine  offene  Form, 
und  seine  wöchentliche  Erzeugung  betrug  16  bis 
20  t.  Fritz  war  damals  Lehrling  in  einer  Werk- 
statt, wo  man  für  den  erwähnten  Hochofen  eine 
neue  Düse  gefertigt  hatte,  die  er  überbringen 
sollte.  Als  sie  eingelegt  werden  sollte,  schien  sie 
ihm  um  etwa  8  Zoll  zu  kurz  zu  sein,  und  er 
vermulhete  ein  Mifsverständnifs.  Der  Schmelzer 
aber,  ein  sehr  selbstbewufst  aussehender  Mann 
mit  blauem  Flanellhemde  und  einem  breiten,  zum 
Festhallen  der  Hose  dienenden  Ledergurte,  sagte : 
»all  right*,  schaltete  einen  Lederschlauch  zwi- 
schen Düse  und  Düsenstock  ein  und  belehrte  den 
Ueberbringer,  dafs  man  auf  diese  Weise  die  Düse 
zur  Seite  drehen  könne,  wenn  die  Form  von  an- 
gesetzter Schlacke  gereinigt  werden  müsse. 

Seit  1840  begann  man,  die  Hochöfen  mit 
mineralischen  Kohlen  zu  betreiben,  sie  immer  mehr 
zu  vergrößern,  die  Winderhitzung  einzuführen, 
die  Erfolge  der  Wissenschaft  für  den  Hochofen- 
betrieb in  Anwendung  zu  bringen  und  so  allmählich 
den  Hochöfen  die  jetzige  bedeutende  Leistungs- 
fähigkeit zu  verleihen. 

Im  Jahre  1810  war  durch  Isaac  Pennock  ein 
Walzwerk  bei  Coalesville  in  Pennsylvanien  gebaut 
worden,  auf  welchem  später  auch  das  erste  Kessel- 
blech in  Nordamerika  gewalzt  wurde.  Das  Walz- 
werk wurde  durch  ein  unterschlächtiges  Wasserrad 
getrieben.  Wie  Fritz  jedoch  als  Knabe  von  älteren 
Leuten  erzählen  hörte,  war  es  etwas  kurzbeinig, 
und  häufig  mufsten  sämmtliche  Arbeiter  eilig  mit 
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Wasscieimern  antreten,  um  ein  Steckenbleiben  des 
Walzslücks  zu  verhüten. 

Der  erste  Puddelofen  wurde  1817  zu  Plumsock 
in  Pennsylvanien  gebaut,  jedoch  bald  darauf  durch 
eine  Ueberschuemmung  zerstört.  1819  wurde 
alsdann  ein  Walzwerk  mit  4  Puddelöfen  in  Pitts- 
bürg  errichtet.  Mit  der  Herstellung  von  Eisen- 
bahnschienen begann  man  um  1814,15.  und  nun 
begann  auch  die  Noth  der  Eisenwerke.  Die  Nach- 
frage nach  Puddlern  uberstieg  bald  das  Angebot, 
und  infolge  davon  wurden  die  vorhandenen  über- 
müthig.  Das  Zangen  der  Luppen  geschah  unter 
dem  alten  Stirnhammer;  der  Zänger  war  die 
Hauptperson  auf  dem  ganzen  Welke  (Fritz  nennt 
ihn  Iii?  king  bn  ),  und  wenn  er  betrunken  war. 
•  was  sich  häulig  ereignete,  gingen  die  Puddler 
nach  Hause,  bis  der  Herr  Zanger  imstande  war, 
wieder  zu  erscheinen.  Das  geschah  bisweilen  erst 
nach  einigen  Tagen,  und  wehe  dem  Puddler,  der 
nicht  auf  guten  Fufs  sich  mit  dem  wichtigen 
Manne  zu  stellen  wufste.  Da  ein  Stirnhammer 
stets  gleich  starke  Sehläge  ausführt,  war  es  schwer, 
die  Luppe  vorschriftsmäfsig  zu  bearbeiten,  und 
wenn  der  Zanger  sich  versah,  was  bisweilen  ab- 
sichtlich oder  unabsichtlich  vorkam,  entstand  ein 
Aufruhr,  der  nicht  selten  in  einer  Prügelei  endigte. 

Die  erste  Verbesserung  zur  Erleichterung  des 
Zängens  war  die  Einführung  der  bekannten  Alli- 
gator-Quetsche, welche  sich  so  leicht  bedienen  liefs, 
dafs  die  Puddler  selbst  ihre  Luppen  zängen  konnten  ; 
aber  der  sanfte  Gang  dieser  Vorrichtung  ermög- 
lichte es  auch,  noch  rohe  Luppen  zu  zängen,  und 
die  Folge  davon  waren  beständige  Zwistigkeiten 
zwischen  dem  Eisenwerke  und  den  Käufern  des 
Eisens.  Später  führte  man  die  Luppenquetschen 
von  Winslow  und  von  Bürden  ein;*  letztere  gilt 
in  Nordamerika  noch  heute  als  die  vollkommenste 
Vorrichtung  für  den  genannten  Zweck. 

Bevor  man  begann,  Schienen  zu  walzen,  be- 
fanden sich  die  Walzwerke  in  sehr  rohem  Zu- 
stande. Ein  Zimmermann  und  ein  Mühlenbauer 
waren  die  Erbauer,  und  Holz  wurde  in  reichlicher 
Menge  dabei  verbraucht.  Die  Wellen  hatten  quadra- 
tischen Querschnitt,  und  das  Schwungrad  sowie 
die  Gelriebe  wurden  mit  Holzkeilen  darauf  befestigt. 

Man  erkannte,  dafs  die  Walzwerke  zum  Schienen- 
walzen sorgfältiger  und  kräftiger  gebaut  sein 
niüfsten,  und  statt  des  Zimmermanns  und  Mühlen- 
bauers wurde  der  Maschinenbauer  mit  ihrer  Her- 
stellung beauftragt.  Man  drehte  die  Wellen  ah, 
bohrte  die  Radnaben  aus  und  stellte  das  Gauze 
in  mehr  sachgemäßer  Weise  her.  Erhebliche  Ver- 
besserungen wurden  jedoch  erst  im  Jahre  1857 
eingeführt.  Bis  dahin  hatte  man  sich  eines  ge- 
wöhnlichen Zweiwalzwerks,  bei  welchem  die 
Schienen  leer  zurückgegeben  werden  mufslen,  be- 
dient.   Sie  kühlten  dabei  ab,  die  Füfse  bekamen 

*  A!iliil(luiir'  der  Winslow-Quetschc :  Wtulding, 
.Darstellung  des  schmiedbaren  Eisens"  Seite  759;  der 
Burden-Ouetsche,  in  Deutschland  gewöhnlich  Luppen- 
niühle  genannt,  ehenda  Seite  755. 
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Risse,  und  nicht  selten  geschah  es,  dafs  sie  ganz 
abrissen,  sich  aul  die  Walze  aufwickelten  und 
einen  Bruch  der  Walze  veranlagten.  Häufig  war 
das  Eisen  roth  und  kalt  brüchig,  ertrug  auch  keine 
starke  Hitze,  und  das  vordere  Ende  des  Packets, 
welches  in  das  Kaliber  gehen  sollte,  klaffte  dan.i 
wie  das  Maul  eines  Alligators  auseinander.  Es  war 
fast  unmöglich,  eine  gute  Schiene  zu  walzen. 
Auch  der  Versuch,  durch  Verwendung  besseren 
Eisens  für  den  Schienenfufs  die  Uebelständc  zu 
beseitigen,  blieb  erfolglos.  „ Etwas  mufsle  ge- 
si  liehen;  ich  wurde  Schwei  müthig  und  wäre  gern 
davongelaufen,  wenn  es  nicht  unmännlich  gewesen 
wäre",  erzählt  Fritz. 

Nach  reiflicher  Erwägung  gelangte  er  zu  der 
Leberzeugung.  dafs  durch  Anwendung  eines  Drei- 
walzwerks dein  Lehel  gesteuert  werden  könne: 
aber  schwere  Vorurl  heile  galt  es  zu  überwinden, 
bis  ihm  die  Mittel  dazu  bewilligt  wurden.  Auch 
die  Meister  und  Arbeiter  wurden  aufsässig,  und 
!  als  am  •_'!».  Juli  1857  das  neuerbaute  erste  Drei- 
walzwerk in  Betrieb  kommen  sollte,  sahen  die 
meisten  von  ihnen  nur  aus  der  Entfernung  die 
Sache  sich  an,  mit  Sicherheit  einen  Mifserfolg 
erwartend.  Dennoch  ging  anfänglich  alles  gut. 
Drei  vortreffliche  Schienen  waren  bereits  gewalzt, 
•  da  brach  das  Excenter  der  Dampfmaschine.  Man 
■  unterbrach  den  Betrieb,  in  der  Absicht,  ihn  am 
'  folgenden  Tage  wieder  aufzunehmen,  und  nun- 
mehr in  der  Gewifsheit,  dafs  das  Unternehmen 
geglückt  war;  aber  in  der  Nacht  brach  eine 
Feuersbrunst  aus  und  legte  die  Walzhülte  in  Asche. 
„  In  weniger  als  einer  Stunde  war  das  ganze  Ge- 
bäude niedergebrannt,  und  man  raunte  sich  zu, 
dafs  wir  selbst  die  Brandlegung  bewirkt  hätten, 
um  das  Fehlschlagen  unserer  Pläne  zu  verdecken. 
Das  war  eine  Lage,  wohl  geeignet,  das  stärkste 
Herz  verzagen  zu  lassen",  berichtet  Fritz.  Trotz- 
dem war  -4  Wochen  später  das  Walzwerk  beieits 
wieder  im  Betriebe  und  bewährte  sich  glänzend. 
Das  Schienenwalzwerk  der  Cambria  Ii  on  Company, 
welcher  die  Anlage  gehörte,  war  nunmehr  das 
bedeutendste  der  Erde.  Damals  schon  wurden 
auch  die  Rollentische  eingeführt,  welche  später 
bei  den  Blockwalzwerken  noch  umfänglichere  Be- 
nutzung linden  sollten. 

1801  wurde  das  Bessemerverfahren  in  Nord- 
amerika eingeführt,  aber  grofse  Schwierigkeilen 
j  waren  anfänglich  auch  hierbei  zu  überwinden. 
Wenn  das  flüssige  Metall  in  die  Birne  strömte, 
begann  die  Sorge,  und  sie  wuchs  in  gleichem 
Mafse  mit  der  Hitze  in  der  Birne.  Die  Böden 
I  hielten  um  so  schlechter,  je  wärmer  der  Gang 
war,  und  versagten  mitunter  schon  beim  ersten 
Blasen,  so  dafs  das  Metall  alsdann  unten  heraus- 
Hofs  ;  da  aber  der  Erdboden  darunter  stets  feucht 
war,  entstanden  alsdann  Explosionen,  und  durch 
das  umhergeschleiiderte  Metall  wurden  häufig 
Arbeiter  schwer  verletzt.  Wurde  dann  die  Birne 
gekippt,  so  strömte  nicht  selten  Metall  vorbei, 
und  befand  es  sich  glücklich  in  der  Pfanne,  so 
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k.im  es  vor,  dafs  diese  durchbrannte  und  alles 
Metall  in  die  Giefsgrubc  Hofs. 

Allmählich  lernte  man  diese  Schwierigkeiten 
Inseitigen,  aber  die  Einführung  des  Bessemer- 
verfahrens machte  wiederum  Armierungen  in  der 
Einrichtung  der  Walzwerke  nnlhwendig.  lKliN 
baute  der  verstorbene  Holley  das  erste  Blockwalz- 
werk in  Troy,  ein  Dreiwalzwerk  mit  verstellbarer 
Mittelwalze:  IN7I  erbaute  der  Bruder  von  .lohn 
Fritz.  George,  für  die  Cambria-Ironworks  ein  Drei- 
walzweik  zum  Blockwalzen  mit  verstellbarer  Ober- 
und  Unlerwalze  und  Bollentischen,  welche  von 
der  Walze   aus   ihren    Antrieb   erhielten,  nebst 


Kipper  für  die  Blocke,  und  1872  wurde  in  Beth- 
lehem ein  Blockwalzwerk  mit  drei  nicht  verstell- 
baren Walzen  nebst  Bollenlischen  mit  eigenem 
Antriebe  errichtet. 

1*10  hatte  Fritz  seine  Laufbahn  als  Lehrling 
in  der  Werkstatt  eines  Schmiedes  und  Maschinen- 
bauers begonnen.  Damals  betrug  die  Eisen- 
erzeugung der  Vereinigten  Staaten  286  903  t,  und 
im  Jahre  1  S't't  ist  sie  auf  etwa  13  500  000  t 
gewachsen.  Bekanntlich  stehen  die  Vereinigten 
Staaten  jetzt  an  der  Spitze  unter  allen  cisen- 
erzeugenden  Ländern.  ,  . . 


Die  Lasten  der  Arbeiterversicherung. 


Bei  den  Bückblicken ,  welche  die  politische 
l'resse  gelegentlich  der  10.  Wiederkehr  des  Unter- 
zeichnungstages der  sogenannten  kaiserlichen 
Februar-Erlasse  gelhan  hat,  wurde  auch  betont, 
wie  sehr  das  lelztverflossene  Jahrzehnt  rieben  dem 
Arbeiterschutz,  dem  ja  hauptsächlich  die  Februar- 
Erlasse  gewidmet  sind,  die  Arbeiterversicherung  in 
allen  ihren  Zweigen  zu  den  umfangreichsten  Ver- 
besserungsarbeiten geführt  hat.  Die  drei  Arhciter- 
versicherungsgeselze,  mit  denen  Deutschland  allen 
<  lulturstaaten  der  Erde  vorausgegangen  ist,  sind 
in  den  80er  Jahren  zustande  gekommen:  das 
Krankenversicherungsgesetz  1883,  das  Unfall- 
versicherungsgeselz 188i  um!  das  Invaliden- 
Versicherungsgesetz  1*89.  Der  erste  Beichskanzler 
hat  seine  letzte  Bede  im  Reichstage  bekanntlich  zu 
Gunsten  des  Invaliden  versicherungsgesetzes  gehalten. 

Durch  diese  Arbeiterversicherung  ist  eine 
Organisation  der  Fürsorge  für  die  Arbeit»!  und 
deren  Angehörige,  sowie  für  einzelne  Kategorien 
von  Hinterbliebenen  derselben  geschaffen,  wie  kein 
anderes  Land  sie  kennt.  Einzelne  Staaten  haben 
versucht,  die  deutschen  Einrichtungen  nachzuahmen, 
sind  aber  entweder  auf  halbem  Wege  stehen  ge- 
blieben oder  vollständig  verunglückt,  weil  sie  das 
Fundament  der  deutschen  Arbeilerversicherung, 
das  Zwangsprincip,  nicht  in  ihre  Berechnung  ein- 
gestellt hatten.  Nur  wenn  dies  System  des  rück- 
sichtslosen Zwanges  zu  Grunde  gelegt  wird,  kann 
überhaupt  eine  einigermaßen  lückenlose  Arbeitcr- 
fürsorge  in  das  Loben  gerufen  werden.  Deutsch- 
land hat  das  erkannt,  und  gerade  deshalb  kann 
es  auf  die  Einrichtungen  dieser  Art  stolz  sein. 

Nun  wird  fast  immerzu,  und  zwar  vielfach 
von  solchen  Seiten,  welche  früher  durchaus  nicht 
von  der  Zwangsvcrsicherung  der  Arbeiter  so  sehr 
begeistert  waren,  darauf  hingearbeitet,  neben  den 
jetzt  bestellenden  Versicherungszweigen  noch  andere 
zu  schaffen  und  damit  der  Arbeiterbevölkerung 
neue  Wohlthalen  zuzufülutn.    An  und  für  sich 


mögen  einzelne  dieser  Bestrebungen  Anerkennung 
verdienen,  es  mufs  aber  unter  allen  Umständen 
betont  werden,  dafs  sie  in  der  Gegenwart  und  in 
der  nächsten  Zukunft  vollständig  verfehlt  sind. 
Die  Belastungen,  welche  durch  die  schon  be- 
stehenden drei  Arbeiterversicherungszweige  ge- 
schaffen werden,  sind  in  ihrem  vollen  Umfange 
durchaus  noch  nicht  bekannt.  Man  weifs  zwar 
ungefähr  abzuschätzen .  wieviel  die  Krankenver- 
sicherung die  Arbeitgeber  und  die  Arbeiter  im 
Durchschnitt  jährlich  kostet,  man  weifs  aber  nicht, 
in  welcher  Weise  sich  die  Beiträge  der  Arbeit- 
geber für  die  Unfallversicherung  steigern  werden, 
und  man  weifs  auch  nicht,  ob  die  Beiträge,  welche 
von  den  Arbeilgebern  und  Arbeitern  für  die 
Invalidenversicherung  geleistet  werden ,  wirklich 
auf  die  Dauer  in  ihrer  jetzigen  Höhe  genügen. 
Unter  diesen  Verhältnissen  ist  es  vollständig  un- 
angebracht, neue  Versicherungsprobleme  mit  neuen 
Belastungen  überhaupt  zu  erörtern.  Man  wird 
eben  das  Beharrtiugsstadium  für  Unfall- 
u  n  d  Invalidenversicherung  abwarten 
müssen,  ehe  überhaupt  an  neue  gröfsere 
Belastungen  gedaeht  werden  kann. 

Dazu  kommt,  dafs  beim  Ausbau  der  drei 
grofsen  Arbeilerversicherungsgesetze,  wie  er  gegen- 
wärtig im  Gange  ist,  die  verschiedensten  neuen 
Wohlthaten  für  die  Arbeiter  festgelegt  werden, 
deren  Folgen  in  neuen  Belastungen  der  Arbeit- 
geber sich  bemerkbar  machen.  Die  Kosten  der 
jetzt  schon  bestehenden  Versicherungszweige  sind 
gröfser.  als  man  man  sich  im  allgemeinen  denkt. 
Glücklicherweise  liegen  amtliche  Zahlen  vor,  die 
ein  vollständig  zutreffendes  Bild  über  die  bisherigen 
Belastungen  bieten.  Vom  Jahre  lSS.r>  bis  18!» 7, 
also  in  einem  Zeilraum  von  12  Jahren,  sind  dir 
die  gesammle  Arbeiterversicherung  nicht  weniger 
als  zwei  Milliarden  Mark  ausgegeben  worden. 
Davon  entfallen  1 ,8  Milliarden  auf  Entschädigungen 
für  Arbeiter.     Die  Ausgaben   für  die  Kranken- 
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Versicherung  betrugen  im  Jahre  1897  1 40  Millionen, 
für  die  Unfallversicherung  im  Jahre  1898  84  Mil- 
lionen und  für  die  Invalidenversicherung  im  gleichen 
Jahre  77  Millionen.  An  Vermögen  hatten  die 
Träger  der  einzelnen  Versicherungszweige  insge- 
sammt  gegen  Ende  1898  889  Millionen  ansammeln 
müssen,  und  zwar  bei  der  Krankenversicherung  1 46, 
bei  der  Unfallversicherung  161  und  bei  der  In- 
validenversicherung 672  Millionen.  Die  Entschä- 
digungsleistungen, welche  an  die  Arbeiter  und 
deren  Angehörige  erfolgt  sind,  sind  seit  der  Mitte 
der  80er  Jahre  ganz  beträchtlich  gestiegen.  Im 
Jahre  1885  betrugen  die  Entschädigungen  für  die 
gesammte  Arbeiterversicherung  54,1,  im  Jahre 
1890  112,7,  1895  208,6  und  im  Jahre  1S99 
304,5  Millionen.  Wie  schon  bemerkt,  hält  diese 
Steigerung  noch  an,  und  zwar  so  lange,  bis  das 
Beharrungsstadium  erreicht  ist.  Wenn  aber  schon 
an  und  für  sich  die  aus  den  Arbeiterversicherungen 
entstehenden  Lasten  in  einem  Zeilraum  von  fünf 
Jahren  regelmäfsig,  soweit  nur  die  Entschädigungen 
in  Betracht  kommen,  um  etwa  100  Millionen 
steigen,  so  sollte  man  doch  recht  vorsichtig  sein, 
nicht  nur  in  der  Erörterung  von  neuen  Ver- 
sicherungsproblemen, sondern  auch  in  der  Aus- 
dehnung der  den  Arbeitern  zufliefsenden  Wohl- 
thaten  beim  Ausbau  der  jetzt  schon  bestehenden 
Versicherungsgesetze. 

Namentlich  sollte  man  dies  bedenken  bei  dem 
gegenwärtig  dem  Reichslage  vorliegenden  neuen 
Unfallversicherungsgesetz.  Es  ist  ja  zweifellos, 
dafs  verschiedene  der  von  den  verbündeten  Re- 
gierungen gemachten  Vorschläge  auf  Erweiterung 
der  Fürsorge  in  der  Unfallversicherungsuovelle 
Billigung  verdienen,  manche  aber  werden  als  zu 
weitgehend  angesehen  werden  müssen.  Auch 
giebt  sich  der  Reichstag  ja  aus  wohlbekannten 
Gründen  die  gröfste  Mühe,  die  Vorschläge  der 
verbündeten  Regierungen  noch  zu  erweitern.  So- 
weit die  Reichstagsbemühungen  die  Abschaffung 
oder  Abkürzung  der  Carenzzeit  betreffen,  dürften 
sie  wohl  aussichtslos  sein.  In  neuerer  Zeit  aber 
ist  im  Reichstag  ein  Vorschlag  aufgetaucht,  der 
eine  ganz  enorme  Neubelastung  der  Arbeitgeber 
mit  sich  führen  würde,  und  der  schon  deshalb 
mit  Entschiedenheit  zurückgewiesen  werden  müfste. 
Es  ist  der  Vorschlag,  das  gegenwärtig  bei 
der  Unfallversicherung  bestehende  Um- 
lageverfahren durch  das  Kapilaldeekungs- 
verfahren  zu  ersetzen.  Der  Unterschied 
zwischen  beiden  Systemen  ist  bekannt.  Beim 
Umlageverfahren  werden  die  jährlich  entstehenden 
Kosten  nach  Schlufs  des  Jahres  umgelegt,  beim 
Kapilaldeckungsverfahren  werden  nicht  nur  diese 
Kosten,  sondern  auch  die  Kapitaldcckung  für  die 
entstehenden  Renten  aufgebracht.  Es  scheint 
allmählich  sich  die  Ansicht,  namentlich  auch  in 
der  Reichstagsmehrheit,  einzubürgern,  als  ob  die 
Arbeitgeber  über  unbegrenzte  Mittel  verfügten 
und  als  ob  an  sie  deshalb  auch  unbegrenzte  An- 


forderungen in  Bezug  auf  die  Arbeiterversicherung 
gestellt  werden  könnten.  Das  ist  denn  doch  ein 
sehr  grofser  Irrthum.  Die  Arbeitgeber  haben 
bisher  gegen  alle  Erweiterungspläne  nicht  allzu- 
stark protestirt,  weil  der  günstige  wirtschaftliche 
Aufschwung  ihnen  die  Aufbringung  der  Kosten 
in  der  Gegenwart  erleichtern  hilft.  Was  aber 
werden  würde,  wenn  wieder  einmal  eine  wirt- 
schaftliche Depression  eintreten  sollte,  was  doch 
durchaus  nicht  ausgeschlossen  ist,  das  ist  eine 
andere  Frage.  Gegen  das  Kapitaldeckungs- 
verfahren aber  mufs  die  ganze  deutsche 
A rbeitgebersc Ii aft  energisch  Front  machen. 

Man  wird  sich  erinnern,  dafs,  als  die  ersten 
Unfallversicherungsgesetzentwürfe  an  den  Reichstag 
gelangten,  ein  heftiger  Streit  um  Kapitaldeckungs- 
verfahren und  Umlageverfahren  entbrannte.  Da- 
mals hatte  es  wenigstens  einen  Sinn,  das  Kapital- 
deckungsverfahren vorzuschlagen,  wenngleich  nicht 
bedacht  wurde,  dafs  ein  in  der  privaten  Versiche- 
rung zweckmässiges  Deckungsverfahren  noch  nicht 
für  die  staatliche  Versicherung  pafste.  Jetzt  aber, 
wo  länger  als  15  Jahre  hindurch  das  Umlagt 
verfahren  sich  bewährt  hat,  an  diesem  System 
rütteln  zu  wollen,  ist  doch  vollständig  verfehlt. 
Aber  nicht  nur  verfehlt  ist  das  Unterfangen,  son- 
dern geradezu  ungerecht.  Nachdem  das  Um- 
lagevcrfahren  für  die  Unfallversicherung  aeeeptirt 
war,  setzte  man  in  dem  Gesetz  vom  Jahre  1884 
fest,  dafs  ganz  beträchtliche  Reservefonds  von 
den  Berufsgenossenschaften  aufgebracht  werden 
müfsten.  Es  sind  ja  denn  auch  rund  160  Millionen 
als  Reserven  angesammelt.  Hätte  man  von  vorn- 
herein das  Kapilaldeckungsverfahren  eingefühlt, 
so  wäre  selbstverständlich  niemals  daran  gedacht 
worden,  so  starke  Reservefonds  einzurichten.  Jetzt 
aber,  nachdem  dies  geschehen  ist,  noch  das 
Kapilaldeckungsverfahren  einzuführen,  wäre  eine 
schreiende  Ungerechtigkeit.  Es  ist  denn  auch  zu 
hoffen,  dafs,  selbst  wenn  der  Reichstag  diesen 
Vorschlag  annehmen  sollte,  die  verbündeten  Re- 
gierungen ihn  zurückweisen  werden. 

Es  wird  Zeit,  dafs  die  deutsche  Arbeit- 
geberschaft der  Frage  der  Relaslung  durch 
die  Arbeiterversicherung  eine  gröfsere  Auf- 
merksamkeit zuwendet  als  bisher.  Die 
nächste  Krankenversicherungsnovelle  wird  ja  durch 
Ausdehnung  der  Unterslützungszeit  auf  26  Wochen 
wiederum  neue  Opfer  von  den  Arbeilgebern 
fordern,  und  wird  diese  Forderung  mit  der  Not- 
wendigkeit begründet,  die  Lücke  zwischen  Kranken- 
und  Invalidenversicherung  auszufüllen.  Um  so 
mehr  ist  es  berechtigt,  schon  heute  alle  die- 
jenigen Mehrbelastungen  zurückzuweisen,  welche 
nicht  nöthig  sind,  und  welche  sogar  Ungerechtig- 
keiten enthalten  würden.  Das  ist  mit  dem  Vor- 
schlage bezüglich  des  Kapitaldeckungs verfall! ens 
der  Fall,  und  deshalb  wird  sich  die  ganze  Arteit- 
geberschaft Deutschlands  dagegen  erheben  müssen. 

Ii.  Kraute. 
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Gegenüberstellung  des  neuen  Sehemas  (Entwurf)  zum  Zolltarif 

und  des  alten  Schemas. 


Entwurf  einer  neuen  Anordnung  des  deutsehen 
Zolltarifs. 

(Bearbeitet  im  Roiehsschatzamt  1  IM H (. ) 


Sechzehnter  Abschnitt. 
Metalle  und  Metall  waare  n. 

E.  Eisen  und  Legirungen  von  Eisen  mit  Aluminium,  Arsen,  Chrom, 
Mangan,  Nickel,  Sllicium  oder  Wolfram.  G.u.i,ü«r 

ZultsaU  * 

1134  Roheisen  und  nicht  schmiedbare  Eisenlegirungen  1 

Eisengurs: 

Platten : 

1135  roh   2.50 

1130  l>earbeitet   5 

Roste,  Roststäbe:  deren  und  ülentheile; 
Röhren  und  Röhrenverbindungsstücke : 

"w  -  es  r 


1138  bearbeitet 


Maschinenlager  Ifir  Walzwerke,  Maschinen- 
rahmen,  grobe  Miischinentheilt' ;  Zahn- 
rüder  : 


1139  roh  

1140  bearbeitet.  . 

Walzen : 

1141  roh  

1112  bearbeitet  .  . 


10 


theils  2,50 
theils  3 
theils  5 
theils  ß 
10 

theils  2,50 
theils  3 
theils  5 
theils  6 
Ii) 


Säulen,  Träger.  Laternenpfähle,  Funda- 
mente. Konsolen,  lütter,  Fensterrahmen. 
Dachziegel,  Krippen: 

»««"'  !!£S  r 

114t  »«arbeitet   10 

Sonstige  Wauren  aus  Eisengufs  (Handels- 
gut, z.  B.  Geschirr  [Potcrie],  Gewichte 
u.  s.  w.)  mit  oder  ohne  Gufsverzierung : 

1145  roh: 

im  Einzelgewicht  ton  25  kg  oder  darüber    theils  2,50 
,  a  von  3  bis  25  kg  .  .  .  .     theils  fi 

,  ,  von  weniger  als  3  kg        theils  24 

114«  bearbeitet: 

im  Einzelgewicht  von  25  kg  oder  darüber  f  .,   -.  . )( 

von  L'1*^W   •  1  theils24 
von  weniger  als  »  kg    .  \ 

E  i  s  c  n  h  fl  1 1  e  n  e  r  z  e  u  g  n  i  s  .s  c : 
1147  Rohluppeii :    Rohschienen ;     Blöcke  (Ingots): 
Platinen,  Knüppel;  Tiegel-  und  Ccmcntstahl 
in  Blöcken   1,50 

*  Die  angegebenen  Zollsätze  sind  die  des  allgemeinen  (auto- 
nomen) Zolltarifs;  sie  verstehen  sich  in  Mark,  und.  wo  nichts 
anderes  angegeben  ist,  für  100  kg. 


Zolltarif  vom  is.  Juli  it7o. 

(Nach  der  Redaction  vom  24.  Mai  18S5 
und  mit  Berücksichtigung  der  späteren 
Aenderungcn.) 


Geltender 

7,Alr.<U 


Nr.  6.  Eisen  und 


a)  Roheisen  aller  Art;  Brucheisen  Tarifs) 
und  Abfalle  aller  Art  von  Eisen,  •* 
soweit  nicht  unter  Nr.  1  (Ab- 
fälle)* genannt    1 


e)  Eisenwaaren : 
1.  ganz  grobe: 

a)  aus  Eisengufs  2,5() 

Anmerkung  zu  e  1er:  Der  Be- 
handlung nach  Nr.  6  e  1  u 
unterliegen  rohe  Röhren  (ein- 
schl. der  Röhrenverbindungs- 
stücke und  Faconslücke)  aus 
Eisengufs  l>eiin  Eingang  aus 
meistbegünstigt.  Staaten  auch 
dann,  wenn  sie  mit  einem 
Theeranstrich  od.  Theerüber- 
zuge  versehen  und  an  einzel- 
nen Stellen  abgefeilt  sind. 

'.>.  feine : 

et)  aus  feinem  Eisengufs,  als: 
leichtem  Ornamentgufs,  po- 
lirt.Gufs.Kunstgufs,  schmied- 
barem Gufs  24 


In  der  Anmerkung  zu  6  b  Luppen- 
eisen, noch  Schlacken  enthal- 
tend, Rohschienen;  Ingots  .  .  l,5o 


*  Siehe  Seite  5. 
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Ili8  Eisenbahnschienen,     auch    Zahnradsehiencn .  «-I^nd.-r  Zuil- 
Plaltschieneii.  Aiisweieliungsschienen.  Herz- 
stücke  aus  schmiedbarem  Eisen,  auch  gelocht  M 
n.  am  Kiifse  ausgeklinkt:  Eisenbahnschwellen, 
Eisenbahnlaschen  und  ruterlagsplatten,  auch 

gelocht  und  gebohrt   2,n0 

Slabeiseu : 

1 14!)  Vierk  inteisen,  Flachciscn,  Ruudeiseii,  Ovaleisen, 

sechs-  und  acht  kantiges  Stabeiseu   2,50 

1150  Formeisen  (faconnirtes  Stabeiseu,  Eck-,  T-,  II-, 

U -Eisen  und  dergleichen);  auch  Randeisen  2,50 

1151  Ziereisen,  im  Seekenznge  gezogenes  Eisen  (ge- 

musterte*, sowie  mit  Verzierungen  versehenes 
Slabeisen)   Ii 

Eisenblech,  unbeschnitten  oder  rechtwink- 
lig beschnitten : 

1152  roh  (wie  es  den  Walzengang  verliifsl.  auch  ober- 

flächlich von  Walzzunder  befreit),  auch  ge- 
richtet (gestreckt): 

in  der  Stärke  von  5  mm  oder  darüber    .  |  Ibeils  :> 
in  der  Stärke  von  weniger  als  5  mm  .  .  |  tbeils  5 
1 15:;  abgeschliffen,    gebeizt,    gemustert    fauch  ge- 
wässert, geflammt),  polirt,  gefirnißt,  lackirt: 

in  der  Stärke  von  5  mm  oder  darüber    .  |  - 
in  der  Stärke  von  weniger  als  5  mm  .  .  \ 
115i  verzinnt  (Weifsblech)  verzinkt,  verbleit,  ver- 
kupfert, vernickelt  : 

in  der  Stärke  von  5  mm  oder  darüber    .  f  r 
in  der  Stärke  von  weniger  als  5  mm  .  .  \ 

Wellblech.  Riffelblech  : 

1 155  roh   »; 

115(1  bearbeitet   10 

Eisendraht  einschließlich   des  geformten 
(faconnirten : 

1157  Walzdraht  (Draht  noch  mit  Walzzunder  über- 
zogen)   :? 

Anmerkung.    Roher  Walzdraht  mit  einem  j  K.5U 
Durchmesser  von  mehr  als  2  mm  zur  Her-  I     "lino  Um- 
stellung von  Kratzendraht  auf  Erlaubnifs-  I  ^tchti"^ 
schein  unter  Ueberwachung  der  Verwendung  l  DurchmrUcm 
II5N  gezogener  Draht,  roh: 

mit  einem  Durchmesser  von  1  mm  oder 

darüber  / 

mit  einem  Durchmesser  von  weniger  als  1  mm  \ 
1151»  Eisendraht  aller  Art,  abgeschliffen,  polirt,  ge- 
tirnifst,  lackirt,  verbleit,  verzinkt,  verzinnt, 
verkupfert,  vernickelt   :; 

Röhren  und  Höhrenverbindungsstüeke,  ge- 
walzt oder  gezogen,  stumpf  geschweifst 
culer  patent  geschweißt  (gefaltet,  gebogen, 
gefalzt,  mit  l'eberlage) : 
i  im  »  .i.  I  theils  5 

MM)  roh t  theils  ff 

,^rbeitet  {ISi'i 

Platten    (mit    Ausnahme    der  l'nterlags- 
platten):  Panzerplatten : 

11 H-2  roh   S 

Hb.!  bearbeitet   

1KÜ  Eisenbahnachsen:  Eisenbahngleisen  (Naben. 
Radreifen,  Radgestelle,  Radkränze);  Eisen- 
h.ihnräder :    Eßenhahnradsätze :  Eisenbahii- 

pufTer   :> 

1  R»5  sonstige  schwer  ins  Gewicht  fallende  Schmiede- 
stücke, zu  gruben  Reslandtheilen  v.  Maschinen. 
Schiffen,  Fahrzeugen  u.  s.  w.,  roh  vorge- 
scliuiiedet:  Pllugseha.ireßen  (zu  Pllugschaaren  f  Pllugschaar- 

roh  vorge<ehir.iedc!e<  Eßen)   eisen  2.50 

\  sonst  :{ 


ßrllnmler  Zoll- 

(lllllullOIII. 

Tarifs) 


b)  schmiedbares  Eisen  (Schweiß- 
eisen,  Schweifsstahl,  Flufseisen, 
Flußstahl)  in  Stäben,  mit  Ein- 
schluß des  faconnirten;  Rad- 
kranzeisen :  Pflugsehaareneisen ; 
Eck-  und  Winkeleisen ;  Eisen- 
bahnschienen ;  Eisenbahnlaseb., 
Unterlagsplatten  u  Schwellen  2,50 
schmiedbares  Eisen  in  Stäben, 

nicht  über  12  cm  lang,  zum 
einschmelzen 

vertragsmäfsig  1,50 

c)  Platten  und  Rieche  aus  schmied- 
barem Eisen. 

1.  rohe  3,— 

2.  polirte,  gefirnißte,  lackirle, 
verkupferte,  verzinnte  (Weifs- 
blech), verzinkte  oder  ver- 
bleite  5, — 

d)  Draht,  auch  verkupfert,  ver- 
zinnt, verzinkt,  verbleit,  polirt 
oder  gefirnifst  8, — 

Anmerkung  zu  b  u.  d  :  Schmied- 
bares Eisen  in  Form  von 
Stäben  oder  Walzdraht  zur 
Kratzendrahtfabrikation  auf 
Erlaubnisschein  unter  Con- 
trole  0,50 


e)  Eisenwaren : 
1    ganz  grobe : 

p.  Eisen,  welches  zu  groben 
Reslandtheilen  von  Ma- 
schinen und  Wagen  roh 
vorgeschiniedel  ist;  Rrücken 
und  Rrückenbestandlheile; 
Anker,  Kelten  u.  Drahtseile; 
Eiseuba  hnaehseii.  Eisen- 
babnradeisen .  Eisenbahn- 
räder, Puffer,  Kanonenrohre, 
Ambosse ,  Schraubslöcke  , 
Winden  ,  Hakennägel  , 
Schmiedehämmer ,  Wagen- 
federn. Polslerfedern,  Rrech- 
eisen, Hemmschuhe, Hufeisen  .'>, — 

;  gewalzte  u.  gezogene  Röhren 
aus  schmiedbarem  Eisen  .  .  5.— 
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Eise  n  hautheile  (Eisenconslruclionen),  GeH>n«t«r  Zoll- 
z.  B.  Brücken  und  Brückentheile.  Gerüst»  **? 
für  Aufbereitung-  und  Förderanlagen:  ■* 

<  <co     u  f  theils  3 

I,  66  r0h I  theils  Ii 

,     ,  .,  .  |  theils  10 

1167  bearbeitet  (  u 

Kessel  sc  hm  i  cd  e  arbeiten: 

1168  durchschlagene  oder  gelochte  Bleche  J  10 

Dampfkessel,  Dampffä$ser,  auch  mit  Aus- 
rüstung (Armatur)  versehen: 

1169  einfache   5 

f  inr  Verwtn- 

1170  Röhrenkessel  [    dun«  b«im 

y  SchifliMi.1  fr«i 

Sonstige  genietete,  geprefste  od.  geschweifste 
Geläfse  und  Geräthe,  z.  B.  Ankertonnen 
(Bojen),  Gasbehälter,  Wasser-  und  andere 
Behälter  (Reservoire),  Brenn-,  Brau- 
Zuckerfabrik-  und  andere  Fabrikgefäfse 
und  -Geräthe,  auch  mit  Ausrüstung 
(Armatur)  versehen : 

1171  roh   6 

4i-a  ,      l  *,  I  theils  10 

II,  2  bearbe.tet  »  lhej,s  u 

Erzeugnisse  der  Kleineisenindustrie: 
1173  geschmiedetes  Eisen  in  Stangen,  z.B.  Gitler- 
stäbe;   rohe,   geschmiedete   Form- (Facon  ) 
Stücke  ;  Schraubstöcke  ,  Winden  ;  Ambosse, 
Sperrhörner,  Anker,  Brecheisen;  Hämmer  im  J  theils  2,50 
Einzelgewicht  von  mehr  als  10  kg   theils  3 

Eiserne  Geräthe  und  Werkzeuge  für  den  '  lhells  6 
hauswirlhschaftlichen ,  landwirthschaft- 
lichen  und  gewerblichen  Gebrauch,  z.  B. 
Pflugschaaren  u.  Pflüge,  Spaten, Schaufeln ; 
Blalthaken,  KohlenlöfTel,  Maurerkellen : 
Heu-,  Dünger-,  Koks-  und  ähnliche  grobe 
Gabeln;  Sensen,  Sicheln,  Strohmesser ; 
Maschinenmesser,  Hack-  u.  Wiegemesser; 
Reh-,  Rosen-,  Baum-,  Blech-,  Schaf-, 
Hecken-  und  Grasscheeren ;  Beile,  Aexte, 
Hacken,  Hämmer;  Meifsel,  Stemmeisen, 
Hobeleisen,  Locheisen ;  Ahlen,  Bohrer, 
Bohrknarren ,  gewöhnliche  Sägen,  Ge- 
windeschneidzeuge .  Zangen ,  Schraub- 
zwingen; Feilen: 
,  (  theils  6 

1,74  roh  )  theils  10 

H7*  k     v,  .  ,  theils  15 

1175  bearbeitet  (  theils  2+ 

1176  Eisenhahnla?chenschraul>en  ,      Klemmplattcn  , 

Federringe,   Hakennägel   für  Eisenbahnen; 

Eisenbabnwngenbeschläge.Eisenbahnweicbeu- 

und  Signaltheile;  Mutlerschrauben;  Muttern, 

Unterlegscheiben:    warm    geprefste  Nieten 

ül>er  13  mm  Durchmesser;  geschmiedete  Nägel,  /  tj|ej|s  y 

Haken,  Isolatorenstützen :  Huf-  und  Stiefel-  I  tnej|s  g 

eisen,  Schraub-  und  Steckstollen  j  ^eils  10 

l  theils  U 

Achsen  und  Achsentheile  (aufser  Eisenbahn- 
achsen) : 

1177  roh   « 

1178  bearbeitet.  .  .  .   { 

1179  Patent-  und  Halbpatenlachsen   21 

Möbel, Turn-, Feuerwehr-  und  Feuergeräthe: 

1180  roh   6 

1181  bearbeitet  {  # 

V.* 


ZollMtl 

(autonom. 
Tanr«) 

A 


(Bisher  unter  Maschinen.) 
e)  Eisenwaaren  : 

1.  ganz  grobe: 

2.  grobe: 

u)  anderweitig  nicht  genannte, 
auch  in  Verbindung  mit  Holz  6 

ß)  abgeschliffen,  gefirnifst,  ver- 
kupfert,  verzinkt,  verzinnt, 
verbleit  oder  ernaillirt.  jedoch 
weder  polirt  noch  lackirt; 
ebenso  alle  Schlittschuhe, 
Hämmer.  Beile,  Aexte,  ordi- 
näre Schlösser,  grobe  Messer, 
Sensen,  Sicheln,  Striegeln, 
Thurmuhren ,  Schrauben- 
schlüssel, Winkelhaken, Holz-, 
Schlofs-,  Rad-  und  Draht- 
schraubeu,  Zangen,  geprefste 
Schlüssel,  Dung-  und  Heu- 
gabeln   10 

y)  Handfeilen ,  Degenklingen, 
Hobeleisen,  Meifsel-,  Tuch-, 
Schneider- ,  Hecken-  und 
Bierbscbeeren, Sägen, Bohrer, 
Schneidkluppen,  Maschinen  - 
und  Papiermesser  und  ähn- 
liche Werkzeuge  15 

Anmerkung  zu  e2:  Ketten 
lind  Drahtseile  zur  Ketten- 
Schleppschiffahrt  u.  Tauerei  frei 


3.  feine: 

er)  aus  feinem  Eisengufs,  als 
leichtem  Ornamentgurs.  po- 
lirtem  Gufs ,  Kunslgufs . 
schmiedbarem  Gufs; 

ß)  aus  schmiedbarem  Eisen, 
polirt  oder  lackirl ;  Messer, 
Scheeren  ,  Stricknadeln  . 
Häkelnadeln,  Schwertreger- 
arbeit  u.  s.  w., 

alle  diese  Gegenstände  anderweitig  nicht 
genannt,  auch  in  Verbindung  mit  Holz 
und  anderen  Materialien,  soweit  sie  da- 
durch nicht  unter  Nr.  20  fallen. 
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Drahlwaaren.  z.  B.  Drahtseile,  Stacheldraht, 
Drahtgeflechte  u.  -Gewebe,  Drahtbürsten, 
Drahtkörbo,  Drahtstifte,  Hufnägel.  Schuh- 
■ift}cel.  Stiefeleis^n  aus  Draht,  kalt  ge- 
prefste  Nieten  bis  13  nun  Durchmesser, 
Schirmgeslelle  und  Schirmtheile,  Hut-  und 
Mantelhaken.  Kisten-  und  Sarggriffe. 
Schnallen,  Haken,  Oesen,  Schrauben, 
Sprungfedern ;  auch  Nagel  mit  Köpfen 
aus  anderen  Stoffen: 


Gellender  Zoll- 
MtX 


1183  roh.  .  .  . 
1 183  bearbeitet  . 


theils  3 
theils  8 
theils  10 
theils  U 
DrabUeil«  fOr 
di*  T»u«rei 
frei 
Nadeln : 

1184  Spicknadeln,  Jacquard-   und   Ahnliche  VVelie- 

maschinennadeln,  Hechelnadeln,  Kratzennad. 

und  Nadeln  für  Auflege-  und  Trockenvorrich- 

tungen ;  Reih-,  Segel-,  Matratzen-,  Pack-,  Sack-, 

Strick-,  Haar-,   Schnürnadeln ;  Stecknadeln 

(auch  mit  Metall-  oder  Glasknöpfen),  Sicher-  t  ,,  .. 

heitsnadeln ;  Fischangeln  (Angelhaken)  .  .  .  j  J^lJ*  Jj 

1185  Nähnadeln  einschl.  der  Heft-,  Stick-  und  Stopf- 

nadeln, auch  mit  vergoldeten  Oehren ;  Näh- 
maschinen-, Stickmasch.-,  Strickmaschinen-  t  ,,  .. 
und  Wirkmaschinennadeln  j  [Jjjjj  *<, 

Blechwaaren,  2.  ü.  Ofenrohre,  Ofenringe, 
Blechbüchsen,  Fässer,  Kasten,  Bade- 
wannen, Striegel,  Blechgeschirr  u.  Blech- 
gerAthe,  RolllAden,  Rolljalousien.  Glocken 
und  Geläute,  Taschen  und  Kofferhügel: 

1186  roh   6 

»V  Arbeitet  j  gjj  JJ 

Federn  und  Waaren  aus  Federstahl: 

1188  Eisenbahnwagenfedern    (einschl.    der    Puffer-  f  theils  3 

federn)  und  andere  grobe  Wagenfedern  .  .  {  theils  10 

I  theils  24 

Kutschwagenfedern : 

1189  roh   3 

"*»  leitet  <  [2  JJ 

1191  sonstige  Zug-,  Druck-,  Schnecken- (Spiral-)  und 

Blattfedern  ;  auch  ßlank.scheite  und  Patronen-  (  theils  6 

halter  für  Repetirgewehre  !  theils  10 

l  theils  34 

1192  Band-  und  Laubsägen  {  ^!{*  ,? 

1 1 93  Schreibfedern  (einschl.  der  noch  nicht  völlig  fertig 

gearbeiteten),  auch  mit  vergoldeten  Spitzen  «o 

Ketten : 

1194  Ketten,  deren  Glieder  eine  Stärke  von  mehr  als  I  3 

6  mm  haben  '   Ketten  im 

I  Kettenucn  epp 
'  »chitUhrt  frei 

Ketten,  deren  Glieder  eine  Stärke  von  6  mm 
oder  darunter  haben ;  Knebel  und  Haken  : 
auch  Gelenkketten  einschl.  Fahrradketten : 

1 195  roh   fl 

H9«  bearbeitet  [  % 

Reit-  und  Fahtgeschirrtheile,  z.  B.  Trensen, 
Kandaren.  Geschirrbeschläge,  Steigbügel, 
Sporen : 

1197  roh   ti 

"»*  »arbeitet  j  J» 


Geltender 
Zollntt 
(autonom. 
T«nf.) 

A 


Y)  Nähnadeln ;  Schreibfedern  aus 
Stahl  und  anderen  unedlen 
Metallen;  Uhrfournituren  und 
Uhrwerke  aus  unedlen  Me- 

Gewehre  aller  Art  .  60 
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roh 


1199 
1200  b 
1301 


Schlosserarheiten  : 

Bau-  und  Möbelbeschläge ,  Scharniere, 
Gartengitterlheile ,  Gartenpforten  und 
dergleichen : 


Schlösser  und   Schlüssel ;    Geldschränke  und 
Kassetten;  Schlittschuhe  und  Rollschuhe  .  . 

Feine  Schneid.waaren  (z.  B.  Messer, 
Scheeren,  blanke  Waffen)  und  Ahnliche 
feine  Eisenwaaren  (z.  B.  Fingerhüte,  Kork- 
zieher, N'ufsknacker,  Nagelzangen,  Perlen, 
Stahlkugeln,  Knöpfe  und  dergleichen): 


Geltender  Zoll- 
Mtl 


6 

\  theils  10 
[  theiis  24 
f  theils 
theils 


fi 

10 

theils  24 


1203 
1203 

1204 

1205 
1206 


roh 


1207 


1210 


bearbeitet  

Weberei-  und  Spinnerei-Gcräthe: 
Kratzen : 

im  einzelnen  bei  einem  Rein- (Netto-) Gewicht 
von  mehr  als  1  dz  

im  einzelnen  bei  einem  Rein- (Netto)Gewichl  von 
1  dz  oder  darunter;  auch  Kralzenbeschläge  . 

Kämmen  und  Mailions,  Rietsläbe,  Webschützen, 
Riemengangspulen ,  Riemengangkelten  und 
dergleichen  

Fahrradlheile: 

Rahmen,  Lenkstangen,  Verbindungsstücke, 
Felgen,  Schutzbleche: 

roh  

bearbeitet  

Speichen,  auch  mit  Kopf  oder  mit  verdickten 
Enden : 

roh  

bearbeitet  

Lagertbeile     (Kugellager) .     Tretkurbeln , 
Kettenräder,  Venlile,  Speichen-Nippels: 


theils  6 

theils  10 

theils  15 

theils  24 


36 


theils  5 

theils  6 

theils  10 

theils  24 


1211  roh. 

1212  bearbeitet  

1213  fertige  Räder  Tür  Fahrräder  

1214  Eisenwaaren,  vergoldet  oder  versilbert .... 

Abfälle: 

1215  Brucheisen,  Alleisen  (Schrott);  Eisen-,  Dreh-, 

Bohr-,  Hobelspäne;  Abfälle  von  verzinntem 
Eisenblech  (Weifsblech)  und  verzinktem  (gal- 
vanisirtem)  Eisenblech;  Stabeisenenden.  Eisen 
blechkanten  und  andere  nur  zum  Einschmelzen 
oder  Schweiisen  verwendbare  Abfälle  von  Eisen 

1216  Eisen feilspäne,  Glilhspan  (Hammerschlag  und 

Walzzunder)  

1217  Schliff  

Anmerkung  zu  E. 

1.  Der  Begriff  .Eisen*  umtatst  im  Sinne  des 
Zolltarifs  auch  den  Begriff  .Stahl '.  Es 
sind  daher  Stahl  und  Stahlwaaren  wie 
Eisen  und  Eisenwaaren  zu  verzollen. 

2.  Tempergufs  (schmiedbarer Gufs)  wird  von 
geschmiedetem  Eisen  und  Stahlgufs  nicht 
unterschieden. 

3.  Der  Zollsatz  für  Eisenbahnschienen  lindet 
nur  auf  solche  Schienen  Anwendung,  von 
denen  das  laufende  Meter  mindestens  15  kg 
wiegt.  Eisenbahnschienen  von  geringerem 
Gewicht  sind  nach  Nr.  1173  zu  verzollen. 

4.  Schmiedbares  Eisen  in  Form  von  Flach- 
eisen von  mehr  als  18  cm  Breite  wird  bei 
einer  Stärke  von  mehr  als  .  .  nun  als 
F'latte,  bei  einer  Stärke  von  .  .  .  mm  oder 
darunter  als  Blech  verzollt. 


theils  6 
theils  10 
theils  24 


175 


1 

frei 
frei 


Geltender 
ZolUatz 


Zur   Zeit  Andel 
bei    Eisen  bahn - 
schienen  eine 
Unteracheidung 
nach  dem  Ge- 
wicht nichl  .(alt. 


Tarife) 


3.  Kratzen  und  Kratzenbeschläge 
Kratzen  (Kratzmaschinen  bezw. 
Maschinenteile  mit  aufge- 
zogenen Kratzenbeschlägen)  im 
Gewichte  von  mindestens  200  kg 
netto  vertragsmäfsig 


18 


1.  Abfälle: 

a)  Abfälle  von  der  Eisenfabri- 
cation  (Hammerschlag,  Eisen- 
feilspäne)  und  von  Eisenblech, 
verzinntem  (Weifsblech)  und 
verzinktem  frei 
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5.  Für  Eisenblech,  das  anders  als  recht- 
winklig beschnitten  ist ,  ohne  dadurch 
zu  bestimmten  Zwecken  erkennbar  vor- 
geaibeitet  zu  sein,  erhöhen  sich  die  Zoll- 
sätze für  Eisenblech  um  ...  vom  Hundert. 

fi.  Gezogenes  Eisen  aller  Art  und  gewalztes 
Eisen  in  der  Starke  von  .  .  .mm  oder 
darunter  wird  ohne  Rücksicht  auf  die 
Form  des  Querschnitts  (rund,  oval,  ge- 
plättet oder  eckig)  als  Draht  verzollt. 

7.  Als  bearbeitet  sind  alle  Eisenwaaren  zu 
behandeln,  welche  eine  nachtragliche 
Oberflftchcnbearbeitung  erfahren  haben, 
um  sie  für  ihren  Sonderzweck  gebrauchs- 
fähig zu  machen,  um  sie  gegen  Rost  zu 
schützen  oder  um  ihr  Aussehen  zu  heben. 

8.  Eisenwaaren,  die  blau  angelaufen,  durch 
Ausglühen  gebläut  sind,  sowie  solche,  die 
(wie  z.  B.  Drahtstifte,  Polsterfedern  und 
Schrauben)  unmittelbar  bei  ihrer  Her- 
stellung ein  blankes  Aussehen  erhalten 
haben,  sind  ebenfalls  wie  bearbeitete  zu 
verzollen. 

9.  Waarcn  aus  Eisen,  mit  Messingblech  voll- 
ständig Aberzogen,  unterliegen  der  Ver- 
zollung als  Wuaren  aus  Messingblech. 

10.  Die  Verbindung  mit  Holz,  Horn,  Knochen, 
Kautschuk,  und  Guttapercha,  Porzellan, 
Gips,  Leder,  Pupier,  Pappe,  Steinen  und 
Strohwaaren  ist  auf  die  Taritirung  von 
Eisenwaaren  ohne  Einflufs. 


CIL  Zullnti 
.4) 

Ander«  alt 
recht  »inkl.» 
beschnitten« 
EUenblech  wird 
auch  dem  gellen- 
den Z<iitUrir  wie 
Eiaeublecliwaare 
verzollt 

Zur  Zeit  wiidal. 
Eiaendrabt  d«a 
in  Furm  von 
Bunden,  Ringen 
oder  dergl.  auf- 
gewundene ge- 
wallte oder  ge- 
logen« Enten  ver- 


Siebe  1 1  zeh  n  te  r  A  bsch  n  i  tt . 

Verschiedene  Waaren- 

C.  Maschinen. 

Dampfmaschinen  u.  andere Kraft-(Antriebs-) 
Maschinen,  auch  Locomolivtendcr: 

1288  Locomotiven ,    auch   Tenderlocomotiven  und 

Dampfstrafsenwalzen  (mit  Einschlufs  der  zu- 
gehörigen Dampfkessel),  ohne  Rücksicht  auf 
die  Art  der  Betriebskraft  

1289  Locomobilen  (mit  Einschlufs  der  zugehörigen 

Dampfkessel),  ohne  Rücksicht  auf  die  Art 
der  Betriel>skraft  


1290  Dampfmaschinen,  feststehende,  auch  Dampf- 
bagger,  Dampf  krahne,  Dampframmen,  Dampf- 
pumpen, Dampfsprilzen,  Dampfpflüge  (mit 
Einschlufs  der  zugehörigen  Dampikessel).  . 


1291  Elektrische  Kraftmaschinen,  auch  elektrische 
Stromerzeugungsmaschineu,  feststehende  .  . 
Anmerkung.  Die  Vorrichtungen  zur  Rege- 
lung und  Sicherung  des  Betriebes  elek- 
trischer Licht-  und  Kraftanlagen  (Haupt- 
stromregler, Nebenschlufsregeluugswider- 
stände,  Strommesser,  Spannungsmesser, 


Nach  dem  gel- 
tenden Zolltarif 

unterliegen 
Eisenwaaren  in 
Verbindung  out 
nebengeimnntro 
Stoffen  dem  Zoll- 
Hit  von  **  Mk.; 

bei  einzelnen 
groben  Waaren 
bleibt  die  Ver- 
bindung mit 
unlarkirtem,  an- 

polirttm  Holl 
auener  Uel  rächt. 


8 

3,  5  oder  8 

je  nachdem  der 
Oberwietrende 
Be»landlheil 
aus  Holt,  GuT*- 
eiaen,  schmied- 
barem Kieen  od. 
underen  unedl 
Metallen  gebil- 
det wird. 
Dampfma«cbin. 
i.  Verwendung 
b.  Schiffbau 
frei 

wie  vor 


Gel '..  oder 
Zollsatz 
(autonom. 
Tarife) 

Jt 


Instrumente,  Maschinen  u.  Fahr- 
zeuge : 

a)  Instrumente,  ohne  Rücksicht 
auf  die  Materialien,  aus  wel- 
chen sie  gefertigt  sind: 

1 .  musikalische  :t(> 

2.  astronomische,  chirurgisch., 
optische,  mathematische, 
chemische  (für  I^aborutor.), 
physikalische  frei 

b)  Maschinen  : 

I .  Locomotiven,  Isocomobücn  8 

i.  andere,  und  zwar  je  nach- 
dem der  überwiegende  Be- 
standtheil  gebildet  wird : 

«)  aus  Holz   3 

ß)  aus  Guiseisen   3 

Y)  aus  schmiedbarem  Eisen  5 

2)  aus  and.  unedl.  Metallen  8 

Anmerkung  zu  b)  I.  und  2.: 
Dampfmaschinen    und  Dampf- 
kessel zur  Verwendung  beim 
Schiffbau  frei 

3.  Kratzen  u. Kratzenbeschläge  3fi 
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Aus-  und  Umsehalter,  Bleisicherungcn, 
Hlitzschutzvoriichlungen)  sind,  wenn  sie 
gleichzeitig  mit  den  zugehörigen  Ma- 
schinen eingehen,  wie  diese,  andernfalls 
nach  Beschaffenheit  des  Stoffs  zu  ver- 
zollen. 

Dagegen  unterliegen  Elektricitätszähler, 
Elektrophorc,  Inductionsapparate  (mag- 
neto- elektrische  und  eleklro-magnetische), 
galvanische  Zellen  (Elemente),  Thermo- 
säulen  u.  dergl.  Ap|>arate,  ferner  auch  elek- 
trische Umformer  (Transformatoren)  stets 
der  Verzollung  nach  Beschaffenheit  des 
Stoffs.  Wegen  der  Elektricitätssammler 
(Arcumulaloren)  zu  vergleichen  Nr.  1129 
und  die  Anmerkung  zu  dieser  Tarifstelle. 

1293  Wasserkraftmaschinen  und  Winddruckmaschinen 
1293  Gas-,  Petroleum-,  Benzin-,  Heifelurt-,  Druckluft- 
und  andere  vorstehend  nicht  genannte  Kraft- 
maschinen, feststehende  


Zoll- 


wie  vor 


wie  vor 
wie  vor 


Arbeitsmaschinen : 

Näh-  und  Strickmaschinen: 

1295  Hand-Näh-  und  Strickmaschinen   (Näh-  und 

Strickmaschinen  ohne  Gestell) ;  Köpfe  (Ober- 
theile)  von  Näh-  oder  Strickmaschinen,  auch 
Theile  davon  (ausgenommen  Nadeln) .... 

1296  Näh-  und  Stiickmaschinen  in  fester  Verbindung 

mit  Gestellen  

1297  Gestelle  von  Nah-  oder  Strickmaschinen  und 

Theile  von  solchen  Gestellen  einschl.  der 
dazu  gehörigen  Tischplatten  oder  Tische  .  . 

1298  Maschinen  fQr  die  Vorbereitung  der  Verarbeitung 

von  Spinnstoffen :  Maschinen  für  die  Spinnerei 
und  Zwirnerei  einschliefslich  der  das  Haspeln, 
Spulen  und  Wickeln  des  Garns  und  des  Zwirns 
bewirkenden  Maschinen  

1299  Webereimaschinen ;  Spitzen-  und  Tüllmaschinen ; 

Wirkmaschinen:  Stick- (Tamburir-  " 


Ob«r»i»f«nd 
aua  Gufseiaen 
oder  Holz  3, 
überwiegend 
aus  schmied- 
barem Eisen  5, 
überwiegend 
•us  anderen 


1300  Spritzen  mit  Pumpventilen ;  Pumpen  

1301  Werkzeugmaschinen  (Maschinen  zur  Bearbei- 

tung von  Metallen,  Holzern  oder  Steinen) ; 
Kratzensetzmaschinen  


Metallen  8 


wie  zu  Nr. 
1296-1299 


()e!t*nd«r 
Zollsati 
(autonom. 


c)  Wagen  und  Schlitten : 

1.  Eisenbahnfahrzeuge : 

oc)  weder  mit  Leder-  noch»  w*erth 

mit  Polsterarbeit  ...  696 
ß)  andere  10  , 

2.  andere  Wagen  u.  Schlitten  Stock 
mit  Leder-  od.  Polsterarbeit  150 

d)  See-  und  Flufsschiffe,  einschl. 
der  dazu  gehörigen  gewöhn). 
Schiffsutensilien,  Anker,  An- 
ker- u.  sonstigen  Schiffsketten, 
wie  auch  Dampfmaschinen 
und  Dampfkessel  frei 

Anmerkung: 
Alle   nicht  zu    den  gewöhnlichen 
Schiffsutensilien  gehörige  bewegliche  In- 
venlarienstücke  unterliegen  den  für  diese 
Gegenstände  festgesetzten  Zollsätzen. 


Nicht  besonders  genannte  Maschinen,  ganz 
oder  überwiegend: 

1302  aus  Holz: 

bei  einem  Bein-(Netto-)Gewicht 

von  200  kg  oder  darunter  | 

von  mehr  als  200  bis  einschl.  1000  kg  .  .  3 
von  mehr  als  1000  kg  J 

1303  aus  Gufseisen : 

bei  einem  Rein-(Netto-)Gewicht 

von  200  kg  oder  darunter  | 

von  mehr  als  200  bis  einschl.  1000  kg  .  .  3 
von  mehr  als  1000  kg  I 

1304  aus  schmiedbarem  Eisen  (mit  Einschlufs  des 

schmiedbaren  Gusses): 

bei  einem  Rein-(Netto-)Gewicht 

von  100  kg  oder  darunter  I 

von  mehr  als  100  bis  einschl.  300  kg  .  .  !  5 
von  mehr  als  300  kg  I 

1305  aus  anderen  unedlen  Metallen  oder  Legirungen 

unedler  Metalle: 

bei  einem  Rein-(Netto-)Gewicht 

von  50  kg  oder  darunter  | 

von  mehr  als  50  bis  einschl.  100  kg  .  .  8 
von  mehr  als  100  kg  J 
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Anmerkung  zu  C. 

1.  Von  der  Behandlung  als  Werkzeug- 
maschinen (Nr.  1301)  und  als  nicht  be- 
sonders genannte  Maschinen  (Nr.  130-2  bis 
1305)  ausgeschlossen  und  nach  Beschaffen- 
heit des  Stoffs  zu  verzollen  sind  solche 
mechanische  Vorrichtungen,  die  eine  ein- 
fache Anordnung  besitzen  oder  für  den 
Hund-  oder  Fufsbetrieb  eingerichtet  sind. 


Die  Zollsätze  für  Maschinen  finden  auch 
auf  zerlegt  eingehende  Maschinen  Anwen- 
dung, wenn  die  zusammengehörigen  Theile 
gleichzeitig  zur  Verzollung  gestellt  werden. 
Das  Fehlen  einzelner  unwesenllicherTheile 
bleibt  hierbei  unberücksichtigt.  Dagegen 
unterliegen  einzeln  eingehende  Theile 
solcher  Maschinen,  soweit  sie  nicht  in 
Nr.  1295  und  1297  besonders  genannt 
oder  anderweit  tarißrt  sind,  der  Verzollung 
nach  Beschaffenheit  des  Stoffes. 


Von  der  He- 
handtun*  all 
Maschinen  sind 
solche  mecha- 
nisch» Vorrich- 
tungen von 
einfacher  Con- 
■truetion  oder 
von  klemm 
Dimen-ionrn 
ausgesrhlossen, 
welche  vorzugs- 
weise fOr  dm 
häuslichen  Ge- 
brauch Ver- 
wendung* finden 
und  vorwiegend 
für  den  Harid- 

betrieb 
geeignet  »ind. 

Einzeln  ein- 
gehende Theile 
von  Maschiuen 
werden  dann 
wie  Maschinen 

behandelt, 
wenn  sie  beim 
Ema-an«  mit 
Sicherlint  aU 
rlestandthcile 
von  Mu-M'hinen 
zu  erkennen 
•ind  und  aur»er 
ihrer  Verwen- 
dung zur  Zu- 
sammensetz, 
von  Maschinen 

einen  selb- 
«Undigen  Ge- 
brauch nicht 
zulassen,  auch 
nicht  anderen 
Tanfatellen 
ausdrücklich 


Bericht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen, 

••eiche  von  dem  angegebenen  Tag«  an  wahrend  zweier 
Monat«  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlicher) 
Patentamt  in  B«rün  autti«g«a. 


12.  Februar  1900.  Kl.  1,  C  8+78.  Langstofshcrd 
mit  gerippter  Heidplattc.  Ira  Austin  Cammett  und 
Frank  Edward  Sbepard,  Denver  Engineering  Works, 
Thirtieth  and  Blake  Streets,  Denver,  Colorado, 
V.  St.  A. ;  Vertr. :  Ernst  Herse,  Berlin,  Mittenwalder- 
strafse  2t. 

Kl.  1.  S  12918.  Selbstthätige  Löschvorrichtung 
für  Grubenlampen.  Wilhelm  Seippel,  Bochum  i.  W., 
Gr.  Beckstr.  1. 

Kl.  19,  H  21393.  Stofsverbindung  für  zweitheilige 
Schienen.  W.  Hartzheim  u.  W.  Sehregondi,  Duis- 
burg, Bitterslr.  *>. 

Kl.  2t»,  K  18511.  Vorrichtung  zum  Kippen  des 
Wagenkastens  von  Eisenbahnwagen  mittels  seitlich 
am  Wagenkasten  angebrachter  Schraubenspindeln. 
A.  Kollmann.  Dortmund.  Löwenstr.  13. 

Kl.  31,  H  2256U.  Tiegelschmelzofen  mit  in  den 
Seitenwandungen  angebrachten  LuflzuführungsöfT- 
ntingen.  Eustace  W.  Hopkins,  Berlin,  An  der  Stadt- 
bahn 21. 


ausländische  Patente. 


Kl.  35,  B  23  773.  Drehkrahn  für  grofse  Lasten : 
Zus.  z.  Bat.  108815.  Benrather  Maschinenfabrik, 
Actiengesellschaft,  Benrath. 

Kl.  35,  B  21067.  Seilauslöse  Vorrichtung  für 
Förderschalen  mit  Fangvorrichtung.  Hermann  Balz, 
Dortmund,  Siemensstr.  2. 

Kl.  19,  F  1 1  toi.  Schutzvorrichtung  an  Ziehpressen 
und  dergl.,  bei  welchen  eine  Kupplungsvorrichtung 
zwischen  dem  Schwungrad  und  der  Kurbelwelle  nur 
nach  vollendetem  Niedergange  der  Schutzvorrichtung 
in  Wirkung  treten  kann.  Ad.  Fitzau.  Neu-Ruppin. 
Ferdinandstr.  11. 

15.  Februar  1900.  Kl.  40,  C  8310.  Verfahren  zur 
Aufschliefsung  von  zink-  und  baryumhalligen  Blei- 
schlacken. Chemische  Fabrik  Marienhülte,  Langels- 
heim a.  Harz. 

Kl.  18,  L  12  963.  Vorrichtung  zum  Aetzen  von 
Metallplatten  mit  Hülfe  eines  feinvertheilten  Flüssig- 
keitsstrahls. Max  Levy.  Philadelphia,  V.  St.  A. ;  Vertr. 
Richard  Loders,  Görlitz. 

19.  Februar  1900.  Kl.  1.  T  6582.  Elektrische 
Antriebsvorrichtung  für  hydraulische  Setzmaschinen. 
Max  Tschierse,  Dortmund,  Holzhofstr.  29. 

KI.  21,  D  9757.  Vorrichtung  zur  Verbrennung  des 
Kohlenstaubes  bei  Kohlenstaubfeuerungen.  Daniel 
Bradford  Devore,  Washington,  V.  St.  A.;  Vertreter: 
Dagobert  Timar,  Berlin,  Luisenstr.  27/28. 
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Kl.  24,  D.  9998.  Feuerung  mit  sccundarer  Lufl- 
zuführung  Ober  der  Schwclplatte.  Walther  Dörr, 
München,  Tflrkenstr.  Ii. 

Kl.  24,  H.  23093.  Rostgenerator;  Zus.  z.  Pat. 
107  751.    Joseph  Hudler,  Glauchau. 

Kl.  24,  W  14  868.  Verfahren  zur  Verhütung  des 
Entstehens  von  Rauch  in  Feuerungen.  John  Mac 
Waull  Wilson,  New-York,  II  Broadway;  Vertr.  Robert 
R.  Schmidt,  Berlin,  Polsdamerstrafse  141. 

Kl.  31,  H.  22  332.'  Antrieb  für  Kernformmaschinen 
mit  Ausdrückkolben.  Friedrich  Hermann  Haas?, 
Berlin.  Karlstr.  26. 

Kl.  49,  M  16  657.  Maschine  zum  Vernieten  von 
Bolzen  aus  Draht  mil  gelochten  Blechscheiben.  Garl 
Mirbach,  Schwelm  i.  \Y\.  Kaiserslr.  10. 

22.  Februar  1900.  Kl.  5,  M  1«  709.  Filterkammer- 
brunnen.   C.  Möller,  Geestemünde,  Bahnhofstr.  26. 

Kl.  24,  G  13453.  Beschickungsvorrichtung.  Geipel 
&  Lange,  68  Victoria  Street,  Weslminsler,  London; 
Vertr. :  A.  Gerson  u.  G.  Sachse,  Berlin,  Friedricbslr.  10. 

Kl.  24,  H  2226-'..  Kohlenstaubfeuerung.  Franz 
Hafolachcr,  Frankfurt  a.  M.,  Bleichstr.  26. 

Gebraochsinusterelutragangen. 

12.  Februar  1900.  KI.  27,  Nr.  128969.  Ventilator 
mit  durch  ein  pendelndes  Gewicht  geöffneter  Klappe 
und  einem  aus  Blech  gebogenen  Regenfang.  Haus 
Hausen,  Bremen,  Hamburgerstr.  56. 

Kl.  31,  Nr.  128743.  Nicht  einfallende  Gufetiegel- 
auskleidung  aus  Magnesit -Theer- Mörtel.  Chemische 
Thermo-luduslrie  G.  m.  b.  H.,  Essen  a.  d.  Ruhr. 

Kl.  31,  Nr.  12895».  Giefsereikernc  mil  einge- 
prefsten  Luftkanälen.  G.  Polchau,  Hannover,  Brühl- 
slrafse  9  B. 

Kl.  48,  Nr.  128495.  Galvanisirungstrommel, 
deren  Seitenstücke  aus  einem  die  Eleklricität  nicht 
leitenden  Material  hergestellt  sind  und  deren  Um- 
kleidung  aus  einem  dem  elektrischen  Strome  keineti 
Widerstand  bietenden  Nichtleiter  besteht.  Alexander 
Flöck  und  Wilhelm  Schmitz,  Köln,  Aachcnerstr.  25. 

Kl.  81,  Nr.  128  745.  Honig-Blechkübel  mit  Schutz- 
mantel aus  flachen  Holzstäben,  die  auf  an  den  Enden 
zu  Augen  gebogene,  mil  diesen  durch  Splint  ver- 
bundene Drähte  gereiht  werden.  Carl  Henscbel,  Reetz, 
Neumark. 

19.  Februar  1900.  Kl.  4,  Nr.  129  117.  Gruben- 
lampe mit  einem  bei  OefTnung  des  Lampeninnern 
automatisch  in  Function  tretenden  Brennerverschlufs. 
Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beckstr.  1. 

Kl.  4,  Nr.  129118.  Grubenlampe  mit  beim  Ab- 
schrauben des  Brcnnstoffbehalters  vom  Obertheil 
automatisch  über  die  Brenneröffnung  bewegtem  Ver- 
schtufsdeckel.  Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beckstr.  1. 

Kl.  4,  Nr.  129  119.  Grubenlampe  mit  einer  den 
Cylinder  tragenden,  federnd  hochgehaltenen  Brand - 
kappe.    Wilhelm  Seippel.  Bochum,  Gr.  Beckstr.  1. 

Kl.  5,  Nr.  128  910.  Mitnehmergabel  zur  Verhütung 
unzeitigen  Aushebens  des  Seiles  bei  unregelmäfsig 
ansteigender  oder  abfallender  Bahn.  Carl  Timpe, 
Aisdorr  b.  Aachen. 

Kl.  27,  Nr.  129  340.  Gebläseklappe  mit  elastischer 
Einlage.  Siegener  Maschinenbau  -  Actiengesellschaft, 
vormals  A.  &  H.  Oechelhacuscr,  Siegen. 

Kl.  31,  Nr.  129  268.  Formkasten  mit  Einsatzkasten. 
Richard  Jcnlzsch,  Frankfurt  a.  M.,  Ostendstr.  71. 

Kl.  49,  Nr.  129  012.  An  Stanzen  u.dgl.  eine  Vor- 
richtung zur  Begrenzung  des  Niederganges  der  Spindel 
aus  einem  auf  einem  besonderen  Gewinde  derselben 
sitzenden  Klemmring.  Franz  Jantsch,  Gablonz  a.  N.; 
Vertr. :  Richard  Lüders.  Görlitz. 

Kl.  49,  Nr.  129  131.  Selbsttbätige  Vorrichtung  zum 
Drehen,  Verschieben  und  Hallen  der  Metallschlagform 
gegenüber  dem  Amhofs  einer  Metallschlagmaschine. 
Joseph  Eckert,  Fürth  i.  B. 


Kl.  50,  Nr.  129  229.  Nach  einer  Seile  hin  sich 
konisch  erweiternder  Siebmantel  für  Kugelmühlen. 
Richard  Hoflmann,  Berlin,  Oranienburgerstr.  17. 


Deutsche  Reichspatente. 


Kl.  1,  Nr.  107  700,  vom  28.  Februar  1899.  Louis 
Drevfus  in  Frankfurt  a,  M.  H'urfgitter  zum  Sor- 
tiren von  Kies,  Sand  u.  s.  w.,  dessen  Durvhlafswtite 
mit  Hälfe  von  Nürnberger  Scheeren  verntellt  werden  kann. 

Die  beiden  Enden  der  das  Sieh  bildenden  Stäbe  a 
sind  in  den  Krenzungspunkten  der  Scheerenarme  b 
zweier  Nürnberger  Schccrcn  gelagert,  die  mit  ihrem 


oberen  Ende  an  dem  Siebrahnien  r  und  mit  ihrem 
unteren  Ende  an  Zahnstangen  d  befestigt  sind.  Durch 
Drehung  der  in  die  Zahnstangen  d  eingreifenden,  auf 
dem  Siehrahmen  c  gelagerten  Zahnräder  e  erfolgt  eine 
gleichtnäfsigc  Erweiterung  oder  Verengung  der  Sieb- 


Kl.  4»,  Nr.  108145,  vom  1.  März  1899.  Otto 
K  1  c  in  p  t  in  D  n  i  s  b  u  r  g.    Verfahren  zum  Anlassen 
ron  Werkzeugen,  Masehinentheilen  und  dergleichen. 
In  bestimmten  Abständen  von  der  Schneide  bezw. 
!  dem  zu  härtenden  Theile  des  Werkzeuges  wird  vor 
i  dem  Härten  eine  Anzahl  von  Löchern  in  regelmiifsigen 
Abstünden  voneinander  eingebohrt.     Da«  Werkzeug 
,  wird  sodann  in  beliebiger  \\  eise  gehärtet  und  hierauf 
i  das  Anlassen  dadurch  sehr  glcichmäfsig  bewirkt,  dafs 
seine  Wiedererwännnng  durch  Einführen  von  AVärme 
in  die  Ixichrr  erfolgt.    Zu  diesem  Zweck  werden  ent- 
!  weder  glühend  gemacht«  kammartige  Zapfen  in  die 
Löcher  eingeschoben  oder  knminförinig  brennende  Gas- 
1  flammen  durch  dieselben  geleitet,  Iiis  die  richtige  An- 
lauffarbe die  Schneide  erreicht  hat.    Dann  wird  in  Oel 
oder  Fett  abgekühlt. 


KL  48,  Nr.  106520,  vom  10.  Februar  1899. 
Wappcrman  &  Co.  in  Hasclmühlc  b.  Amberg. 
Verfahren  zum  gleichmä fsigen  Vertheile»  von  Email- 
masss  mit  Hälfe  der  Fliehkraft. 

Die   zu   euiaillirenden  Gegenstände   werden  mit 
wässerigem  Emailbrci  überzogen  und  sodnnn  zu  seiner 
,  gleichmäßigen   Vcrthcilnng  auf  einer  Centrifnge  in 
schnelle  Umdrehung  versetzt. 
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KI.  24,  Nr.  105004,  vom  8.  December  1897. 
Samuel  Forter  in  Neweastle  (Lawrence  County, 
Pennsylvania,  V.  St  A.).  Umateuerungitrentil  für  Gate 
mit  Waaeerperitehluf»  und  umlegbarer  VentiUekale. 

Sowohl  dii«  Ventilschale  r,  als  auch  der  sie  um- 
schliefsende  Kasten  k  ruhen  unter  Wasser  auf  Rippen  r 


auf,  die'an  den  Durchlässen  des  Wasserkastens  w  vor 
gesehen  sind.  Durch  diese  Einrichtung  wird  die  Wirk 
samkeit  der  Ventilschale  p  und  der  Umschaltevor 
richtung  durch  Flugstaub  und  dergleichen  nicht  he 
hindert;  auch  kann  der  Flugstauh  während  des  Be 
triebes  aus  dem  Wasserkanten  w  leicht  entfernt  werden 


Kl.  81,  Nr.  106925,  vom  31.  Januar  1899.  Ge- 
brüder Körting  in  Körtingsdorf.  Walzen- 
presse zur  Herstellung  von  Sandformen. 

Das  Zusammenpressen  des  Formsandes  durch  eine 
Walze  erfolgt  unter  Zwisehenlegung  einer  auf  dem 
Formsand«  aufgelegten  nachgiebigen  Unterlage,  auf 
der  die  Walze  hin  und  her  gerollt  wird.  Ks  soll  hier- 
durch einerseits  ein  leichteres  Köllen  der  Walze  und 


andererseits  ein  stets  senkrechter  Druck  auf  den  Form- 
sand 'erzielt  werden.  Die  Zwischenlage  besteht  zweek- 
mäfsig  aus  einer  Schaukel  förmigen  Mulde  p.  Die  Be- 
wegung der  Prefswalze  c  in  derselben  wird  durch  zwei 
auf  den  Stangen  d  verschiebbar  befestigte  Anschläge  $ 
begrenzt.  Kach  beendeter  Pressung  de*  Sandes  in 
dem  Formkasten  f  werden  die  um  den  Punkt  g  dreh- 
baren Stangen  d  unter  Vermittlung  des  Gegengewichts  t 
hochgehoben,  und  die  Prefswalze  über  die  Klapp- 
brücke b  auf  den  Tisch  n  gerollt 

Kl. '49,  Nr.  100805,  vom  21.  December  1897. 
C.  Knappwurst  und  H.Trappe  in  Gerresheim. 
Vorrichtung  zur  Herstellung  ron  spiralförmig  gewun- 
denem, kantigem  oder  geripptem  Draht. 

Der  kantige  oder  gerippte  Draht  befindet  sich  auf 
einem^Drahthaspel  h,  das  in  einem  Gehäuse  g  drehbar 


befestigt  ist  Das  Gehänse  g  ist  mittels  Zapfen  x  und  * 
in  Böcken  /  gelagert  und  kann  durch  Riemenscheibe  a 
in  Drehung  versetzt  werden.  Zapfen  z  ist  durch  seinen 
Lagerhoek  verlängert  und  trägt  die  Stufenscheibc  « 
und  vorne  eine  Führung  f,  deren  Loch  dem  Quer- 
schnitt des  Drahtes  entspricht    Vor  der  Führung  f 


befindet  sich  die  zum  Aufwinden  des  fertigen  Drahtes 
dienende  Trommel  t,  die  von  der  Stufenscheibe  «  aus 
unter  Vermittlung  einer  zweiten  auf  Welle  w  sitzen- 
den Stufenscheibe,  sowie  der  Kegelräder  r  gedreht 
wird.  Durch  Drehung  des  Behälters  g  wird  der  uus 
der  Führung  f  austretende  Draht  zwischen  dieser  und 
der  Aufwindetrommel  t  spiralförmig  gewunden,  wobei 
ihm  je  nach  der  Drehgeschwindigkeit  der  Trommel  r, 
die  durch  die  Stufenscheiben  veränderbar  ist,  mehr 
oder  weniger  Umwindungen  gegeben  werden  können. 

Kl. 24,  Nr.  104 700,  vom  3.  Januar  1899.  Alfred 
Sonnenschein  in  Wien.     Feuerfeste  Drehklappe. 

Auf  der  rohrförmigen  Drehachse  a  sind  mittels 
Bolzen  c  gufseiserne  Mitnehmer  b  befestigt   die  in 


1 777777777777777777?  V 
entsprechenden   Ausspaningen  der  die  Achse  a  . 
schliefsenden  feuerfesten  Steine  f  liegen  und  diese  gegen 
Längsverschiebungen  auf  «  sichern,  während  eine  Be- 


wegung der  Steine  von  der  Achse  weg 
verhindert  wird,  die  mittels  Bolzen  e  an 


nehmern  /  befestigt  sind. 


Platten  d 
den  Mit- 


Kl.  85,   Nr.  106 181,    vom  8.  December  1898. 
Carstens  &  Fabian  in  Magdeburg.  FesUteJl- 
vorrichtung  für   Förderkörbe  während  de» 
Entladene. 


Ot-  und 


An  den  beiden  am  Förderkorbe  befestigten  Schienen  o, 
die  als  (ileitschuhe  für  die  Führungsbäume  b  dienen, 


sind  in  Lagern  c  die  Achsen  d  und  e  gelagert  Beide 
Achsen  stehen  durch  zwei  auf  ihnen  aufgekeilte  Zahn- 
räder miteinander  in  zwangläufiger  Verbindung.  Ueber- 
dies  trägt  Welle  d  eine  unrunde  Daumenscheibe  f, 
während  Welle  «  eine  Handkurbel  f  besitzt  Durch 
diese  kann  die  Daumenscheibe  f  gegen  die  Führungen  b 
angeprefst  und  so  der  Förderkorb  arretirt  werden. 

Kl.  49,  Nr.  108142,  vom  14.  Juni  1898.  Leon 
Budzinski  und  Rasile  Schouwaloff  in  Paris. 
Stahlrerbe*eerungepulver. 

Der  auf  Rothgluth  erhitzt«  Stahl  wird  in  ein  Pulver 
gelegt  welches  aus  450Theilen  Buchweizenmehl,  220 Tli. 
Maismehl,  !«K)  Th.  Holzkohle,  15  Th.  rother  Pfeffer, 
15  Th.  Teufelsdreck  (asa  foetida)  besteht  und  darin 
erkalten  gelassen.  Das  Pulver  soll  sich  nicht  nur  zur 
Verbesserung  von  Stahl,  sondern  auch  zur  Wieder- 
herstellung von  verbranntem  Stahl  eignen. 
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Kl.  10,  Nr.  106019,  vom  13.  November  1898; 
Zusatz  zu  Nr.  9945*2  (vergl.  „Stahl  and  Eisen»  1898, 
S.  1147).  Moritz  Klein  in  K  rompach  (Ungarn). 
Vorrichtung  tum  Feststampfen  der  zu  verkokenden 
Kohle. 

(iemäfs  dem  Hauptpatent  werden  die  Stampfer  a 
zwischen  zwei  Hollen  hochgehoben  und  wieder  fallen 
gelassen,  von  denen  die  eine  unrund,  und  auf  der  An- 
triebwelle fest  aufgekeilt  ist  und  mit  dieser  beständig 


angeordnet,  in  welchem  die  eingeblasenen  Gase  durch 
eine  Wasserbrause  niedergeschlagen  und  in  einen 
Sammelbehälter  geleitet  werden. 

Kl.  18,  Nr.  107728,  vom  5.  Februar  1800.  Ernst 
Bertrand  in  Kladno.  Autfährnngtform  dt»  Hirry- 
gehen  Trichter». 

Unter  dem  fest  und  unbeweglich  eingebauten  Kegel  c, 
der  oben  gasdicht  geschlossen  ist,  ist  ein  senkrechtes 


rotirt,  während  die  andere  Rolle  lediglich  zur  Führung 
der  Stampfer  dient  und  einen  nachstellbaren  federnden 
Umfang  besitzt  Die  Nachstellbarkeit  der  federnden 
Köllen  ist  gcmäfs  dem  Zusatzpatent  auf  die  Lager 
verlegt,  die  in  dem  Lagerrahmen  mittels  der  Stell- 
schraube *  verschoben  werden  können.  Ueberdies  sind 
anfser  den  Führungsrollen  m  noch  weitere  Fnhrungs- 
rollen  e  vorgesehen,  um  jegliches  Schiefstellen  der 
niedergehenden  Stampfer  zu  vermeiden. 

Oesterreichische  Patente. 

Kl.  18,  Nr.  29  und  586,  vom  15.  Mitrz  1899. 
L.  Pszczolka  in  Wien.  Verfahren  nebst  Vorrich- 
tung tum  Bessemern  oder  Thomatiren  unter  erhöhtem 
Druck  ton  bUirinm-  bezw.  Phosphor-armem  Roheisen. 

Die  Verarbeitung  eines  Silicium-armen  (0,7  %  Si  und 
weniger)  oder  eines  Phosphor-armen  (1  *  P  und  weniger) 
Eisens  in  der  Birne  Boll  dadurch  ermöglicht  werden,  ; 
dafs  in  derselben  ein  gröfserer  Druck  als  bisher  erzeugt  I 
wird,  durch  den  die  Verbrennungsprocesse  in  der  Birne  | 
mit   vermehrter   Intensität  verlaufen   und  genügend  t 
Hitze  erzeugt  wird,  um  die  Charge  bis  zn  Ende  flüssig  • 
zn  erhalten.    I>er  vermehrte  Druck  wird  dadurch  her-  i 
vorgerufen,  dafs  die  Birnenmündnng  mittels  bleibender 
«der  abnehmbarer,  gegebenenfalls  verstellbarer  Vor- 
richtungen verengt  oder  die  Snmnie  der  Querschnitte 
der  Düsen  bezw.  bis  auf  die  Hälfte  des  Qnerschnitts 
der  Auablaseöffaung  vermehrt  wird.  Erforderlichen- 
falls können  auch  beide  Maßnahmen  gleichzeitig  an- 
gewendet werden. 

Kl.  18,  Nr.  727.  vom  15.  August  1899.  Hermann 
Schocncweg  in  Gaffontainc  (Elsafs- Lothringen). 
Einrichtung  zur  Gewinnung  von  fetten  Bestandtheilen 
det  Rauchet  von  Bessemer-  und  Thomatbirnen. 

Zur  Rückgewinnung  der  in  den  Birnengusen  ent- 
haltenen werthvollen  festen  Bestandteile,  wie  z.  B. 
Mangan-  und  Phosphoroxyden,  wird  Ober  derMündnng 
<ler  Birne  ein  gebogenes "zweischenkliges  Trichterrohr 


Tauchrohr  r  befestigt.  Dasselbe  ist  unten  offen  und 
durch  mehrere  ebenfalls  unten  offene  Radialarme  a 
mit  dem  ringförmigen  Gassamtnlcr  g  verbunden.  Die 
feste  Lagerung  des  Kegels  c  gestattet,  den  Ofen  sehr 
hoch  zu  hegienten,  was  durch  Anheben  des  Trichters  « 
geschieht.  Die  Gichtgase  kommen  mit  frischer  Be- 
schicknng  nicht  in  Berührung  und  sind  demzufolge 
staubarm. 

Kl.  10,  Nr.  90,  vom  15.  März  1899.  Poetter  &  Co. 
in  Dortmund.  Kokaofen. 

Die  oberhalb  der  Oefen  sich  erstrei  kenden  Luft- 
kanäle  /  nnd  die  Abdeckungen  der  Ofenw&ndo  werden 
von  Düsenrohren  n  für  die  ans  den 
Kohren  c  eingeführten  Heizgase  so 
durchdrungen,  dafs  an  den  Seiten  der 
Rohre  a  Kanäle  b  entstehen.  Durch 
diese  wird  dem  ausströmenden  Heiz- 
gase die  Verbrennnngslnft  zugeführt. 
Die  Mündungen  der  Rohre«  ragen  so 
tief  in  die  senkrechten  Wandkanäle 
herab,  dafs  der  Beginn  der  Verbren- 
nung erst  unterhalb  der  Oberflache 
der  Kannucrbcschiekung  erfolgt,  wo- 
durch eine  zu  starke  Erhitzung  des 
oberen  Kammerraumes  und  damit  eine 
zu  weitgehende  Zersetzung  der  Xeben- 
produete  vermieden  wird. 

Die  Einfuhrung  des  Heizgases  in 
die  sich  parallel  zu  den  Kokskam- 
mern erstreckenden  Rohre  c  geschieht 
von  beiden  Seiten  ans  und  kann  beider- 
seits durch  besondere  Huhne  geregelt  werden,  je 
nachdem  eine  stärkere  oder  schwächere  Beheizung  des 
einen  oder  des  anderen  Ofenkopfes  beabsichtigt  wird. 


Digitized  by  Google 


282    Stahl  und  Eisen. 

1.  Marz  1900. 

Statistisches. 

Er 

zeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 

Bezirke 

Monat  Januar  1900 

Werke 
(Firmen) 

Erzeugung 

Puddol- 
Roh<>ii*eii 
und 

Rheinland  -Westfalen ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau    .  .  . 

Saarhezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  

„ 

22 

'! 

1 
1 

10 

29  301 
44  257 
31931 

1  282 
690 

1  020 
28  7(>2 

E'uddelroheisen  Sa.  . 

(im  Deeember  1899  

(im  Januar  1899   

(j5 
6« 
66 

140  IBA 

130  392) 
152  584) 

Rheinland  •  Westfalen,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 

Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 
Schlesien  und  l'ommern  

4 

Z 

1 
1 

30  113 

1  77ä 

3  770 
3  140 

K°h,,"CI1'  1 

Bessemerroheisen  Sa.  .  . 
(im  Januar  1899   

8 

7 
8 

39  101 
41  115) 
51464) 

ThomaM- 

Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau    .  .  . 

13 

! 

l 

.6 

142  357 
48 
19  500 
17205 

(1  *.>G!  i 

J§  zoU 

168  793 

Thomasroheiser.  Sa.    .  . 

35 
36 
36 

357  183 
363  096) 
346  901) 

OioiWrel- 

und 

Gul'uwnuroB 

Rheinland  -  Westfalen  ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau    .  .  . 

13 
3 
9 

II 

49  674 
12515 
11  937 
630 
5  320 
1  812 
40  127 

I.  Schmelxung. 

(Jiefsereiroheisen  Sa.   .  . 

11 
41 

35 

122  015 
110  471) 
114  039) 

Zusammenstellung: 
l'uddelroheisen  und  Spiegeleisen  .... 

III! 

IJfl  IM 

ItU  lOO 

39  101 
357  183 
122  015 

658512 
645  071 
664  988 

Froduction    der  Bezirke: 
Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen-Nassau  .... 

Königreich  Sachsen  

Hannover  und  Braunschweig  

NIMM 

251  415 
58  598 
70  138 
1  912 
26  655 
12  112 

237  622 

Sa.  Deutsches  Reich 

- 

658  512 
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Erzeugung,  Ein-  und  Ausfuhr  von  Roheisen  im  Deutschen  Reiche 

(einschl.  Luxemburg)  in  1899. 
Tonnen  zu  1000  Kilo. 

(Erzeugung  nach  der  Statistik  des  Vereins;  Ein-  und  Ausfuhr  nach  den  Veröffentlichungen  des  Kaiserl. 

Statistischen  Amtes.) 


Er- 
zeugung 


Einfuhr 


Holl-  Bruch-  u. 
rinn  Alleren 


Summ« 


Ausfuhr 

Höh-       Bruch-  u 


Summe 


Mehr- 
Einfuhr 


Mehr- 
Ausfuhr 


Januar  .  . 
Februar .  . 
Marx  .  .  . 
April  .  .  . 
Mai.  .  .  . 
Juni  .  .  . 
Juli.  .  .  . 
August  .  . 
September. 
October  .  . 
November  . 
December  . 


Ii 


657  «2 1 
«25  158 
700  039 
666  «25 
678  566 
868415 
685  434 
681  651 
661  068 
691  266 
664  388 
645  074 


23  14:? 

25  3-2:: 

33  462 
42  268 
61  OOS 
57  54» 
73  059 
«6  517 
55  490 
6«  433 
50  101 
48  41« 


in  1899    8  020  305 


612  653 


3  335 

5  047 
5517 

6  4iO 

7  437 
6  i08 
5  152 
«090 

3  592 

4  846 
4  568 
4618 


26  478 
30  370 
38  979 
48  708 
68  415 
64041 

70  1 1 1 
72  607 
59  082 

71  270 
63  669 
53  024 


16  734 
16  451 
16  55t 
15  410 
14969 

14  261 

15  825 

15  25« 
1 1  933 
14981 
13  521 

16  196 


«3  110    675  703 


6  235 

4  OOS 

5  200 
5  007 

3  776 
3OI0 

4  291 

3  500 

4  052 
4  578 
4  203 
4  154 


22  069 
21  359 
21  844 
20  417 

18  745 
17  280 
20  116 
18846 
15  085 

19  550 
17  724 

20  350 


3  500 
9  011 
17  135 
28  201 
40  700 
46  761 
58  005 
53  761 
43  097 
51  720 
45  945 
32  674 


182  091     53  103    235  10  t 
Mehreinfuhr 


410  500 


440  509 


Unter  der  Voraussetzung,  dafs  die  Bestände  an  Roheisen  auf  den  Hochofenwerken  und  die  ganz  un- 
bekannten Vorrftthe  an  Hob-  und  Alteisen  auf  den  Huttenwerken  in  den  einzelnen  Jahren  nicht  zu  grofse 
Differenzen  aufzuweisen  hätten,  würde  sich  aus  den  Ziffern  der  Production,  der  Ein-  und  Ausfuhr  der  Ver- 
brauch von  Roh-  bezw.  Bruch-  und  Alteisen  in  Deutschland  berechnen  lassen  zu: 


t 

M '  }  i !  rsr  fuhr 
t 

Mebrausfuhr 
t 

Verbrauch 
1 

1809 

•  • 

• 

8  029  305 

440  590 

0 

8  460  904 

1898 

•  • 

■ 

7  402  717 

135  417 

0 

7  538  13t 

1807 

6  880  067 

332  099 

0 

7  221  166 

1896 

6  360  082 

144  263 

0 

6  505  245 

1805 

5  788  798 

0 

20  547 

5  768  251 

1894 

5  550  322 

0 

20  522 

5  538  800 

1803 

4  053  148 

55  545 

0 

5  008  693 

1802 

•  • 

■ 

4  937  461 

37  956 

0 

4  075  417 

1891 

•  • 

* 

4  641  217 

79  025 

0 

4  720  242 

1890 

•  * 

• 

4  658  451 

246  858 

0 

4  005  309 

1889 

■  • 

• 

4  524  558 

164  586 

0 

4  689  144 

1888 

•  • 

• 

4  337  421 

51  715 

0 

4  389  136 

1887 

•  • 

• 

4  («3  953 

0 

108  905 

3  915  048 

1886 

3  528  658 

0 

133  429 

3  395  229 

1885 

3  687  434 

ii 

27  089 

3  660  345 

1SS4 

3  600  612 

0 

1506 

3 590  106 

Zuverlässiger  ist  die  Methode,  aus  den  Eisen-  und  Stahlfabricalen  (Slabeisen,  Schienen,  Bleche,  Platten, 
Draht  u.  s.  w.  Uulswaaren  u.  a.J  mit  den  entsprechenden  Aufschlägen  für  Abbrand  u.  s.  w.  den  Verbrauch 
an  Roheisen  zu  berechnen :  dieser  Nachweis  kann  jedoch  Mr  1809  erst  nach  Erscheinen  der  oriiciellen 
Montanstalislik  (Anfang  December  1900)  beigebracht  werden. 


Erzeugung  von  basischem  Flufseisen. 

Die  vom  Verein  angeordnete  Erhebung  hat  ergeben,  dafs  auf  sämrntlichen  deutschen  Werken  erzeugt  wurden : 


im  Kalender-Jahre 

■)  im  Ccinver'.c- 
1  zu  1UO0  kg 

b)  im  ollenen  Herd 
'(Sieicen*  Martinofen  1 
l  tu  luOi»  kg 

niummi'n  ba- 
aurbe«  Fliil»eiH<ti 
t  in  tOöu  «K 

1894 

2  312  161 

800  1 1 1 

3  241  272 

1805 

2  520  396 

1  018*07 

3  530  203 

1806 

3  004  615 

1  202  832 

1 207  417 

1897 

3  234  214 

1  304  423 

4  538  «37 

1808 

3  606  737 

1  459  159 

5  065  806 

1899 

3  973  225 

1  693  825 

5  667  050 

Diese  Angaben  erstrecken  sich  nur  auf  Thomas-Flufseisen,  nicht  auf  Besscmer-Flurseisen,  auch  nicht 
auf  Stahlformgufs  jeder  Art. 
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llrricht*  über  Vrrtammlnngen  ans  Faehcrrtintn. 


I.  Marz  1900. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fachvcreinen. 


Centraiverband  deutscher  Industrieller. 

i  Abgeordnct<nversammlung.  i 

Im  Hotel  Kaiserhof  in  Berlin  fand  um  III.  Februar 
<1.  .1.  eine  aus  allen  Theilen  Deutschlands  besuchte  Ab- 
geordneten Versammlung  des  Central  verbände*  statt,  die 
vom  Herni  (ieli.  Finuiizratli  Jen  c  k  c  -  Essen  geleitet 
wurde.  Erhiefs  die  zahlreich  Erschienenen  herzlich  will- 
kommen und  man  trat  sodann  in  die  Tagesordnung 
«in.  In  das  Direetoriuni  wurde  Herr  Commerzienrath 
Kirdorf-Oclsenkirehcn  und  Herr  Cuinmerzienratli 
K  rafft  ■  Schopfheitu  zugewühlt. 

Hierauf  erstattete  der  (ieschiiftsfülirer  Hr.  General- 
seeretär  II.  A.  Bue  ck  -  Berlin  einen  sehr  anziehenden 
umfassenden  Bericht  üher  die  geschäftliche  Thätigkeit 
<les  Centraiverbandes  während  des  letzten  Jahres,  die 
eine  vielseitige  und  angestrengte  war.  Der  Kreis  der 
Mitglieder  hat  sich  vermehrt,  der  Verkehr  mit  den 
Behörden  ist  sehr  rege  gewesen,  wichtige  Mittheilungen 
«ind  auf  diesem  Wege  den  Mitgliedern  zugegangen 
und  der  Central vorhnnd  ist  in  der  Lage  gewesen, 
<Iurch  Gutachten  und  Umfragen  der  Regierung  in 
bedeutungsvollen  Fragen  werthvolles  Material  zu  unter- 
breiten. Bezüglich  einer  Ausstellung  deut- 
scher, besonders  landwirtschaftlicher  Maschinen, 
ein  Plan,  hervorgerufen  durch  die  Absicht  der 
Ausstellung  von  amerikanischen  Maschinen,  in  Rufs- 
land  (Moskau"),  sind  seitens  des  Central  Verbandes 
<iie  vorbereitenden  Sehritte  noch  nicht  zum  Ab- 
«ehlufs  gebracht.  Zu  vielen  Erörterungen  gab  der 
vom  .,Bund  der  Industriellen'*  aufgegriffene  Plan 
Anlafs,  nach  dem  Vorbild  des  ,  Deutschen  Land- 
wirthschaftsrathes-  einen  -Deutschen  Industrie- 
rath*  zu  gründen.  Hedner  schildert  die  Schwierig- 
keiten, eine  so  unendlich  verschiedenen  indu- 
striellen Interessen  Kechnung  tragende  Vertretung  zu 
schaffen.  Der  Bund  der  Industriellen  machte  es 
sich  leicht,  sie  zu  überwinden;  seine  General  Versamm- 
lung heschlofs,  den  Industrierath  aus  12  Vertretern 
<les  Bundes,  12  des  Chemischen  Vereins  und  12  des 
Ontralverbandcs  zu  bilden.  Somit  würde  der  letztere 
in  der  Minderheit  gewesen  sein,  obwohl  er  Industrien 
und  deren  Verbände  und  Vereine  umfafst.  die  an  Be- 
deutung sich  sehr  wohl  an  die  Seite  des  Chemischen 
Vereins  und  des  Bundes  der  Industriellen  stellen 
können,  wenn  sie  nicht  diese  überragen,  z.  B.  Kisen- 
und  Stahlvereine,  Verbände  und  Vereine  der  Textil- 
industrie, Verein  deutscher  Glasindustrieller.  Daher 
sind  Vorbesprechungen  des  Direktoriums  des  Gentrnl- 
verbandes  mit  den  Vertretern  des  Bundes  der  In- 
dustriellen und  des  Chemischen  Vereins  bezüglich  des 
Industrieraths  ohne  Ergebnifs  gewesen.  Bezüglich  des  von 
■dem  Bunde  der  Industriellen  angeregten  l'rojectes  der  Er- 
richtung eines  Heichsh  andelsmuseums  hezw.  einer 
Keichshandelsstelle  betont  Redner,  dafs  das  Interesse 
der  Mitglieder  des  Centraiverbandes  ein  sehr  geringes 
ist:  das  Direetoriuni  werde  aber  weitere  Anträge  ab- 
warten und  sie  vorurtheilslos  und  sachlich  prüfen.  Auf 
-«lern  Gebiete  der  Gesetzgebung  bedeutet  die  Einführung 
des  Bürgerlichen  Gesetzbuches  einen  grofsen 
Fortschritt  gegenüber  der  bisherigen  Versctiieden- 
artigkeit  des  bürgerlichen  Hechts  in  den  einzelnen 
Bundesstaaten.  Mit  Bezug  auf  seine  Anwendbarkeit 
auf  das  gewerbliche  und  industrielle  Arbeitsverhiiltnifs 
sind  hinsichtlich  des  £  tilti  vielfach  irrthümliche  An- 
sichten auch  bei  den  Behörden  vorhanden,  die  den 
Ausschlnfs  der  betreffenden  Bestimmung  durch 
IVivatvertrag  für  unstatthaft  erachten.    Entgegen  den 


klaren  Bestimmungen  des  B.  G.-B.  gehört  dieser 
Paragraph  eben  zu  denen,  die  nicht  zwingender  Natur 
sind,  also  durch  Vertrag  bezw.  Arbeitsordnung  aus- 
geschlossen werden  können.  —  Nachdem  Hedner 
sodann  die  Thätigkeit  des  Centnilverbandes  be- 
treffs des  I  n  v  a  1  i  d  e  n  v  e  r  s  i  c  h  e  r  u  n  g  s  g  e  s  e  t  z  e  s 
dargelegt,  zeigt  er,  wie  mit  den  örtlichen  Henten- 
stellen  des  letzteren  der  s  o  c  i  u  1  d  c  m  o  k  r  a  t  i  - 
sehen  Agitation  ein  neues  Feld  eröffnet  worden 
sei.  Die  Beisitzer  der  Hentenstellen  gehen  aus  den 
von  der  Socialdemokratie  vollkommen  beherrschten 
Vorständen  der  Krankenkassen  hervor;  alle  Wahlen 
aber  werden  von  der  Socialdemokratie  zu  ihren  Agi- 
tationen benutzt.  Als  Beispiel  führt  Hedner  das  neue 
Hand  Werksgesetz  an.  Nach  dem  ..Vorwärts-  sind  bei 
fast  allen  W  ahlen  zu  den  sogenannten  Gcsellcnaus- 
schüssen  die  Candidaten  der  Gewerkschaften  gewählt 
worden.  Auch  in  verschiedenen  Zwangsinnnngen  be- 
stehen die  Vorstünde  aus  Socialdemokraten.  Vom 
Standpunkte  der  praktischen  socialpolitischen  Erkennt- 
nis mnfs  man  daher  die  Kentenstellen  für  ebenso 
beklagenswerth  und  unbefriedigend  erachten,  wie  über- 
haupt die  heute  anscheinend  ausschlaggebenden  Strö- 
mungen auf  dem  Gebiete  der  Nocialpolitik.  Als  Aus- 
flufs  dieser  Strömung  müssen  die  socialpolitischen 
Initiativanträge  angesehen  werden,  mit  denen 
sich,  abgesehen  von  den  Conservativen.  die  Parteien 
in  dem  neu  gebildeten  Reichstag  zu  überbieten  trachten. 
Diese  Anträge  sind  grofsentheils  der  VII.  und  XVI. 
Commission  des  Reichstags  Uberwiesen  und  es  ist  nicht 
ausgeschlossen,  dafs  der  Centraiverband  sich  noch 
während  der  laufenden  Tagung  des  Reichstages  sehr 
ernst  mit  den  Fragen  der  obligatorischen  Einignngs- 
ämter,  einer  Ausgestaltung  der  Gewerbegerichte  zu  der 
merkwürdigsten  Organisation  der  Arbeitgeber  und 
Arbeiter,  mit  Arbeitsämtern  und  Arbeiterkammern,  der 
Rechtsfähigkeit  der  Berufsvereine,  zu  beschäftigen 
haben  wird.  Diese  Soeialpolitik  ist  von  mafsgebender 
Seite  mit  Recht  als  nervöser  und  leichtsinniger 
Dilettantismus  bezeichnet  worden.  Die  vom  Reichstag 
angenommene  G  e  w  e  r  b  e  o  r  d  n  u  n  g  s  n  o  v  e  1 1  e  enthält 
mnnche  Verbesserungen  und  Ergänzungen,  aber  auch 
zu  weit  gehende  Bestimmungen  bezüglich  des  Laden- 
schlusses u.  s.  w. 

Im  Vordergrund  des  Interesses  stand  der  Gesetz- 
entwurf zu  tn  S  ch  utze  de  rA  rbei  tsw  i  lügen,  dessen 
nnbedingte  Notwendigkeit  von  höchster  Stelle  wieder- 
holt energisch  betont  worden  war.  Das  Gesetz  ist  seitens 
der  Reichstagsmehrheit  in  der  denkbar  schroffsten 
Form  zurückgewiesen  worden.  Die  Socialdemokratie 
triuniphirte  über  diesen  Erfolg.  In  der  Geschichte 
dieser  Partei  ist  ihr  noch  niemals  eine  solche  Stärkung 
ihrer  Stellung,  ihres  Ansehens  und  ihrer  Macht  zu  theil 
geworden,  wie  in  diesem  Fall.  Dieser  Gesetzentwurf 
wurde  nicht  einmal  einer  Commissionshernthnng  ge- 
würdigt, obwohl  ein  Theil  der  Nationalliheralen  mit 
ihren  Anträgen  ein  durchaus  brauchbare*,  zweckent- 
sprechendes Material  für  eine  Commissionsberathung 
beigebracht  hatte.  Hierbei  erinnert  der  Redner  an  den 
der  Industrie  gemachten  Vorwurf  der  Heuchelei,  der 
eine  Verunglimpfung  derselben  darstelle,  die  nicht 
scharf  genug  zurückgewiesen  werden  könne.  Durch 
den  erwähnten  gesetzgeberischen  Erfolg  zum  l'eher- 
muth  angeregt,  haben  die  Socialdemokraten  den  be- 
kannten Antrag  bezüglich  der  Ausbildung  des  Coalitions- 
rechts  in  ihrem  Sinne  im  Reichstag  wiederum  einge- 
bracht, der,  trotzdem  er  abgelehnt  wnrde,  sehr 
charakteristisch  ist.  Das  Resultat  dieser  Vorgänge 
ist,  dafs  die  deutsche  Arbeiterschaft  rettnng»-  und  er- 
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barinuiigslos  "lt'in  Tcrrorismiis  der  Socinldemokratie 
iireisgcgcben  ist,  die  ihn  unerbittlich  zur  Stärkung 
ihrer  Macht  und  Verfolgung  ihrer  Ziele  benutzen  wird, 
deren  nächstes  die  möglichst  intensive  Störung  der 
nationalen  Arheit  ist.  Redner  schildert  den  Verlauf 
der  einzelnen  Streiks  im  letzten  .Jahre  und  bedauert, 
dafs  die  linkslibernlcn  bürgerlichen  Parteien  sich  be- 
mühen, die  Sozialdemokraten  trotz  ihrer  unwahren 
Verhetzung  und  Aufwiegelung  der  Arbeiter  als  nunmehr 
gebessert  und  an  ihrer  Seite  stehend  darzustellen.  Neuer- 
dings ist  von  höchster  Stelle  verbreitet  worden,  dafs  d  i  e 
Socialdem  okratie  eine  vorübergehende  Er- 
seheinung  sei.  Hedner  ist  weit  davon  entfernt,  eine 
Kritik  an  diesen  Worten  üben  zu  wollen;  denn  er 
stimme  ihnen  unter  einer  bestimmten  Voraussetzung 
zu.  die  er  an  einein  Beispiel  uus  seiner  früheren  land- 
wirtschaftlichen  Thätigiteit  erläutert.  Ihm  l'nkmut 
auf  einem  Acker  kann  auch  eine  vorübergehende  Er- 
scheinung sein,  wenn  der  Landwirt  in  rationeller 
Weise  es  ausrottet  und  vertilgt.  Thut  er  das  nicht, 
so  wuchert  das  l'nkraut  immer  weiter,  unterdrückt 
jede  nutzbare  Pflanze  n ml  macht  den  Acker  dauernd 
unfruchtbar.  Der  Hedner  überlüfst  es  der  Versammlung, 
die  Nutzanwendung  auf  die  Sozialdemokratie  zu  ziehen.  — 
Er  weist  sodann  nach,  dafs  sich  die  Lage  der 
Arbeiter  wie  kaum  je  zuvor  gebessert  habe.  Trotz 
aller  vorgekommenen  Störungen  hat  ein  aufserordznt- 
li.  hes  Gedeihen  unserer  gewerblichen  und  wirthszhaft- 
lichen  allgemeinen  Thütigkeit  in  Deutschland  statt- 
gefunden. Unser  deutsches  Wirthszhaftslebzn  hat  einen 
sehr  hohen  Stand  erreicht. 

Was  den  deutlichen  A  nfsenhandel  anbetrifft, 
so  hat  sich  der  Specialhandel  in  Ein-  und  Ausfuhr  von 
etwas  mehr  als  (j  Milliarden  im  Anfang  der  HOer  Jahre 
auf  7.:»  Milliarden  in  lKSH,  dann  auf  Ü.ö  Milliarden 
in  1H11W  und  jetzt  sogar  auf  mehr  als  10  Milliarden  in 
1H!)9  gehoben.  Diese  Zahlen  erscheinen  nicht  als  das 
Hcsultat  vorübergehender  t'onjuncturcn.  sondern  einer 
rastlosen  energischen,  von  allen  Völkern,  die  mit  uns 
im  Wettbewerb  stehen,  anerkannten  Thätigkeit  der 
deutschen  Nation.  Die  deutsche  Schiffahrt 
hat  sich,  uuserm  Handelsverkehr  entsprechend,  sehr 
gehoben,  sie  wird  nur  noch  von  derjenigen  Eng- 
lands übertreffen.  Die  Entwicklung  der  Ver- 
kehrswege zu  Lande  hat  mit  dem  grofsen 
wirtschaftlichen  Aufschwünge  nicht  Schritt  ge- 
halten. Der  Umstand,  dafs  einzelne  Kehler  begangen 
sind,  die  zeitweise  grofse  Störungen  veranlafst 
haben,  kann  nicht  davon  aldialten,  die  Leistungen 
der  Eisenbahuverwaltung  hoch  anzuerkennen.  Aller- 
dings befriedigt  die  Tarifpolitik  nicht.  Trotz  mancher 
inzwischen  gewährter  Erleichterungen  wird  eine  wirk- 
same Enuäfsigung  der  Kruchten  für  Hohmatcrialien 
der  Industrie  noch  vermifst.  Der  neue  Erztarif  fehlt. 
Bezüglich  der  I'ersoiientnrife  billigt  Redner  das  anf 
die  Vereinfachung  aber  nicht  auf  die  Vzrbilligung 
dieser  Tarife  gerichtete  Vorgehen  der  Hegicrung. 
Thatsächlich  sind  die  Eisenbahnen  an  die  (irenze  ihrer 
Leistungsfähigkeit  gelangt,  daher  ist  ein  Ausbau 
unserer  Wasserstraßen  notwendig.  Hedner  er- 
klärt sich,  nachdem  entsprechende  Com|>ensationen 
eintreten  sollen,  entschieden  für  den  Mittelland- 
kanal. Der  grofsen  wirthschaftlichen  Entwicklung 
entspricht  auch  die  Zunahme  des  Wohlstandes  der 
Nation,  wie  ans  den  Ergebnissen  der  pren  fsisch  en 
Einkommen-  und  Ergänzung**! ruf r  und  aus 
der  Sparknssenstatistik  vom  Redner  dargethan 
wird.  Segensrcich  zu  dieser  wirthschaftlichen  Ent- 
wicklung beigetragen  hnhen  die  Syndieate  und 
Kartelle,  da  sie  bisher  jede  Ueberhastung  und  zn  hohe 
Preissteigerung  vermieden  haben.  Zu  den  Vorgängen 
auf  dem  Gebiete  der  Ii  a  u  <lel spo  Ii  t  i  k  übergehend, 
weist  Redner  nach,  dafs  die  Rcichsregicrnng  fortgesetzt 
bestrebt  gewesen  ist,  unsern  in  so  gewaltigen  Dimen- 
sionen gewachsenen  Welthandel  soweit  als  irgend  thun- 


lich zu  sichern  und  zu  schützen.  Der  nubefriedigendo 
Zustand  im  Vcrhältnifs  zu  den  Vereinigten  Staaten 
von  Amerika  besteht  leider  fort  und  würde  noch 
wesentlich  verschärft  werden,  wenn  die  Gegenseitig- 
keitsverträge  zwischen  den  Vereinigten  Staaten  und 
Italien,  Argentinien  und  insbesondere  mit  Krankreich 
in  Wirksamkeit  treten  sollten.  Die  Bedeutung  des 
Handelsverkehrs  mit  den  Vereinigten  Staaten  bedingt 
jedoch  eine  sehr  vorsichtige  Behandlung  dieser  Ver- 
hältnisse, bei  denen  freilich  Deutschland  schliefslich 
zu  einer  energischen  Wahrung  seiner  Interessen  wird 
übergehen  müssen.  Das  handelspolitische  Vorgehen 
der  Reichsregierung  kann  als  Gewähr  dafür  angesehen 

,  werden,   dafs  sie   an  der  bewährten  llandelsvertrugs- 

!  politik  festhalten  wird.  Eine  weitere  Garantie  ist  auch 
die  Sorgfalt,  mit  der  die  Regierung  die  Vorbereitung 
für  den  Abszhlufs  neuer  Handelsverträge  trifft.  Die 
l'roductionstatistik,  deren  Geheimhaltung  gerechtfertigt 
erscheint,  ist  abgeschlossen.  Das  neue  Zolltarifschenm 
ist  den  Mitgliedern  des  ('•  ntrulverhandes  rechtzeitig 
mitgeteilt  und  zur  Begutachtung  unterbreitet  worden. 
Der  Redner  betont  hierbei,  dafs  der  Schwerpunkt 
unseres  jetzigen  und  zukünftigen  Wirtschaftslebens 
im  Welthandel  beruht,  der  sich  durch  die  Vermittlung 
der  Weltmeere  vollzieht.  Von  den  10  Milliarden 
unseres  Aufsenhandels  vollziehen  sich  70  Prozent  durch 
den  Seeverkehr.  An  diesen  Sec-Intercssen  sind  nicht 
nur  wir  im  Inlande,  sondern  \iele  Deutsche  in  allen 
Landern  der  Erde  betheiligt.  M  Milliarden  deutschen 
Kapitals  sind  im  Ausland  werbend  thiitig;  gewaltig 
fallen  die  See  Interessen  ins  Gewicht,  wenn  man  be- 
denkt, in  wie  hohem  Grade  unsere  gewerbliche  Thätig- 
keit und  unsere  Ernährung  von  der  Zufuhr  von  Roh- 
materialien über  See  abhängt.  1HÜH  repräsentirten  die 
eingeführten  Rohmaterialien  für  die  Industrie  15!i!> 
Millionen  Mark,  landwirtschaftliche  Erzeugnisse  des 
Thier-  und  Pflanzenreichs  !>5:»  Millionen  Mark,  andere 
Nünnings-  und  Gcnufsmittcl  :«17  Millionen  Mark,  Kutter- 
und Düngemittel  -JKti  Millionen  Mark,  zusammen  :tU7 

;  Millionen  Mark.  Diese  Abhängigkeit  vom  Auslände 
zeigt  auch  die  Bedeutung  der  See-Interessen  für  die 

'  Arbeiter.  In  dus  Gebiet  unserer  See-Interessen  fallen 
auch  unsere  f'olonien.  Diese  gewaltigen  Interessen 
auf  und  über  See  zeigen,  dafs  Deutschland  einen  der 
ersten  Plätze  unter  den  Staaten  einnimmt,  die  eine 
Weltmachtstellung  zu  behaupten  haben ;  diese  kann 
nur  behauptet  werden  durch  die  Entwicklung  der  Macht 
zn  Lande  und  zn  Wasser.  England  befindet  sich 
gegenwärtig  in  schwieriger  Lage,  weil  es  sein  Land 
lieer  vernachlässigt  hat.  Deutschland,  obgleich  es  das 
beste  Heer  der  Welt  hat.  konnte  in  viel  schlimmere 
Lage  kommen,  da  es  in  der  Entw  icklung  seiner  Macht 
zur  See  hinter  andern  Staaten,  die  mit  ihm  in  der 
Stellung  als  Weltmacht  wetteifern,  zurückgeblieben  ist. 
Redner  sucht  daher  die  Notwendigkeit  einer 
starken  Klottc  nicht  mit  den  in  Krage  kommenden 
wirthschaftlichen  Interessen  zu  begründen,  sondern  er 
hält  sie  in  erster  Linie  für  notwendig,  um  Deutschland 
die  politische  Stellung  als  Weltmacht  zu  geben  und  zu  er- 
halten. Wenn  diese  gesichert  ist,  dann  werden  auch 
die  wirthschaftlichen  Zustünde  sich  gedeihlich  ent- 
wickeln. Daher  sind  alle  Vaterlandsfreunde  freudig 
bewegt,  dafs  dein  vor  zwei  Jahren  gemachten  unzu- 
reichenden Anlauf  nunmehr  ein  grofscr  Schritt  zur 
Vermehrung  und  Stärkung  unserer  Kriegsflotte  folgen 
soll.  Redner  schliefst  unter  lebhaftem  Beifall  mit  ilem 
Wunsche,  dafs  der  neue  Plan  zur  Verstärkung  unserer 
Seemacht  vom  Reichstage  unverkürzt  angenommen 
werden  möchte. 

In  der  an  «las  Referat  sich  anschlicfsenden  Dis- 
cussion  wurde  die  Auslegung  beanstandet,  welche 
einige  Gcwerbcrüthc  dem  4;  Gl*»  des  Bürgerlichen  Ge- 
setzbuches geben  wollen  und  allseitig  anerkannt,  dafs 
es  das  gute  Recht  «les  Arbeitgebers  sei.  im  Wege  der 

j  Arbeitsordnung  sich  Abhülfe  zu   schaffen.    Es  wird 
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beschlossen,  dafs  dein  Dircctoriuiu  alles  hierauf  bezüg- 
liehe  Material  mitgetheilt  und  so  dasselbe  in  den 
Stand  gesetzt  »erden  soll,  die  erforderliche  Abhülfe 
vorzubereiten.  Hr.  Vopelius  nahm  Gelegenheit,  zu 
constutiren.  dafs  die  Aeiifscrung  des  Referenten  in 
Sachen  der  Kanalpolitik  eine  rein  persönliche  sei;  der 
Centraiverband  lehne  es  ab,  in  dieser  Frage  bestimmte 
Stellung  zu  nebinen.  Hr.  Geh.  Finanzrath  Jeneke 
nahm  Gelegenheit,  zu  erwähnen,  dafs  die  Verhandlungen 
wegen  Schaffung  eines  deutschen  Industrieraths 
nicht  endgültig  abgebrochen  seien  und  er  wolle  an  der 
Hoffnung  noch  immer  festhalten,  dafs  es  gelingen 
werde,  eine  Körperschaft  ins  heben  zu  rufen,  in  welcher 
die  gesummte  deutsche  Industrie  ihre  Vertretung  finden 
würde. 

Alsdann  knüpfte  Hr.  t'onnuerzicnrath  <•  e  e  Ii  e  I  - 
hiiuser  an  die  Ausführungen  des  Referenten  über  die 
F  l  o  1 1  e  n  v  o  r  I  a  ge  an.  um  die  Annahme  der  folgenden 
Resolution,  die  unter  allgemeiner  Zustimmung  ein- 
stimmig angenommen  wurde,  vorzusehlugen: 

.Die  Delegirtenversamnilung  des  (entralver- 
bundes  deutscher  Industrieller  erkennt  an,  dafs  die 
gegenwärtigen  Streitkräfte  Deutschlands  zur  See 
durchaus  unzureichend  sind,  um  iinscrm  Vaterland 
die  Weltinachtstellung  zu  geben  und  zu  erhalten, 
die  ihm  bei  der  hoben  Kntwieklnng  seiner  Interessen 
auf  und  über  See  gebührt.  An  diesen  Interessen  ist 
das  gesummt«  Volk,  in  besonders  erheblichem  Um- 
fange die  Arbeiterschaft  betheiligt.  da  die  Existenz 
von  Millionen  derselben  abhängt  von  dem  unge- 
störten Fortgänge  der  Arbeit,  demgcmüfs  von  der 
unbehinderten  Hinfuhr  der  Rohmaterialien,  der  fort- 
gesetzten Steigerung  unseres  überseeischen  Absatzes 
uml  des  Welthandels  überhaupt.  Daher  haben  die 
Mitglieder  des  Centralverbandes  die  neue  Flotten- 
vorlage freudig  begriifat  und  die  Dclegirtcn-Vcr- 
Sammlung  spricht  ciniuüthig  die  Erwartung  aus,  dafs 
die  Vorlage  ungeschmälert  die  Billigung  des  Reichs- 
tages finden  werde." 

Ilarauf  erhielt  Hr.  Abg.  Dr.  He umer- Düsseldorf 
das  Wort  zu  einem  Referat  über  die  dem  Reichstage  vor- 
liegenden „Gesetzentwürfe  betreffend  Abände- 
rung der  Fnfall  Versicherung"4.  Das  Referat  über 
die  umfangreiche  Vorlage  zerfiel  in  zwei  Theile,  deren 
erster  eine  systematische  Darstellung  der  in  Betracht 
kommenden  Gesetzentwürfe  enthielt,  während  der  zweite 
eine  Kritik  an  demselben  übte,  die  theils  zustimmender, 
theils  ablehnender  Natur  war.  Aus  dem  kritischen 
Theil  der  Ausführungen  des  Redners  sei  hier  hervor- 

f «hoben,  dafs  sieh  derselbe  zunächst  gegen  die  l'eber 
astung  wendet,  die  auch  bei  dieser  Gelegenheit  in 
der  socialpolitischen  Gesetzgebung  zu  Tage  getreten  sei. 
Die  Hast  auf  dem  Gebiete  der  Gesetzgebung  sei  ohne- 
hin eine  so  grofse  und  treibe  derartige  Blütheii,  dafs 
man  diese  Hast  nicht  auch  bei  der  Revision  von  Ge- 
setzen in  Anwendung  bringen  sollte,  die  sich  im  ganzen 
und  grofse n  so  gut  bewährt  haben,  wie  es  bei  dem 
gewerblichen  rnfallversichernngsgesetz  der  Fall  ist. 
Fast  scheine  es,  als  ob  man  regierungsseitig  fürchte, 
von  der  so.  iulistischcn  und  der  ihr  verw  andten 
Presse  der  .Sterilität  '  auf  socialpolitisehcm  Gebiete 
geziehen  zu  werden,  wenn  mau  nicht  jährlich 
zwei  bis  drei  socialpolitisehe  Gesetzesvorlugcn  auf 
den  Tisch  des  Keichshauses  am  Königsplatz  nieder- 
legt. Lieber  sollte  man  die  Gesetzgebungsinaschine 
einmal  etwas  zur  Ruhe  kommen  lassen,  da  ja  die  aus- 
führenden Behörden  und  unsere  Richter  kaum  noch 
die  Möglichkeit  haben,  alle  diese  Gesetze  ZU  lesen, 
geschweige  denn  zu  studieren  und  sich  in  dieselben  ein- 
zuleben. Wenn  man  nun  vollends  die  betheiligten  Kreise 
bei  so  einschneidenden  Vorlagen  nicht  einmal  scheint 
hören  zu  wollen,  *o  glaubt  Redner  daraus  den  Kindruck 
schöpfen  zu  dürfen,  dafs  die  augenblicklich  gute  in- 
dustriellc  < 'onjuuetiir  eine  Hurrabstiininung  in  gewissen 
Kreisen  erzeugt,   in   der   man,   unbekümmert  um  die 


Zukunft,  dem  deutschen  Erwerbsleben  Lasten  über 
Laston  auferlegen  zu  dürfen  glaubt,  von  denen  man 
gar  nicht  wissen  kann,  ob  wir  dieselben  in  Zukunft 
zu  tragen  imstande  sein  werden. 

Was  den  Entwurf  selbst  anbelangt,  so  ist  man 
in  der  Industrie  damit  einverstanden,  dafs  von  einer 
Zusammenlegung  der  drei  Zweige  des 
Versicherungswesens  ebenso  abgesehen  wird, 
wie  von  einer  Unfallversicherung  des 
gesummten  Handwerks,  des  Klein-  und 
Handelsgewerbes.  Was  die  Zusammenlegung 
betrifft,  so  ist  es  charakteristisch ,  dafs  über  die 
Möglichkeit  und  Notwendigkeit  der  Zusammenlegung 
diejenigen  am  meisten  reden  und  sehreiben,  die  der 
praktischen  Thatigkeit  im  Arbeiterversicherungswesen 
völlig  fernstehen  und  wenig  oder  gar  keine  Fühlung 
mit  denjenigen  Kreisen  haben,  in  denen  diese  Thütig- 
keit  ausgeübt  wird.  Diese  Fühlung  wäre  doch  eine 
der  ersten  Grundbedingungen,  um  beurtheilen  zu 
können,  ob  in  praxi  wirk  lieh  eine  Zusammenlegung 
überhaupt  zu  ermöglichen  wäre.  Zum  Theil  fehle  es 
an  dieser  Fühlung  mit  den  Berufsgetiossensehaften 
auch  denjenigen  Kreisen,  in  denen  die  Gesetzesvorlagen, 
wie  die  gegenwärtige,  vorbereitet  werden.  Für  die 
Versicherung  des  gesummten  Handwerks,  des  Klein- 
und  Handelsgewerbes,  fehle  es  an  statistischen  Unter- 
lagen. Auch  müsse  dabei  die  Frage  nicht  aufser  acht 
gelassen  werden,  ob  die  betheiligten  Kreise  leistungs- 
fähig genug  sein  w  ürden,  diese  Lasten  zu  tragen,  die 
der  ausländische  Wettbewerb  nicht  kennt.  Endlich 
sei  der  Umstand  dabei  zu  berücksichtigen,  dafs  die 
genannten  Kreise  für  die  Landwirtbschaft  und  das 
Grofsgc werbe  die  Verbraucher  darstellen,  deren  ge- 
schwächte Consuinkrnft  auf  die  letztgenannten  Produetiv- 
stände  unheilvoll  zurückwirken  könnte.  Mit  Befriedigung 
begrüfst  man  in  der  Industrie  das  Festhalten  daran,  dafs 
das  Reichs versi eh erungsaint  als  Recnrsinstanz 
ohne  Beschränkung  I  estehen  bleibt.  Dagegen  kann  man 
nicht  billigen,  dafs  in  andern  Funkten  die  Competcnz 
des  Reichsversieherungsamts  abgeschwächt  wird  und 
die  Landeseentralbehorden  an  seine  Stelle  gesetzt 
werden.  Das  wird  grundsätzlich  abgelehnt,  weil  es 
nicht  als  im  Interesse  des  Rechtsuchenden  liegend 
erachtet  werden  kann,  dafs  eine  neue  Behörde  in  den 
Unfallversicheruugs-< Irganisinus  eingefügt  wird.  Hier- 
gegen spricht  auch  die  Thutsachc,  dafs  die  hohem 
Verwaltungsbehörden  der  berufsgenossenschaftliehen 
Thatigkeit  im  allgemeinen  viel  zu  fern  stehen,  als  dafs 
sie  an  die  Stelle  des  Reichsversieherungsamts  treten 
könnten.  Das  Festhalten  an  der  dreizehn* öchigen 
Carenzzeit  wird  für  so  wichtig  erachtet,  dafs  die 
Reichsregierung  unmöglich  das  Gesetz  werde  verab- 
schieden können,  wenn  eine  etw  aige  Mehrheit  des  Reichs, 
tags  in  dieser  Hinsieht  eine  Aenderung  besehliefsen 
und  damit  die  Grundbedingungen  des  Unfallversiche- 
rungswesens  gänzlich  verschieben  sollte. 

Eine  Reihe  von  Bestimmungen,  die  auf  eine  ge- 
rechtere Normiruug  der  Leistungen  und 
auf  eine  V  e  r  e  i  n  f  a  e  h  u  n  g  d  e  r  Ve  r  w  a  1 1  u  n  g  d  e  r 
Bern  fsge  nossenschaften  abzielen,  werden  ge- 
billigt, mehrere  andere  dagegen  für  erschwerend 
erachtet  und  abgelehnt.  Zu  den  letzteren  werden 
insbesondere  u.  a.  die  Bestimmungen  gerechnet,  nach 
denen  Unfallverletzte  während  des  Heilverfahrens 
nur  mit  ihrer  Zustimmung  in  andere  Heilanstalten 
übergeführt  werden  dürfen,  uer  Genossenschaftsvorstand 
aufser  der  Mittheilung  an  den  zum  Empfange  der 
Entschädigung  Berechtigten  auch  der  untern  Ver- 
waltungsbehörde des  Wohnorts  desselben  über  die 
dem  Berechtigten  zustehenden  Bezüge  Mittheilung  zu 
machen  hat,  und  endlich  in  derselben  Berufsgenossen- 
schaft  eine  örtliche  Spaltung  hinsichtlich  der  Bemessung 
der  für  die  anzulegenden  Fonds  vorgeschriebenen 
Sicherheit  nach  der  verschiedenen  Auffassung  der 
einzelnen  Bundesstaaten  über  den  Begriff  der  Mündel- 


Digitized  by  Google 


1.  März  1900. 


lierichi*  über  Versammlungen  au»  Fachoereinen. 


Stahl  und  Eisen.  287 


Sicherheit  für  Anlcgcpupiere  eintreten  soll.  Von  dcn- 
vertn  ehrten  Lasten,  die  der  Entwurf  vorsieht, 
werden  alle  diejenigen  gebilligt,  die  der  Billigkeit 
entsprechen  oder  bestimmt  sind,  vorhandene:  Lücken 
auszufüllen.  Kür  nicht  dahin  gehörend  wird  erachtet 
die  generelle  Erhöhung  der  Kinderrenteu  von  15  auf 
20"'»,  zumal  dieselbe  eine  Bevorzugung  der  Familien 
enthalt,  die  weniger  Kinder  Italien,  gegenüber  denen, 
die  mit  zahlreichen  Kindern  gesegnet  sind:  denn  über 
den  Höchstbetrag  der  Angehörigenrente  von  *i0 "  <>  des 
Jahrcsarheitsvcrdienstes  wird  bei  noch  si>  grofser 
Familie,  bekanntlich  nicht  hinausgegangen.  Auch  die 
Bestimmung,  nach  welcher  an  Stelle  der  von  der  l'ost 
zu  leistenden  Auslugen  Thcilzuhlungcn  von  den  Bc- 
rufsgenosseiischnftcn  gefordert  »  erden,  wird  abgelehnt. 
Diese  bisherigen  Auslagezahlungen  der  Post  stellen 
die  l^jst  dar,  die  seinerzeit  das  Reich  für  die  Unfall- 
versicherung übernahm.  Jetzt  will  es  sieh  von  dieser 
Last  zurückziehen  mit  der  geradezu  klassischen  Be- 
gründung in  der  Denkschrift,  dafs  diese  Verpflichtung 
„den  Betriebsfonds  der  l'ost  in  einer  für  die  Heichs- 
verwaltung  unerfreulichen  i!i  Weise  belastet",  w  ährend 
die  Berufsgenosseiisehaften  -in  ihren  Reservefonds 
über  ausreichende  Mittel  verfügen!"  Sich  einer  über- 
nommenen Pflicht  auf  diese  Weise  zu  entziehen,  ruft 
denn  «loch  den  gemeinsamen  Widerspruch  aller  Be- 
theiligten in  berechtigter  Weise  hervor.  —  Auch  die- 
jenigen Bestimmungen  des  Entwurfs,  die  es  den 
B  e  r  u  f  s  g  e  ii  o  s  s  e  n  s  c  h  a  f  t  e  n  freistellen,  ihre 
Leistungen  in  einzelnen  Fallen  nach  ihrem  freien 
Ermessen  über  die  gesetzliehen  Betrage  hinaus  zu 
erhöhen,  werden  abgelehnt.  Es  führt  das  in  jedem 
gleiehgeartcteii  Falle  zu  einer  wirksamen  Berufung 
der  Betheiligten,  und  sollte  einmal  eine  Genossen- 
schaft im  Gegensätze  zu  der  Praxis  anderer  Berufs- 

fenossenschaften  fest  bleiben  und  jene  freiwilligen 
«istungen  ablehnen,  so  würden  die  Angriffe  wegen 
Hartherzigkeit  u.  s.  w.  nicht  aufhören.  Sun  soll  gar 
„unverschuldete  Arbeitslosigkeit"  den  Grund  zu  solcher 
freiwilligen  Leistung  bilden.  Wie  denkt  man  sich 
die  Feststellung  dieser  .Xiehtverschuldung"  ?  Diese 
Bestimmung  ist  in  der  Praxis  gar  nicht  durchzuführen 
und  bildet  geradezu  eine  Prämie  uuf  den  Hang 
zur  Arbeitslosigkeit.  Die  neue  Festsetzung  für 
die  Fristen  für  die  Herabsetzung  einer 
Rente  geht  von  der  grundfalschen  Anschauung  aus, 
als  sei  die  Kcntc  ein  und  für  allemal  ein  unantast- 
bares (iut  des  Unfallverletzten,  während  sie  nach  dem 
Unfall  Versicherungsgesetz  nur  dem  -Mnfse  der  durch 
den  Unfall  herbeigeführten  Einhul'se  an  Erwerbsfähig- 
keit entsprechen-  soll.  Die  Bcrufsgvnossciischaftcn 
haben  wahrlich  den  Vorwurf  nicht  verdient,  als  gingen 
sie  nach  dem  Verlauf  von  2  Jahren  willkürlich  mit 
der  Ermäfsiguug  der  Kenten  vor.  Wer  die  Thätigkeit 
der  Bcrnfsgenossensehaft  verfolgt  hat,  w  eifs,  dafs  solche 
Kentenherabsetzungen  nur  nach  genauer  ärztlicher 
Feststellung  der  tatsächlichen  Verhältnisse  dann  statt- 
finden, wenn  wirklich  ein  anderer  Grad  der  Erwerbs- 
fähigkeit  erreicht  ist.  Endlich  wird  durch  jene  Be- 
stimmung der  Gcnossensihaftsvorstand  als  erste  Instanz 
%-öllig  ausgeschaltet  und  dieses  öffentlich  rechtliche 
Organ  in  die  Kolle  einer  Partei  hernbgedriiekt,  was 
eine  Verschiebung  in  den  (irnndlagen  der  Unfall- 
versicherung bedeutet,  gegen  die  nicht  entschieden 
genug  Einspruch  erhoben  werden  kann.  Betreffs 
der  Schiedsgerichte  bekämpft  der  Kedncr  uuf  Grund 
der  Erfahrungen,  die  damit  im  Westen  der  Monarchie 
gemacht  sind,  die  territoriale  Gestaltung  derselben, 
da  letztere  einen  Einbruch  in  die  bernfsgenossensehaft- 
liehe  Unfallversicherung  darstellt,  die  grundsatzlich 
abgelehnt  wird.  Auch  bieten  die  territorialen  Schieds- 
gerichte nicht  die  Gewähr  dafür,  dafs  sachverständige 
Beisitzer  den  Unfallhergang  und  die  Unfallfolgen  bc 
nrtheilen.  —  Von  den  eine  Erweiterung  der  berufs- 
genossen schaftlichen  Thätigkeit  wahlweise  er- 


möglichenden Bestimmungen  wird  die  facultntive  Haft 
Pflichtversicherung  gemäfs  dein  I HD«  ausgesprochenen 
Wunsche  freudig  begrübt,  die  Errichtung  von  Arbeits- 
nachweisen dagegen  abgelehnt,  da  letztere  Aufgabe 
mit  dem  Zweck  des  U.-V.-G.  nicht  zusammenhangt 
und  den  Benifsgenosscnschaften  nicht  überwiesen  wer- 
den kann,  ohne  den  Bestand  der  berufsgenossensehaft- 
lichen  Organisation  überhaupt  zu  gefährden.  —  Auf 
die  Beschlüsse  und  Anträge  der  Keichstagscommission. 
insbesondere  auch  auf  die  Fruge,  ob  Kapitaldeckungs 
oder  Uniingeverfahren,  geht  der  Kedner  nicht  ein.  weil 
diese  Punkte  der  Soiidercrörterting  vorbehalten  werden 
sollen.  Er  weist  schliel'slich  darauf  hin.  dafs  eine 
Festlegung  «les  Standpunktes,  den  der  .Central verband 
deutscher  Industrieller-  den  Vorlagen  gegenüber  ein 
nimmt,  selbst  für  den  Fall,  dal's  er  nicht  in  allen 
Punkten  die  Billigung  der  Kcichstnginebrbeit  finde, 
wichtig  erscheine,  damit  man  in  späteren  Jahren,  wenn 
man  das  Ucherhastcn  der  socialpolitischen  Gesetz- 
gehung  vielleicht  auch  in  anderen  Kreisen  bedauert, 
seitens  der  Industrie  den  Beweis  dafür  erbringen  kann. 
,  dafs  der  Centralverbnnd  auf  dem  richtigen  Wege 
gewesen  ist.  Mcminissc  jiivuhit!  (Lebhafter,  lang- 
anhaltender  Beifall  !i 

Hr.  Gcncralsccretär  Bueek  referirte  sodann  über 
den  in  der  Rcichstiigseummission  gestellten  Antrug, 
betr.  die  Einführung  des  Kupitaldeckungsverfahrctis 
bei  der  Unfallversicherung,  wobei  er  in  klarer  Weise 
den  Unterschied  zwischen  der  Privatversicherung  und 
der  auf  reichsgesetzlicher  Basis  beruhenden  Unfall 
Versicherung  darlegte  und  die  Gefahren  schilderte, 
welche  eine  weitere  Entziehung  von  werbendem  Kapital 
für  die  deutsche  Industrie  mit  sieh  bringen  uiüfstc. 
Wenn  für  die  Einführung  des  Kapitaldcckungsver- 
fahrens  die  Begründung  angeführt  werde,  es  könne 
ein  Verfall  des  gewerblichen  Lebens  eintreten,  der  die 
Leistungen  der  auf  das  Uinlageverfahren  angew  iesenen 
Benifsgenosscnschaften  aus  Mangel  an  Kescrven  ganz 
unmöglich  machen  w  ürde,  so  sei  dem  entgegenzuhalten, 
dafs  ein  solcher  Verfall  de*  gewerblichen  Lebens 
gleichbedeutend  sein  würde  mit  dem  gänzlichen  Ver- 
fall des  Deutschen  Kciclts.  Wir  müfsten  den  Glauben 
an  unsere  ganze  Entwicklung  fallen  lassen,  wenn  wir 
solches  für  möglich  hielten.  Zur  fortschreitenden 
Entwicklung  gehöre  aber  das  Kapital;  das  dürfte  der 
Industrie  nicht  entzogen  werden.    (Lebhafter  Beifall !) 

Darauf   werden    die   Resolutionen  wesentlich  in 
derselben  Fassung  angenommen,  wie  sie  seitens  der 
wirtschaftlichen  Vereine  in  Rheinland  und  Westfalen 
formulirt  sind.    Hinzugefügt  wird  als  Resolution  X  : 
„Gegen  den  in  der  l'ommission  des  Reichstags 
gestellten   Antrag,  bei  Aufbringung  der  Mittel  für 
die  Unfallversicherung  das  Umlageverfuhrcn  durch 
das  Kapitaldeckungsverfahren  zu  ersetzen,  erhebt  der 
Central  verband,  wie  er  es  seinerzeit  bei  Einfügung 
dieses  Svsteins  in  das  Invalidengesetz  gethan  hat. 
entschieden  Widerspruch. 

Die  Kapitaldeckung  bei  der  Invalidenversiche- 
rung hat  dem  Gewerbe,  ohne  Noth .  gewaltige 
Kapitalien  entzogen;  dieser  Vorgang  würde  sich 
bei  Einführung  dieses  Verfahrens  in  die  Unfall 
Versicherung  wiederholen.  Dadurch  würde  in  noch 
weiterem  Umfange,  als  bisher,  die  Mehrung  und 
Stärkung  der  prodnetiven  Kräfte  des  Volkes,  in 
welcher  der  Central  verband  die  gröfste  Sicherheit 
für  die  Leisttingen  zum  Zwecke  der  Arbeiter- 
Versicherung  erblickt,  hinteuan  gehalten  werden. 

Ohne  auf  die  weiteren,  schwerwiegenden  Gründe 
hier  näher  einzugehen,  die  gegen  die  Einführung 
des  Kapitaldeckiingsverfahrens  bei  der,  auf  reiebs- 
gesetzlichcr  Grundlage  beruhenden  Arbeiterversiche 
rung  anzuführen  wären,  ist  der  Central  verband  der 
Ansicht,  dafs  auf  diesem  Gebiete  jede  Zeit  für  die 
Deckung  ihrer  Bedürfnisse  zu  sorgen  hat,  ein  Grund 
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satz,  den  auch  der  Staat  im  allgemeinen  bei  der 
Deckung  seine«  Bedarfes  befolgt. 

Der  Ccntralverband  fordert  daher  entschieden, 
dafs  in  der  bisherigen  bewahrten  Aufbringung  der 
Mittel  für  die  Unfallversicherung  auf  dem  Wege 
des  rmlagevcrfahrens  niehts  geändert  werde." 

Verein  deutscher  Eisen-  und  Stahl- 
industrieller. 

Unter  dem  Vorsitz  des  Herrn  (Jen.  Comtnerzienrath 
G.  L.  M  e  y  e  r  •  Hannover  fand  am  12.  Februar  d.  J. 
in  Berlin  die  Generalversammlung  statt.  Aus  dem 
Geschäftsbericht  des  Generalsccretärs  H.  A.  Bueck  ist 
ZU  entnehmen,  d.ifs  durch  den  Eintritt  zahlreicher 
angesehener  Werke  dem  Vereine  ein  starker  Zuwachs 
erstanden  ist.  In  vielen  Fällen  ist  der  Verein,  wie  in 
früheren  Jahren,  um  Guiachten  seitens  der  zuständigen 
Behörden  angegangen  worden,  welche  zumeist  die 
Frage  der  zolllreien  Einfuhr  von  Halbfabricaten  u.  s.w. 
betrafen;  es  wurde  in  der  Hegel  die  Ablehnung  vor- 
geschlagen, weil  sonst  unser  ganzes  Zollsystem  durch- 
brochen würde.  In  betreff  der  Leistungsfähigkeit  der  • 
deutschen  SchifThauanstalten  und  der  damit  zu- 
sammenhängenden Leistungsfähigkeit  der  für  den 
Schiffbau  lielernden  Eisen-  und  Stahlwerke  hat  eine 
Uorrespondenz  mit  dem  Beichsmarineamt  stattge- 
funden, welche  zur  Förderung  der  Erhebungen  geführt 
hat.  Auch  seitens  des  Vereins  ist  das  Erforderliche 
veranlagt  worden ,  um  den  L'ebertritl  streikender  \ 
Arbeiter  des  Auslands  in  die  deutschen  Betriebe  zu 
verhüten.  Bedner  betonte  besonders  die  Notwendig- 
keit der  Solidarität  der  Arbeitgeber  auch  bei  inter- 
nationalen Störungen  der  Arbeit.  Der  §  616  des 
Bürgerlichen  Gesetzbuchs  ist  seitens  der  unteren  Be- 
hörden vielfach  irrthümlicherweise  als  zu  denjenigen 
Bestimmungen  des  Gesetzes  gehörig  gerechnet  worden, 
die  durch  Arbeitsvertrag  nicht  ausgeschlossen  werden 
könnten.  Hr.  Bueck  weist  das  Unzutreffende  dieser 
Auffassung  nach.  Angesichts  der  widerstrebenden 
Interessen  in  Sachen  der  Kanalvorlage  hat  der  j 
Vorstand  Iteschlossen,  den  Vorsitzenden  zu  beauftragen, 
wenn  über  die  Kanalvoi  läge,  deren  Wiedereinbringung 
von  der  Kgl.  Staatsregieiung  angekündigt  worden  ist,  l 
irgend  zuverlässige  Kunde  zu  erlangen  sein  wird,  den 
Vorstand  zu  berufen,  um  seitens  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller  Stellung  zu  der  Vorlage 
zu  nehmen.  Generalsecretär  Landtagsabgeordneter 
Dr.  Beumer  berichtet  kurz  über  die  Novelle  zum 
U  n  fal  I  v  er  sicher  u  ngsgesetze  und  empfiehlt,  sich 
den  Beschlüssen  anzuschliefsen.  welche  der  Centrai  ver- 
band deutscher  Industrieller  am  nächsten  Tage  fassen 
werde.    Dem  stimmt  die  Generalversammlung  zu. 

In  betreff  des  Zolltarifschemas  theilte  Hr.  Bueck 
mit,  dafs  die  Vernehmung  der  Sachverständigen  am 
2U.  Februar  mit  der  Textilindustrie  beginnen  werde, 
am  22  folge  die  Landwirtschaft,  am  21».  die  chemische 
Industrie  und  am  28.  die  Wollwa.irenfabrication.  Die 
Vernehmung  der  Sachverständigen  der  Eisenindustrie 
werde  voraussichtlich  gegen  den  20.  März  erfolgen, 
und  es  sei  geboten,  dafs  die  Commissionm  der  ein- 
zelnen Gruppen  sobald  als  möglich  zur  Berathung 
ihrer  diesbezüglichen  Wünsche  zusammentreten. 


Verein  deutscher  Maschinen- 
hauanstalten. 

In  der  am  Ii.  Februar  in  Berlin  unter  Vorsilz 
des  Comnierzienrafhs  Möller-  Brackwede  stattge- 
habten Hauptversammlung  stand  in  erster  Linie  der 
vom  Reichsschatzamt  bearbeitete  Entwurf  einer 
neuen  Anordnung  des  Zolltarifs  zu  Tages-  , 


Ordnung.  Ingenieur  Schrödter  wies  in  der  Bericht- 
erstattung einleitend  darauf  hin.  dafs  die  Ausfuhr  des 
Deutschen  Reichs  im  Jahre  1899  an  Maschinen  und 
Dampfkesseln  221659  Tonnen,  d.  i.  17,8  Procent  mehr 
als  im  Jahre  IS98  und  31 ,2  IVocenl  mehr  als  im 
Jahre  18W7,  betragen  habe.  Die  Locomotivenausfuhr, 
die  bis  zum  Jahre  lt»9ö  einen  starken  Niedergang 
erlitten,  sich  dann  al>er  langsam  erholt  hatte,  habe 
im  verflossenen  Jahre  wiederum  eine  Erhöhung  er- 
fahren. El»en w  sei  die  Ausruhr  von  Dampfkesseln 
nicht  unwesentlich,  nämlich  von  4779  auf  604-9  Tonnen 
erhöht.  Diese  Erhöhung  der  Ausfuhr  sei  um  so 
erfreulicher,  als  sie  in  eine  Zeit  der  lebhaftesten 
Inanspruchnahme  unseres  Maschinenbaues  durch  den 
einheimischen  Bedart  falle.  Betrachte  man  unsere 
Ausfuhrziffern,  so  könne  es  keinem  Zweifel  unter- 
liegen, dafs  die  Fliege  der  Ausfuhr  Gegenstand  der 
ernsten  Sorge  für  den  deutschen  Maschinenbau  sein 
mufs;  denn  wenn  beute  bereits  von  dem  Erzeugungs- 
werlh,  der  sich  jährlich  über  eine  Mill.irde  Mark  ver- 
anschlagen läfst,  etwa  20  Frocent  zur  Ausfuhr  gelangen, 
so  mufs  man  für  den  Fall  des  Nachlasses  der  heimischen 
Nachfrage  für  eine  verstärkte  Ausfuhr  Sorge  tragen, 
um  die  Beschäftigung  aufrecht  zu  erhalten.  Redner 
hält  es  daher  für  zweckmäfsig,  bei  den  späteren  Ver- 
handlungen über  die  Höhe  der  Zollsätze  für  mäfsige 
Einfuhrhcdinguugen  einzutreten,  um  entsprechende 
Zugeständnisse  von  den  anderen  Ländern  zu  erhalten. 
Sich  zu  der  vom  Reichsschatzamt  ausgearbeiteten 
neuen  Anordnung  des  Zolltarifs  wendend,  weist  Bedner 
darauf  hin,  dafs  die  Abweichungen  vom  alten  Schema 
allgemeiner  wie  besonderer  Natur  sind.  Während  das 
alle  Schema  sich  in  43  Nummern  für  bestimmte  Waaren 
gegliedert  habe,  zerfalle  das  neue  in  17  Gruppen,  die 
wiederum  durch  1365  Unterabtheilungen  gebildet 
werden.  Das  neue  Schema  theile  im  allgemeinen  die 
Erzeugnisse  nach  einzelneu  Erwerhszweigen  ein,  die 
Maschinen  seien  jedoch  mit  Menschenhaaren,  Stroh- 
hüten, Fächern,  Polstermöbeln  und  allerlei  kunter- 
bunten Gegenständen  zusammengeworfen.  Bei  der 
Bedeutung  des  deutschen  Maschinenbaus  sei  dessen 
entsprechende  Berücksichtigung  auch  in  der  äufsem 
Anwendung  zu  verlangen  und  eine  entsprechende 
Aenderung  in  der  Gruppeneinlheiluug  vorzunehmen. 
Die  Eiutheilung  der  Maschinen  ist  zwar,  so  fährt 
Redner  fort,  der  allgemeinen  Tendenz  des  Schemas 
folgend,  specieller  als  früher,  aber  man  vermifst  in 
der  Aufzählung  viele  wichtige  Maschinengattungen, 
während  andere  untergeordneter  Art  aufgezählt  sind; 
auch  fehlen  durchweg  die  Gewichtsabstufungen.  Bedner 
hält  daher  eine  gründliche  Umarbeitung  des  Schemas 
für  unabweislich.  Diesen  Darlegungen  trat  die  Haupt- 
versammlung bei  und  setzte  eine  grölsere  Commission 
ein,  welche  in  Verbindung  mit  Fachvereinen  an  Hand 
eines  in  der  Versammlung  festgesetzten  Schemas  einen 
neuen  Entwurf  feststellen  soll,  der  der  Hauptversamm- 
lung noch  zur  Genehmigung  vorzulegen  ist.  Ferner 
wurden  noch  die  Normen  für  Leistungsversuche  an 
Dampfmaschinen  und  Dampfkesseln  angenommen, 
welche  in  Verbindung  mit  dem  Verein  deutscher 
Ingenieure  und  dem  internationalen  Verband  der 
Dampfkessel-Ueberwachungs-  Vereine  aufgestellt  sind, 
sow  ie  über  Normal-Lieferungs-Bedingungen  für  Dampf- 
maschinen und  Dampfkessel  berathen.  Für  die  Ver- 
tretung der  Interessen  der  Kesselschmiede  ist  die 
Bildung  einer  besonderen  Gruppe  in  die  Hand  ge- 
nommen. 


Verein  für  Eisenbahnkunde  zu  Berlin. 

In  der  Versammlung  des  Vereins  für  Eisen- 
bahnkunde am  12.  December  v.J.  gab  der  Vor- 
sitzende Wirk!.  Geh.  Ober-Baurath  Streckert  zu- 
nächst einen  Bückblick  über  die  Thätigkeit  des  Vereins 
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in  tiein  zu  Ende  gehenden  Kalenderjahr,  dankte  den 
Kednern  Iflr  die  gehaltenen  Vorträge  sowie  den  in 
den  Ausschüssen  thätigeu  Mitgliedern  und  gedachte 
der  Verstorbenen,  deren  Gedächtniß  die  Versammlung 
durch  Erheben  von  Jen  Sitzen  ehrte.  Der  Kassen- 
fülirer  Oberstleutnant  Buchholtz  erstattete  sodann 
Bericht  über  die  Kassenangelegenheiten.  Die  Neu- 
wahl des  Vorstandes  fand  durch  Zuruf  statt  und  hatte 
iins  Ergebnifs,  daß  der  seitherige  Vorstand  wieder- 
gewählt wurde. 

Hierauf    sprach    Eisenbahnbau-    und  Betriebs- 
inspector Hoogen  über 

neuere  Personenbahnhöfe. 

Er  machte  dabei  eingehende  Mittheilungen  über 
die  in  neuerer  Zeit  ausgeführten  und  geplanten  größeren 
Personenbahnhöfe  der  preußischen  Staalseisenbahnen. 
Unter  Hervorhebung  der  für  diese  Hauten  maßgeben- 
den  Grundsätze  und  unter  Bezugnahme  auf  die  bei 
den    früheren  Anlagen    dieser  Art  getroffenen  An- 
ordnungen wurden  an  der  Hand  zahlreicher  Pläne 
die  Entwürfe  für  die  neuen  Bahnhöfe  in  Altona,  Kiel, 
Danzig,  Cohlenz,  Essen  und  Oppeln  besprochen.  Die 
dein  Betrieb  bereits  übergehenen  Bahnhöfe  in  Altona 
und   Kiel  zeigen  die  Kopfform.     Sie  unterscheiden 
sich   dadurch   voneinander,   dafs  bei  dem  ersteren, 
der  dem  Bahnhof  in  Frankfurt  a.  M.  nachgebildet  ist, 
die  für  das  Publikum  bestimmten  Bäume  in  einem 
in  Höhe  des  Bahnhofsvorplatzes  liegenden  Geschoß 
angeordnet  sind,  während  bei  dem  Bahnhof  in  Kiel 
aus  den  örtlichen  Verhältnissen  eine  zweigeschossige 
Anlagesich  ergab.    Im  Erdgeschoß  liegen  dabei  neben 
der  Eintrittshalle    Fahrkartenausgabe    und  Gepäck- 
abfertigung, im  zweiten  Geschoß  in  Höhe  der  Bahn- 
steige befinden  sich  die  Wartesäle.    Bei  dem  Ent- 
wurf für  den  neuen  Buhnhof  in  Danzig,  dessen  Grund- 
form aus  der  Vereinigung  von  Kopf-  und  Durcbgangs- 
bahnhof  hervorgegangen  ist,  ist  der  Grundsatz  einer 
möglichsten  Trennung  des  Durchgangsverkehrs  von 
dem  Localverkehr  marsgebend  gewesen.    Die  Bahn- 
höfe in  Coblenz  und  Essen  sollen  nach  der  Form  der 
Durchgangshahnhöfe  mit  seillichem  Empfangsgebäudc 
nach  Art  des  Bahnhofes  Hannover  ausgeführt  werden. 
Im  einzelnen  zeigen  die  Pläne  jedoch  manche  Ab- 
weichungen von  dieser  älteren  Anlage.     In  Oppeln 
ist  ein  Inselbahnhof  mit  Vorgebäude  zur  Ausführung 
gekommen. 

Die  vorgeführten  Pläne  liefsen  erkennen,  wie  man 
mit  Erfolg  bestrebt  ist,  unter  Feslhaltung  bestimmter  ein- 
heitlicher Grundsätze  jede  Aufgabe  frei  von  Schablone 
aus  den  eigenartigen  Verhältnissen  des  besonderen 
Falles  heraus  zu  lösen  und  auch  das  Aeufserc  der 
Gebäude  würdig  und  ansprechend  zu  gestalten. 

Anschließend  an  diesen  Vortrag  gab  Minislerial- 
•lirectnr  Schrocder  noch  einige  Ergänzungen  be- 
treffend ilie  neuerdings  getroffenen  baulichen  An- 
ordnungen im  Interesse  einer  ausgiebigen  Beleuchtung 
und  Lüftung  der  Bäume  für  die  Fahikarlenausgaben. 


Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und 
Strafsenbahnwesens 


Vortrag  des  k.  k.  Obersten  Victor  Tilschkert 
in  Wien  am  29.  Januar  1900  über: 

Slrafsen-  und  Eisenbahnen  im  Aufmarsch-  and 
Operationsraume  eines  Heeres.  Tertiilrbahnen  für 
den  Lornlverkchr  als  Kriegsbahnvorrath. 

Der  Vortragende  beleuchtet  zunächst  die  großen 
Schwierigkeiten ,  welche  sich  beim  Nachschub  der 
Heeresbedürfnisse  durch  Straßetifuhrwerke  insbeson- 
dere dann  ergeben,  wenn  auch  der  Futterbedarf  der 
Trainpferde  nachgefüllt  werden  muß  und  die  Straßen 

V... 


bei  nassem  Wetter  durch  die  große  Beanspruchung 
in  Kothmeere  sich  verwandelt  haben.  Die  Leistung 
des  Fuhrwerks  sinkt  dann  auf  ein  so  geringfügiges  Maß 
herunter,  dafs  die  Fuhrwerksmengen  zu  erschrecken- 
den Zahlen  anwachsen.  Schon  bei  guten  Straßen, 
wie  1870,71  in  Frankreich,  genügten  die  mitgenom- 
menen Fuhrwerke  nicht,  denn  es  fehlten  der  IL  Armee 
vor  Metz  2400  Wagen,  die  man  durch  Agenleu  in 
Deutschland  aufzutreiben  versuchte,  um  nach  Wochen 
die  Hälfte  zu  erhalten.  Eine  deutsche  Armee,  be- 
stehend aus  etwa  drei  Corps,  hatte  meist  2000  bis 
2400  Lebensmiltelwagen.  Auf  schlechten  Straßen, 
wie  1878  in  Bosnien,  die  nur  ein  Ladegewicht  von 
300  bis  400  kg  gestatteten,  wuchs  die  Wagenzahl  auf 
das  Zehnfache  einer  deutschen  Armee  und  zwar  auf 
etwa  34  (MX)  Wagen  Ende  September  an.  Noch  größere 
Schwierigkeiten  verursachte  in  den  Kriegen  der  Ge- 
schütz- und  Munitionstransport  vor  belagerten  Festun- 
gen, wie  1870,71  vor  Paris,  wo  Monate  vergingen, 
ehe  der  Belagerungspark  von  50000  bis  60000  Ctr. 
auf  der  UM)  km  langen  Straße  von  Lagny,  dem  Ende 
der  zerstörten  Eisenbahn,  bis  Paris  herangezogen 
werden  konnte.  Moderne  Festungen  bedingen  den 
Transport  von  einigen  100 OLM)  Ctr.,  der  ohne  Geleis- 
wege nicht  zu  bewältigen  ist.  Auch  der  Geschiltz- 
transport  im  Angrifßterrain  vor  der  Festung,  der  meist 
querfeldein  besorgt  werden  muß,  hat  oft  unsägliche 
Schwierigkeiten.  So  zog  man  mitunter  vor  Beifort 
einen  24- Pfänder  mit  00  bis  120  Mann  und  8  bis 
10  Pferden  zugleich. 

Da  ein  Millionenheer,  das  10  Tagmärsche  von  der 
Basis  sich  entfernt  hat,  zu  seinem  täglichen  Nach- 
schub von  etwa  30000  Ctr.  eine  Wagenkolonne  von 
etwa  2250U)  Wagen  erfordert,  die  wieder  Maßnahmen 
lür  die  Verpflegung  der  Trainplerde  erheischen,  können 
moderne  Heere  auf  Straßen  nicht  versorgt  werden. 
Sie  erfordern  unbedingt  einen  Transport  aul  Geleisen, 
der  aber  auf  den  bestehenden  Bahnen  meist  lange 
Zeit  nicht  bewerkstelligt  werden  kann,  weil  bei  einer 
zu  erwartenden  gründlichen  Zerstörung  der  Vollbahueii, 
deren  Herstellung  viel  zu  lange  Zeil  erfordert.  So 
erhielt  die  deutsche  Armee  vor  Paris  erst  am  100.  Tage 
nach  Eröffnung  des  Krieges  einen  durchlaufenden 
Schienenstrang  bis  zur  Basis.  Neue  Voll-  und  Schmal- 
spurbahnen werden  auch  nicht  rechtzeitig  vollendet 
und  leisten  anfangs  sehr  wenig,  wie  die  Bahn  Bender— 
Galacz  (300  krn  in  100  Tagen),  die  Bosnabahn  (190  km 
neun  Monate)  und  Pont  ä  Mousson— Bernilly  (38  km 
tti  Tage)  es  beweisen.  Das  einfachste  Communications- 
mitlel  bleibt  daher  das  hingeworfene  Geleise  der 
transportablen  Feldbahn  (System  Dolberg  in  Oester- 
reich mit  70  cm  Spur),  wie  es  der  Vortragende  lS8«i 
für  die  Armee  in  Vorschlag  brachte  und  dies  auch  in 
Oeslerreich  und  später  in  Deutschland  eingeführt  wurde. 
Der  Pferdebelrieb  gestattet  auf  diesen  leichten  (pro 
Meter  nur  20  kg  schweren)  Geleisen  nuf  einer  Linie 
den  Nachschub  von  5000  Ctr.  pro  Tag,  somit  auf 
»>  Linien  den  Bedarf  von  30 (MX)  Ctr.  eines  Millionen- 
heeres. Das  Geleise,  von  dem  1  km  in  einer  Stunde  gelegt 
wird,  folgt  der  marschirenden  Armee  auf  dem  Fuße. 

So  einfach  dieses  Communicationsmiltel  ist,  ver- 
absäumten die  Franzosen,  es  in  Madagascar  anzu- 
wenden, was  von  der  Zeitschrift  „L'avenir  militaire* 
unter  Hinweis  auf  die  Feldeisenbahustudie  des  Vor- 
tragenden der  französischen  Heeresleitung  zum  Vor- 
wurf gemacht  wurde.  Uehrigens  hat  man  auch  den 
ersten  Eisenbahnen  von  seiten  mancher  Regierungen, 
wie  z.  B.  der  in  Preußen,  kein  Vertrauen  entgegen- 
gebracht. Friedrichs  des  Großen  Ansichten  über  die 
Nachtheile  eines  leicht  zugänglichen  Kriegsschauplatzes 
scheinen  in  Berlin  damals  maßgebend  gewesen  zu 
sein  (siehe  Pönitz). 

Den  großen  Aufwand  von  54000  Pferden  und 
54-000  Mann  bei  einer  300  km  langen  Elappen-Feld- 
eisenbahnlinie  zu  beseitigen,  tritt  der  Vortragende  für 
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den  Maschinenbetrieb  ein,  hält  jedoch  den  Locomoliv- 
hetricb,  wie  er  für  den  Kriegsfall  in  Preufeen  in  Aus- 
sicht genommen  ist,  nicht  für  empfehlenswert!!,  da 
bei  Steigungen  von  1  :  15  nur  drei  Wagen  mit  21  300  kg 
Gesammtgewicht  von  zwei  Locomoliven,  die  154<X)  kg 
wogen,  befördert  werden  konnten,  also  das  Locomotiv- 
gewicbl  mehr  als  70  %  der  angehängten  Last  betrug. 
Wesentlich  einfacher  hält  der  Vortragende  den  Auto- 
mobilbelrieb  mit  etwa  6  bis  8  P.  S. -Moloren,  die  mit 
einem  angehängten  Wagen  etwa  5,'S  Ctr.  Last,  darunter 
32  bis  43  Ctr.  Nutzlast  bewegen  und  bei  geringen 
Steigungen  mit  15  km  Stundengeschwindigkeit  fahren. 
Die  mechanischen  Motoren  müssen  an  Stelle  der  Pferde 
treten,  sobald  die  Uperationslinie  eine  beträchtliche 
Länge  erreicht,  und  stellt  sich  dabei  die  Notwendigkeit 
heraus,  das  lose  Rahmengeleise  durch  ein  festeres 
mit  Laschenverband  zu  ersetzen,  um  ersteres  fOr 
weitere  Operationen  verfügbar  zu  machen.  Eine 
moderne  Armee  erfordert  daher  neben  2000  km  Joch- 
geleisen  mit  20000  Doppelwagen  noch  2tXH)  km  Geleise 
mit  5  m  langen  Schienen  und  1500  bis  2000  Auto- 
mobilwageu  mit  6  bis  10  Pferdekräften.  Hahmengeleise 
haben  wohl  die  meisten  Armeen  vorräthig.  Deren 
Ergänzung  durch  ein  solideres  Geleise  mit  1500  Auto- 
mobilwagen erfordert  ein  Kapital  von  etwa  20  Millionen 
Gulden,  das  wohl  nicht  nalionalflkonomisch  verwerthet 
wird,  wenn  man  das  Material  für  den  Krieg  in  den 
Depots  liegen  läfst,  wo  überdies  die  Automobilwagen 
einrosten  könnten.  Erwägt  man,  wie  gering  die  An- 
forderungen an  den  Massentransport  bei  Terliärbahneu 
sind,  so  unterliegt  es  wohl  keinem  Zweilei,  dafs  man 
seihst  diese  sehr  bescheidenen  Kriegsbahnen  schon 
im  Frieden  für  den  Localverkehr  nutzbringend  ver- 
werthell könnte.  Thatsächlich  fördert  man  jetzt  auf 
den  hervorragendsten  Schmalspurbahnen  nicht  mehr, 
als  diese  Kriegskleinhahnen  zu  leisten  vermögen.  So 
beträgt  die  Tagesleistung  der  Bahn  Sarajewo— Met- 
kovich  1)40  Ctr.,  der  Bahn  Visp-Zermatt  300  Ctr., 
der  von  Flensburg— Kappeln  463  Ctr.,  während  eine 
Kriegskleinbahn  von  etwa  40  km  Länge  mit  20  im 
Betriebe  stehenden  Automobilwagen  bei  sechsmaligem 
Abfahren  der  Strecke  diese  Leistung  neben  einem  aus- 
reichenden Personen  Transport  noch  weit  zu  über- 


bieten vermag.  Das  eben  bezeichnete  Material  von 
2000  km  und  1500  Automobil  wagen  wäre  sonach  auT 
etwa  50  Localbahnen  im  Aufmarschraumc  und  in 
den  anderen  Ländern  zu  vertheilen  (zu  40  km  mit 
HO  Wagen)  und  von  Soldaten  zu  bedienen,  welche 
im  Stande  eines  aufzustellenden  Feldeisenbahn-Regi- 
rnentes  zu  führen  wären,  was  auch  den  sonst  wegen 
gröfserem  Personalbedarf  theucren  Automobilbetrieb 
billiger  gestalten  würde.  Die  Kosten  des  Materials 
könnten  mit  10  Millionen  Gulden  das  Reichs- Kriegs- 
ministerium, mit  5  Millionen  Gulden  das  Reich  und 
mit  5  Millionen  Gulden  die  Länder  tragen. 

Das  Material  gehört  im  Kriegsfälle  der  Militär- 
verwaltung und  wird  für  die  Armee  verwendet.  Steigert 
sich  durch  diese  Kleinbahnanlagen  der  Transport 
derart,  dafs  sie  ein  unentbehrliches  Communications- 
mittel  für  den  betreffenden  Landstrich  bilden,  dann 
sind  sie  wohl  ertragsfällig  und  setzen  das  Land  in 
die  Lage,  der  Kriegsverwallung  das  gleichsam  zinsenlos 
überlassene  Kapital  zu  ersetzen  und  die  Bahnen  ganz 
in  ihr  Eigenlhurn  zu  übernehmen.  Die  Kriegsverwaltung 
tritt  dann  mit  dem  verfügbar  gewordenen  Kapital  an 
neue  Gemeinden  heran,  um  wieder  neue  Landstriche 
durch  die  Kriegskleinbahn  einer  höheren  Cultur  zuzu- 
führen. So  wird  die  Vorsorge  für  den  Krieg  gleich- 
zeitig ein  eminent  culturförderndes  Mittel.  Der  Vor- 
tragende verabsäumte  es  auch  nicht,  bei  seinen  Aus- 
einandersetzungen die  Aussprüche  Moltkes  als  Eisen  - 
bahnfadimann  zu  citiren.  Die  wichtigen  Strafsen  des 
Aufnahrneraumes  und  alle  Strafsen  in  Festungen  sollten 
Steingeleise  nach  dem  vom  Vortragenden  gezeigten 
Muster  erhalten,  um  den  Reibungscoefficienten  auf  ein 

I  wesentlich  geringeres  Mafs  zu  reduciren  und  den  Ver- 
kehr mit  Strafseri-Automobilen  zur  höchsten  Entwick- 
lung zu  bringen.  So  hätte  die  jüngst  im  Alföld  in  Ungarn 
um  4000000  n.  erbaute  362  km  lange  Transversal- 
slrafse  mit  Steingeleisen  wohl  5  500000  fl.  gekostet, 
aber  die  aur  der  Schollerstrafse  im  Durchschnitt  des 

1  Jahres  '/»«  der  Last  betragende  Reibung  hätte  sich 
auf  dem  glatten  Steingcleisc  auf  etwa  '/so.  also  auf 
1  «  reducirl  oder,  was  gleichbedeutend  ist,  ein  Pferd 
auf  dem  Steingeleise  hätte  die  Leistung  von  vier 
Pferden  auf  der  Schotterstrafse  besorgt. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


«er  Schiffbau  Im  Jahre  18W>. 

Aus  den  von  den  englischen  Blättern  jetzt  bereits 
veröffentlichten  Nachweisen  geht  hervor,  dafs  der 
Tonnengehalt  der  im  Vor.  Königreich  im  Jahre  1899 
vom  Stapel  gelaufenen  Schiffe  sich  auf  1  713353  tons 
gegen  1ÜGI252  tons  im  Vorjahre  belief,  also  ein 
Mehr  von  52  101  tons  zeigte  uud  damit  die  höchste, 
je  dagewesene  Jahreserzeugung  erreichte.  Die  Segel- 
schiffe nehmen  in  dieser  Gesammtsumme  den  be- 
scheidenen Theil  von  47085  tons  ein,  die  Kriegsschiffe 
rund  225000  tons. 

Die  Menge  der  aufserhalb  des  Ver.  Königreichs 
vom  Stapel  gelassenen  Schiffe  wird  auf  680000  Tonnen- 
gehalt geschätzt,  darunter  Deutschland  mit  257  927 
tons,  die  Ver.  Staaten  von  Nordamerika  mit  178  636 
tons  uud  Frankreich  mit  60586  tons,  während  alle 
übrigen  Staaten  unter  50000  tons  blieben.  In  England 
fällt  besonders  auf.  dafs  die  Leistungen  einzelner  deut- 
scher Werfte  auch  hinsichtlich  der  Menge  nicht  allzu- 
viel von  denjenigen  der  gröfsten  englischen  Schiffbau- 
anstalten  entfernt  blieben.    Während  Harlaud  £  Wölfl 


Schiffe  mit 82634Tonnengehalt  erbaute  und  die  Wallsend 
Slipway  Company  allein  Maschinen  von  67  000  ind 
Fferdekräften  herstellte,  bauten  nach  den  AngaLen, 
die  anscheinend  alle  vom  englischen  Lloyd  stammen, 
der  Stetliner  Vulcan  Schiffe  mit  68 712  Tonnengehalt 
und  88  300  Pferdestärken,  Blohm  4c  Vols  in  Hamburg 
59  350  Tonnengehalt  und  Schichau  in  Elbing  2500t» 
Tonnengehalt. 

Dabei  ist  der  grofse  Dampfer  .Deutschland* 
anscheinend  nicht  mitgerechnet.  Wäre  der  Stapel- 
lauf noch  in  das  Jahr  1899  gefallen,  so  hätte  die 
Ziffer  des  .Vulcan*  wohl  noch  mehr  das  Erstaunen 
der  Engländer  erregt. 


Schuelllaofende  Pompe. 

Die  Maschinenfabrik  von  Ehrhardt  &  Spinner  in 
Schleifmühle  bei  Saarbrücken  bat  in  ihrem  Werke 
eine  schnelllaufende  Pumpe  eigener  Construclion.  für 
die  Weltausstellung  in  Paris  bestimmt,  in  Betrieb 
vorgezeigt,  welche  für  eine  normale  Umdrehungszahl  von 
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2*20  i.  d.  Minute  gebaut  ist,  aber  auch  bei  320  Um- 
drehungen noch  einen  tadellosen,  absolut  ruhigen 
und  sicheren  Gang  zeigt. 

Diese  Maschine,  für  die  Hebung  von  1  bezw.  1,5  cbm 
Wasser  i.  d.  Minute  auf  250  m  Höhe  bestimmt,  kann 
sowohl  vermittelst  Elektricität  als  auch  mittels  Dampf 
oder  Druckluft  betrieben  werden ;  das  System  ist 
anwendbar  für  jede  Wassermenge  und  üruckhöhe. 

Der  Umstand,  dafs  bei  der  Construction  und 
Ausführung  nur  solche  Details  in  Anwendung  ge- 
kommen sind,  welche  sich  bei  unterirdischen  Wasser- 
haltungen bereits  in  jahrelangem  Betriebe  durchaus 
bewährt  haben,  sichert  dieser  Maschinengattung  neben 
den  sonstigen  Vorzügen  grofse  Zuverlässigkeit  und 
Betriebssicherheit  neben  geringen  Reparaturen,  Vor- 
züge ,  welche  vor  allem  im  Bergwerksbetrieb  zu 
schätzen  sind. 

Eine  Besichtigung  der  Maschine  dürfte  deshalb 
den  Fachleuten  zu  empfehlen  sein. 


England»  Weifsbiecherxeugung  im  Jahre  1889. 

Nach  ,The  Iron  and  Coal  Trades  Review*  vom 
-2.  Februar  d.  J.  hat  sich  die  Zahl  der  englischen 
Weilshlechfabriken  im  Laufe  des  Jahres  1899  um  16  96 
und  die  Zahl  der  dabei  beschäftigten  Arbeiter  um  27  % 
vermehrt.  Während  im  Januar  v.  J.  68  Werke  im 
Betrieb  waren,  die  16148  Arbeiter  beschäftigten, 
betrug  die  Zahl  der  Werke  im  December  v.  J.  79 
mit  einer  Arhciterzahl  von  20554. 

Nicht  ohne  Interesse  ist  folgende  Gegenüber- 
stellung: 


Orofa- 
WubT 

Erzeugung 
der  Vereinigten 

Zuxaiumon 

an  Weilsblech 

an  Weißblech 

ton« 

Ion» 

tun» 

1891  .  .  . 

448379 

1  000 

449  379 

1892.  .  . 

395  449 

18400 

413  849 

1893.  .  . 

379  233 

55  000 

434  233 

1894.  .  . 

353  928 

74  000 

427  928 

1895 , 

365  982 

112  500 

478  482 

1896.  .  . 

266  963 

155  800 

422  763 

1897.  .  . 

271  909 

256  598 

528  507 

1898.  .  . 

251  760 

326  915 

578  815 

1899 .  ,  . 

256  629 

? 

9 

Wahrend  des  verflossenen  Jahres  ivt  der  Preis 

für  Weilsblech  in  den  Vereinigten  Staaten  von  2,65  $ 

auf  4,65  $  für  die  Kiste  in  die  Höhe  gegangen,  was 

weniger  auf  die  Trustbildung  als  vielmehr  auf  die 

höheren  Rohmaterialien  zurückzuführen  sein  dürfte. 

So  kosteten  :  ,  

1888  1890 

im  November    im  letzten  Vierteljahr 

.    15  $  40  ; 

.    18  Cents  32  Gents 

.      2,65  f  4,65  / 


1  Tonne  Platinen 
1  Pfund  ßlockzinn 
1  Kiste  Weifsblech 


Kohlengewinnung  im  Ural  in  den  Jahren  1890 
bis  1899. 

Die  Kohlenproduction  im  Ural  stellte  sich  in  den 
letzten  10  Jahren  wie  folgt : 

Pud  Pud. 

1890  .  .    15  200000  1895  .  .    15  700  000 

1891  .  .    14900  000  1896  .  .    20  000  000 

1892  .   .    15  400  000  1897  .   .    22  600  000 

1893  .   .    15  900  000  1898  .  .    20  100  000 

1894  .  .    17  000  000  1899  .  .    22  000  000 

Die  Entwicklung  der  Kohlenförderung  im  Ural 
mtifs  demnach  als  eine  auffällig  schwache  bezeichnet 
Offenbar  besteht  die  Ursache  dieser  Er- 


scheinung darin,  dafs  die  am  Westahhange  des  Ge- 
birges gewonnene  Kohle  niedriger  Qualität  ist,  während 
es  auf  dem  Ostabhange  an  den  nolhwendigen  Ver- 
kehrsmitteln fehlt. 

(St.  Petersburger  Zeitung  ) 


Kohlenmangel  In  Rnhlaud. 

Infolge  des  stetig  zunehmenden  Kohlenmangels 
in  Rufsland  hatte  das  Börsencomile  zu  Kiew  eine 
Commission  zur  Berathung  von  Mafsregeln  gewählt, 
die  den  Preis  der  Steinkohle  herabmindern  und  die 
Versorgung  der  Industrie  mit  Kohle  sichern  sollen. 

Nach  dem  Bericht  dieser  Commission  ist  die  gegen- 
wärtige Krisis  eine  Folge  der  raschen  Entwicklung 
der  Industrie  in  Rufsland. 

Die  vergröfserte  Sorgfalt,  die  die  Regierung  dem 
Waldschulz  zuwendet,  hat  viele  Betriebe  genöthigt, 
von  der  Holzheizung  zur  Kohlenheizung  überzugehen. 
Die  Kohlenförderung  steigt  zwar  von  Jahr  zu  Jahr, 
aber  nicht  dem  Bedarfe  einsprechend. 

Aus  dem  Don  bassi  n  sind  Steinkohlen  in  folgenden 
Mengen  verfrachtet  worden : 

Waggonladungen  zu  je  600  Pud. 


jä  « 

J5-  i 

fflr 

Eu«tl- 

bahiien 

tai 

Gas- 
au- 
sfal- 
len 

far 
Dam- 
pfer 

für 
Metall- 
indu- 
strie 

für 
Zucker' 
indu* 
«Uie 

für  ., 
den 
Pnvat-1 

LA      /  i  "'«n 

bedarf 

1883 

48i  »Ii  t 

1197 

7384 

133 

14791 

271 19;  98688 

1888 

60218 

215i 

10842 

2291- 

18706 

51627  145844) 

1894 

91067 

iibl 

28683 

730U 

30541 

87107  314691 

1895 

93254 

4729 

30254 

76458 

29791 

100425  334910 

1896 

106776 

5410 

20962 

89039 

26856 

106847  355890 

1897 

124739 

1980 

23693 

115761 

30221 

123107422501 

1898 

153150  5761 

29473 

197936 

37593 

174743  [598569 

Die  Kohlenausbeute  des  Donbassins  ist  also  inner- 
halb von  15  Jahren  von  annähernd  100000  auf  an- 
nähernd 600000  Waggons  gestiegen. 

Einer  weiteren  Steigerung  würden  sich  aber  nach 
Ansicht  der  Commission  verschiedene  Hindernisse 
entgegenstellen.  So  ist  das  Arbeitercontingent  im 
Dongebiet  durchaus  nicht  gesichert.  Ein  grofser  Theil 
der  Arbeiter  verläuft  sich  im  Krühjahr,  um  sich  der 
viel  leichteren  Feldarbeit  zuzuwenden.  Die  Frage  der 
Verwendung  von  Sträflingen  ist  mehrmals  angeregt 
worden  :  sie  harrt  aber  noch  der  Entscheidung.  Wenn 
auch  Mafsregeln  für  die  Erweiterung  des  Eisenbahn- 
netzes getroffen  worden  sind,  so  reicht  doch  das  Be- 
triebsmalerial  auf  den  Südbahuen  nicht  aus.  Aber 
auch  auf  den  Zechen  selbst  mangelt  es  an  Betriebs- 
mitteln, weshalb  schon  dort  eine  Verzögerung  der 
Förderung  eintritt. 

Die  polnische  Kohle  wird  gröfstentheils  von 
der  Industrie  in  Polen  und  von  der  St.  Petersburg  — 
Wiener  Bahn  verbraucht.  Das  Moskauer  Bassin 
kommt  wegen  der  mangelnden  Qualität  der  Kohle, 
das  Uralbassin  wegen  der  mangelnden  Communi- 
calionen  nicht  in  Betracht.  Die  sibirischen  Bassins 
dienen  zur  Zeit  nur  dem  örtlichen  Bedarf.  Aus  all 
dem  folgt,  dafs  die  Kohlenproduction  Rufslands  für 
den  jetzigen  gesteigerten  Bedarf  nicht  ausreicht.  Dem- 
gemäfs  steigt  trotz  des  Zolles  die  Einfuhr  ausländischer 
Kohle.  So  wurden  eingeführt:  1892:  87,  1893:  105, 
1895:  121,  1896:  129  Millionen  Pud.  Obwohl  die 
Preise  stark  gestiegen  sind,  ist  beinahe  die  ganze 
Kohlenausbeute  des  Jahres  1900  schon  verkauft. 

Der  24.  südrussische  Borgindustriellen -Congrefs 
hat  die  mangelnde  Productivität  durch  Arbeitermangel, 
schlagende  Welter  und  Eindringen  von  Wasser  in  die 
Gruben  zu  erklären  versucht.  Diese  Erklärungen  ge- 
nügen aber  nach  Ansicht  der  Commission  nicht,  es 
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wird  vielmehr  behauptet,  dafs  die  gegenwärtige 
Theuerung  von  den  Producenten  künstlich  hervor- 
gerufen oder  doch  verstärkt  worden  ist. 

Jedenfalls  hält  die  Commission  die  gegenwärtige 
Lage  des  Kohleiunarktes  für  kritisch.  Viele  Consu- 
menten  haben  im  Jahre  1899  das  bestellte  Quantum 
Kuhle  nicht  erhalten,  sie  mufsten  daher  ihren  Bedarf 
aus  dem  Auslande  decken.  Kohlenvorräthe  sollen 
überhaupt  nicht  mehr  vorhanden  sein. 

Da  nach  Berechnung  des  Bergindustriellen  •  Con- 
gresses  auch  die  Kohlenproductiou  des  Jahres  11HK) 
ilen  Bedarf  bei  weitem  nicht  decken  wird,  so  ist 
Aussicht  auf  Sinken  der  Preise  danach  nicht  vor- 
handen. In  Kiew  kostet  das  Pud  zur  Zeit  24  bis  26 
Kopeken.  Ausländische  Kohle  ist  noch  theurer.  Bei 
dem  durch  den  Transvaalkrieg  veranlafsten  erhöhten 
Bedarf  Englands  an  Transportschiffen  sind  die  See- 
frachten für  englische  Kohle  nach  Odessa  gestiegen. 

Zu  anderem  Heizmaterial  überzugehen  ist 
äufserst  schwierig,  oft  sogar  unmöglich,  Holz  ist 
gegenwärtig  theuer  und  nicht  überall  zu  haben. 
Naphth  a,  die  noch  vor  wenigen  Jahren  so  billig  war, 
ist  jetzt  gleichfalls  enorm  theuer  geworden.  Das  Pud 
Naphtha  ist  in  Baku  von  11  Kopeken  im  Jahre  1892 
auf  17' !i  Kopeken  gestiegen.  Der  Verbrauch  von 
Torf  ist  zwar  im  Steigen  begriffen,  aber  immerhin 
noch  unbedeutend.  Für  die  Industrie  kommen  hier- 
nach nur  Kohle  und  Naphtha  in  Betracht. 

Die  Commission  ist  der  Ansicht,  dafs  der  Zoll 
auf  ausländische  Kohle  unbedingt  aufzuheben  und 
daneben  ein  Ausfuhrzoll  auf  Naphtha  und  Naphtha- 
rückstände  einzuführen  ist,  um  diese  dem  inländischen 
Markte  zu  erhalten.  Sodann  hält  sie  es  Tür  erforder- 
lich, dafs  die  Eisenbahnfrachten  für  Kohle  und  Naphtha 
auf  die  Hälfte  herabgesetzt  werden.  Der  Kohlenzoll 
betlägt  lür  die  Häfen  des  Schwarzen  und  des  Asow- 
schen  Meeres  G  Kopeken  f.  d.  Pud.  Der  Zoll  über  die 
Landgrenze  beträgt  l\i  Kopeken  f.  d.  Pud.  Wird  dann 
die  Eisenbabnlracht  noch  auf  die  Hälfte  herabgesetzt, 
so  erwartet  die  Commission  ein  Sinken  des  Preises 
in  Kiew  für  inländische  Kohle  um  5  Kopeken,  für 
ausländische  um  6'  i  Kopeken  f.  d.  Pud.  In  Odessa 
würde  die  schlesische  Kohle  9  Kopeken,  die  englische 
6  Kopeken  billiger  kommen. 


Aber  selbst  diese  drei  Mittel :  Wegfall  des  Einfuhr- 
zolls auf  Kohle,  Ausfuhrzoll  auf  Naphtha  und  Herab- 
setzung der  Frachten,  genügen  nach  Ansicht  der 
Commission  noch  nicht.  Sie  wünscht  auch  Mafs- 
regeln,  die  die  Kohlenproduction  Kufslands  fördern 
und  dadurch  späteren  Krisen  vorbeugen  sollen.  Als 
solche  bezeichnet  sie  die  Gründung  einer  Bank  zur 
Gewährung  von  Credit  auf  Bergwerke  oder  Eröffnung 
solchen  Credits  durch  die  schon  bestehenden  Banken, 
besonders  die  Reichshank.  Ferner  wünscht  sie,  dafs 
die  Regierung  den  Kohlenabbau  in  grofsem  Mafsstabe 
selbst  in  die  Hand  nehme,  damit  der  Finanzminister 
jederzeit  in  der  Lage  sei,  die  Preise  zu  reguliren  und 
Krisen  vorzubeugen. 

Einen  kleinen  Erfolg  hat  man  bereits  zu  ver- 
zeichnen. Der  Zoll  über  die  Westgrenze  ist  auf- 
gehoben worden  für  diejenige  Kohle,  die  den  Be- 
dürfnissen der  Bewohner  Warschaus  dienen  soll,  und 
der  Zoll  über  die  Schwarzemeergrenze  ist  zu  Gunsten 
der  Bewohner  Odessas,  Nikolajews  und  anderer  Küsten- 
städte sowie  der  Dampfergescllscharten  erheblich 
herabgesetzt  worden. 

Ob  man  aber  allen  Wünschen  der  Industrie  des 
Südens  wird  entsprechen  können,  läfst  sich  noch  nicht 
sagen.  Dazu  kommt  noch,  dafs  die  Staatsbahnen 
schon  jetzt  ihre  Kohle  aus  dem  Auslände  thatsächlich 
zollfrei  beziehen,  insofern  der  ihnen  zur  Last  ge- 
schriebene Zoll  in  die  Staatskasse  gebt.  Sie  haben 
also  von  der  Aufhebung  des  Kohlenzolles  keine  Vor- 
theile zu  erwarten. 

(Nach  dem  Bericht  des  Kaiserlichen  CurmuW  in  Kiew  in  den 
.Nachrichten  für  Handel  und  Industrie'  ) 


Erweiterung  des  StaatselsenbalinneLtes  und 
Förderung  des  KleiubAhnweaena. 

Nach  dem,  dem  Abgeordnetenhaus«  zugegangenen 
Gesetzentwurf  für  die  Erweiterung  des  Staatseisen - 
balinnetzes  und  Förderung  des  Kleinbahnwesens  ver- 
theilen  sich  die  für  ersleren  Zweck  in  Aussicht  ge- 
nommenen Beträge  auf  die  einzelnen  Provinzen  in 
folgender  Weise: 


1890 

18« 

.8*6 

1897 

1898 

1899 

.* 

M 

j< 

M 

« 

Jt 

3  070  000 

3  740  000 

4  531-000        9  195  000 

6  030  000 

6  358  (KM) 

7  030  000 

10  345  000 

1  330  000 

10  923  802 

3  416  767 

4  600  002 

550  000 

7  412  000 

4  960  000 

6  933  198 

1  293  263 

6  960  000 

2  140  000 

4  648  000 

Schlesien  

1  250  500 

3  853  000 

2  828  000 

9  840  000 

8  266  000 

1 1  332  500 

4  150  000 

412  050 

4  321  160 

1 1  580  000 

2  OtX)  500 

Sachsen  

13  225  000 

530  500 

660  132 

1  777  931 

1  841  433 

Hannover   

9  603  0<X) 

8  802  00t) 

4  051  000 

3  110  000 

2412  000 

4  453  000 

Schleswig-Holstein    .  .  . 

lt)210(KKI 

550  000 

2  490  000 

1  240  000 

5  595  000 

2  840  000 

7  380  720 

6  771  230 

26  868  000 

13  420  000 

4  030  000 

5  064  (KR) 

1 1  001  280 

1  967  890 

14  330  000 

Hessen -Nassau  

5  620  000 

6  520  346 

8  573  988 

2  501  582 

Nicht  preußische  Staaten 

14  774  000 

5  038  000 

3  204  49  t. 

3  810  868 

2  257  961 

3  427  580 

Im  ganzen  .  . 

98  122  500 

39  5S0OO0 

51  670  000 

53  428  000 

67  494  000 

S4  964  000 

Der  für  dieses  Jahr  in  Aussicht  genommene  Betrag 
von  HS964(MK),4*  nusschli.-lslich  zur  Beschaffung  von 
Betriebsmitteln,  und  zwar  von  84  964000  zum  Bau 
von  Haupt- und  Nebenbahnen,  sowie  von  4 000 000 
zur  Actienbetheiligung  des  Staates  an  dem  Bau  der 
Eisenbahn  Treuenbrietzen-N'eustadt  a.  D„  nähert  sich 
somit  dem  im  letzten  Jahrzehnt  vorgekommenen 
Höchstbetrage  des  Jahres  1890;  allerdings  darf  dabei 
nicht  aufser  Acht  gelassen  werden,  dafs  im  vorigen 
Jahre  eine  Gesetzcsvorlage  für  die  Erweiterung  des 
Staatseisenbahnnetzes  nicht  eingebracht  worden  ist, 


und  daher  die  diesjährige  Vorlage  eigentlich  den 
Zeitraum  von  zwei  Jahren  umfal'st.  Zum  erstenmal 
seit  längerer  Zeit  erscheint  wieder  ein  gröfserer  Betrag 
von  32813000  ,M  für  Anlage  von  Hauptbahnen  gegen 
52  151000.4'  für  Anlage  von  Nebenbahnen.  Die  seit 
der  Verstaatlichung  der  Privatbahnen  erfolgte  Er- 
weiterung des  Staatseisenbahnnetzes  fast  ausschliefs- 
lich  durch  Nebenbahnen,  und  der  ungeachtet  der  ge- 
ringen Rentabilität  der  meisten  Nebenbahnen  steigende 
Ueberschufs  der  Staatsbahnen  läfst  mehr  und  mehr 
erkennen,  dafs  der  Hauptvortheil  der  Nebenbahnen 
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weniger  in  einer  hohen  Verzinsung  des  Anlagekapitals, 
als  in  der  weiteren  Auisehliefsung  des  Verkehrs  und 
der  Zuführung  desselben  für  die  Haupthahnen  beruht. 
Was  die  Unterstützung  des  Kleinbahnwesens  betrifft, 
su  belaufen  sieh  die  bewilligten  Staatsunterstülzungen 
aul  23  249  68S  Jf,  lerner  sind  in  Aussieht  gestellt 
1+  458  220  «■#  und  außerdem  bereits  beantragt 
7«WilKi        zusammen  4537405+  ,K. 

Da  hierauf  bisher  nur  2«  Millionen  Mark  l>ewilligt 
worden  sind,  so  bleiben  noch  zu  decken  1<>  374051  ■# . 
Wenn  hierauf  die  Ermächtigung  zur  Verwendung  einer 
weiteren  Summe  von  20  Millionen,  im  ganzen  also 
nunmehr  49  Millionen  Mark,  beantragt  worden  ist, 
so  dürfte  au  der  Zustimmung  ebensowenig  zu 
zweifeln  sein,  wie  es  mit  allgemeiner  Befriedigung 
aufgenommen  werden  wird,  dafs  von  den  bisher  ver- 
wendeten und  in  Aussicht  gestellten  Subventionen  im 
Betrage  von  37  707  908  nicht  weniger  als  12,68  Mil- 
lionen Mark  oder  ungefähr  Vi  auf  die  Provinzen  Osl- 
und  Westpreufsen  nebst  Pus.n  entfallen.  Ungeachtet 
dieser  Bevorzugung  der  in  wirthschatt lieber  Beziehung 
minder  begünstigten  östlichen  Provinzen  hat  sich 
doch  durch  die  nunmehr  vorliegenden  Erfahrungen 
über  die  Betriebsergebnisse  einer  grofsen  Anzahl  von  < 
Kleinbahnen  herausgestellt,  dafs  die  Subvention  l>ei 
ihrer  Anlage  nicht  genügt,  sondern  tür  ihre  Lebens- 
fähigkeil auch  noch  während  des  Betriebes  eine 
gröfsere  Bücksichtnahme  als  bisher  nothwendig  er- 
seheint. Aufser  der  schon  vielfach  beklagten,  zu  weit 
gehenden  Heranziehung  der  Kleinbahnen  zu  den 
Anlage-  und  Unterhaltungskosten  der  üeleisanschlüsse 
au  die  Staatsbahnen,  gilt  dies  besonders  in  betreff 


der  Bestimmung,  dafs  die  Kürzung  eines  Theiles  der 
Abfertigungsgebühren  zunächst  generell  verneint,  und 
ausnahmsweise  nur  insoweit  nachgelassen  wird,  als 
etwa  für  einzelne  Güter  die  Bewilligung  ermäfsigter 
Ausnahmetarile  im  öffentlichen  Verkehrsinteresse  er- 
forderlich sein  sollte,  sowie  der  in  neuerer  Zeit  au 
die  Kleinbahnen  gestellten  Anforderungen,  betreffend 
die  Beschaffung  von  Güterwagen. 

V.  C. 


Ausflug  Berliner  Studenten  inr  Weltaogstellung 
nach  Paris. 

Geh.  Bergrath  Professor  Dr.  Wedding  wird  im 
Auscblufs  au  sein  Colleg  .Einleitung  in  die  Eisen- 
hüttenkunde" am  Schlüsse  des  Sommerhalbjahrs  einen 
Ausflug  nach  der  Pariser  Weltausstellung  unternehmen. 
Au  der  Studienfahrl  können  alle  Sludirenden  der 
Technischen  Hochschule  und  der  Bergakademie  theil- 
nehmen:  auch  ehemalige  Studirende,  Familien- 
angehörige u.  s.  w.  werden  unter  den  gleichen  Ver- 
günstigungen zugelassen.  Verpflegung,  Führung  durch 
Paris  und  die  Ausstellung,  Ausflug  nach  Versailles 
übernimmt  Hugo  Stangen's  Heisebureau  für  135  M 
von  Berlin  aus,  einschliefslich  der  Fahrt.  Der  Betrag 
kann  in  Baten  zu  h  <M  gezahlt  werden.  Der  Aus- 
stellung werden  5  Tage  gewidmet.  Für  das  fach- 
männische Studium  ist  die  Eintheilung  in  5  bis  6 
Gruppen  in  Aussicht  genommen.  Die  Beise  wird 
1 1  Tage  umfassen.  Die  Abfahrt  ist  vorläufig  auf 
den  19,  Juli  festgesetzt. 


Büch  erschau. 


S.  G  o  I  d  m  a  n  n ,  Justizrath,  Rechtsanwalt  am  Kammer- 
gericht, Das  Handelsgesetzbuch  vom  10.  Mai 
1S97  (mit  Ausschluß  des  Seerechts).  Erste 
Lieferung.  (Bogen  1  bis  81.  Berlin  W.,  1900. 
Franz  Vahlen.    2,40  -H-. 

Der  Verfasser  hat  sich  zum  Ziel  gesetzt,  einen 
auf  wissenschaftlicher  Grundlage  ruhenden,  überall 
aber  die  Bedürfnisse  der  Praxis  l»erücksichligenden 
Commeutar  zum  neuen  Handelsgesetzbuche  auszu- 
arbeiten und  will  dieses  Ziel  zu  erreichen  versuchen, 
indem  er  nicht  nur  die  bisherige  Rechtsprechung 
eingehend  benutzt,  sondern  vor  allem  auch  diejenigen 
Beziehungen,  in  denen  die  Bestimmungen  des  H.-G.-B. 
zum  B.  G.-B.  stehen,  aufzusuchen  und  in  den  Kreis 
der  Erörterung  zu  ziehen  sich  bestrebt.  Dieser  Ver- 
such, der  um  so  lobenswerther  ist,  als  nur  im  leben- 
digen Zusammenhange  mit  dem  bürgerlichen  Hechte 
die  Bestimmungen  des  H.-G.-B.  verstanden  und  nur 
in  diesem  Zusammenhang  sachgemflfs  erläutert  werden 
können,  ist  dem  Verfasser  in  der  vorliegenden  ersten 
Lieferung  sehr  wohl  gelungen,  so  d.ifs  wir  das  Werk 
mit  Freude  zu  begrüfsen  zweifellos  Veranlassung  haben. 

Dr.  W.  Ummer. 


Ferner  sind  der  Bed.  zugegangen  und  bleiben  der 
Besprechung  vorbehalten : 

,  Dr.  Eug.  v.  Philippovich,  Prof.  an  der  Universität 
in  Wien,  (irundrifs  der  politischen  Oekonomie. 
II.  Bd.  Volkswirthscliaftspolitik.  I.  Theil.  Aus 
Handbuch  des  öffentlichen  Rechts:  Einleitungs- 
band.  Freiburg  i.  B.  J.  C.  B.  Mohr  (Paul 
Silbeck)  1899,  7,10  ,M. 

Dr.  Magnus  Biermer,  ord.  Prof.  der  Staats- 
Wissenschaften  der  Universität  in  Greifswald, 
Die  Aufgab*»  der  deutschen  Kattalpolitik. 
Berlin  W.,  Julius  Sittenfeld. 

J  Dr.  Gottfried  Z öpfl- Nürnberg ,  Auswärtige 
Handelspolitik  und  innere  Verkehrspolitik. 
Berlin  W.,  Siemenroth  \*  Troschel  1900. 

Arnold  Fokke,  Prof.  in  Harzberg  a.  H.,  Voll- 
dampf voraus!  Eine  zeitgemäfse  Betrachtung 
zur  Flotlenvorlage.  Düsseldorf  1900.  A.  Bagel. 
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Industrielle  Rundschau. 


Artlengesellschaft  Bergwerksrereln  Friedrich 
Wilhelms-Hlitte  zu  Mülheim  a.  d.  Kühr. 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstandes  ül>er  das  Jahr 
1«;*8,"jy  theilen  wir  Folgendes  mit: 

.Wir  haben  im  Hochofenbe triebe  nicht  ganz  die 
vorjährige  ErzeugungszifTer  in  Roheisen  erreicht. 
Der  von  Störungen  freigebliebene  Betrieh  mulsle  zeit- 
weilig wegen  ungenügender  Anfuhr  des  Brennstoffes 
und  wegen  Arheiterniangel  schwächer  geführt  werden, 
so  dafs  die  Roheisenerzeugung  um  1218  t  hinter  der 
des  Vorjahres  zurückgeblieben  ist.  Im  laufenden 
Jahre  wird  sie  wesentlich  höher  auslallen,  wenn  wir 
den  der  Vollendung  nahen  dritten  Hochofen  gegen 
Anfang  dos  nächsten  Kalenderjahres  in  Betrieh  setzen 
können,  Leider  aber  ist  das  Kokssyndicat  bis  jetzt 
noch  nicht  imstande  gewesen,  uns  die  Lieferung  des 
dafür  erforderlichen  Koksbedarfes  zuzusagen ;  wir 
geben  indefs  die  Hoffnung  nicht  auf,  dafs  dieses  doch 
noch  rechtzeitig  möglich  sein  wird.  Die  dadurch 
herbeizuführende  Vermehrung  der  Roheisenerzeugung 
wird  vorwiegend  zur  Deckung  des  Mehrbedarfes 
unserer  eigenen  Giefsereieu  dienen  müssen.  Im  Be- 
richtsjahre ist  die  Gufswaareuerzeugung  um  4817  t  — 
31  Sil  gegen  26  524  l  des  Vorjahres  —  gestiegen. 
Durch  die  im  Uctober  1899  in  Betrieb  gesetzte  neue 
Röhrengiefserei  werden  wir  hinfort  eine  nennenswerthe 
Vermehrung  unserer  Gufswaaren-,  insbesondere  unserer 
Röhrendarstellung,  zu  verzeichnen  haben.  Unsere 
Maschiucnbauanstalt  konnte  bei  angestrengter  Thätig- 
keit  die  Aufträge  kaum  bewältigen,  welche  ihr  reich- 
lich zugeflossen  sind  und  heute  noch  eine  flotte  Be- 
schäftigung über  Jahresfrist  hinaus  gewähren  ;  dabei 
ist  die  Nachlrage  in  Maschinen  für  Berg-  und  Hütten- 
werke sowie  für  sonstige  Betriebszwecke  fortgesetzt 
aufsergewöhnlich  stark.  Im  laufenden  Geschäftsjahre 
kommen  die  erhöhten  Verkaufspreise  mehr  als  im 
Berichtsjahre  in  Wirksamkeit ;  diese  und  die  ver- 
mehrte Erzeugung,  wozu  wir  jedenfalls  die  Leistung 
der  neuen  Röhrengiefserei,  vielleicht  auch  diejenige 
des  dritten  Hochofens,  rechnen  können,  verbürgen 
eine  nennenswerthe  Erhöhung  des  Gest  häflsumschlages. 
Die  zur  Vollendung  und  Intwlriebsetzting  dieser 
neuen  Anlagen  im  laufenden  Bell iebsjahre  zu  be- 
streitenden Ausgaben  bedingen  eine  Verstärkung 
unserer  Betriebsmittel.  Zu  diesem  Zwecke  hat  unser 
AursichUrath  beschlossen,  in  der  Generalversammlung 
die  Ausgabe  von  800  Prioritätsactien  La.  A.  a  1000** 
und  somit  die  Erhöhung  unseres  Actienkapitals  von 
3  200000  ,H  aur  40OÜU0Ü  JL  zu  beantragen.  Die 
Förderung  unserer  Grube  Stangenwage  bei  Haiger 
betrug  im  verflossenen  Betriebsjabre  10095  t  Eisen- 
stein gegen  10  560  t  im  Vorjahre.  In  unserm  eigenen 
Hochofenbetriebe  gelaugten  6595  t  davon  zur  Ver- 
hüttung, während  der  Rest  verkauft  wurde.  Die 
während  des  abgelaufenen  Geschäftsjahres  in  unaus- 
gesetztem Betriebe  befindlichen  beiden  älteren  Hoch- 
öfen erzeugten  insgesammt  60  224  t  Giefserei-  und 
Hämatil  -  Roheisen ,  von  denen  41  726  t  verkauft  und 
18425  t,  neben  gröfseren  Mengen  fremden  Roheisens, 
in  unseren  Giefsereien  verbraucht  wurden.  Der  in 
das  neue  Geschäftsjahr  übernommene  Bestand  be- 
trägt 1876  t  gegen  1803  t  im  Vorjahre.  Der  Umschlag 
im  Hochofenbetriebe  beträgt  3  726  784,59  Die  Ge- 
sammterzeugung  an  Gufswaaren  betrug  31  341  t,  gegen 
2652i  t  im  Jahre  vorher.  Hiervon  wurden  2896  l 
der  Maschinenl.auanstalt  zur  weiteren  Bearbeitung 
überwiesen,  der  Rest  verkauft.  Die  Mascbinenbau- 
anstall  war  im  abgelaufenen  Geschäftsjahre  reichlich 


mit  Aufträgen  versehen,  sämmtliche  Werkstätten 
hatten  für  ihre  allen  und  neu  beschafften  Werkzeuge 
volle  Beschäftigung  und  verarbeiteten  Giifseisen 
2670106  kg,  Stahl  und  Schtniedetheile  722750  kg. 
Bothgufs  27  057  kg.  zusammen  3419913  kg  bei  einem 
Umschlage  von  1566  900  Jf.' 

Nach  Abzug  von  Abschreibungen  im  Betrage 
von  223  746,1 1  Jf.  ergiebt  sich  ein  Reingewinn  von 
663  9i3,33  M,  der  laut  Generalversarnrnlungs-Beschluis 
wie  folgt  verlheilt  wird:  Nach  Ueberweisung  von 
34O0O  zum  Reservefonds,  sowie  von  30  000.  #  an 
einen  Beamtenunterstützungs-  und  Pensionsfonds  und 
nach  Bestreitung  der  statutarischen  und  vertrags- 
mäßigen Gewinnantheile  von  71  527,26  JH  auf  da» 
vereinheitlichte  Actienkapital  eine  Dividende  von 
15%  mit  480000  Jf,  aus  dem  alsdann  noch  erübrigen- 
den Betrage  von  i84l6,07  die  üblichen  Gewinn- 
antheile und  Belohnungen  an  Beamte  und  den  dann 
verbleibenden  Best  auf  neue  Rechnung.  Die  be- 
antragte Erhöhung  des  Actienkapitals  von  3  200000  <l 
auf  4 000 (XX)  J(,  wurde  von  der  Generalversammlung 
einstimmig  angenommen. 


Bielefelder  Maschinenfabrik  vorm.  Dtlrkopp  Je  Co. 

Dem  Bericht  für  1898  99  entnehmen  wir  Folgendes: 
„Das  Ergehnifs  des  Geschäftsjahres  dürfte  im 
grofsen  und  ganzen  wohl  den  Erwartungen  entsprechen, 
die  wir  laut  unserem  vorigen  Geschäftsbericht  daran 
geknüpft  halten.  Dafs  unsere  Hoffnungen ,  welche 
wir  auf  das  Fahrradgeschäft  setzten,  keine  allzu  hoch 
gespannten  waren,  hatten  wir  schon  damals  zum  Aus- 
druck gebracht  und  die  Gründe  dafür  ebenfalls  an- 
gedeutet. Bei  der  über  die  Fahrradbranche  herein- 
gebrochenen Krisis  haben  wir  es  vorgezogen ,  jede 
Verbindung  auszuschlagen,  die  uns  auch  nur  im  ge- 
ringsten zweifelhaft  erscheinen  konnte,  was  zur  Folge 
hatte,  dafs  wir  in  unserem  Umsatz  in  diesem  Artikel 
I  zurückgehen  mufsten ,  worüber  wir  uns  auch  von 
,  vornherein  nicht  im  Unklaren  gewesen  sind.  Die 
I  Resultate  in  der  Nähmaschinen-Fabrication  haben  sich 
erfreulicherweise  im  abgelaufenen  Geschäftsjahre 
weiter  gehoben.  Wir  waren  das  ganze  Jahr  hindurch 
sehr  stark  beschäftigt,  haben  auch  für  das  neue  Ge- 
schäftsjahr die  allerbesten  Aussichten  und  sind  schon 
seit  vielen  Wochen  gezwungen ,  Ueberstunden  zu 
machen,  um  unsere  Kundschaft  nur  einigermafseu 
prompt  bedienen  zu  können.  Unsere  Cuiumaudite 
|  Graz  hat  auch  nicht  günstig  gearbeitet ,  wozu  die 
politischen  Verhältnisse  in  Oesterreich-Ungarn,  welche, 
!  wie  allgemein  bekannt,  auf  die  ganze  Industrie  drücken, 
wesentlich  beigetragen  haben.  Um  den  Minderumsalz 
an  Fahrrädern  zu  decken,  haben  wir  neue  Fabrications- 
zweige  aufgenommen  (Automobilen,  Milch-Centrifugen, 
Controlcassen)  und  wir  hoffen,  dafs  diese  Artikel  uns 
in  Zukunft  gute  Besultate  bringen  werden.  Damit 
wir  mit  der  Fabricalion  von  Automobilen  möglichst 
schnell  in  Gang  kommen,  haben  wir  uns  bei  einer 
französischen  Fabrik  als  Aclionäre  belheiligl.  Des 
weiteren  haben  wir  für  den  Generalverlrieb  unserer 
Fabricale  im  rheinisch  -  westfälischen  Industriebezirk 
eine  gröfsere  Besitzung  in  Oberhausen  erworben. 

Die  Vertheilung  des  zur  Verfügung  bleibenden 
Reingewinnes  (nachdem  208895,34  ■*  für  Abschrei- 
bungen in  Abzug  gebracht  sind)  von  950895,17 
plus  19  143,74  t#  Vortrag  aus  1898,  zusammen 
'J70038.91  J(,  schlagen  wir  wie  folgt  vor:  25%  Di- 
vidende =  750000      Tantieme  an  den  Aufsichtsrath 
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und  Gratillcationen  an  die  Beamten  1 02  317,1 4-  ,4t, 
Unterstützungs-  und  Pensionsfonds  15  IHK)  Ji.  Rück 
Stellung  I ü r  neue  Unternehmungen  75(KM)  ,H,  Vortrag 
nur  neue  Rechnung  Ü7  731,77  ,H.  Die  Aussichten  für 
das  neue  Geschäftsjahr  sind  in  der  Nähmasehinen- 
hranche.  wie  schon  vorher  erwähnt,  als  sehr  befrie- 
digend zu  bezeichnen ,  und  es  ist  auch  zu  erhoffen, 
dals  das  Fahrradgeschäft  sich  wieder  mehr  beleben 
wird,  wenn  sich  die  Frühjahrswilterung  einigermaßen 
günstig  für  diese  Branche  gestaltet.* 


Bielefelder  NÄhinasehlnen-  und  Fahrradrabrik, 
Act.«Ges.,  Torrn.  Hengstenberg  k  Co. 

Dem  Bericht  für  1898/99  entnehmen  wir  Nach- 
stehendes : 

„DasGeschäftsergebnils  des  abgelaufenen  Geschäfts- 
jahrs ist  leider  hinter  den  Erwartungen  zurückgeblieben. 
Obwohl  der  Umsatz  in  Nähmaschinen  eine  Steigerung 
von  rund  '/«  Million  Mark  erfahren  hat,  so  ist  der 
Verdienst  hierbei  doch  aul'serordenllich  beeinträchtigt 
worden  durch  die  stetige  und  theilweise  nicht  un- 
erhebliche Verteuerung  fast  aller  Rohmaterialien, 
da  die  Verkaufspreise  erst  in  dem  letzten  Vierteljahr 
erhöht  werden  konnten ,  nachdem  sich  sämmtliche 
deutschen  Nähmaschinenfabricanten  zwecks  eines  ge- 
meinsamen Preisaufschlags  wenigstens  fflr  das  Inland 
vereinigt  hatten.  Die  Produelion  und  der  Verlrieb 
der  neuen  Nährnasehiiieiisysteme ,  mit  denen  wir 
voriges  Jahr  auf  den  Markt  gekommen  sind ,  er- 
forderten für  den  Anfang  erhöhte  Unkosten  und 
konnten  sich  deshalb  bis  jetzt  noch  nicht  so  lohnend 
erweisen ,  wie  es  in  Zukunft  erhofft  wird ,  nachdem 
die  Pr>;duclion  und  der  Absatz  darin  auf  eine  cut- 
sprechende Höhe  gebracht  worden  sind.  Die  rege 
Nachfrage  läfst  uns  für  das  begonnene  Geschäftsjahr 
eine  erhebliche  Umsalzzunahme  in  den  neuen  Näh- 
maschinensystemen  erhoffen.  In  Fahrrädern  beein- 
trächtigte die  Ungunst  der  Witterung  in  den  Frühjahrs- 
monaten,  die  für  den  Absatz  ausschlaggebend  sind, 
sowie  besonders  das  wegen  der  Ueberproduction  ver- 
schärfte Augehot  das  Geschäft  noch  mehr  als  im 
Vorjahre ,  und  lief»  es  rathsam  erscheinen,  in  der 
Auswahl  der  Kundschaft  erhöhte  Vorsicht  walten  zu 
lassen  und  infolgedessen  auf  manche  Bestellung  zu 
verzichten.  Der  grofse  Rückgang  der  Fahrrad-Ver- 
kaufspreise und  der  bedeutende  Minderumsalz  in 
dieser  Abtheilung  miifsle  natürlich  bei  gleichbleibenden, 
eher  erhöhten  Spesen  eine  wesentliche  Gewinneinbufse 
zur  Folge  haben.  Es  stellt  sich  der  Reingewinn  des 
abgelaufenen  Geschäftsjahres  auf  83123,80  -4t.  zu- 
züglich iles  Vortrags  aus  dem  Vorjahre  910,51  ,4t, 
zusammen  81064,31  ,4( ,  wofür  wir  folgende  Ver- 
theilutig  vorschlagen:  t>%  an  den  gesetzlichen  Reserve- 
fonds =  4156,19  ,4t,  vertragsmäfsige  Tantieme  an  den 
Vorstand  und  Aufsichtsnilh ,  sowie  Abhndungsrate 
an  den  früheren  Vorstand  13027,73  b%  Dividende 
62500  ,4t,  an  den  Specialreserveronds  3000  ,4t,  Vor- 
trag auf  neue  Rechnung  13S0.39  .4t.' 


Die  Fentsctaer  Hüttenwerke  A.-U., 

das  neueste  unter  den  Pilzen  gleich  entstehenden 
Eisenwerken  an  der  Westgrenzc,  giebt  in  dem  Prospect, 
mit  welchem  es  die  Ausgabe  von  10000  Aclieu  und 
3000  Grundschuldbriefen  begleitet,  u.  a.  Folgendes 
an  :  Das  Kapital  beträgt  5  Millionen  Frcs.  zu  je  101)  Frcs., 
aufserdem  werden  WXX)  4'  t  ptocentiger  Grundschuld- 
scheine zu  je  500  Frcs.  ausgegeben.  Der  Silz  der 
Gesellschaft  ist  Antwerpen.  Die  Gesellschaft  eignet 
eine  Erzconcession  von  298  ha  in  den  Gemeinden 
Havingen  und  Fcntsch ;  die  Erzgewinnung  soll  durch 
einen  Stollen   von  rund  2000  m   mit  natürlichem 


I  Wasscrabflufs  vor  sich  gehen,  1700  m  sind  bereits 
vorgetrieben   und  man  erwartet  die  Erztlötze.  von 
welchen  drei   mit    12  m    Gesammtmächtigkeil  und 
36  %    Eisen    angefahren   sind,   in   4  Monaten  zum 
'  regelmäßigen  Abbau  vorgerichtet  zu  haben.  Außer- 
!  dem  besitzt  sie  noch  die  Goncession  Arnold  in  Loth- 
I  ringen,  56  ha  groß  und   mit  500  t  täglicher  Erz- 
förderung, sowie  ein   Gelände   von   40  ha.  das  zur 
Errichtung  der  Hochöfen  (zunächst  2)  und  Zubehör 
dienen  soll.    Ferner  in  Westfalen:  Die  Kohlenzechen 
Glückaufsegen  und  Grone.    Die  Kokserzeugung  der 
letzteren,  die  für  das  laufende  Jahr  100 000  l  beträgt, 
soll  baldigst  auf  -250000  t  jährlich  erhöhl  werden. 


Styruiner  Eisenindustrie  in  Oberhausen  (Rhein!.) 

Von  den  Puddelöfen  der  Gesellschaft  waren  1898  99 
i  durchschnittlich  7'  i  in  Betrieb.  Dieselben  verarbeiteten 
i  9514715  kg  Roheisen  und  Brucheisen  und  8377593  kg 
:  Luppen.    Von  den  drei  Oefen  des  Stab-  und  Facon- 
eisen-Walzwerks  (1   Kohlen-  und  2  Gasschweifsölcn) 
waren  durchschnittlich  2  in  Betrieb,  von  den  3  Walzen- 
strafsen  durchschnittlich  2.  Die  hergestellten  Waaren 
ergaben  ein  Gewicht  von  14  265583  kg.  Der  Verkauf  an 
Schweifs-  und  Flußeßenfahricaleii  betrug  14  231  269  kg. 
Die  Constiuctionswerkstätte  wurde  weiter  ausgebaut 
mit  einem  Kostenaulwand  von  31  163,98  -4f,  so  diß 
nunmehr  die  Kosten  für  Gebäude  81992.93   4t,  für 
Maschinen  92659,78  ,H,  zusammen  177  652,71    H  be- 
tragen.   Der  Betrieb  in  der  Werkstätte  war  ein  sehr 
reger;  es  wurden  im  ganzen  rund  1869000  kg  Eisen- 
bauten zu  lohnenden  Preisen  hergestellt.    An  Auf- 
trägen liegen  noch  reichliche  Mengen  vor.    Was  die 
Gesammtlage  des  Unternehmens  betrifft,  so  darf  das 
abgelaufene  Geschäftsjahr  als  recht  befriedigend  be- 
zeichnet werden.    Nach  Abzug  der  Abschreibungen 
im  Betrage  von  66270,75  ,4t  ergiebt  sich  ein  Rcin- 
'  gewinn  von  51000  ,4t,  der  wie  folgt  vertbeilt  werden 
|  soll:    Zum    Reservefonds    3000  ,4t,  Gewinuantheil 
3000.4'  und  6  "0  Dividende  auf  Vorzugsactien  45000,*'. 

Wagcnbauanstnit  und  Waggonfabrik  für  elektrische 
Bahnen  (rorm.  W.  C.  F.  Rusch),  Hauiburg. 

Der  Betriebsgewinn  für  1898,99  nach  Abzug 
sämmllicher  Aufwände  für  Reparaturen  und  Modelle, 
ferner  nach  vorgenommenen  Abschreibungen  beträgt 
276658,53  ,4f,  Saldo  vom  vorigen  Jahr  8968.48  ,  4t, 
zusammen  285627,01  ,4t.  Es  wurde  folgende  Vertheilung 
vorgeschlagen  :  5  %  dem  gesetzmftfsigen  Reservefonds 
von  276658,63  M  —  13832,93  ,4t,  7N?t>  Tantieme 
dem  Vorstand  und  den  Beamten  von  262825,60  .M  — 
19711,92  ,4t,  *>%  Tantieme  dem  Aufsichlsrath  von 
262825,60  ,M  —  15769,53  ,41t,  Exlra-tiratitication  den 
;  Beamlen  4000  ,4t,  Dividende  9%  auf  2500000.*'  = 
1  225000  t#,  zusammen  278314.38  ,H,  so  dafs  7312,63  «  ¥ 
Vortrag  auf  neue  Rechnung  bleiben.  Was  die  Ent- 
,  Wickelung  des  Baues  von  Wagen  für  die  elektrischen 
,  Bahnen  anbetrifft,  so  hat  sich  besonders  in  dem 
Baulzener  Werk  eine  erhebliche  Steigerung  der  Fro- 
duetion  gezeigt,  und  ist  die  Gesellschaft  durch  ihre 
Neil-Einrichtung  sogar  in  der  1/ige,  die  vorjährige 
Produclion  zu  verdoppeln.  Ganz  besonders  hat  sich 
das  seit  Jahren  gut  eingeführte  Dampfspritzengesehäft 
entwickelt.  Die  erheblichen  Mchraufträge  im  Vorjahr, 
sowie  die  Abschlüsse  lür  das  kommende  Jahr  haben 
das  Werk  veranlafst,  die  Abtheilung  für  Eisen-  und 
Metallgießerei  erheblich  zu  vergrößern  und  durch 
I  Anschaffung  mehrerer  Formmaschinen  zu  vervoll- 
kommnen. Der  Umsatz  hat  sich  gegen  das  Vorjahr 
um  etwa  30  %  erhöht,  und  scheint  eine  weitere 
günstige  Eulwickelung  durch  die  vorliegenden  Auf- 
träge gesichert.  Auch  die  Erwartungen,  welche  an 
die  Entwicklung  des  Automobilbaues  geknüpll  waren, 
haben  sich  vollauf  bestätigt. 


Digitized  by  Googl 


r 

396    SUhl  und  Eisen.  Vereins- Sachrichten.  I  .  März  1900. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 

AentleriiDgeii  Im  Mitglieder- Verzelchnils. 

Adamiecki,  Carl,  Ingenieur,  Betricbschef  der  Walz- 
werke der  Russischen  Maschinenbau  Gesellschaft 
.Hartmann*,  Lugansk  i.  Rufsl. 

Hausse,  Emil,  Rotterdam,  Eschelaan  '.Ml. 

Chuchul,  Hetriebschef  in  Firma  E.  Hoeeking  iV:  Co., 
Mülheim  a.  Rhein. 

Dietrich,  H.,  Stahlwerkschef  der  Hremerhütte,  Geis- 
weid h.  Siegen. 

Drees,  A.,  Oberingenieur  und  Procurist  der  Actieu- 
gesellschaft  Feirum,  Kattowitz,  O.-S. 

Dutreux,  Aug.,  Ingenieur  aux  usincs  de  Neuves  Maisons. 
pres  Nancy,  Meurlhe  et  Moselle. 

Fischer,  Jnlitis ,  Vorstand  der  deutscheu  Garvin 
Maschinenfabrik,  Act. -lies.,  Rerlin  C,  Hurgstr.  17. 

Geinter,  11.,  Hochofenbetriehsvhef  der  Geisweider  Eisen- 
werke, Act. -Ges..  Geisweid  b.  Siegen. 

Graap,  Kart,  Ingenieur.  Hetriebschef  des  Martinwerks 
und  der  Stahlfacongiefserei  iler  Act. -Ges.  Lauch- 
hammer, Riesa. 

Janke,  Raurath,  Geneialdirector  und  Tbeilhaber  der 
Actiengesellschalt  Ferrum,  Kattowitz,  O.-S. 

Mettgirasser,  Ftrd.,  Ingenieur  der  Duisburger  Maschinen- 
fabrik  J.  Jäger,  Duisburg. 

Ihirier,  A.,  Vertreter  der  GutehofTuungshfltte,  Aclien- 
verein  lür  Bergbau  und  Hültenbetrieb  in  Ober- 
hausen  2  (Rheiul.),  Rerlin  NW.,  Alexanderufer  5. 

Häven,  li„  Director  des  Kal.iner  Stahl-  und  Walzwerks. 
Piisztu-Kalati,  Ungarn. 

Siegen,  Camille,  Ingenieur,  Luxemburg. 

Vietor,  A.,  Dr.  phil.,  technischer  Anwalt,  Frankfurt 
a.  M..  Kronprinzenslralso  7,  Mitinhaber  der  Firma 
Dr.  Vietor  &  Weslmann,  Frankfurt  a.  M.  und  Rerlin. 


Neue  Mitglieder: 

Bungtroth,  liud.,  Oberingenieur  der  Deutsch-Oester- 
r«  ichischen  Mannesuiannröhrcu  -Werke,  Düsseldorf, 
Bahnstral'se  1± 

Hof  manu,  Justus,  Ingenieur,  Betriebsleiter  bei  der 
Witkowitzer  Bergbau-  und  Eisenhiilten  •  Gewerk- 
schaft, Witkowilz. 

Kazmeyer,  Carl,  Ingenieur,  Borsigwerk,  O.-S. 

h'oll,  11.,  Technischer  Leiter  der  Düsseldorfer  Krahn- 
baiigest-llschaft,  C.  W.  Liebe,  m.  b.  H.,  Düsseldorf, 
Duisburgersir.  II11- 

Liedtke,  Richard,  Hüttenwerksdirector,  Eisenhütten- 
werk Eisenberg.  Eisenberg,  Pfalz. 

Marondcl,  A.,  Betriebschef  der  Hahnschen  Werke, 
Act. -Ges.  in  Grofsenbaum  b.  Duisburg. 

l'arloff ,  Michael,  Bergingenieur,  llochofenchef  der 
Pastuchoffschen  Eisenwerke.  Sulin,  Südrufsland. 

Silberherg,  Gregor,  Ingenieur,  Assistent  im  Stahlwerk 
der  Kolornnacr  Maschinenbau  -  Act.  -  lies.,  Kulomna. 
i      Gouv.  Moskau. 

1  Stating,  11 .  Ingenieur,  Dortmund,  Vaerstslraf.se  5. 
Werzner,    F..,    Huchofenassislent   der  Gewerkschaft 

Deutscher  Kaiser,  Bruckhausen  a.  Rhein. 
U'ormstitll,  Carl  Ed.,  Procurist  der  Firma  Win.  H. 
Müller  A:  Co.,  Ruhrort-Rotterdam,  Duisburg,  Königs- 
strafse  17. 

Verstorben: 
Donders,  F.,  Kattowitz.  O.-S. 


fj"^  Den  für  die  Mitglieder  des  Vereins  deutscher 
Eisenhüttenleute  bestimmten  Heften  der  diesmaligen 
Ausgabe  ist  das  Mitglieder verzelchnlfs  Dir  1900 
beigefügt. 


Sonderabzüge  der  Abhandlungen: 

Die  Deckung  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  in  der  Gegenwart  und  Zukunft 

mit  t»  buntfarbigen  Tafeln  sind  zum  Preise  von  Ii  tM  durch  die  Geschäftsführung  zu  beziehen. 
Ferner  sind  daselbst  folgende  Sonderabzüge  erhältlich  : 

Die  oolithischen  Eisenerze  in  Deutsch -Lothringen  in  dem  Gebiete  zwischen  Fentsch 

und  St  Privat -la-Montagne, 

nebst  2  Tafeln  und  einer  Karte,  von  Hergrclerendai  L.  Hoffmann,  zum  Preise  von 

Die  Minetleformation  Deutsch- Lothringens  nördlich  der  Fentsch, 

nebst  2  Tafeln  und  einer  Karte,  von  Rergreterendar  D  r.  W.  Koh  1  in  a  n  n ,  zum  Preise  von  l./j,  und 

Die  Minetieablagerung  Deutsch -Lothringens  nordwestlich  der  Verschiebung  von  Deutsch-Oth, 

nebst  i  Tafeln,  von  W.  Albrecht,  zum  Preise  von  i 

Alle  4  Abhandlungen  zusammen  13  -  AP. 
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  W«rth 

»nn«n      in  1000  .* 

Eisenerze. 

KUH 

H8 

Schlacken  von  Erzen,  Schlackenwolle  n,  9,  w. 

NM 

INI 

Thomasschlacken,  gemahlen. 

5HM 

1713 

Hrncheisen  und  Eisenallfalle. 

H20W1 

I18M 

Hoheisen. 

• 

CO 
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ZEITSCHRIFT 

FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Ingenieur  E.  Schrödter, 
Geschäftsführer  des  Vereins  deutscher 

für  den  technischen  Theil 


Redigirt  von 

und  Generalsekretär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins 
deutscher  Eisen-  und  Stahl  .Industrieller, 
für  den  wirthschaftlichen  Theil. 

Vartaf  Ton  A.  B*f  el  in 


Nr.  6. 


15.  März  1900. 


20.  Jahrgang. 


Zum  Etat  der  Eisenbahn  Verwaltung  im  Preufsischen 

Abgeordnetenhause. 

Rede  des  Abordneten  Ingenieur  H.  MacCO-Siegen  am  2.  Mär/.  I'.IOO. 


,M.  H.!  Der  warmen  Anerkennung,  welche  der 
Eisenbahnverwaltung  gestern  von  den  verschiedenen 
Parteien  zu  theil  geworden  ist ,  schliefsen  sich 
meine  Fceunde  gern  und  aufrichtig  an.  Die  guten 
Resultate  unserer  Eisenbahnverwaltung  sind  ja 
neben  diesen  Leistungen  der  Verwaltung  mit  zu 
verdanken  der  ausserordentlich  günstigen  all- 
gemeinen Geschäftslage  in  Deutschland  und  in 
Preufsen.  Es  ist  kein  Zweifel ,  dafs ,  wie  der 
Herr  Minister  gestern  sagte ,  ein  außerordentlich 
starker  Bedarf  in  allen  gewerblichen  Erzeugnissen 
im  Inlande  vorhanden  ist,  und  dafs  dieser  Bedarf 
in  einer  verständigen  Weise  geregelt  wird  durch 
die  Syndicate.  Es  ist  erfreulich,  dafs  die  Syndicate 
auf  allen  Seiten  des  Hauses  eine  warme  An- 
erkennung gefunden  haben, 

(Widerspruch  des  AI>geordneten  (Jral  zu  Limburg- 
Stirum) 

und  ich  schliefse  mich  dieser  Anerkennung  an ; 
aber  ich  möchte  auch  den  Wunsch  ausdrücken, 
dafs  die  Syndicate  sich  ihrer  Verantwortung  als 
Monopolinhaber  für  die  Zukunft  bewufst  bleiben, 
dafs  sie  dementsprechend  Mafs  halten  mit  den 
Preisen,  dafs  sie  aber  vor  allen  Dingen  sich  zurück- 
halten von  irgend  einer  Vergewaltigung  oder 
.stärkerer  Beeinflussung  einzelner  Industrien  oder 
einzelner  Industrieller.  Wenn  die  Syndicate  mit  Be- 
rücksichtigung dieser  Verpflichtung  weiter  arbeiten, 
bin  ich  überzeugt,  dafs  sie  zum  Wohle  des  Ganzen 
wirken  werden. 

VI.* 


M.  H.,  die  Lage  unseres  Handels  und  Ver- 
kehrs wird  ja  mitbedingt  durch  unsere  Stellung 
auf  dem  Weltmarkte,  und  diese  hat  sich  erfreu- 
licherweise in  den  letzten  Jahren  wesentlich  ge- 
kräftigt. Es  ist  richtig,  dafs  wir  in  erster  Linie 
unsem  Export  nur  auf  Fertigfabrieale  und  einige 
wenige  Halbfabricate  richten  können  und  dafs 
wir  in  der  Richtung  den  Schwerpunkt  des  Exports 
suchen  müssen.  Umgekehrt  führen  diejenigen 
Länder,  die  nach  Deutschland  importiren  —  und 
darunter  ist  unser  gefährlichster  Goncurrenl:  die 
nordamerikanischen  Staaten  — ,  zunächst  nur 
Fertigfabricate  und  Maschinen  nach  hier  ein;  sie 
haben  aber  diesen  Import  in  den  letzten  Jahren 

|  in  einer  beängstigenden  Weise  gesteigert.  Es  ist 
dieser  Befürchtung  sowohl  in  der  Commission  wie 
hier  im  Hause  schon  Ausdruck  gegeben  worden. 
Ich  glaube  aber  nochmals  ilarauf  hinweisen  zu 
müssen,  da  wir  allen  Grund  haben  zu  befürchten, 
dafs  dieser  Import  nicht  blofs  bei  Fertigfabricaten 
stehen  bleibt.  Sehen  wir  doch  heute  schon,  dafs 
die  Vereinigten  Staaten   Halbfabricate  und  Roh- 

|  materialien  im  grofsen  Maßstäbe   nach  England 

'  einführen.  Um  Ihnen  in  einem  Artikel  einen 
Anhalt  zu  geben,  möchte  ich  erwähnen,  dafs  die 

I  Einfuhr  an  Halbfabricalen  an  Stahl  innerhalb 
eines  Jahres  von  Nordamerika  nach  England  sich 
um  das  Doppelte  vermehrt  hat.  Also  bei  dieser 
Lage  und  bei  der  außerordentlich  billigen  Massen- 

,  darstellung  und  den  niedrigen  Tarifen,  die  in  den 
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Vereinigten  Staaten  bestehen,  ist  es  wohl  not- 
wendig, dafs  wir  bedacht  sein  müssen,  der  Con- 
currenz,  die  uns  in  Zukunft  noch  in  schärferer 
Weise  entgegentreten  wird,  vorzubeugen  und  uns 
zu  nisten,  um  uns  den  Inlandmarkt  zu  bewahren 
und  uns  auch  unsern  Anllieil  am  ausländischen 
.Markt  zu  erhalten.  Dies  kann  aber  nur  geschehen, 
wenn  wir  selbst  billig  fabriciren.  Es  ist  in.  der 
(Kommission  der  Wunsch  ausgedrückt  worden,  das 
Vcrhältnifs  der  Frachten  zu  den  Selbstkosten  bei 
den  wichtigeren  Artikeln  der  Landwirtschaft  und 
des  Gewerbes  einer  näheren  Prüfung  zu  unter- 
ziehen. Die  Eisenbahnverwaltung  ist  gebeten 
worden,  eine  Untersuchung  darüber  anzustellen, 
in  welcher  Höhe  die  Frachten,  d.  h.  die  Ent- 
fernungen und  die  Einheitssätze,  bei  dem  Trans- 
port der  wichtigsten  Artikel  in  den  wichtigsten 
Relationen  im  In-  und  Auslande  bestehen.  Ich 
holTc.  dafs  bei  der  aufseiordentlichen  Wichtigkeit, 
welche  eine  solche  Untersuchung  hat,  bei  der 
Uebcrsicht,  die  sie  uns  geben  wird  über  den  Ver- 
kehr und  über  die  Bedingungen  des  Verkehrs, 
bei  dem  wichtigen  Schlufs,  der  daraus  zu  folgern 
ist  in  Bezug  auf  die  Höhe  unserer  Eisenbahn- 
güterfrachten, die  Eisenbahnverwaltung  sich  dieser, 
wenn  auch  grofsen  und  weitläufigen  Aufgabe  doch 
unterzieht  und  in  der  Lage  ist,  uns  mit  Material 
in  dieser  Richtung  im  nächsten  Jahre  zu  dienen. 
Wenn  wir  auf  diesem  Wege  zu  Frachtherab- 
setzungen im  Güterverkehr  kommen  sollten,  so 
habe  ich  keineswegs  die  Befürchtung,  dafs  damit 
die  Finanzlage  unserer  Eisenbahnen  geschädigt 
wird.  Wir  haben  bis  jetzt  noch  immer  bei  fast 
allen  gröfseren  Frachtherabsetzungen  das  Gegen- 
teil erlebt,  und  die  Mittheilungen,  die  uns  die 
Eisenbahnverwaltung  gemacht  hat  über  die  Folgen 
der  Ermäfsigung  der  Stückgütertarife,  geben  wieder 
einen  klaren  Beweis  in  dieser  Beziehung. 

M.  H.,  wenn  ich  von  der  Berücksichtigung 
der  allgemeinen  Lage  auf  den  Eisenbahnetat  über- 
gehe, so  treten  mir  da  in  erster  Linie  die  GehaJts- 
verhällnisse  der  Beamten  vor  die  Augen.  Es  wird 
sich  noch  bei  anderer  Gelegenheit  die  Möglichkeit 
bieten,  die  hier  noch  bestehenden  Härten  und 
Ungleichheiten  näher  zu  erörtern;  ich  unterlasse 
es  daher,  hier  weiter  darüber  zu  reden.  In  einer 
Beziehung  hat  der  Herr  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  uns  in  der  Commission  eine  angenehme 
Mittheilung  gemacht:  dafs  seine  Fürsorge  für  die 
Beamten  auch  in  Bezug  auf  die  Kleidung  der 
Fahrbeamten  eine  warme  ist,  und  er  versprochen 
hat,  im  nächsten  Sommer  für  zweckmäfsigere  und 
leichtere  Bekleidung  der  Beamten  zu  sorgen. 

Wir  haben  seitens  des  Herrn  Ministers  vor 
einigen  Tagen  die  Mittheilung  vernommen,  dafs 
in  dem  System  des  Baues  unserer  Eisenhahnen 
eine  gewisse  Aemlerung  eingetreten  ist.  Wir 
werden  darauf  rechnen  können,  in  Zukunft  wieder 
mehr  mit  dem  Hau  von  Vollbahnen  beschäftigt 
zu   werden   als   bisher.     Es  wird  aber  trotzdem 


nothwendig  sein ,  den  Bau  der  Nebenbahnen  in 
noch  höherem  Umfange  zur  Ausführung  zu  bringen 
als  bisher;  denn  es  sind  noch  zu  viel  Gegenden 

j  unaufgeschlossen,  die  schwer  zurückgesetzt  werden 
durch  d<n  Mangel  an  zweckmäfsigen  Verbindungen. 

|  Ganz  wesentlich  wird  aber  der  Bau  von  Bahnen 

|  und  speciell  von  Kleinbahnen  befördert  werden, 
wenn  die  Eisenbahnverwaltung  sich  endlich  ent- 
schliefsen  wollte,  dem  Bau  von  Kleinbahnen, 
wenigstens  mit  Normalspur,  soweit  entgegen- 
zukommen, dafs  sie  eine  directe  Tarifirung  dieser 
Bahnen  und  die  Abgabe  der  halben  Abfertigungs- 
gebühr zuläfst.  Es  würde  das  das  beste  Mittel 
sein,  die  Lust  zum  Bau  solcher  Bahnen  zu  fördern. 

Wir  haben  allen  Grund ,  im  Bau  von  Voll- 
bahnen  weiter  zu  gehen  als  bisher.  Es  ist  im 
vorigen  Jahre  hier  seitens  des  Herrn  Ministers 
ein  Vergleich  aufgestellt  worden  über  2-,  3-  und 
I  geleisige  Bahnen  in  Deutschland,  Preufsen  und 
England.  Zugegeben,  dafs  wir  in  Bezug  auf  3- 
und  i  geleisige  Bahnen  nicht  hinter  anderen 
Ländern  zurückstehen  —  im  Bau  von  Vollbahnen 
im  allgemeinen  stehen  wir  ganz  entschieden  zurück. 
An  i>  gelcisigen  Bahnen  haben  wir  in  Preufsen 
bis  jetzt  40  9o  ;  in  England  sind  dagegen  61  '/'*  % 
aller  Bahnen  mit  zwei  Geleisen  versehen.  Diese 
durchgehende  Verbesserung  ist  unzweifelhaft  sehr 
charakteristisch  und  giebt  ein  Bild  von  dem 
wesentlichen  Unterschied  der  beiden  Systeme. 

M.  H.,  seitens  des  Hrn.  Abg.  Dr.  Wiemer  ist 
ein  Antrag  gestellt  worden  auf  Ermäfsigung  der 
Tarife  im  Personenverkehr.  Meine  Freunde  können 
sich  mit  mir  zur  Zeit  in  ihrer  überwiegenden 
Majorität  diesem  Antrage  nicht  anschliefsen. 
Wohl  dürfte  eine  Vereinfachung  des  Personen- 
verkehrs nothwendig  sein,  und  dringend  wünschens- 
wert ist  es,  dafs  die  seit  Jahren  als  nothwendig 
erkannte  Reform  nun  auch  endlich  einmal  zur 
Ausführung  kommt.  Nach  meiner  Meinung  wird 
diese  Reform  und  Vereinfachung  unzweifelhaft 
auf  eine  Verbilligung  in  den  Selbstkosten  der 
Eisenbahn  hinauslaufen ;  alle  Vereinfachungen  nach 

I  der  Richtung  hin  haben  dasselbe  Resultat  ergeben, 
und  es  steht  zu  hoffen,  dafs,  wenn  dieses  Resultat 
klargelegt  ist,  dann  auch  eine  Verbilligung  der 
Personentarife  mit  der  Zeil  eintreten  kann.  Aber 
unklug  wäre  es,  eine  derartige  Verbilligung  in 
einem  Augenblick  anstreben  zu  wollen,  in  welchem 
man  eine  grofse  Reform  durchführen  will,  deren 
Resultate  nicht  klar  ersichtlich  sind.  Dafs  aber 
die  baldige  Inangriffnahme  der  Reform  wünschens- 
wert h  ist,  erscheint  schon  aus  dem  Grunde  zweck- 
mäfsig,  weil  eine  solche  Reform  doch  immer  mit 
einem  gewissen  Risiko  verbunden  ist,  und  weil 
wir  ein  solches  Risiko  zur  Zeit  einer  so  günstigen 
Lage,  wie  wir  sie  heute  im  Eisenbahnwesen  haben, 
doch  leichter  überwinden  und  leichter  tragen 
können  als  zur  Zeit  eines  schlechten  Geschäfts- 
ganges. Aus  diesem  Grunde  dürfte  eine  Be- 
schleunigung nothwendig  sein,  weil  sonst  zu  be- 
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fürchten  ist,  dafs  eine  Verschleppung  auf  unabseh- 
bare Zeit  eintreten  könnte.  Ich  betone  ausdrücklich, 
dafs  meine  Freunde  im  Augenblick  eine  Vorbilli- 
gung in  dem  Sinne  des  Hrn.  Dr.  Wiemer  nicht 
wollen,  aber  ich  möchte  betonen,  und  zwar  für 
mich,  dafs  ich  die  firiinde,  die  gegen  die  Ver- 
billigung  seitens  der  conservativen  Partei  angeführt 
worden  sind,  in  keiner  Weise  billige  und  ihnen 
nicht  beitrete. 

Es  ist  seitens  des  Hrn.  Abgeordneten  Dr.  am 
Zehnhoff  der  Wunsch  ausgesprochen  worden,  die 
Platzkarten  in  dem  Schnellzugverkehr  fallen  zu 
lassen.  Ich  kann  mich  diesem  Wunsche  nicht  an- 
schliefsen.  Unser  Schncllzugverkehr  mufs  möglichst 
vom  Localverkehr  getrennt  werden,  und  das  ist 
nur  möglich,  wenn  auf  kurze  Entfernungen  ein 
verhältnifsmäfsig  grofser  Zuschlag  eintritt.  Unser 
Schnellzugverkehr  mufs  aber  auch  in  seinen  äusseren 
Formen  derartig  gestaltet  werden,  dafs  er  gröfsere 
Bequemlichkeiten  bietet  als  der  gewöhnliche  Per- 
sonenverkehr, und  da  finde  ich  es  nicht  unbillig, 
wenn  dafür  eine  besondere  Gebühr  gezahlt  wird, 
die  mit  Rücksicht  auf  die  ganze  Gebühr  für  weite 
Entfernungen  von  geringer  Bedeutung  ist.  Aber 
das  Publikum  kann  auch  verlangen,  dafs,  wenn 
es  eine  besondere  Gebühr  bezahlt,  dann  auch 
unsere  D-Wagen  in  einem  guten  Zustand  erhalten 
werden ,  und  dafs  ihm  aller  Comfort ,  den  sie 
haben,  im  Sommer  und  Winter  gesichert  ist,  selbst 
auf  die  Gefahr  hin,  dafs  der  Preufsische  Staat  im 
Jahre  vielleicht  ein  oder  zwei  Wasserflaschen  durch 
Einlrieren  verliert ;  daran  wird  er  wohl  nicht  zu 
Grunde  gehen. 

Eine  eigentümliche  Einrichtung  —  und  das 
ist  eine  innere  Sache  der  Eise.ihahnverwallung  — 
finden  wir  bei  den  Gepäckwagen  in  den  D-Zügen. 
Ein  tüchtiger  Eisenbahnbeamter,  der  recht  viel 
sparen  wollte,  hat  die  Gepäckwagen  mit  einer 
einseitigen  Anschlufseinrichtung  für  die  D-Züge 
construirt.  Die  Folge  ist,  dafs  diese  Gepäckwagen 
an  jedem  Endpunkt,  wenn  sie  ihren  Zweck  er- 
füllen sollen ,  als  Durchgangswagen  zu  dienen, 
gedreht  werden  müssen,  oder  dafs  die  Zugführer, 
wenn  sie  in  derselben  Richtung  laufen,  der  Gefahr 
ausgesetzt  sind,  auf  den  Trittbrettern  auszugleiten. 
Ich  hoffe,  dafs  diese  Anregung  genügt,  um  die 
Eiscnbahm  et  waltung,  deren  Chef  ja  so  von  Wohl- 
wollen für  seine  Beamten  erfüllt  ist,  zu  veranlassen, 
diese  Thatsache  möglichst  bald  zu  beseitigen. 

M.  H.,  im  Güterverkehr  ist  aus  dem  Berichte 
eine  Verminderung  der  Leistungen  der  einzelnen 
Güterwagen  in  Bezug  auf  die  laufende  Wagen- 
kilometei  zahl  und  eine  Verminderung  der  Achszahl 
der  Güterzüge  festzustellen.  Nach  den  Erklärungen 
der  Eisenbahnverwallung  soll  diese  Verminderung 
in  der  Leistung  wieder  eingeholt  werden  durch 
eine  schnellere  Fahrt  der  Güterzüge,  durch  einen 
vermehrten  ditecten  Verkehr  und  durch  eine  gröfsere 
Belastung  der  Achsen.  Es  dürfte  die  letzlere  That- 
sache  zusammenhängen  mit  der  Vermehrung  des 


Ladegewichts  der  Wagen,  die  seit  einer  Reihe  von 
Jahren  von  unserer  Eisenbahnverwaltung  verfolgt 
wird.  Keineswegs  kann  ich  aber  anerkennen,  dafs 
diese  Vermehrung  des  Ladegewichts  in  einem 
Tempo  gegangen  ist,  das  den  Anforderungen,  die 
man  an  unsern  Güterverkehr  stellen  kann,  ent- 
spricht. Es  mufs  festgestellt  werden,  dafs  wir  in 
der  Richtung  von  anderen  Staaten  überholt  sind. 
Immerhin  ist  es  ja  erfreulich,  dafs  der  Herr  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  zugegeben  hat,  dafs 
eine  nähere  Prüfung  der  Sachlage  in  Bezug  auf 
einzelne  Relationen  und  einen  bestimmten  Güter- 
verkehr erfolgen  soll,  und  es  ist  mir  ganz  un- 
zweifelhaft, dafs  aus  einer  solchen  Prüfung  eine 
wesentliche  Verbesserung  unseres  Güterverkehrs 
hervorgehen  wird. 

Neben  der  Erhöhung  der  Tragfähigkeit  der 
Güterwagen  ist  ernstlich  anzustreben,  dafs  die  Be- 
und  Entladeeinrichtungen  auf  den  Bahnhöfen  und 
auf  den  Anschlüssen  mehr  als  bisher  verbessert 
werden.  Dieser  Anspruch  wird  nicht  blofs  an 
die  Eisenbahnverwaltung  erhoben,  soudern  ebenso 
mit  vollem  Recht  an  die  Interessenten,  die  Ver- 
lader. Es  werden  diesen  Opfer  zugemuthet 
werden ;  aber  diese  Opfer  werden  ihre  Früchte 
bringen  durch  einen  billigeren  Verkehr,  durch  eine 
billigere  und  schnellere  Entladung,  und  werden 
beiden  Theilen  nutzen ;  ich  scheue  mich  deshalb 
nicht,  diese  Anforderung  auch  an  die  Industrie 
zu  stellen. 

Es  ist  verlangt  worden,  dafs  eine  Reform  der 
Gütertarife  eintritt.  Diesem  Wunsche  gegenüber 
möchte  ich  mich  sehr  zurückhaltend  verhalten. 
Gewifs  ist  es  wünschenswert!),  dafs  die  recht  com- 
plicirtc  Klassificirung  unserer  Güter  vereinfacht 
wird ;  aber  ich  kann  den  Ausspruch  des  Herrn 
Dr.  am  Zchnhoff,  dafs  es  unmöglich  sei,  sich 
in  der  Gütertanfirung  zurecht  zu  finden ,  doch 
nicht  in  vollem  Mafse  als  richtig  anerkennen;  so 
schlimm  ist  es  nicht.  Andererseits  besteht  bei 
jeder  eingreifenden  Aenderung  unseres  Gütertarif- 
wesens mit  Recht  die  Befürchtung,  dafs  damit 
die  Sicherheit,  die  Continuität  des  Verkehrs  schwer 
gefährdet  wird,  und  Nachtheile  direct  und  indirect 
hervortreten,  die  bei  weitem  gröfser  sind,  als  die 
Verbesserung  der  Klassification  selbst  sein  würde. 
Ich  stehe  also  diesem  Wunsche  mit  einer  gewissen 
Aengstlichkeit  gegenüber  und  kann  erst  nach  sehr 
eingehender  Prüfung  die  Möglichkeit  eines  zweck- 
entsprechenden Erfolges  erkennen. 

M.  H.,  ich  mufs  einige  Worte  über  unsere 
Locomotiven  sagen.  Nach  dem  Betriebsbericht 
hat  die  Leistung  der  Locomotiven  wesentlich  zu- 
genommen ,  und  das  ist  sehr  erfreulich ;  aber 
andererseits  habe  ich,  nachdem  ich  vor  einiger 
Zeit  mich  etwas  näher  mit  dem  Gegenstand  be- 
schäftigt habe,  zu  meinem  grofsen  Schmerze 
feststellen  müssen,  dafs  wir  in  Preufsen  bei 
einem  Bestände  von  ungefähr  H000  Locomotiven 
noch  keine  einzige  Locomotivpi  üfungsanstalt  haben. 
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Bei  einem  Hillfsmittel  für  unser  Eisenbahnwesen, 
welches  die  Grundlage  des  ganzen  Verkehrs 
bildet,  ist  meines  Erachtens  nichts  nothwendiger, 
als  das  zu  thun,  was  schon  lange  vor  uns  die 
französischen  und  ein  Theil  der  amerikanischen 
Bahnen  gethan  haben,  und  gerade  dieses  Ver- 
kehrsmittel einer  sehr  aufmerksamen  und  dauern- 
den wissenschaftlichen  und  praktischen  Prüfung 
zu  unterwerfen. 

Es  ist  für  mich  als  Ingonieur  etwas  be- 
schämend, zu  erfahren,  dafs  wir  in  der  Beziehung, 
die  wir  doch  das  gröfste  Eisenbahnnetz  der  Welt, 
in  einer  Hand  die  gröfste  Zahl  von  Locomotiven 
besitzen,  eigentlich  noch  nichts  gethan  haben. 
Ich  hoffe,  dafs  die  Anträge,  die  meines  Wissens 
seitens  einzelner  Direclionen  gestellt  sind,  in  Zu- 
kunft wohlwollendere  Aufnahme  finden ;  denn  die 
Ausgabe  von  60-,  70-  oder  lUO.OOO^  kann  in 
keiner  Weise  in  Betracht  kommen  bei  so  viel 
Millionen,  die  unsere  Locomotiven  kosten,  und 
bei  denen  jede  Verbesserung  ins  Unendliche  sich 
vervielfältigt. 

Der  Belriebscoeflicient  unserer  Eisenbahnen 
hat  sich  seit  einigen  Jahren  dauernd  verschlechtert. 
Diese  Verschlechterung  hat  vorwiegend  ihren  Grund 
in  den  höheren  Löhnen  und  höheren  Material- 
preisen. Jede  derartige  Verschlechterung  ruft  um 
so  dringender  das  Bedilrfnifs  hervor,  Ersparnisse 
nach  anderer  Richtung  im  Betriebe  und  der 
Technik  zu  machen.  In  der  Beziehung  kann  ich 
der  preufsischen  Eisenbahnverwaltung  nicht  das 
Zeugnifs  ausstellen,  dafs  sie  an  der  Spitze  steht 
und  dafs  sie  gar  in  technischen  Verbesserungen 
den  ersten  Rang  unter  allen  Eisenbahnverwallungen 
einnimmt.  Den  Anspruch,  dafs  sie  das  thut, 
glaube  ich  wohl  erheben  zu  können ;  denn  das 
gröfste  Eisenbahnnetz  der  Welt  in  einer  Hand 
kann  auch  in  der  Richtung  führend  vorangehen 
und  mufs  ohne  Bedenken  jährlich  eine  ganze 
Anzahl  von  Millionen  für  Verbesserungen  und 
Versuche  aufwenden  können.  Selbst  wenn  sich 
diese  Ausgaben  auf  6  Millionen  jährlich  belaufen 
sollten,  so  rentiren  sie  sich  in  einer  Weise,  dafs 
man  ohne  Bedenken  denselben  zustimmen  kann, 
und  ich  möchte  wünschen,  dafs  unsere  Eisenbahn- 
verwaltung nach  der  Richtung  etwas  muthiger 
und  rascher  voranginge. 

Wenn  ich  von  technischen  Verbesserungen 
und  Veränderungen  rede,  so  ist  es  naturgemäfs, 
dafs  ich  dabei  von  der  Anwendung  der  Elek- 
tricität  sprechen  mufs.  Leider  mufs  ich  auch 
hier  feststellen,  dafs  wir  nicht  an  der  Spitze  der 
Prüfung  der  Anwendung  dieser  modernen  Kraft 
stehen,  Prüfungen,  die  nolhwendig  sind,  um  fest- 
zustellen, inwieweit  dies  Gebiet  unserm  Eisen- 
bahnverkehr nützlich  gemacht  werden  kann. 
Amerika  ist  uns  vor,  die  französischen  Bahnen 
haben  seit  langen  Jahren  wichtige  und  kostspielige 
Versuche  gemacht,  ebenso  Iialim,  auch  auf  den 
Pfälzer  Bahnen  hat  man  seil  3  Jahren  eingehende 


]  Versuche  gemacht.  In  Preufsen  hat  man  sich 
darauf  beschränkt,  einer  Privatgesellschaft  die  Er- 
laubnifs  zu  geben,  vom  1.  April  an  auf  einer 
preufsischen  Bahn  derartige  Versuche  anzustellen. 
Ich  meine:  die  Wichtigkeit  des  Gegenstandes  steht 
nicht  im  Verhältnifs  zu  diesen  Leistungen.  Ich 
bin  weit  entfernt,  elektrischen  Betrieb  ohne  weiteres 
einführen  zu  wollen,  aber  diese  Versuche  müssen 
von  einer  so  grofsen  Eisenbahnverwaltung  wie  der 
preufsischen  in  erster  Linie  angestellt  werden.  Es 
sind  doch  nicht  blofs  die  Resultate  der  Versuche, 
es  ist  auch  die  Summe  von  wichtigen  Erfahrungen, 
die  während  solcher  Versuche  von  den  Beamten 
gesammelt  und  in  der  Zukunft  für  unser  Eisen- 
bahnwesen verwerthet  werden. 

Es  ist  in  der  Gommission  seitens  eines  Re- 
gierungs-Commissars  bestritten  worden,  dafs  die 
Versuche  der  Pfälzer  Bahn  ein  ökonomisches 
Resultat  erzielt  hätten.  Wenn  mir  schon  diese 
Behauptung  auffällig  erschien  gegenüber  der  That- 
sache,  dafs  die  Pfälzer  Bahn  nach  dreijährigen 
Versuchen  endgültig  dazu  übergehl,  Accumulatoren- 
wagen  für  den  Localverkehr  einzuführen,  so  kann 
ich,  nachdem  ich  mich  inzwischen  in  Ludwigs- 
hafen erkundigt  habe,  jetzt  noch  bestätigen,  dafs 
die  Pfälzer  Bahn  diese  Versuche  jetzf  als  ab- 
geschlossen betrachtet  und  an  die  endgültige  Ein- 
führung geht,  nachdem  sie  die  feste  Ueberzeugung 
gewonnen  hat,  dafs  auch  in  ökonomischer  Be 
ziehung  gute  Resultate  zu  erzielen  sind.  M.  H., 
wenn  ich  an  die  vielen  kleinen  Bedürfnisse  in 
unserm  Lande  denke,  an  die  Pflege  des  Local- 
verkehrs,  dessen  es  noch  in  so  vielen  Richtungen 
ermangelt,  dann  kann  ich  mir  kein  zweckmäfsigeres 
Hülfsmittel  vorstellen  als  das,  welches  heute  die 
Pfälzer  Bahn  auf  zwei  ihrer  Strecken  dauernd  zur 
Einführung  bringt.  Es  wird  uns  durchaus  nicht 
schwer  werden,  ähnlich  vorzugehen;  denn  in 
unseren  vielen  elektrischen  Centraistationen  haben 
wir  überall  die  Kraft,  die  wir  brauchen,  und  die 
Ausnützung  der  gröfseren  Stationen  würde  eine 
viel  vortheilhaftere  sein,  wenn  sie,  anstatt  blofs 
des  Abends  Licht  zu  geben,  am  Tage  in  vollstem 
Umfange  zur  Kraftabgabe  benutzt  würde.  Ich 
möchte  der  Regierung  dringend  empfehlen,  nach 
der  Richtung  endlich  in  ein  Versuchsstadium  und 
womöglich  bald  in  ein  Definitivum  zu  treten, 
damit  die  zahlreicheren  kleineren  Bedürfnisse  be- 
friedigt werden  können.  Dies  Ziel  kann  natürlich 
nur  in  einfachster  Weise  und  Ausführung  mit 
möglichst  wenig  Bedienungsmannschaften,  aber 
durch  zahlreiche  Verbindungen  erreicht  werden. 

M.  H.,  wenn  von  dem  Herrn  Minister  vielfach 
über  die  grofsen  Anlagen  von  Kapitalien,  die 
unser  Eisenbahnwesen  in  den  letzten  Jahren  er- 
forderte, geklagt  worden  ist,  so  hat  diese  Klage 
ja  eine  gewisse  Berechtigung,  Nach  meiner  An- 
sicht hat  sie  aber  nur  nach  der  Richtung  eine 
Berechtigung,  dafs  in  den  meisten  Fällen  diese 
Kapitalien  in  ihrer  Höhe  zu  eng  begrenzt  gewesen 
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sind,  um  den  Zweck  zu  erreichen.  Bei  jedem 
wirlhschafllichen  Betriebe  wird  es  sich  um  die 
Frage  handeln,  ob  man  eine  theuere  Anlage  und 
billigen  Betrieb  oder  umgekehrt  erzielen  will. 

Vor  die  Entscheidung  dieser  Frage  mufs  sich 
die  Eisenbahnverwaltung  auch  stellen.  Wenn  unsere 
Bahnhofsanlagen  und  Einrichtungen  so  knapp  be- 
messen werden  in  ihren  Mittteln,  dafs  sie  in  kurzer 
Zeit  vom  Verkehr  überholt  werden,  so  ist  es  nicht 
möglich,  einen  übersichtlichen  und  einen  billigen 
Betrieb  zu  führen.  Hier  mufs  unterschieden  werden, 
und  ich  fürchte  mich  ebensowenig,  wie  die  Industrie 
es  thut,  die  Anlagekapitalien  macht,  um  einen 
hilligen  Betrieb  zu  erzielen,  vor  der  Anwendung 
dieses  Grundsatzes  in  unserer  Eisenhahnverwaltung. 

Die  ganze  Frage,  die  ich  in  dem  letzten 
Theile  meiner  Ausführung  behandelt  habe,  conccn- 
trirt  sich  in  erster  Linie  um  die  richtige  Erkennung, 
um  die  richtige  Anwendung  der  technischen  Mittel. 
Gerade  darin  beruht  meines  Erachtens  die  Haupt- 
schwäche unseres  Eisenbahnwesens.  Sie  ist  be- 
gründet durch  die  Personen  frage  und  durch  die 
Ausbildung  und  Verwendung  der  Personen  ver- 
schiedenen Bildungsganges  in  unserer  Eisenbahn- 
verwaltung. Wir  stehen  heute  hier  noch  auf  der- 
selben Stufe,  wie  in  der  Mitte  des  vorigen  Jahr- 
hunderts, wo  lediglich  der  Jurist  als  massgebend 
und  befähigt  galt,  einer  grösseren  Verwaltung 
vorzustehen.  Meine  Herren,  die  ganzen  Umwand- 
lungen der  Ansichten  und  die  Anerkennung,  die 
die  Technik  in  dem  letzten  Decennium  und  im 
letzten  Jahre  ganz  besonders  gefunden  hat,  sind, 
wie  mir  scheint,  bis  jetzt  spurlos  an  unsern  Eisen- 
bahnen vorübergegangen,  und  zwar  zu  ihrem 
Schaden.  Was  ist  nun  für  ein  Unterschied  zwischen 
dem  Juristen  und  dem  Techniker?  Heute  ist  der 
allgemeine  Bildungsgang  der  beiden  in  der  Regel 
ganz  derselbe;  denn  die  Unterschiede  zwischen 
Gymnasium  und  Realgymnasium  verschwinden  all- 
mählich ganz.  Also  in  dieser  Beziehung  geben 
sich  beide  Klassen  nichts  nach.  Der  weitere 
Unterschied  ist  aber,  da/s  der  Techniker  in  den 
acht  Semestern  seines  Studiums  sich  der  aller- 
härtesten  Arbeit,  der  allerschärfsten  geistigen 
Durcharbeitung  seiner  Aufgaben  dauernd  unter- 
ziehen mufs,  wenn  er  überhaupt  an  die  endgültige 
Erledigung  seines  Studienplanes  denken  will.  Bei 
den  Juristen,  deren  Fleifs  ich  in  keiner  Weise 
verkennen  will,  finden  wir  vielfach,  dafs  sie  in 
der  Lage  sind,  bei  einer  etwas  angestrengteren 
Thätigkeit  in  den  letzten  Semestern  und  bei  einem 
Repetitorium  von  sechs  bis  acht  Monaten  sich 
fähig  zu  machen  für  das  Examen. 

(Sehr  richtig!  bei  den  Nationalliberalen.) 

Ich  gebe  nun  gern  zu,  dafs  der  deutsche  Tech- 
niker, wie  wir  ihn  bisher  gehabt  haben,  noch 
nicht  nach  allen  Richtungen  als  Verwaltungsmensch 
vollkommen  geeignet  ist.  Aber  ich  frage  Sie, 
m.  H.,  wenn  diese  Grundlage  vorhanden  ist,  wenn 
der  Techniker  eintritt  in  das  Eisenbahnwesen  mit 


1  einem  vollständigen  Ueberblick  über  die  Grund- 
bedingungen und  Hülfsmittel  des  Eisenbahnwesens, 
wenn  der  Jurist  auf  der  andern  Seite  eintritt, 
ohne  beinahe  eine  Ahnung  davon  zu  haben,  wird 
es  da  nicht  leichter  sein,  dein  Techniker  das  noch 
Fehlende  beizubringen,  als  es  für  den  Juristen 
möglich  ist?  Ich  halte  es  deshalb  für  nothwendig, 
dafs  diese  Anschauung  eine  Betonung  findet  und 
der  Aeufserung,  die  der  Herr  Minister  der  öffent- 
lichen Arbeilen  in  seinem  Wohlwollen  für  die 
Techniker  in  Bezug  auf  Gleichstellung  vor  einigen 
Jahren  gethan  hat,  nun  endlich  durch  die  Thal 
die  natürliche  und  nothwendige  Folge  gegeben  wird. 

M.  H.,  wenn  ich  eine  etwas  schärfere  Kritik 
an  unser  Eisenbahnwesen  gelegt  habe,  so  soll  das 
keineswegs  die  erste  Anerkennung  aufheben.  Bei 
der  Bedeutung,  die  unser  Eisenbahnwesen  für 
unser  politisches,  finanzielles  und  wirtschaftliches 
Wohl  hat,  ist  es  nothwendig,  dafs  wir  die  Kritik 
etwas  schärfer  anwenden,  als  es  vielleicht  sonst 
bei  einer  Privatgesellschaft  geschehen  würde.  In 
dem  Sinne  bitte  ich  dieselbe  aufzufassen. 

Ich  möchte  nun  zum  Schlufs  noch  einige  Worte 
über  die  Stellung  der  conservativen  Partei  zu  den 
Verkehrsfragen  sprechen.  Die  conservative  Partei 
hat  in  der  letzten  Zeit  ihre  Verkehrsfreundlichkeit 
vielfach  besonders  stark  hervorgehoben.  Es  wäre 
wünschenswerth,  dafs  diesen  Worten  auch  die 
Thaten  folgen  möchten;  die  Erfahrungen  haben 
uns  aber  bis  jetzt  eines  anderen  belehrt.  Bei  den 
Kanalverhandlungcn  haben  wir,  trotzdem  die 
Gründe,  welche  vorgebracht,  immer  schwächer 
betont  wurden,  nicht  gemerkt,  dafs  eine  Verkehrs- 
freundlichkeit vorhanden  war.  Die  Bestrebungen, 
die  Einnahmen  des  Staates  aus  dem  Eisenbahn- 
wesen nicht  aufzuheben  und  zu  vermindern,  son- 
dern sie  in  ihrer  stets  steigenden  Höhe  zu  be- 
grenzen und  den  Mehrertrag  der  wirlhschafllichen 
Entwicklung  des  ganzen  Landes  zu  gute  kommen 
zu  lassen,  hat  die  conservative  Partei  nicht  unter- 
stützt. Eine  sachliche,  gründliche  Prüfung  unseres 
Eisenbahnwesens  in  einer  besonderen  Commission 
hat  die  Unterstützung  unserer  conservativen  Collcgen 
bis  jetzt  nicht  gefunden. 

(Abgeordneter  Graf  zu  Limburg-Stirum  :  Wird  sie 
auch  nie  finden!) 

Ich  erkenne  das  an,  ich  sage  es  ja.  Dagegen 
hat  die  conservative  Partei  eine  starke  Neigung 
gezeigt,  die  weiter  erhöhten  Einnahmen  unserer 
Eisenbahnen  zu  den  allgemeinen  Staatsausgaben  zu 
verwenden  und  dies,  wie  es  in  der  Natur  der  Sache 
liegt,  nur  auf  Kosten  der  so  notwendigen  Erleich- 
terung in  unserm  Geschäftsleben.  Herr  Graf  zu 
Limburg-Stirum  hat  gestern  sogar,  wenn  auch  mit 
schmerzlichem  Bedauern  und  tiefem  und  unzweifel- 
haft wahrem  Mitgefühl  eine  Erhöhung  der  Gütertarife 
im  Falle  des  Bedürfnisses  in  Aussicht  gestellt ; 

(At»g.  liraf  zu  Limburg-Stirum:  Personentarife.) 
—  auch  der  Gütertarife;  das  ist  ausdrücklich  gesagt. 

(Widerspruch  des  Abg.  (iraf  zu  Limburg  Stirum.) 
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Dann  hat  sich  Hr.  Graf  zu  Limburg- Stimm 
undeutlich  ausgedrückt,  und  es  würde  mich 
freuen,  wenn  ich  mich  geirrt  hätte. 

Dieser  Stellung  gegenüber  dürfte  es  zweck- 
mässig sein,  doch  einmal  die  thatsächlichen  Lei- 
stungen derjenigen  Gegenden  im  Eisenbahnverkehr 
festzustellen,  welche  von  den  Herren  auf  der  com 
servativen  Seite  vorwiegend  bewohnt  werden.  M.  H., 
die  Provinzen  Ost-  und  Westpreufsen  haben  im 
Güterverkehr  im  Jahre  1898  im  ganzen  1,58  t 
pro  Kopf  der  Bevölkerung  transportirt ;  das  Ruhr- 
revier bezüglich  der  Westen  hat  bis  4i,22  t 
transportirt, 

(Abgeordneter  Schmieding:  Hort,  hört!) 
also  ungefähr  den  zwanzigfachen  Betrag  pro  Kopf 
der  Bevölkerung.  M.  H.,  die  Provinzen  Ost-  und 
Westpreufsen  haben  im  Jahre  1898  an  Gütern 
per  Kilometer  Eisenbahn  2130  t  transportirt;  diese 
Transportmasse  hat  sich  im  Westen  per  Kilometer 
Eisenbahn  bis  zu  75000  t  gesteuert! 

(Abgeordneter  Schmieding:  Hört,  hört!) 

M.  H.,  glauben  Sie  denn,  dafs  mit  solchen 
Transporten  die  Rentabilität  der  Eisenbahnen  im 
Osten  erhalten  werden  könnte?  Das  werden  Sie 
mir  doch  sicher  zugeben,  dafs  das  vollständig  un- 
möglich ist,  und  dafs  die  Vortheile,  die  Sie  im 
Osten  von  dem  Eisenbahnwesen  haben,  vorwiegend 
durch  den  Westen  gelragen  weiden  müssen  und 
Ihnen  überhaupt  nur  durch  den  Westen  möglich  sind. 
(Sehr  richtig!) 

M.  IL,  ich  möchte  nicht  blofs  an  das  Gefühl 
der  Ritterlichkeit  —  die  ja  ein  Erbtheil  der  Herren 
im  Osten  sein  soll  —  appclliren,  dafs  Sie  solchen 
Leistungen  gegenüber,  die  für  Sie  von  Anderen 
getragen  werden,  doch  stets  bereit  sein  möchten, 
auch  den  Bedürfnissen  des  Westens  Rechnung  zu 
tragen  und  den  Verkehrsbedürfnissen,  die  dort 
auftreten,  in  wärmerer  Weise  gegenüber  zu  stehen, 


als  Sie  es  bisher  gethan  haben.  Aber  ich  halte 
es  auch  als  im  Selbstinteresse  des  Ostens  liegend, 
dafs  dies  geschieht,  denn  nur  durch  eine  Weiter- 
entwickelung dieses  wirtschaftlichen  Lebens  im 
Westen  sind  wir  in  der  Lage,  dem  Osten  das  zu- 
geben, was  wir  ihm  gegeben  haben ;  und  wir  im 
Westen  sind  gern  bereit,  nach  der  Richtung  noch 
mehr  zu  thun,  als  bis  jetzt  geschehen  ist.  Es 
soll  dies  keineswegs  eine  Streitfrage  sein,  sondern 
wenn  ich  dies  hier  vorbringe,  so  ist  es  der  Aus- 
druck eines  Wunsches  auf  Verminderung  der  Gegen- 
sätze, eine  gegenseitige  Rücksichtnahme,  die  zum 
beiderseitigen  Besten  führen  dürfte. 


(Seh 


U!  hei  den  Nationalliberalen.) 


Ich  meine,  das  ist  gerade  jetzt  nothwendig. 
Es  ist  in  der  letzten  Zeit  vielfach  im  Lande  ver- 
breitet worden,  dafs  die  nationalliberale  Partei  sich 
lediglich  auf  die  Kanäle  geworfen  hätte.  M.  H., 
dem  mufs  ich  ganz  entschieden  entgegentreten, 
und  wer  die  Verhandlungen  hier  im  Hohen  Hause 
mit  Aufmerksamkeit  verfolgt  hat,  wird  mir  Recht 
geben  müssen:  die  nationalliberale  Partei  —  ich 
bin  dessen  sicher,  dafs  meine  sämmtlichen  Freunde 
mit  mir  übereinstimmen  —  wird  jedes  verständige 
Verkehrsmittel  fördern  und  begünstigen.  Und  in 
dem  Sinne  hat  sie  sich  auch  der  Kanäle  ange- 
nommen, weil  sie  dieselben  für  zweckmäßig  und 
nothwendig  hält.  Die  nationalliberale  Partei  be- 
trachtet aber  nach  wie  vor  die  Eisenbahnen  und 
das  Eisenbahnwesen  als  unser  wichtigstes  Ver- 
kehrsmittel, und  ihr  ganzes  Bestreben  ist  darauf 
gerichtet,  unser  Eisenbahnwesen  im  weitesten  Um- 
fange dem  ganzen  Lande  zukommen  zu  lassen 
und  dasselbe  zu  der  höchsten  Vervollkommnung 
zu  entwickeln,  die  nöthig  ist,  um  die  Aufgabe, 
die  unser  Eisenbahnwesen  in  finanzieller,  wirth- 
schaftlicher  und  politischer  Beziehung  hat,  voll 
erfüllen  zu  können.* 
(Lebhafter  Beifall  bei  den  Nationalliberalen  u.  links.) 


Entspricht  das  zur  Zeit  Übliche  Prüfungsverfahren  bei  der 
Uebcriiahme  von  Stahl  schienen  seinem  Zwecke  ? 

Ein  Beitrag  zur  Verbesserung  dieses  Verfahrens. 

(Nach   .Haumaterialienkunde*   1899  Heft  9  bis  12,  besprochen  von  A.  Martens.) 

(Hierzu  Tafel  VII.) 


Unter  dem  angegebenen  Titel  veröffentlicht 
Ingenieur  Dominik  Miller,  Kgl.  Bauverwaller 
in  München  ein  sehr  umfangreiches  Versuchs- 
material, das  in  hohem  Mafse  die  Beachtung  der 
Leser  dieses  Blattes  verdient.  Die  Absicht  des 
Berichterstatters  war  es  ursprünglich  nur,  auf 
einige  Punkte  dieser  Arbeit  einzugehen  und  diese 
zu  beleuchten,  er  giebt  aber  gerne  der  Aufforderung 


der  Redaction  nach  und  will  versuchen,  zugleich 
den  Hauptinhalt  der  Aufsätze  in  möglichster  Kürze 


Es  handelt  sich  um  drei  Versuchsreihen  mit 
Stahlschienen,  die  von  der  bayerischen  Eisen- 
bahnverwaltung in  den  Jahren  1896  bis  1898 
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aus  Anlafs  und  in  Verfolg  der  Inbetriebsetzung 
zweier  neuen  Versuchsstrecken  (Di  und  E)  in  Angriff 
genommen  wurden.  Beide  Versuchsst recken 
waren  mit  dem  eisernen  Querschwellenoberbau  des 
Schienenprofils  IX  und  mit  Thomas-  und  Marlin- 
schienen belegt;  Laschen  und  Schwellen  bestanden 
aus  Thomaseisen.  Die  Schienen  der  Versuchsreihe  I 
waren  von  den  Werken  unter  Kennlnifs  des  Ver- 
wendungszweckes geliefert,  also  wohl  mit  besonderer 
Sorgfalt  hergestellt ;  ihre  Zugfestigkeit  (oB)  lag 
zwischen  5700  und  7200  kg  'qcm ;  die  Thomas- 
schienen erlorderten  5  bis  9  Schläge,  die  Martin- 
schienen 5  Schläge  zur  Erzielung  einer  Durch- 
biegung von  110  mm.  Das  Material  von  zehn 
Schmelzungen  war  mit  Silicium  und  KohlenstofT 
(in  Tabelle  I  Spalte  1  doppelt  unterstrichen)  und 
von  neun  Schmelzungen  nur  mit  Kohlenstoff  (in 
Tabelle  1  Spalte  1  einfach  unterstrichen)  gedichtet. 

Das  Material  für  die  Versuchsreihe  II  waren 
10  Thomasschienen  vom  Profil  IX,  die  ausgewechselt 
wurden,  weil  sich  ihre  Köpfe  in  kurzer  Zeit  breit 
gefahren  hatten;  sie  waren  in  1892  bis  1894 
erzeugt  und  gehörten  der  zweiten  Auswechselungs- 
periode an.  Die  Schienen  der  ersten  Periode  hatten 
sich  an  den  Enden  von  58  bis  78  mm,  d.  h.  um 
34  %,  verbreitert,  während  die  der  zweiten  sich 
nur  bis  zu  69mm,  d.h.  um  19  Jfc,  verbreiterten. 
Die  gröfste  Verbreiterung  befand  sich  bei  stark 
beschädigten  Schienen  über  dem  ersten  Laschen- 
loche, also  50  mm  vom  Schienenende;  bei  den 
anderen  Schienen  lag  sie  zwischen  Ende  und  erstem 
Laschenloch.  Die  Verbreiterung  war  an  beiden 
Enden  verschieden ;  im  Doppelgeleise  hatte  «las 
aufnehmende  Ende  die  gröfsere  Verbreiterung ; 
augenscheinlich  zu  kurz  abgeschnittene  Schienen 
wurden  von  der  Prüfung  ausgeschlossen.  Das 
Material  erwies  sich  in  fünf  Zerreißproben  als  nicht 
bedingungsmäfsig;  es  hatte  weniger  als  5000  kg'qcm 
Festigkeit;  zwei  Proben  halten  knapp  5000  und 
zwei  5200  kg,'qctn. 

D  s  Material  für  Versuchsreihe  III  bestand  aus: 
a)  12  Stahlschienen,  Profil  IIa  und  IX  (vergl. 
Figur  c  und  d  Tafel  VII)  verschiedenen  Ursprungs 
und  einer  Stahlkopfschiene  Profil  IIb;  alle  Schienen 
hatten  sich  gut  bewährt,  b)  6  Stahlkopfschienen 
Profil  I  seil  22  Jahren  in  aufgelassenen  Versuchs- 
strecken  gelegen,  c)  Stahlschienen  eines  Werkes, 
in  1890,91  erzeugt,  die  im  Betriebe  brachen; 
die  Brüche  ballen  sich  stark  gemehrt.  Bruch-  und 
Aetzprobe  einer  solchen  Schiene  sind  in  Abbild.  1 
Figur  a  und  b  abgebildet ;  mit  den  gebrochenen 
Schienen  konnten  nur  Schlag-  und  Biegeproben 
ausgeführt  werden,  die  Hohlräume  in  den  Köpfen 
machten  die  Herstellung  von  Hundstäben  zu  Zug- 
versuchen unmöglich.  Die  Abbildungen  von  den 
Aelzproben  anderer  Schienen  sind  auf  Tafel  VII 
unter  den  Bezifferungen  nach  Tabelle  1  gegeben. 

Von  jeder  Schmelzung  wurde  je  eine  Schiene 
an  einem  1,3  m  langen  Stück  unter  dem  Schlag- 
werk, au  einem  1,2  m  langem  Slück  auf  Biegung 


'  und  an  einem  Bundstabe  aus  dem  Kopf  auf 
Zugfestigkeit  geprüft.  Die  Zug-  und  Biegeproben 
wurden  auf  einer  100-l-Pohlmey  er- Maschine  mit 
Schreibapparat  ausgeführt.* 

Bei  der  Schlagprobe  wurde  mit  einem 
Schlage  von  3000  mkg  auf  den  Kopf  begonnen 
und  mit  Schlägen  von  1200  mkg  fortgefahren, 
bis  die  Durchbiegung  110  mm  betrug. 

Bei  den  Zugversuchen  wurde  die  Streck- 
grenze (<3S)**  aus  dem  Knickpunkl  des  Schaubildes, 
i  oder  aus  dem  Stehenbleiben  des  Kraftanzeigers 
der  Probirmascbine  bestimmt.  Aus  den  von  der 
Maschine  aufgezeichneten  Schaulinien  wurde  der 
Beginn  der  Abweichung  von  der  geraden  Linie 
als  Pioportionalitätsgrenze  (o,.)***  entnommen. 

Bei  der  Ausführung  der  Biegeversuche 
wurde  besonderer  Werth  auf  die  Feststellung  der 
Last  gelegt,  die  die  erste  bleibende  Durchbiegung 
erzeugt.  Dabei  wurden  die  bleibenden  Biegungen 
mit  Hülfe  eines  Lineals  und  mit  acht  Papierstreifen 
von  0,05  bis  0,4  mm  Dicke  und  mit  keilförmig 
gefeilten,  von  0,4  bis  2  mm  Dicke  anwachsenden 
Blechen  gemessen.  Verfasser  giebt  eine  ausführ- 
liche Beschreibung  dieses  recht  umständlichen,  sehr 
unsicheren  und  im  Grunde  genommen  auch  sonst 
unpraktischen  und  mühsamen  Mefsverfahrens,  das 
er  einführte,  um  die  Fehler  zu  vermeiden,  die  bei 
Anwendung  eines  Tasters  am  Schienenfufs,  durch 
Abspringen  der  Walzhaut  entstehen  könnten,  t 
Ich  kann  hier  auf  Einzelheiten  nicht  eingehen  und 
die  Fehlerquellen  dieses  Mefsverfahrens  nicht  er- 
örtern, darf  aber  eine  Bemerkung  des  Verfassers 

*  .Stahl  und  Eisen"  1881  8.  '2M  und  Martens: 
.Handbuch  der  Materialienkunde"  8.  UH,  Berlin  18!tS, 
Verlag  von  Julius  Springer. 

**  Es  ist  sehr  bedauerlich,  dafs  die  Begriffe  Ela- 
sticitätsgrenzc  iE  Grenze)  und  Streckgrenze  (S-Grenze) 
immer  noch  nicht  klar  aufeinander  gehalten  werden. 
Auch  der  Verfasser  braucht  statt  der  klar  und  zu- 
treffend von  ihm  umschriebenen  Streckgrenze  den 
Ausdruck  Elastiritätsgrenzc.  Vergl.  Martens:  .Ma- 
terialienkunde" S.  t»3. 

**♦  Auch  der  von  dem  Verfas-er  als  Prnportionali- 
tätsgrenzc  (P-Grenzej  bezeichnete  Punkt  entspricht  nicht 
vollkommen  dem,  was  sonst  als  P  Grenze  gilt.  Durch 
solche  mifsbräuchliche  Benutzung  der  Begriffe  wird 
leicht  Verwirrung  erzeugt,  was  sorgfältig  vermieden 
werden  sollte.  Die  P-Grcnze  läfst  sich  der  gebräuch- 
lichen Umschreibung  gcmäfs  mit  einiger  Sicherheit 
nur  mit  Keinmefsinstrumenteii,  nicht  aber  in  der  vom 
Verfasser  benutzten  Art  am  Scluubilde  bestimmen. 
Diese  Art  der  Bestimmung  ist  buchst  unzuverlässig, 
denn  die  von  der  Maschine  verzeichneten  Schaulinien 
können  viele  Neheuumstände  heeinlln-*cu ,  die  mit 
den  Matcrialcigenschatten  gar  nichts  zu  thun  haben. 
Mit  der  Deutung  der  Selbst.uifschreibungen  von  Ma- 
schinen kann  man  aus  diesen  Gründen  nicht  vorsichtig 
genug  sein,  und  man  wird  auch  für  die  praktische 
Beurtheilung  des  Materials  nach  der  vom  Verfasser 
bestimmten  l'Urcnze  grofse  Vorsicht  walten  lassen 
müssen.  Vergl.  Mar tens:  »Materialienkunde"  Abs.  37 
bis  41,  70t»  und  710. 

t  Hei  einer  thatsächliehen  bleibenden  Durch- 
biegung von  einigen  Zehntelmillimetern  dürfte  der 
Zünder  noch  nicht  abspringen. 
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über  seine  Verstichsausrührung  nicht  unerwähnt 
lassen,  weil  dieser  Punkt  von  grundsätzlicher  Be- 
deutung ist. 

Um  nämlich  die  Belastung  zu  bestimmen,  bei 
der  die  bleibende  Verbiegung  anfängt,* 
wurde  eine  Schien«'  zunächst  mit  '20  t  belastet; 
sie  zeigte  0,1  mm  bleibende  Biegung.  Dann  zum 
zweitenmal  mit  1  'J  t  belastet,  zeigte  sie  wiederum 
0,05  mm  bleibende  Biegung,  in  Summa 
also  0,15  mm  und  erst  nach  der  dritten 
Belastung  mit  18  t  war  die  bleibende 
Biegung  0  mm.  Der  Verfasser  schliefst 
daraus:  .Die  Belastung,  bei  weit  In  r  die 
Schiene  beginnt  sich  bleibend  zu  verbiegen, 
ist  somit  zwischen  IS  und  19  t  gelegen.* 

Das  ist  ein  Trugschlufs,  den  der 
Verfasser  auch  empfunden  hat.  denn  er 
sagt  gleich,  dafs  nicht  alle  Versuche  zur 
Feststellung  des  Beginns  der  bleibenden 
Biegung  auf  diese  Weise  durch  Rück- 
wärtsverminderung  der  Belastung  aus- 
geführt wurden,  sondern  dafs  meisten! 
der  Beginn  bleibender  Biegung  unter 
wachsender  Belastung  ermittelt  worden 
ist.  Durch  Belastung  über  den  Beginn 
der  bleibenden  Formänderung  hinauf 
wird,  genau  so  wie  beim  Zugversuch, 
eine  Veränderung  des  Malerialzu>tandea 
und  eine  Verlegung  der  E-,  P«  und  S- 
Grenze  erzeugt.**  Nur  das  Vorgehen 
mit  wachsender  Belastung  kann 
diese  Grenzen  für  den  ursprüng- 
lichen Zustand  des  Materials 
treffend  festlegen. 

Auch  beim  Biegeversuch  ermittelt  der 
Verfasser  die  P-  und  S-Grenze  aus  der 
Selbstaufzeichnung  der  Maschine.  Auel 
hierfür  gellen  meine  Einwen- 
dungen gegen  diese  Art  der 
Feststellung  der  P  Grenze,  wie 
beim  Zugversuch.  Die  Biege- 
grenze (os.)  kann,  ebenso  wie 
die  Fliefsgrenze  (art)  beim  Zug- 
versuch, bei  zuverlässig  arbei- 
tenden Apparaten  aus  der  Selbst- 
aufzeichnung mit  für  die  Praxis 
ausreichender  Sicherheit  be- 
stimmt werden.*** 

Bei  der  Besprechung  seiner  Versuchsausführung 
zu  Reihe  II  verweist  der  Verfasser  auf  Schau- 
linien,   die    eigentümliche   und  wiederkehrende 

•  Das  wäre  also  bei  hinreichender  Feinheit  und 
Sicherheit  der  Mellingen  die  eigentliche  Elast  iciläts- 
grenze  (aK). 

Wie  dies  von  Ba  uschiiiger  u.  a. erwiesen  wurde. 
Vergl.Mnrtens:  .Materialienkunde*  Ahs.3l3und 314. 

•**  Dafs  aber  hierbei  Zweifel  nicht  ausgeschlossen 
sind,  wird  man  beim  Studium  der  im  Original  mit- 
gctheillen  Schauliiiien  sehen.  Ich  würde  z.H.  manche  der 
vom  Verfasser  angegebenen  Punkte  |i"irOs.  höher  legen. 
Dann  würden  Verschiebungen  in  der  Heihenordnung 


Zacken*  (wie  in  Figur  e  und  f  Abbildung  2) 
zeigen,  und  bezeichnet  solche,  die  Wendepunkte 
oberhalb  der^Fliefsgrenze  haben  sollen.  Letzlere 
vermochte  ich  nicht  zu  erkennen  und  kann  mir 
daher  kein  Bild  von  ihren  Ursachen  machen.  Die 
Zacken  erklärt  der  Verfasser  (S.  150u.  153)  wie  folgt: 
,1m  grofsen  und  ganzen  verlaufen  die  Schau- 
linien   der  beiden   Biegeprobenserien,  vorerst 


Hat.,  Werk.  Jahr,  Profil 
Schlagzahl  und  Biegung 
Streckgrenzen  0 .  und  ti\ 
iiruebgrenzen  Ob  und  On- 


Abbildung  I.    Figur  a  (Bruch probe). 

von  allen  Unstetigkeiten  abgesehen, 
ziemlich  gleichmäfsig  Betrachtet  man  die 

von  Tabelle  1  erhalten  werden,  und  manche  Schienen, 
die  jetzt  auffallende  Werthe  für  0&lab.  zeigen,  würden 
zutreffender  eingeordnet  werden.  Einige  Heispiele,  in 
denen  eine  derartig«  Umlegung  mir  angebracht  er- 
schien, deutete  ich  in  Tabelle  1  an,  ohne  aber  die 
Ordnung  zu  verändern;  diese  Verlegung  nahm  ich 
aber  bei  dem  Entwurf  von  Figur  3  S.  307  vor. 

*  Die  Schaubilder  zu  Versuchsreibe  I  zeigen  keine 
solche  Zacken,  und  unter  den  Linien  zu  Versuchs- 
reihe III  treten  sie  in  anderer  Form  auf.  Versuchs- 
reibe I  wurde  im  October  1896?,  Reihe  II  im  Juli 
1807  und  Reibe  III  im  August  1898  ausgeführt. 
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20  Schaulinien  (sie  sind  im  Original  abgebildet) 
von  den  Biegeproben  der  Versuchsreihe  II,  so 
fällt  es  auf,  dafs  die  Stetigkeit  der  Curve  von 
neun  solchen  Linien,  nachdem  die  Fliefsgrenze 
überschritten  ist,  manchmal  sogar  mehrmals 
unterbrochen  wird.  Der  Schreibapparat  zeichnete 
schraffurartige  Stellen  auf,  welche  auf  Hohlräume 
in  den  Schienen  zurückzuführen  sind,  durch  welche 


T.  e.  90.  IIa. 

I  und  3  Br.;  —  und  73 
— ;  3790  und  3930. 
— ;  5100  Br.  und  5600. 


Abbildung  1.    Figur  b  (Aclzprobe). 


auf  kurze  Zeil  der  Widerstand,  den  die  Schiene 
der  Durchbiegung  entgegensetzt,  bis  zu  (?  um) 
zwei  Tonnen  vermindert  wurde.* 

Auch  hier  kann  ein  Trugschlufs  vor- 
liegen, der  für  die  Praxis  von  schweren 
Folgen  werden  kann,  wenn  nicht  darauf 
aufmerksam  gemacht  wird. 

Die  Zackcnbildung  im  Schaubild  zwingt  nicht 
nuthwendig  zu  der  Schlufsfolcerung  des  Verfassers: 
,welch'e  auf  Hohlräume  in  den  Schienen 
zurückzuführen  sind*.  Sie  können  sehr 
wohl  auch  durch  Vorgänge  veranlafsl  sein,  die 


mit  der  Materialbeschaffenheit  in  gar  keinem  Zu- 
sammenhang stehen.  Erst  wenn  sicher  nach- 
gewiesen ist,  dafs  während  der  Ver- 
suchsperiode II  keine  Unstetigkeiten 
im  Gange  der  Maschine  stattgefunden 
haben  können,  wie  diese  aus  verschiedenen 
Gründen  möglich  sind,  und  wenn  protokollarisch 
feststeht,  dafs  und  in  welcher  Weise  sofort  nach 
dem  ersten  Auftreten  der  Zacken  gründ- 
lich nach  solchen  etwa  durch  die  Ma- 
schine gegebenen  Ursachen  geforscht 
wurde,  liegt  begründeter  Anlafs 
vor,  die  Ursache  im  Probekörper 
zu  suchen.  Diese  Betrachtung  weist 
wieder  auf  die  alle  Regel  hin,  dafs  man 
ms  den  Schaulinien  (wie  aus  Ver- 
suchsergebnissen überhaupt)  nicht  mehr 
herauslesen  darf,  als  sicher  zu 
belegen  ist.  —  Und  wie  steht  es  nun 
um  die  Wahrscheinlichkeil  dessen,  dafs 
.Hohlräume*  in  den  Schienen  die  auf- 
gezeichneten Erscheinungen  hervorrufen 
müssen?  —  Sind  sie  die  Ursache  ge- 
wesen, so  müssen  Hohlräume  in  jedem 
Falle  sich  in  gleicher  Art,  wenn  auch 
nicht  in  gleichem  Grade,  bemerkbar 
machen.  —  Wegen  der  grundsätzlichen 
und  praktischen  Bedeutung  der  Sache 
mufs  ich  bei  Beantwortug  der  Frage 
schon  etwas  ausführlicher  sein. 

Wirklich  hohle  Räume  (Figur  a  und  b 
Abbild.  1)  kommen  in  Schienen  sicher- 
lich nur  iiufserst  selten  vor.*  Auch  wenn 
die  Aetzungen  an  Querprofilen  Poren  und 
'  ll  st  tiefe  Löcher  zeigen,  bildet  dies 
nicht  in  jedem  Falle  einen  zwingenden 
Grund,  auf  Hohlräume 
oder  Spallflächen  in  der 
Schiene  zu  schliefsen. 
Man  mufs  also  auch 
bei  den  Schlufsfolge- 
rungen  aus  geätzten 
Flächen  gröfste  Vor- 
sicht walten  lassen, 
wenn  man  ein  objek- 
tives Urlheil  abgeben 
will.  Die  Aelzung  zeigte 
allerdings  Ungleich- 
mäfsigkeiten  im  Verhalten  des  Materials  gegenüber 
dem  Aetzmittel  an,  aber  aus  dieser  Thatsache  folgt 
noch  nicht  immer  nuthwendig,  dafs  der  körper- 
liche Zusammenhang  der  Massen  im  Schienenprofil 
aufgehoben  oder  auch  nur  weniger  fest  und  wider- 
standsfähig ist  als  in  gleichmäfsig  angegriffenen 
Flächen. 

Die  meisten  Fehlstellen  —  Spalten  (als  Folgen 
von  blasigen  Blöcken),  Schlackenadern,  Adern 
weichen  oder  harten  Materials  (als  Folgen  von 


*  Vergl.  „Milllicilungen 
Versuchsanstalten".  Berlin 


aus  den  Kgl.  technischen 
1S9K  S.  »5  Fig.  6. 
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Saigerungen  u.  s.  w.)  —  sind  nach  der  Längs- 
richtung der  Schiene  in  Reihen  geordnet  und  es 
ist  schwer  einzusehen,  wie  sie  alsdann  zu  den 
wiederholten  Zackenbildungen  in  der  Schauliuie 
Anlafs  geben  können.  Es  giebt  nach  meiner  bis- 
herigen Erfahrung  nur  einen  Umstand,  der  mög- 
licherweise Sprünge  im  Schaubild  veranlassen 
kann,  der  aber  meines  Erachtens  beim  Biegeversuch 
am  Schaubild  einer  Pohlmeyer-Maschine  kaum 
zum  Ausdruck  kommen  dürfte.  Dies  sind  Adern 
härteren,  weniger  dehnungsfähigen  Materials,  in 
weiches  dehnbares  Material  eingebettet.  Ich  habe 
die  Ersc  heinungen,  wie  sie  unter  diesen  Umständen 
beim  Zerreifsversuch  auftreten,  ausführlich  in 
meinem  Bericht  über  .Untersuchungen  mil  Eisen- 
bahnmaterialien* *  und  in  meinem  Handbuch  der 
Materialienkunde**  beschrieben  und  wiederhole 
hier  nur  kurz,  dafs  die  har- 
ten Adern  gesetzmäfsig  in 
kurzen  Abständen  in  sich 
selbst  abreifsen  müssen.  In- 
wieweit die  hierbei  auftreten- 
den schwachen  Stöfse  die 
Trägheit  der  Pendel-  und 
Hebelmassen  an  der  Pohl- 
meyer-Maschine überwinden, 
habe  ich  zwar  noch  nicht 
feststellen  können ;  zufolge 
meiner  Erfahrung  glaube  ich 
aber  meine  Ueberzeugung  dahin  aussprechen  zu 
dürfen,  dafs  der  Erfolg  selbst  beim  Zerreifsversuch 
selten  sichtbar  werden  dürfte.  Beim  Biegeversuch 
mit  einer  Schiene  wird  aber  die  Hauptmasse  des 
Querschnittes  den  Querschnitt  der  reifsenden  Adern 
im  Schienenfufs  wahrscheinlich  noch  mehr  über- 
wiegen, als  dies  bei  einer  Zerreifsprobe  der  Fall 
ist.***  Beim  Biegeversuch  kann  der  Vorgang  des 
gesetzmäfsigen  Abrcifsens  der  Härteadern  natür- 
lich nur  in  dem  Theil  des  Schienenfufses  vor- 
kommen, der  genügend  starke  Dehnung  erfährt. 
Aus  diesen  Gründen  ist  mit  recht  geringer  Wahr- 
scheinlichkeit zu  erwarten,  dafs  Härteadern  Ursache 
zur  Zackenbildung  im  Schaubilde  einer  Pohlmeyer- 
Maschine  werden.  Die  Wahischeinlichkeit,  dafs 
Hohlräume  die  Ursache  bilden,  erscheint  mir  noch 
geringer,  besonders  wenn  sie  im  Kopf  vorhanden  sind. 

Um  seine  Anschauung  über  die  Bedeutung  der 
Sletigkeilsunleibiechungen  in  den  Längeschau- 
linien zu  stützen,  verweist  Verfasser  auf  die  im 
Original  auf  Tafel  VIII  und  IX  gegebenen  Ab- 
bildungen von  geätzten  Querschnitten  der  Schienen. 
Bei  der  Folgewirkung,  die  seine  Auslassungen 
haben  können,  scheint  es  mir  nolhwendig,  durch 

*  „Mittheiltingen  aus  den  königl.  techn.  Versuchs- 
anstalten» zu  Berlin,  Ergänzungshefl  H  lS'JO  S.  19. 
Abs.  121. 

"**  Dals  die  harten  Adern  nicht  immer  unbedingt 
gefährliche  Stellen  des  Materials  bilden,  führte  ich  in 
meinem  weiter  oben  genannten  Bericht  über  Unter- 
suchungen mil  Eiaenbahnmaterialien  weiter  aus. 
„Materialienkunde*  Abs.  lU. 


eingehendere  Besprechung  weitere  Aufklärung  herbei- 
zuführen. Ich  gebe  deswegen  hier  eine  etwas 
andere  Gruppirung  seiner  Aetzbilder  in  der  Meinung, 
dafs  es  möglich  sein  müfste,  die  zwingend  not- 
wendigen Schlufsfolgerungen  an  dem  nach  be- 
stimmten Gesichtspunkten  geordneten  Stoff  besser 
hervortreten  zu  lassen.  Zu  dem  Zweck  wurden 
die  ausgeschnittenen  und  einzig  mit  einer  Zahl 
versehenen  Aetzbilder  von  mehreren  Personen, 
erst  unabhängig  und  dann  gemeinsam,  nach 
Gruppen  geordnet,  wie  sie  auf  Tafel  VII  zusammen- 
gestellt sind.  Die  Einordnung  geschah  unabhängig 
und  ohne  Berücksichtigung  der  Versuchsergebnisse 
und  der  Mittheilungen  des  Verfassers ;  dann  erst 
sind  die  übrigen  Angaben  ausgezogen  und  neben 
die  Bilder  geschrieben.  Auch  die  Zeichen  x  und  w 
des  Verfassers  sind  neben  die  Nummerirung  der 


Abbildung  2. 


Figuren  geschrieben.  Er  hat  ein  x  gesetzt,  wenn 
nur  eine  Biegeprobe  der  Schiene  Stetigkeitsstörungen 
im  Schauhilde  zeigte,  und  x  x,  wenn  beide  Biege- 
proben sie  ergaben.  In  gleicher  Weise  wurde 
w  oder  ww  geschrieben,  wenn  Wendepunkte 
erkannt  werden  konnten. 

Es  sind,  wie  man  sieht,  besonders  die  Schienen, 
deren  Aetzprobeu  Bandstahlbildung  oder  starke 
und  deutliche  flammige  Anordnung  der  Aetzungen 
auf  Kopf,  Steg  und  Fufs  zeigen,  mit  den  Zeichen 
x  und  w  begleitet.  Wenn  hierdurch  auch  die 
Anschauung,  dafs  die  Stetigkeitsunterbrechungen 
Main  ialeigenscbaflen  entsprechen,  scheinbar  eine 
Stütze  findet,  so  ist  diese  doch  nicht  stark  genug, 
um  meine  Einwendungen  fallen  zu  lassen,  be- 
sonders weil  das  Schaubild  für  die  in 
der  Thal  mit  Hohlräumen  behaftete 
Schiene  a  b  Abbild.  1  keinerlei  Stetig- 
keitsunterbrechung erkennen  läfst. 

Verfasser  sagt  S.  153:  »Nachdem  nun  eines- 
theils  nur  die  Biegungsschauliuien  der  ersten 
Serie  (einen  Probe),  anderntheils  nur  die  Schau- 
linien der  Indexreihe  (zweiten  Probe)  einer  be- 
stimmten Charge  (Schiene)  die  besagten  Unter- 
brechungen (Unsletigkeiten)  zeigen  und  nachdem 
weiters  bei  anderen  Chargen  die  Aetzproben 
wohl  Hohlräume  (?)  aufweisen,  die  Schaulinien 
aber  stetig  verlaufen,  so  ist  der  Schlufs  be- 
rechtigt, dals  vorhandene  Hohlräume  in 
den  Schienen  wechseln  bezw.  nicht  gleich- 
mäfsig  in  den  Schienen  vorhanden  sind.* 


Digitized  by  Google 


15.  März  1«00. 


Entspricht  da»  zur  Zeit  übliche  Präfungsverfahre*  u.  ».  w.      Stahl  und  Eisen.  307 


Ich  mufs  hier  nochmals  darauf  aufmerksam 
machen,  dafs  die  in  der  geätzten  Fläche  erzeugten 
Hohlräume  nicht  notwendig  ein  Beweis  für  in 
der  Schiene  vorhandene  Hohlräume  oder  mangeln- 
den Zusammenhang  der  Massen  sind.  Es  wäre 
aher  bei  der  Bedeutung  der  Frage  von  grofsem 
Werlhe,  dafs  die  Ursache  der  Unstetigkeiten  in 
den  Schaulinien  einwandfreier  und  schlagender 
festgestellt  werde,  als  es  aus  den  Schlußfolgerungen 
des  Verfassers  sich  ergiebt.    Dazu  wäre,  aufser 


entnehmen  sei  und  dafs  die  Biegegrenze 
(aä.)  bei  guten  Schienen  möglichst  hoch 
liegen  müsse.  Diese  Anschauungen  sind  weit 
verbreitet  und  ich  möchte  es  daher  unternehmen, 
an  der  Hand  des  vom  Verfasser  milgetheillen 
Materials  die  Berechtigung  dieser  Anschauungen 
zu  prüfen.  Ebenso  dürfte  es  auch  von  Interesse 
sein,  sich  ein  Urlheil  über  die  Bedeutung  der 
Aetzproben  zu  verschaffen,  soweit  dies  an  dem 
vorliegenden  Material  möglich  sein  wird. 


.  .  ,  .  .s^.y  .  .   ,  -v.  ,..         |  A  '  j  '   '   '  Ji  '  .<i  :    '     S4i  '   :   -  b  As  Atteln]  '  Jtf,  '  Jfc 


Abbildung  3.    Zusammenstellung  der  Ergebnisse. 


E«  bedeut.t:  B  = 


.,  M  —  Martinprocef*  (alle  nnbezeichnclen  Schienen  sind 

schlecht  oder  gut  bewährt;  •  =  »übe  Aettbild 


Thoraajsehienen);  ■  oder  |  =  im 


dem  oben  geforderten  Nachweis,  dafs  die  Maschine 
nicht  ursachgebend  war,  der  directe  Nachweis  durch 
Brechen  oder  Zerschneiden  und  Aetzen  der  Schiene 
an  der  meistgebogenen  Stelle  ein  schlagendes  Mittel. 

Ueber  die  Versuchsausführungen  ist  schlief*- 
lieh  noch  zu  bemerken,  dafs  bei  Versuchsreihe  I 
nachträglich  eine  Analyse  ausgeführt  worden  ist 
(siehe  Tabelle  1),  dafs  aber  Aetzproben  nicht 
mehr  ausgeführt  werden  konnten,  weil  die  ge- 
prüften Schienenslücke  verkauft  wurden. 

Versucbsergebnisse. 

Verfasser  Iäfst  gelegentlich  bei  der  Beschreibung 
der  Versuchsausführung  einfliefsen,  dafs  aus  dem 
Zerreifsversuche  nichts  Sonderliches  zu 


Zu  dem  Zwecke  und  um  hier  die  Wiedergabe 
der  Versuchsergebnisse  in  aller  Kürze  bringen  zu 
können,  mufste  von  der  vollständigen  Wiedergabe 
der  umfangreichen  Originaltabellen  Abstand  ge- 
nommen werden.  Ich  habe  vielmehr  eine  einzige 
Tabelle  1  (vergl.  nächste  Seite)  zusammengestellt,  in 
der  die  wichtigsten  Versuchsergebnisse  nach  be- 
stimmtem Grundsatz  übersichtlich  geordnet  sind. 
Vollkommenen  Ueberblick  wird  sich  jeder  besonders 
inleressirte  Leser  aus  dem  leicht  zugänglichen 
Original  holen  müssen.  Die  Abbildungen  der  Aetz- 
proben habe  ich  in  der  bereits  besprochenen  Art 
auf  Tafel  VII  nndere  geordnet  als  im  Original. 
Ich  hoffe,  mit  diesen  Anordnungen  klare  Ueber- 
|  sichtlichkeit  über  den  Stoff  erzielt  zu  haben. 
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Tabelle  1.    Gegenüberstellung  der  Versuchsergebnisse. 
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Tabelle  1.    Gegenüberstellung  der  Versuchsergebnisse. 
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Zur  Fragt  der  kippbaren  Martinöfen. 
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Zu  der  Zusammenstellung  in  Tabelle  1  ist  zu 
sagen,  dafs  die  Ergebnisse  mit  den  Stahlkopf- 
schionen  ausgelassen  sind,  weil  diese  Schienen 
zur  Zeit  keine  allzu  grofse  praktische  Bedeutung 
mehr  haben  dürften  und  um  das  zusammengestellte 
Material  möglichst  einwandfrei  vergleichbar  machen 
zu  können.  Da  es  ja  Aufgabe  der  Arbeit  des  Ver- 
fassers war,  den  Werth  der  verschiedenen  Prüfungs- 
verfahren zu  beleuchten  und  womöglich  festzu- 
stellen, so  habe  ich,  ohne  Rücksicht  auf  den 
Ursprung  und  das  Herstellungsverfahren,  alle 
Schienen,  welche  aus  Flufseisenprocessen  stammen, 
benutzt.  Sind  die  Prüfungsergebnisse  der  einen 
oder  der  andern  Versuchsart  imstande,  den  Ge- 
brauchswerth zutreffend  zu  kennzeichnen,  so  mufs 
ja  bei  Einordnung  des  Materials  nach  diesem  Mafs- 
stabe  sowie  in  Gegenüberstellung  mit  den  Betriebs- 
ergebnissen Und  mit  dem  Urlheil  über  das  Material 
auf  Grund  allgemeiner  Erfahrung,  der  Werth  der 
Piüfungsvei  fahren  als  Mafsstab  hervortreten.  Da 
der  Verfasser,  wie  gesagt,  dem  Zerreifsversueh 
geringen  Werth  beimifst  und  von  guten  Schienen 
verlangt,  dafs  die  S-Grenze  beim  Biegeversuch 
hoch*  liege,  so  habe  ich  die  Versuchsergebnisse 
nach  wachsenden  Wertben  von  os.  geordnet  und 
die  Unterordnung  bei  gleichem  os.  nach  wachsen- 
dem Oje  vorgenommen.  Da  die  bei  Versuchen 
gewonnenen  Werthe  immer  mil  gewissen  Unsicher- 
heiten verbunden  sein  werden,  so  kann  die  Ein- 
ordnung, hierdurch  heeinflufst,  nicht  ganz  streng 
der  Wirklichkeit  entsprechend  sein.  Beim  Zerreifs- 
versueh hat  man,  wenigstens  so  lange  als  die 
mechanische  Bearbeitung  (das  Walzen)  des  Materials 
in  hohen  Hitzegraden  erfolgte,  einen  gewissen 
Anhalt  dafür,  ob  die  Spannungen  an  der  S-  und 
B-Grenze  einigermafsen  zutreffend  bestimmt  sein 

*  Man  darf  übrigens  hierbei  nicht  vergessen,  dafs 
av  niemals  absolut  proportional  der  Güte 
des  Materials  sein  kann;  nur  innerhalb  gewisser 
unterer  und  oberer  Grenzen  kann  überhaupt  das 
t'arallelgeheu  zwischen  Os  und  dem  Gebrauchswerth 
erwartet  werden. 


I  können,  an  dem  Verhältnifs  zwischen  diesen  beiden 
Grenzen.  Es  pflegt,  etwas  durch  die  Bestimmungs- 
art von  o.s  beeinflufst,  für  Eisen  und  Stahl  laufen- 
der Art  zwischen  0,50  und  0,70  zu  schwanken 
(siehe  Spalte  3G  Tabelle  1)  und  geht  herauf  bis 
auf  0,95  und  höher,  wenn  mechanische  Bearbeitung 
im  kalten  Zustande  oder  ähnlich  wirkende  Be- 
handlung stattfand.*  Beim  Biegeversuch  tritt  der 
Bruch  nicht  immer  ein.  Man  kann  aber  auch 
in  diesem  Falle  die  bis  zum  Eintritt  der  unauf- 
haltsamen Durchbiegung  erreichte  Höchstspannung 
zur  Bildung  eines  ähnlichen  Verhältnisses  be- 
nutzen, wie  in  Spalte  38  Tabelle  1  geschehen. 
Ueberall  da,  wo  die  Verhältnifszahlen  wesentlich 
von  den  mittleren  Werthen  abweichen,  wird  man 
eine  besondere  Ursache  vermuthen  müssen  und, 
wenn  Nachforschung  möglich,  in  dei  Regel  auch 
linden.  ** 

Aus  dem  Kopf  und  den  früher  im  Text  an- 
gegebenen Bezeichnungsweisen  wird  Tabelle  1  ohne 
weitere  Erläuterungen  verständlich  sein.  Um  die 
Ergebnisse  noch  übersichtlicher  zu  gestalten  und 
auf  den  ersten  Blick  verständlich  zu  machen,  habe 
ich  sie  in  Schaulinien  (S.  307)  dargestellt. 

(Schlufs  folgt.) 


*  In  meinen)  Bericht  über  die  .Untersuchungen 
mit  Eisen  b  a  h  n  in  a  t  e  r  i  a  1  *  (s.  o.)  sind  an  einer 
grofsen  Zahl  von  im  Betriebe  gut  und  schlecht  be- 
wahrten Schienen  auch  die  Verhältnisse  von  (3^an 
ermittelt  und  in  den  Tabellen  Bi  (Spalte  37  und  39) 
und  Bi  (Spalte  35  und  37)  sowie  auf  den  Tafeln  IV 
und  V  des  Berichtes  den  Betriebsergebnissen  gegen- 
übergestellt. 

In  meinem  .Handbuch  der  Materfalien- 
künde"  Abs.  I2G  und  in  zahlreichen  Abhandlungen, 
z.B.  in  den  . Mittheilungen *  \sU  Heft  2  und  3. 
habe  ich  auf  die  Bedeutung  des  Verhältnisses  <JS'0„ 
fiir  die  Beurtheilung  des  Materialzustandes  nachdrück- 
lich hingewiesen. 

*"  In  Tabelle  1  habe  ich  mehrfach  von  diesem 
Hülfsmittel  Gebrauch  gemacht;  vergl.  die  Anmerkungen 
zu  Tabelle  1.  In  Abbildung  3  habe  ich  die  Versuchs- 
reihen dann  nach  der  so  gewonnenen  andern  Reihen- 
folge eingeordnet. 


Zur  Frage  der  kippbaren  Martinöfen. 

Von  Hütteningenieur  P.  Eyermanit  in  Düsseldorf. 


Anschliefsend  an  den  im  Junihefte  vorigen 
Jahres  erschienenen  Vortrag  von  A.  Head  aus 
London,  welcher  die  beiden  üblichen  Systeme 
von  Well  man  und  Campbcll-Aiken  näher 
erörterte,  soll  im  Folgenden  noch  eine  neuartige 
Ausgestaltung  des  kippbaren  Marlinofens  besprochen 
werden. 

Neben  den  damals  angeführten  kippbaren 
Stahlherden   sind    zunächst   noch    zu  erwähnen 


ein  solcher  von  100  t  Fassungsraum  auf  den  „Pen- 
coyd-Iron- Works'  bei  Philadelphia  und  4  zu  je 
50  t  auf  den  .Cleveland  Rollingmills*  ;  überdies 
hat  Wellman  derzeit  noch  10  kleinere  solcher 
Oefen  und  Aiken  5  davon  für  Stahlformgiefsereien 
in  Arbeit.  Die  gröfete  Stahlgesellschaft  der  Welt, 
Carnegie,  hat  sich  noch  nicht  zur  Ausführung 
dieser  Erfindung  entschliefsen  können,  obwohl  in 
diesem  Jahre  etwa  40  Stück  50-t-Oefen  gewöhn- 
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lieber  Bauart  in  Homestead  und  Duquesne  im 
Betrieb  sein  werden.  Nach  meiner  an  Ort  und 
Stelle  gemachten  Beobachtung  des  Betriebes  dieser 
Kippöfen  dürften  sich  für  unsere  deutschen  oder 
europäischen  Verhältnisse  nur  die  kleinen  4-  bis 
10-t-Oefen  für  Stahlformgicfsereien  besonders 
eignen.  Das  hat  seinen  Grund  darin,  dafs  man 
in  die  Giefspfannen  stets  frischen,  heifsen  Stahl 
aus  der  Charge  naebgiefsen  kann,  was  besonders 
den  Giefsereien,  welche  viele  kleine  Gufsstücke  zu 
liefern  haben,  sehr  zu  statten  kommt.  Bei  Offen 
mit  Ober  70  t  Fassungsraum  dürfte  es  das  Beste 
sein,  die  Wellmansche  Anordnung  anzunehmen. 
Entschliefst  man  sich  dazu,  die  fahrbaren  Coquillen 
direct  vom  Ofen  aus  zu  füllen,  so  hätte  das  den 
Vortheil,  dafs  man  sämmtliche  Krahne  entbehren 
könnte,  und  nur  der  aufserhalb  stehenden  Coquillen- 
abstreifer  benöthigen  würde.  Da  50-t-Oefen  mit 
den  heutigen  Krahnen  noch  sehr  gut  bedient 
werden  können,  wäre  es  ralhsam ,  statt  solcher 
kippbarer  Oefen  100-  oder  150 tonnige  zu  bauen 
und  mit  zwei  oder  drei  Krahnen  gleichzeitig  bezw. 
hintereinander  zu  arbeiten ,  was  für  derzeitige 
Massenerzeugung  vortheilhaft  sein  würde.  Da  die 
beulige  amerikanische  Construction  der  Oefen  den 
Nachtheil  grofsen  Wärmeverlustes  in  sich  birgt, 
und  eine  gute  Hitze  mit  grofsem  Brennstoffverbrauch 
verbunden  ist,  so  könnte  man  ein  richtiges  Unheil 
wie  folgt  zusammenfassen : 

1.  Eine  Verbindung  der  beiden  Systeme  Well- 
man  und  Campbell-Aiken  aus  Construelions- 
und  praktischen  Rücksichten. 

2.  Vortheile  gegenüber  den  fixen  Oefen  nur  bei 
i  bis  10  t,  oder  über  50  t. 

Der  100 tonnige  Ofen  auf  den  .Pencoydlron- 
Works*  wird  continuirlicb  betrieben;  d.  h.  es 
werden  nur  etwa  70  tons  abgegossen  und  der 
Rest  verbleibt  wieder  für  die  nächste  Charge  im 
Ofen.  Näheres  über  dieses  Verfahren  von  B.Tal  bot 
ist  mittlerweile  im  .IronAge"  veröffentlicht  worden* 

Eine  der  vielen  wichtigen  Fragen  für  die  heutige 
mitteleuropäische  und  auch  amerikanische  Stahl- 
produetion  bildet  die  Beschaffung  des  zur  Her- 
stellung guter  Qualitäten  basischen  Martinstahls 
nolhwendigen  Schrotts.  Da  derselbe  heute  schon 
vielfach  so  theuer  geworden  ist,  dafs  die  Renta- 
bilität mancher  Werke  darunter  leidet,  so  ist  es 
naheliegend,  dafs  die  Stahlwerksingenieure  auf 
das  schon  so  oft  besprochene  System  der  Vor- 
frischung  von  Roheisen  immer  wieder  zurück- 
kommen. Solches  vorgefrischte  Material  würde 
allerdings  nicht  allein  die  Chargenzeit  verkürzen, 
sondern  auch  eine  bedeutende  Verminderung  des 
Schrott-  oder  Alteisenverbrauchs  zur  Folge  haben. 
Ueber  die  verschiedenen  Vorfrischverfahren  liegen 
indessen  noch  zu  wenig  Resultate  vor. 

Mehrere  grofsc  Stahlwerke  stellen  heute  schon 
ein  vorzügliches  Material  im  Martinofen  dadurch 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  1900  Nr.  5  S.  263. 


I  her,  dafs  sie  eine  Combinirung  des  Bessern er- 
I  processes  und  des  Martinverfahrens  hintereinander 
vornehmen,  wodurch  viel  Zeit  für  das  letztere 
gewonnen  wird.  Warum  sollte  man  also  auf 
dem  durch  die  Vorfrischung  im  engeren  Sinne 
und  durch  die  Combinirung  im  weiteren  Sinne 
angebahnten  Weg  nicht  weiter  fortschreiten  können  ? 
Krupp  hat  das  schon  vor  mehr  als  20  Jahren 
gethan  und  auf  einen  durch  Gas  heizbaren  Con- 
verter ein  Patent  genommen.  Dabei  wird  zuerst  ins 
Freie  geblasen,  während  die  Kanäle  abgeschlossen 
sind ;  beim  Niederlassen  der  Birne  zum  Martiniren 
werden  die  Kanäle  freigegeben  und  dann  das 
Material  gar  gemacht. 

Die  kippbaren  Martinöfen  eignen  sich  meiner 
Ansicht  nach  für  diesen  Procefs  viel  besser,  und 
will  ich  im  Folgenden  einen  neuen  Vorschlag  zur 
Besprechung  stellen.  —  Sowohl  deutsche  als 
auch  amerikanische  Stahlleute  hallen  den  Ge- 
danken eines  Versuches  werth.  —  Um  die  neue 
Sache  besser  kennzeichnen  zu  können,  wurde  dem 
Ofen  der  Name  .Verbundofen*  gegeben  und 
das  Endproducl  als  .  Ve  r  b  u  n  ds  tah  1*  bezeichnet. 

Der  Verbundofen  für  vereinigten  Bessemer- 
Thomas-  und  Martinprocefs  beruht  auf  folgenden 
hüttenmännischen  Grundlagen  und  praktischen  Er- 
fahrungen : 

Beim  modernen  Bessemer-  oder  Thomasprocefs 
wird  flüssiges  Roheisen  durch  Einblasen  von  Luft 
in  Flufseiscn  oder  Stahl  verwandelt.  Dieses  Ver- 
fahren liefert  ein  Material,  welches  heute  noch, 
wenigstens  von  mancher  Seite,  als  dem  Martineisen 
gegenüber  für  nicht  gleichwerthig  erachtet  wird. 
Es  hat  das  nicht  nur  darin  seinen  Grund,  dafs 
;  der  Procefs  viel  zu  rasch  verläuft,  als  dafs  man 
die  chemische  Zusammensetzung  rechtzeitig  analy- 
tisch bestimmen  könnte,  sondern  auch  darin,  dafs 
der  physikalisch  eingeschlossene  Sauerstoff  und 
andere  Gase  nicht  genug  Zeit  zum  Entweichen 
haben.  Durch  die  neuen  Mischeranlagen  ist  die 
Einhaltung  der  Qualität  allerdings  vielfach  er- 
leichtert worden,  da  man  stets  Roheisen  von 
gleichmäfsiger  Zusammensetzung  zur  Verfügung 
hat.  Das  Blaseverfahren  hat  aber  gegenüber  dem 
Martiniren  den  grofsen  finanziellen  Vortheil,  dafs 
man  mit  einem  einzigen  Converter  etwa  6  bis 
10  mal  so  viel  Stahl  in  derselben  Zeit  herstellen 
kann,  wie  mit  einem  Martinofen. 

Der  moderne  Martinprocefs,  besonders  der  mit 
Recht  beliebte  basische,  hat  gegenüber  dem  Blase- 
verfahren  den  Vortheil,  dafs  man  infolge  seiner 
langen  Dauer  immer  gleichwerthiges  und  den  che- 
mischen Anforderungen  stets  genügendes  Material 
liefern  kann,  da  das  Laboratorium  imstande  ist, 
rasch  genug  die  chemischen  Analysen  ausführen 
zu  können.  Man  ist  daher  nicht  nur  auf  mecha- 
nische Proben  und  optische  Beobachtungen  wie 
beim  Blasen  angewiesen.  Dagegen  erreicht  man 
aber  heute  mit  einem  Martinofen  höchstens  120 
Tonnen  Erzeugung  im  Tag,  so  dafs  ein  Converter 
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elwa  5  bis  8  Martinöfen  entspricht.    In  den  da-  eisen  und  wenig  Schrott  zur  Verwendung  kommen 

durch  so  sehr  verminderten  Gestehungskosten  liegt  können,  müfste  eigentlich  ein  neues  Verfahren  ein- 

nun  wahrscheinlich  der  Grund,  warum  der  Martin-  geführt  werden,  um  ein  gleich  gutes  Material  wie 

procefs  den  Blaseprocefs  noch  nicht  verdrängt  hat.  das  heutige  Flufseisen  trotz  ungünstigerer  Roh- 


Auch  ist  das  Martiniren  dort  sehr  rentabel.  materialien  in  kürzerer  Chargenzeit  und  in  gröfserer 

wo  man  genug  billigen  Eisenscbrotl  zur  Verfügung  (  Menge  liefern  zu  können. 

hat,  da  dadurch  viel  an  Chargenzeil  gewonnen  Wenn    wir   einen    modernen   Hochofen  für 

werden  kann.    Dort  also,  wo  viel  flüssiges  Roh-  [  500   Tonnen   Tageserzeugung   voraussetzen,  so 
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sollte,  wenn  man  sich  dem  idealen  Zustande  der  bewältigen  könnte,   so  würde  man  den  Vortheil 

directen  Stahlerzeugung  nähern  wollte,   in  der-  von  nur  einer  Stahlerzeugungsanlage  mit  dem 

selben  Zeit  das  gesammte  Ausbringen  desselben  der  besten  Qualität  vereinigen  können.    Das  würde 

in  Flukeisen  verwandelt  sein.   Um  diese  Roheisen-  eine  Chargendauer  von  etwa  3  Stunden  ergeben,  was 


I 


Kippbarer  Verbundofen  für  vereinigtes  Bessemer-  und  Martinverfahren  (Querschnitt). 


menge  zu  verarbeiten,  reicht  ein  Converter  voll-  fürdie  ehemischeBehandlungderChargeunddasEnt- 

kommen  aus;  hingegen  würden  etwa  fünf  Martin-  weichen  unangenehmer  Gase  ausreichend  sein  dürfte, 

■öfen  dazu  erforderlich  sein.    Wenn  wir  nun  einen  Chargendauer  und  Abstichzeit  ändern  sich  dabei 

Martinofen  hätten,  der  8  Chargen  zu  je  60  Tonnen  in  günstigem  Sinne,  wenn  weniger  als  500  Tonnen 

VI.,.  2 
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mit  einer  solchen  Anlage  erzeugt  werden  sollen. 
Zwei  derartige  Verbundöfen  würden  mithin  schon 
für  die  zukünftigen  1000-Tonnenöfen  Amerikas 
vollkommen  ausreichen. 

Der  Verbundofen  ist  nach  dem  Systeme  der 
gebräuchlichen  kippbaren  amerikanischen  Herdofen 
oder  Roheisenmischer  gebaut  und  zwar  insofern,  als 
er  wie  jene  auf  Hollen  a  oder  in  sonst  einer  der 
üblichen  Arten  bewegt  wird.  0  ist  der  ideale 
Drehungsmittelpunkt,  der  zugleich  als  Gaseint  ritls- 
kanal  ausgebildet  ist.  Der  Ofen  selbst  ist  in  eine 
Blech-  und  Eisenconslruclion  eingebaut,  welche 
die  durch  das  Eisenbad  und  das  innere  Mauer- 
werk entstehende  Beanspruchung  aufzunehmen  hat 
und  demgemäfs  stark  construirt  sein  mufs.  Im 
Innern  ist  der  Apparat  mit  vier  verschiedenen 
gewölbeartigen  Mauern  zugesetzt.  Zwei  davon 
dienen  als  Herdböden  und  erstrecken  sich  durch 
die  ganze  Länge  des  Ofens.  Herd  /  ist  schmaler 
und  mit  Düsen  d  wie  ein  Converter  ausgerüstet. 
Dieser  Boden  kann  als  Ganzes  gestampft  werden 
oder  es  können  in  denselben  auch  mehrere  Böden 
wie  sonst  der  eine  in  die  Birne  eingesetzt  werden. 
Die  Düsen  werden  gleichmäfsig  vertheilt,  aber  so, 
dafs  sie  nur  zwei  oder  drei  Reihen  bilden,  die 
eng  aneinander  liegen,  damit  nicht  ein  Einflicken 
von  heifsem  Metall  stattfinde.  Entlang  des  Herdes 
ist  an  der  Aufsenseite  der  Windkasten  W  an- 
gebracht. Durch  das  Ansatzrohr  1t  wird  die  Luft 
eingeblasen. 

Will  man  nun  flüssiges  Roheisen  für  den 
Martinprocefs  vorblasen,  so  wird  der  Ofen  in  eine 
solche  Lage  gekippt,  dafs  die  Schnauze  .S'i  hori- 
zontal liegt.  Hierauf  wird  bei  R  ein  bewegliches 
Schlauchrohr  Iii  angeschraubt  und  der  Gebläse- 
wind eingelassen.  Würde  ein  Hochofengebläse 
von  etwa  einer  Atmosphäre  Ueberdruck  vorhanden 
sein,  so  kann  dies  gleich  dazu  benutzt  werden. 
Für  die  Blasezeit  wird  dann  der  Wind  dem  Hoch- 
ofen entnommen,  was  aber  mit  der  Abslichzeit 
ohnedies  zusammentreffen,  also  auch  ohne  be- 
sonderen Einflufs  auf  den  Gang  des  Hochofens 
sein  würde.  Bei  neueren  Hochofenanlagen,  wo 
jeder  Ofen  mit  mehreren  Gebläsemaschinen  be- 
trieben wird,  kann  in  die  Kaltwindleitung  einer 
derselben  ein  Wechselventil  eingeschaltet  werden. 
Durch  dieses  gelangt  dann  der  kalte  Wind  in 
die  Anschlufsleitung  zum  Stahlwerk. 

Ist  Alles  vorbereitet,  so  wird  je  nach  den  Orls- 
verhältnissen  entweder  direct  in  den  Verbundofen 
abgestochen  oder  man  benutzt  eine  Pfanne  und 
entleert  dann  diese.  Es  wird  also  schon  Luft  in 
das  sich  durch  das  Einfliefsen  bildende  Roheisen- 
bad  geblasen.  Hierbei  erhitzt  sich  das  Bad  infolge 
des  Verbrennens  von  Phosphor  oder  Silicium. 
Für  Roheisen,  das  diese  Bestandtheile  nicht  in 
genügenden  Mengen  enthält,  hat  der  Verbundofen 
den  Vortheil,  dafs  man  ihn  gleichzeitig  heizen 
kann,  wodurch  ein  Teigigwerden  oder  Erstarren 
der  Masse  ausgeschlossen  ist.     Letzteres  ist  bei 


den  anderen  Arten  des  Vorfrischens  für  solche 
Eisengattungen  zu  befürchten.  Tritt  nun  eine  Er- 
hitzung des  Bades  ein,  so  wird  die  Feuerung  durch 
Abschließen  der  Gas-  und  Luft- Eintrittskanäle  O 
und  L  unterbrochen.  Diese  Hitze  dürfte  nachträglich 
auch  noch  zum  Einschmelzen  eines  Theiles  der 
eventuellen  Schrott-  oder  Erzzusätze  ausreichen. 

Das  Gewölbe  IV  schliefst  den  Ofen  nach 
aufsen  ab,  so  dafs  keine  Hitze  verloren  geht. 
Die  beim  Blasen  entstehenden  Gase  nehmen  ihren 
Weg  durch  die  Wärniespeicher  1  und  2  nach 
der  Esse.  Voraussichtlich  dürfte  es  genügen,  nur 
so  kräftig  zu  blasen,  dafs  sich  die  Oberfläche  des 
Bades  in  einer  Art  sanfter  Wellenbewegung  be- 
findet. Material,  das  sich  während  des  Blasens 
am  Gewölbe  IV  ansetzen  würde,  wird  beim 
nachfolgenden  Herdprocefs  wieder  abgeschmolzen 
werden.  Die  sich  bildende  Schlacke  kann  während 
des  Blasens  durch  die  Schnauze  <S'i  abgezogen 
werden.  Ist  der  Procefs  soweit  vorgeschritten, 
dafs  man  das  Blasen  unterbrechen  kann,  so  wird 
der  Ofen  in  die  gezeichnete  Lage  gedreht.  Dabei 
fliefst  das  vorgefrischte  Eisen  von  dem  Boden  / 
nach  dem  Boden  //  über  und  der  Wind  wird 
rasch  abgestellt,  um  das  Abkühlen  und  Abbrennen 
des  Materials  möglichst  zu  vermindern. 

Damit  beginnt  der  eigentliche  Martinprocefs 
in  gewöhnlicher  Art,  d.  h.  es  wird  hauptsächlich 
noch  weiter  entkohlt  und  Gradirung  nach  Quali- 
täten oder  Rückkohlung  vorgenommen.  Zuschläge 
wie  Erze,  Schrott  und  Specialroheisen  können  durch 
die  Schnauze  «V  oder  andere  Oeffnungen,  welche 
J  zu  diesem  Zwecke  in  dem  Gewölbe  III  vorhanden 
sind,  entweder  durch  eine  schiefe  Rutsche  oder 
sonst  eine  Vorrichtung  eingebracht  werden. 

///  ist  ein  Deckengewölbe  gewöhnlicher  Con- 
struclion.  Man  kann  es  aber  auch  so  ausbilden 
wie  gezeichnet.  Durch  die  Löcher  6  kann  kalte 
oder  heifse  Luft  eingeblasen  werden.  Dies  hat 
nicht  allein  den  Zweck,  die  Wärmestrahlen  mehr 
auf  das  Bad  zu  richten,  sondern  dient  auch  noch 
als  eine  Art  Luftzuführung,  wenn  man  den  Ver- 
brennungsprocefs  des  bei  0  eintretenden  Gases 
beeinflussen  wollte.  Für  diesen  Fall  mufs  noch 
ein  abgeschlossener  Raum  c  vorhanden  sein,  in 
den  diese  Luft  durch  das  Rohr  r  eingeblasen 
wird.  Das  Rohr  r  wird  dann  von  Fall  zu  Fall, 
je  nach  Bedarf,  angeschlossen.  Hat  man  vorzüg- 
liches feuerfestes  Material  für  das  Gewölbe  III 
gewählt,  so  könnte  man  heifsen  Gebläsewind  aus 
den  eventuell  nebenstehenden  Hochofen -Wind- 
erhitzungsapparaten entnehmen.  Hat  man  minder- 
werthiges  Material  für  ///,  so  könnte  man  um- 
gekehrt durch  Zufuhr  kalter  Luft  das  Material 
noch  kühlen,  nur  müfsten  dann  wahrscheinlich 
die  Oeffnungen  b  sehr  klein  gehalten  werden. 

Sollte  durch  die  Oeffnungen  d  während  des 
Martinprocesses  zu  viel  Wärme  in  den  Wind- 
kasten II'  treten,  so  könnte  man  dieselben  durch 
Pfropfen  verschliefsbar  machen. 
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Die  Anordnung  der  Herde  /  und  //  hal  noch 
den  Vortheil,  dafs  man  einen  sauer  und  den 
andern  basisch  zustellen  kann.  Dies  wird  be- 
sonders dort  wichtig  sein ,  wo  man  einerseits 
infolge  der  Rohmaterialien  auf  den  sauren  Blase- 
procefs.  andererseits  der  Qualitätsfrage  halber  auf 
den  basischen  Herdprocefs,  wie  in  Amerika, 
angewiesen  ist.  Der  Uebergang  von  einem  Procefs 
zum  andern  bedarf  also  keiner  Zwischenpfanne, 
wie  dies  für  solchen  Zweck  bisher  üblich  war. 

Durch  die  excentrische  Anordnung  des  Luft- 
eintritlkanals  beim  Verbundofen  wird  erreicht, 
dafs  die  heifse  Luft  in  grofser  Menge  über  dem 
Gase  eintritt,  wodurch  eine  gute  Mischung  ent- 
steht. Auch  wird  dadurch  das  Eisenbad  näher 
an  die  Kanalöflnungen  0  und  /,  gerückt.  Der 
Höhenunterschied  zwischen  Gewölbe  //  und  III 
ist  möglichst  gering  gehalten,  um  die  strahlende 
Wärme  besser  auszunützen. 

Der  Gaskanal  0  kann  durch  das  innerlich 
wassergekühlte  Rohr  m,  das  auch  zugleich  als 
Festigkcitsconstruction  dient,  sehr  nahe  an  das 
Bad  herangerückt  werden.  Diese  Rohrlänge 
hängt  natürlich  nicht  allein  von  der  jeweiligen 
Verbrennbarkeit  des  Gases  ab,  sondern  auch  von 
dem  Druck,  mit  welchem  es  einströmt.  Ergiebt 
der  Betrieb  ein  zu  starkes  Abschmelzen  der  Steine 
des  Gaskanals  au  dieser  Stelle,  so  wird  man  das 
Rohr  möglichst  kurz  halten  und  dasselbe  eventuell 
bis  zu  seinem  Eintritt  in  den  Luftkanal  verkürzen. 


Die  Stirnflächen  des  Spaltes  i  sind  mit  wasser- 
gekühlten Gufsplatten  versehen ;  i  mufs  ziemlich 
breit  sein  und  auch  den  Längsdehnungen  des 
Ofens  Rechnung  tragen.  Um  den  Luftzutritt 
durch  den  Spalt  möglichst  zu  vermindern,  ist  ein 
zweitheiliges,  wassergekühltes  Verschlufsstück  V 
angebracht.  Dasselbe  wird  durch  irgend  einen 
einfachen  Mechanismus  etwas  gelüftet,  wenn  der 
Ofen  gedreht  werden  soll. 

Luflkanal  L  und  Gaskanal  0  führen  zu  je 
einem  Wärmespeicher  1  und  2  gebräuchlicher 
Gestalt,  der  mit  gewöhnlichem  Gittermauerwerk 
versehen  ist.  Die  Wärmekammern  1  und  2 
werden  aber  das  Bestreben  haben,  sich  nach  oben 
auszudehnen.  Das  Anwachsen  des  Mauerwerkes 
würde  die  Kanäle  G  und  L  auch  nach  oben 
drücken  und  könnte  dadurch  die  Eintriltscon- 
struetion  zerstört  werden.  Um  das  zu  verhindern, 
sind  die  Anschlufskanäle  (ix  und  Lx  an  die  Kammern 
1  und  2  teleskopartig  ineinander  geschoben.  Um 
den  äusseren  Lufteintritt  an  dieser  Stelle  zu  ver- 
meiden, ist  ein  Wasserabschlufs  w  gewöhnlicher 
Art  angebracht.  Die  Festigkeitsconstruction  für 
die  Kanäle  0  und  L  stützt  sich  auf  irgend  eine  feste 
Plattform,  z.  B.  das  Bedienungsplateau  P.  Das  ver- 
längerte Rohr  0  kann  noch  bei  e  gestützt  werden. 

Hai  das  Eisenbad  die  richtige  Qualität  erreicht, 
so  wird  es  durch  Schnauze  St  abgegossen.  Die 
Schlacke  kann  auch  während  des  Betriebes,  wenn 
nöthig,  durch       abgezogen  werden. 


Ueber  die  zunehmende  Anwendung  von  grofsen  Gasmotoren 

in  modernen  Kraftbetrieben.* 

(Hierzu  Tafel  VIll.« 


M.  H. !  Das  verflossene  Jahrhundert  hat,  wie 
keines  seiner  Vorgänger,  gewallige  Umänderungen 
und  bis  dahin  in  der  Weltgeschichte  nie  gekannte 
Verschiebungen  in  allen  socialen  Verhältnissen, 
in  der  Cultur,  in  Handel  und  Wandel,  im  Ge- 
werbe und  in  der  Industrie  gebracht  —  Verschie- 
bungen, welche  wir  nur  als  vorlheilhaft  für  das 
Wohl  und  die  Daseinsbedingungen  der  ganzen 
Menschheit  bezeichnen  können. 

Den  gröfsten  Antheil  an  den  jedem  denkenden 
Menschen  in  die  Augen  springenden  Veränderungen 
auf  unserem  gesammten  wirtschaftlichen  Gebiet 
haben  unstreitig  die  zu  hoher  Entwicklung  ge- 
langten Ingenieur -Wissenschaften,  die  sich  an- 
gliedern an  die  Naturforschung,  und  welche  uns 
die  Mittel   an   die  Hand   geben,   die  bekannten 

*  Vortrag  von  Director  Munzel,  gehalten  im 
Kölner  Bezirksverein  des  Vereins  deutscher  Ingenieure 
am  21.  Februar  11)00. 


Naturkräfte  und  Naturerscheinungen,  und  die  fast 
unerschöpflichen  Rohstoffe  unseres  Erdballes  für 
unsere  mannigfachsten  Bedürfnisse  dienstbar  zu 
machen,  zur  Erleichterung  unseres  Daseins,  zur 
Vergröfserung  unseres  Wohlstandes. 

An  Männern,  welche  mit  Energie  und  Zähig- 
keit diese  Ziele  verfolgten,  und  deren  Streben  durch 
umwälzende  Erfindungen  gekrönt  wurde,  ist  das 
zu  Ende  gegangene  Jahrhundert  ganz  besonders 
reich;  ich  nenne  hier  nur:  den  Engländer  James 
Watt,  den  Gonstrucleur  der  Kurbeldampfmaschine 
und  den  Erfinder  des  Condensators ;  den  Amerikaner 
Robert  Fulton,  welcher  1807  mit  dem  ersten 
brauchbaren  Dampfschiff  den  Hudson  befuhr: 
den  Engländer  George  Stephenson,  den  Er- 
bauer der  ersten  bis  auf  den  heutigen  Tag  typisch 
gebliebenen  Locomotive  mit  Röhrenkessel,  Blas- 
rohr und  Umsteuerung;  den  Engländer  Murdoch, 
den  ersten  Darsteller  des  Steinkohlenleuchtgases; 
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die  Göllinger  Professoren  Weber  und  Gaufs, 
welche  1 N33  den  ersten  elektromagnetischen  Tele- 
graphen legten;  den  Schweden  Ericson,  den 
Erfinder  der  Heifsluftmaschine;  die  beiden  Deutschen 
Werner  Siemens  und  Alfred  Krupp,  ersterer 
der  Erfinder  der  Dynamomaschine,  letzterer  der 
gröfste  Gufsstahlfabrieant  der  Welt ;  die  Amerikaner 
Edison  und  Bell,  die  Erfinder  der  Telephonie, 
denen  ich  schliefslich  noch  die  uns  hier  wohl- 
bekannten Erfinder  des  ersten  brauchbaren  Gas- 
motors, Langen  und  Otto,  anreihe. 

Das  Fundament  der  Entwicklung  unseres 
cornmerziellen  und  industriellen  Lebens  bildet 
unstreitig  die  Erfindung  der  Dampfmaschine,  die 
uns  durch  Ausnutzung  der  in  der  Natur  vor- 
handenen Brennstoffe,  in  der  Wahl  unseres  Ortes 
für  eine  Kraftanlage,  zur  Verrichtung  jeder  be- 
liebigen Arbeil  unabhängig  von  den  seit  Alters 
her  benutzten  Wind-  und  Wasserkräften  machte. 

Die  Dampfmaschine  war  ein  so  eminentes 
Hültsmittel,  ein  so  hell  strahlender  Stern  am 
Firmament  unseres  mit  ihr  vollständig  sich  ändern- 
den wirtschaftlichen  Lebens,  dafs  man  allen 
Grund  hatte,  mit  der  Alleinherrschaft  des  Dampfes 
zufrieden  zu  sein.  Es  ist  deshalb  nur  zu  ver- 
sländlich, dafs  es  mehr  als  ein  halbes  Jahrhundert 
dauerte,  bis  sich  neben  dieser  Alleinherrschaft 
eine  andere  Betriebskraft,  die  Gasmaschine,  eine 
bescheidene  Daseinsberechtigung  erwarb. 

Freilich  ist  dabei  nicht  zu  übersehen,  dafs 
die  Dampfkraft  von  Anfang  des.  10.  Jahrhunderts 
an  bis  zur  Erfindung  eines  brauchbaren  Gasmotors 
im  Jahre  1867,  also  fast  70  Jahre  lang,  über- 
haupt concurrenzlos  war,  wenn  ich  von  der 
Heifsluftmaschine,  welche  sich  nicht  auf  dem 
Markte  zu  halten  vermochte,  absehe. 

Jahrzehnte  lang  sind  an  der  Dampfmaschine 
nennenswerthe  Verbesserungen  in  Bezug  auf  ihren 
wirtschaftlichen  Werth,  den  Brennstoffverbrauch, 
nicht  gemacht  worden,  was  ja  vollständig  er- 
klärlich ist,  weil  in  erster  Linie  ihre  Anpassung 
für  die  verschiedensten  Zwecke  der  Technik,  für 
den  Locomotiv-  und  Dampfschiffsbelrieb  und  für 
die  mannigfachsten  Bedürfnisse  des  Fabrikbetriebes 
den  Geist  der  Ingenieure  beschäftigte. 

Unabhängig  von  diesen  praktischen  Aufgaben 
waren  Männer  an  der  Arbeit,  welche  sich  mit 
dem  Verhallen  des  Dampfes  in  den  einzelnen 
Phasen  seiner  Wirkung  beschäftigten,  welche  die 
Vorgänge  in  der  Umwandlung  von  Wärme  in 
Arbeit  ergründeten  und  welche  dem  physikalischen 
Capitel  der  Wärmelehre  ein  neues,  das  der  mecha- 
nischen Wärmclheorie,  hinzufügten.  Dr.  Bobert 
Mayer  in  Heilbronn  sprach  IS42  zuerst  den 
Satz  aus,  dafs  Wärme  und  Arbeit  aequivalent 
sind ,  und  ermittelte  zuerst  auf  dem  Wege  des 
Versuches,  dafs  einer  Wärmeeinheit  eine  Arbeit 
von  305  mkg  gleichkommt,  welche  Zahl  später 
durch  den  englischen  Physiker  Joule  auf  124  mkg 
berichtigt  wurde. 


Wenn  wir  nun  bedenken,  dafs  1  kg  Stein- 
kohle von  7200  Calorien  vollständig  in  nutzbare 
Arbeit  verwandelt  werden  könnte  —  eine  An- 
nahme, welche  selbstverständlich  nur  zur  Er- 
mittlung einer  ideellen  Vergleichszahl  für  alle  mit 
Kohle  arbeilenden  Wärmemotoren  dienen  soll  — , 
so  wären  damit  7200  X  *24  =  3,052,800  Meter- 
kilogramm Arbeit,  oder,  was  uns  Ingenieuren  ge- 
läufiger ist,  auf  die  Stunden-Pferdekraft  bezogen, 

3.051800     ,  ,  .,  n  c  •  ,  D  t- 

470  000  ==  11'3  P  S-  zu  erz'e,en>  was  Pro  P'S« 

und  Stunde  einem  Brennstoffverbrauch  von  j  |  ^  = 

0,0875  kg  Kohle  bei  einem  Ibermischen  Wirkungs- 
grade von   100  Jfc   entspräche.    Dafs  wir  heute 


Abbild.  1.  AtmoaphlriKlier  Gasmotor. 


noch  bei  allen  uns  bekannten  calorischen  Ma- 
schinen sehr  weit  von  dieser  Zahl  entfernt  sind, 
brauche  ich  wohl  nur  anzudeuten. 

Gehe  ich  zurück  bis  zu  dem  Zeitpunkt  der 
Erfindung  des  Otto-Langenschen  atmosphärischen 
Gasmotors  (Abbild.  1)  im  Jahre  1867,  und  vergleiche 
die  Wärmeausnutzungen  der  Brennstoffe  zwischen 
dieser  zwar  genial  erdachten,  aber  im  Aussehen  von 
allen  bisherigen  Begriffen  einer  Betriebsmaschine 
grundverschiedenen  Gasmaschine,  welche  pro 
effeclive  Stunden-Pferdekrafl  nur  750  1  Gas  von 
5000  Wärmeeinheiten  f.  d.  Gubikmeler  brauchte, 
so  ergiebl  sich  das  überraschende  Hesultat,  dafs 
der  Gasmotor  nur  3850  W.-E.  für  1  P.  S.-Stunde 
verlangte,  während  dazumal  für  kleine  Dampf- 
maschinen mindestens  6  kg  Kohle  von  je  7200  W.-E., 
zusammen  also  43  200  W.-E.  benöthigt  wurden; 
die  thermischen  Wirkungsgrade  der  Gasmaschine 
in  den  vor  mehr  als  30  Jahren  gebräuchlichen 
Gröfsen  und  der  Dampfmaschine  gleicher  Stärke 
verhalten  sich  also  etwa  wie  11:1. 
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Ich  habe  auf  diese  Anlange  zurückgegriffen, 
um  Ihnen,  m.  II.,  an  einem  drastischen  Beispiele 
zu  zeigen,  wie  die  aufserordenllichen  Vortheile 
der  directen  Verbrennung  des  Heizstoffs  in  einem 
Arbeitscylinder  schon  zu  dieser  Zeit  einen  deut- 
lichen Fingerzeig  gaben,  welche  ungeheuren  Vor- 
theile zu  gewinnen  waren,  wenn  nicht  erst  Wärme 
in  Dampf,  und  Dampf  in  Arbeit,  sondern  Wärme 
direct  in  Arbeit  umgesetzt  würde. 

Dafs  die  atmosphärische  Maschine  zu  einer  der 
Dampfmaschine  erhebliche  Goncurrenz  machenden 


beweglichen  Kupplung  ein  für  Grofsbetiicbe  un- 
mögliches Ungeheuer.*  In  dieser  Fassung  liegt 
eine  unverdiente  Herabsetzung  dieser  Erfindung, 
indem  Riedler  dieselbe  für  den  Grofsbetrieb  heran- 
zieht, für  welchen  sie  niemals  bestimmt  war. 

Die  Erfolge  dieses  atmosphärischen  Motors, 
der  in  mehr  als  5000  Exemplaren  zur  Verbreitung 
kam,  liefsen  aber  die  genialen  Erfinder  Otto 
und  Langen  nicht  rasten  und  ruhen,  und  im 
Jahre  1876  liefsen  sie  sich  .Ottos  neuen  Motor* 
(Abbild.  v2)  patentiren,  eine  direct  wirkende,  im 


Abbildung  i.    Ottos  neuer  Motor. 


sich  nicht  auswachsen  würde  und  konnte,  ist  aus 
deren  Gonstruction,  die  ich  als  bekannt  voraus- 
setzen darf,  und  welche  Sie  hier  vor  sich  sehen, 
Ihnen  Allen  wohl  klar.  Sie  war  eine  Hülfskraft 
für  das  Kleingewerbe  und  hat  manchen  Hand- 
werker gegen  die  sich  in  rapider  Ausdehnung  be- 
griffene Großindustrie  vor  dem  Ruin  bewahrt; 
ja,  sie  hat  sogar  vielen  zur  Vergröfserung  ihres 
Geschä/tcs  und  zu  ansehnlichem  Wohlstand  ver- 
holfen.  Professor  R  i  e  d  1  e  r  sagt  in  seinem  jüngsten 
Werke  »Schnellbetrieb*:  »Wärmetechnisch  war 
schon  die  atmosphärische  Gasmaschine  von  18G7 
sehr  vollkommen,  aber  maschinen-  und  betriebs- 
technisch mit  ihrer  fliegenden  Zahnstange  und 


hekannten  Viertacl  arbeilende  Gasmaschine,  welche 
in  ihrer  ursprünglichen  Form  mit  wenigen  äufser- 
lichen  Abänderungen  zu  dem  grolsen  Erfolg  geführt 
hat,  welchen  die  Gasmotorenindustrie  heule  auf- 
weist. Die  Arbeitsweise  der  beiden  Systeme  ver- 
anschaulichen Ihnen  die  Diagramme  (Abbild.  :i). 

Rei  dem  atmosphärischen  Motor  saugt  der 
Kolben  auf  einem  Theil  seines  Hubes  Ladung 
unter  atmosphärischer  Pressung  an,  entzündet  die- 
selbe etwa  bei  V';  seines  Kolhenweges;  die  Arbeil 
der  Explosion  dient  nur  dazu,  den  frei  fliegenden 
Kolben  ohne  Arbeitsleistung  unter  Auskupplung 
der  Kolbenzahnstange  mit  dem  Getriebe  der  Ma- 
schine in  die  Höhe  zu  werfen.     Nachdem  der 
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Kolben  in  seiner  höchsten  Stellung,  welche  durch 
Puffer  begrenzt  wird,  angekommen  ist,  hat  sich 
unter  demselben  durch  die  rasche  Abkühlung  des 
verpufften  Gemenges  vermittelst  des  den  Cylinder 
umgebenden  Wassermantels  ein  Vacuum  gebildet, 
und  die  äufscre  Atmosphäre  und  das  Eigengewicht 
des  Kolbens  bewirken  den  Niedergang  desselben 
in  seine  unterste  Stellung,  Nulzarbeit  verrichtend, 
indem  die  verzahnte  Kolbenslange  mit  dem  Ge- 
triebe der  rotirenden  Kraftwelle  selbslthälig  ge- 
kuppelt wird. 

Nach  seiner  Arbeitsweise  ist  also  der  atmo- 
sphärische Motor  als  indirect  wirkende  Maschine 
zu  bezeichnen,  während  die  Erfinder  bei  dem  so- 


Untt«Mi  *  Otto.    Alm<«|<h5ri*ch«  Maschine  1«07 


3. 


gewünschte  Vorzündungen,  sogenannte  Selbst- 
zündungen, im  Compressionshub  zu  vermeiden. 

Welche  aufserordentliche  Beanspruchungen  des 
Kurbelgetriebes  durch  eine  derartige  Selbstzündung 
auftreten  können,  ersehen  Sie  aus  vorliegendem 
Diagramm  (Abbild.  3),  welches  an  einer  Maschine 
mit  500  mm  Cylinder-Durchmesser  genommen  ist. 
Die  Selbstzündung  fand  bei  70  %  des  Rückhubes 
statt,  wodurch  inmitten  des  Hubes  eine  plötzliche 
Drucksteigerung  von  3  auf  23  Atm.  stattfand.  Dafs 
derartige  unerwünschte  Zündungen  gefährliche  Be- 
anspruchungen des  ganzen  Kurbelgetriebes  be- 
deuten, ein  plötzliches  Verlangsamen  des  Ganges 
der  Maschine  bewirken,   und  damit  einen  regel- 


Gaamo'orcDfohnk  Duuti.    Leuohl  gusniotor  18SHI. 


genannten  Viertaktmotor  wieder  auf  die  directe 
Wirkung,  wie  sie  schon  in  der  Lenoir-Maschine 
zur   Anwendung  gekommen  war.  zurückgingen. 

Ottos  neuer  Motor  ist  eine  Kurbelmaschine 
nach  Art  der  Dampfmaschinen;  beim  Ausgang 
des  Kolbens  saugt  derselbe  Luft  und  Gas  an,  beim 
Eingang  wird  das  angesaugte  Gas  in  den  Com- 
pressionsraum  gedrückt,  die  Ladung  im  Todtpunkt 
entzündet,  wonach  der  Kolben  arbeitverrichtend 
den  zweiten  Ausgang  vollführt ;  im  zweiten  Eingang 
werden  die  Vcrbrennungsproducte  ausgestoßen : 
es  kommt  demnach  auf  alle  zwei  Umdrehungen 
der  Kurbelwelle  ein  Arbeilshub,  das  Schwungrad 
hat  also  den  Ausgleich  in  den  arbeitslosen  Perioden 
zu  bewirken. 

An  diesem  Arbeitsprocefs  sind  bis  heute  keine 
Verbesserungen  gemacht  worden.  Man  ist  wohl 
allmählich  mit  der  Compression  gestiegen,  da  eine 
Vergröfserung  derselben  den  Brennstoffverbrauch 
günstig  beeinfluCst;  weil  aber  jede  Compression 
mit  Wärmeentwicklung  verbunden  ist,  so  bestimmt 
sich  auch  je  nach  der  Entzündbarkeit  des  ver- 
wendeten Gases  eine  Grenze,  über  welche  die 
Compression  nicht  getrieben  werden  darf,  um  un- 


mäßigen Betrieb  ganz  in  Frage  stellen,  brauche 
ich  wohl  nicht  zu  betonen.    (Abbild.  IK 

Das  grofse  Verdienst  von  Dr.  Otto  besteht 
darin,  zuerst  den  richtigen  Zündungs-  und  Ver- 
brennungsvorgang des  comprimirten  Gemenges 
erkannt  und  praktisch  zur  Anwendung  gebracht 
zu  haben  ;  alle  heutigen  Gasmotoren-Conslruclionen, 
mögen  sie  heifsen  wie  sie  wollen .  basireti  auf 
der  Entzündung  eomprimirter  Gemenge  und  sind, 
im  Grunde  genommen,  sammt  und  sonders  Otto- 
Motoren. 

Spätere  Forschungen,  veranlafsl  durch  die  auf 
Vernichtung  der  Oltoschen  Patente  hinzielenden 
Bestrebungen,  welche  durch  die  großartigen  Er- 
folge der  Gasmotorenfabrik  Deutz  gezeitigt  wurden, 
haben  zwar  ergeben,  dafs  dieser  und  jener  Ge- 
danke, welcher  in  der  Otloschen  Erfindung  ver- 
wirklicht war.  in  zerstreuten  und  vergessenen 
Schriften  ausgesprochen  wurde,  bekannt  sind  sie 
dem  Erfinder  aber  nicht  gewesen. 

Ich  führe  an  dieser  Stelle  Worte  von  Professor 
Schölt ler  an,  welcher  in  der  neuesten  Aus- 
gabe seines  Buches  ,  Die  Gasmaschine*  auf  Seite  30 
Folgendes  sagt : 
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.Aus  allem  diesem  hat  man  wohl  folgern 
wollen,  dafs  Olto  überhaupt  keine  Erfindung  ge- 
macht habe,  dafs  er  nur  als  geschickt  im  Ent- 
werfen die  Gedanken  früherer  Erfinder  in  eine 
brauchbare  Form  gegossen  habe.  Wer  da  weifs, 
wie  weit  es  von  einem  hingeworfenen  Gedanken 
bis  zur  Ausführung  einer  Maschine  ist,  wird  diese 
Ansicht  nicht  (heilen.  Die  Patente  Barnetts 
und  Millions  waren  tief  in  den  Sammlungen 
der  englischen  Patentschriften  vergraben,  die  Schrift 
Beau  de  Rochas  kaum  bekannt  geworden 
und  längst  vergessen,  als  Olto  mit  seiner  Ma 
schine  die  Bewunderung  der  Welt  herausforderte. 
Erst  dem  eifrigen  Spüren  Solcher,  die  an  dem 
Erfolge  Ottos  theilnehmen  wollten  und  dazu  der 
Erlaubnifs  der  Benutzung  seiner  Erfindung  ne- 


in der  Thal  ist  der  »Otto*  eine  der  schönsten 
Erfindungen  im  Gebiete  des  Maschinenbaues,  ein 
glänzendes  Zeugnifs  eisernen  Fleifses  und  tiefsten 
Nachdenkens;  seinem  Erfinder  aber  wird  die  An- 
erkennung der  Nachwelt  nicht  fehlen,  wie  ihm 
diejenige  der  Gegenwart  in  vollem  Mafse  bereits 
gezollt  wird." 

War  der  Gasmotor  ursprünglich  an  das  Vor- 
handensein einer  Leuchtgasanstalt  gebunden,  welche 
entweder  Oelgas  oder  Steinkohlengas  erzeugte, 
so  kam  man  bald  darauf,  sich  die  Vortheile  des 
Gaskraftbetriebes  auch  mit  anderen  Gasen  und 
Flüssigkeiten  zu  verschaffen.  Wir  sehen  heule 
Petroleum,  Benzin,  Benzol  und  Spiritus  in  mannig- 
falliger  Anwendung.  Oelgas  wird  in  den  grofsen 
Centien  der  Oelgewinnung  aus  den  Rückständen 


durften,  welche  sie  nur  durch  Vernichtung  seiner 
Patente  erlangen  konnten,  ist  es  gelungen,  diese 
vergessenen  Schrilten  wieder  an  das  Tageslicht 
zu  fördern.  Gewifs  haben  sie  der  Wissenschaft 
damit  einen  Dienst  geleistet,  gewifs  ist  es  billig, 
dafs  man  der  Männer  gedenkt,  welche  schon  so 
früh  die  grundlegenden  Gedanken  einer  so  grofsen 
Erfindung  fafsten,  aber  die  Erfindung  selbst  haben 
diese  nichl  gemacht;  nicht  ihnen,  die  ihre  Ge- 
danken nicht  auszuführen  wufsten,  welche  fast 
15  Jahre,  in  denen  doch  gewifs  eifrig  nach  der 
brauchbaren  Gasmaschine  gesucht  wurde,  ver- 
streichen liefsen,  ohne  dafs  irgend  ein  Erfolg  sich 
zeigte,  isl  unsere  heutige  Gasmaschine  zu  ver- 
danken, sondern  allein  dem  Scharfsinne  und  der 
Ausdauer  Ottos  verdanken  wir  sie.  Ehre,  dem 
Ehre  gebührt!  In  der  That  hat  denn  auch  keiner 
der  Vorgänger  Ottos,  soweit  sie  zur  Zeil  seiner 
Erfindung  noch  unter  den  Lebenden  weillen,  ihm 
sein  Ei  finderrecht  streitig  zu  machen  gesucht. 


der  Destillate  'bereitet  und  zum  Betriebe  grofser 
Kraflcenlralen  mit  Gasmotoren  benutzt.  Gleiche 
Anlagen  enlstehcn  mit  Schwelgasen  der  Braun- 
kohlendestillalion,  welche  früher  vielfach  nutzlos 
verbrannt  wurden.    Apparate  zur  Erzeugung  von 

I  Generatorgas  aus  Anthracit,  Koks,  magerer  Kohle 
und  Braunkohle  stehen  uns  heute  als  Ersatz  für 

|  Dampfkessel  in  sicher  funclionirendenConstructionen 
zur  Verfügung.  (Abbild.  5).  Motoren  für  Wassergas 

!  und  das  bei  dessen  Darstellung  beim  Warmblasen 
der  Generaloren  entstehende  Generatorgas,  für 
Koksofengas  und  die  bei  der  Gewinnung  des  Roh- 
eisens aus  dem  Hochofen  abziehenden  Gichtgase, 
stehen  schon  längere  Zeil  in  befriedigender  Weise 
im  Betriebe;   kurz,   man  darf  sagen,  dafs  wir 

\  heute  auf  dem  Standpunkt  angelangt  sind,  alle 

1  brennbaren  Gase  einschliefslich  des  gegenwärtig 
sich  ausbreitenden  Aeelylens  möglichst  im  Gas- 
motor in  Arbeil  umzusetzen,  und  den  Umweg  der 
Verbrennung  unler  dem  Dampfkessel  und  Krafl- 
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erzeugung  in  der  Dampfmaschine  zu  vermeiden, 
um  die  Kosten  der  Krafterzeugung  in  unseren 
grofsen  Betrieben  auf  ein  Minimum  zu  reduciren. 

Am  höchsten  schlagen  wohl  gegenwärtig  die 
Flammen  der  Begeisterung  für  die  Ausnutzung 
heizschwacher  Gase  in  den  Kreisen  der  Eisen- 
hüttenleute, von  denen  in  jüngster  Zeit  eine 
mächtige  Bewegung  zur  wirtschaftlichen  Aus- 
nutzung der  Hochofengase  ausgegangen  ist.  Der 
Gedanke  der  Verwendung  der  Hochofengase 
ist  keineswegs  so  neu,  als  es  nach  Riedl  er  s 
Aufsatz  in  . Stahl  und  Eisen*  1899  Heft  Nr.  16, 
und  in  dem  schon  angeführten  Werk  „Schnell- 
helrieb*  scheinen  möchte.  — 

Wenn  Ried ler  in  diesen  Veröffentlichungen 
sagt,  die  Gasmaschine  sei  nicht  nur  mechanisch 
zu  vergröfsern,  sondern  neu  zu  gestalten,  so  kann 
ich  dieser  Behauptung  nur  entgegenstellen,  dafs 
der  Motor  für  das  Hochofengas  durchaus  nicht 
erst  erfunden  zu  werden  brauchte,  denn  Gas- 
motoren mit  Kraflleistungen  bis  zu  200  P.S. 
arbeiten  z.  B.  schon  seit  dem  Jahre  1894  im 
Wasserwerk  Basel  mit  einem  aus  Baseler  Gas- 
koks erblasenen  Generatorgas,  dessen  Heizwerth 
zwischen  1000  und  1100  Galorien  schwankt, 
also  dem  Heizwerth  des  Hochofengases,  welches 
im  Mittel  zu  950  Galorien  anzunehmen  ist,  fast 
gleich  kommt. 

Unzweifelhaft  feststeht,  dafs  der  Hörder  Berg- 
werks- und  Hüttenverein,  dessen  Aufsiclilsrath 
Geheimrath  Langen  angehörte,  in  Deutschland 
zuerst  die  Frage  der  Aufstellung  von  grofsen  Gas- 
motoren auf  dem  Hüttenwerke  näher  trat. 

Die  erste  Anfrage,  welche  die  Gasmotoren- 
fabrik  Deutz  von  seilen  dieses  Werkes  erhielt, 
datirt  vom  11.  Juli  1895;  im  Verfolg  derselben 
wurde  das  hier  vorliegende  Project  für  eine  Centrale 
mit  etwa  4000  P.  S.  entworfen  und  zwar  sollten 
erst  2  Stück  300  P.  S.-,  später,  nachdem  sich 
dieselben  bewährt  hatten,  6  Stück  500  P.  S.- 
viercylinder-Otto-Moloren  zur  Aufstellung  gelangen. 
Gleichzeitig  wurde  schon  am  28.  August  die  Auf- 
stellung eines  12  P.S. -Motors  mit  Reinigungs- 
apparaten vereinbart,  um  an  dieser  kleinen  An- 
lage die  nöthigen  Vorstudien  für  zweckmäfsigste 
Construction   der  gröfseren  Anlage  zu  machen. 


Leider  erlebte  der  Altmeister  der  Gasmaschine, 
Geheirnrath  Langen,  das  Resultat  der  Versuche, 
den  Triumph,  welchen  heute  die  Gasmotoren- 
lechnik  durch  die  gewaltige  Unterstützung  der 
Eisenhüttenleute  feiert,  nicht  mehr.  Kurz  vor 
Abschlufs  der  Hörder  Versuche  nahm  ihn  der 
unerbittliche  Tod  von  uns;  am  2.  October  1895 
folgte  er  seinem  bereits  am  26.  Januar  1891  heim- 
gegangenen  Mitarbeiter  Dr.  Otto  in  die  Ewigkeit. 

Als  Beitrag  zur  Geschichte  der  Hochofengas- 
motoren führe  ich  Ihnen  das  Diagramm  (Abbild.  6} 
der  ersten  Maschine  vor,  welche  in  Deutschland  mit 
Hochofengas  am   12.  October   1895  in  Betrieb- 


Dotor  in  PriedensbOltc 
Abbildung  6. 


gesetzt  wurde.  Der  Motor  hatte  folgende  Ab- 
messungen :  230  mm  Cylinderdurchmesser,  330mm 
Hub  und  machte  200  Touren  i.  d.  Minute;  er 
leistete  10,5  P.  S.  an  der  Bremse,  hatte  eine 
Compressionsspannung  von  61/*  Atm.  Ueberdruck 
und  einen  Anfangs  Explosionsdruck  von  12  Atm. 
Ueberdruck,  und  einen  Gasverbrauch  von  4,2  cbm 
pro  P.  S.  mit  Hochofengas,  welches  angeblich 
1000  Galorien  f.  d.  Gubikmeter  Heizwerth  gehabt 
hat.   Der  mechanische  Wirkungsgrad  betrug  0,89. 

Das  Gas  wurde  in  einem  Scrubber  und  Säge- 
mehlreiniger, ganz  ähnlich  wie  bei  den  von  der 
Gasmotorenfabrik  Deutz  gebauten  Generatorgas- 
apparaten, genügend  von  Staub  gereinigt,  so  dafs 
sich  in  dieser  Beziehung  für  einen  andauernden 
Betrieb  nicht  der  geringste  Ausstand  ergab. 

(Schiurs  folgt.) 


Wiederherstellung  zerstörter  Brücken  im 
südafrikanischen  Kriege. 


Vor  einiger  Zeit  hatten  wir  Gelegenheit, *  die     Pencoyd- Werke  zu  besprechen.     Von  der  eng- 


aufserordentlich  schnelle  Herstellung  der  Atbara- 
Brücke   im    Sudan    durch    die  amerikanischen 

*  , Stahl  und  Eisen'  189»  Nr.  15  und  17. 

In  einer  in  <ler  Zeitschrift  d»»s  Oesterr.  Ingeuieur- 
unil  Architektenvereins  vom  23.  Fehr.  von  Ingenieur 
Kunz  der   l'encoyd   Iron   Works   milgetheilten  Be- 


lisehen  Industrie  wurde  die  Vergebung  eines 
innerhalb  des  britischen  Machtbereichs  liegenden 

Schreibung  der  Atbarabrücke  wird  darauf  hingewiesen, 
dafs  in  den  früheren   Angaben   über   die  Zerreif; 
ergebnisse   des  verwendeten  Flurseisens  sich  einige 
Irrthümer  eingeschlichen  hätten  und  dafs  beim  dritten- 
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Wiederherstellung  zerstörter  Brücken  im  südafrikanischen  Kriege.   Stadl  und  Eisen.  341" 


Brückenbaues  an  einen  nichtenglischen  Unter- 
nehmer als  ein  so  auffallendes  Errignifs  angesehen, 
dafs  sich  daran  lange  Erörterungen  in  den  eng- 
lischen Fachzeitschriften  über  die  Ursachen  des 
Erfolges  der  Amerikaner  knüpften ,  auf  die  wir 
damals  wiederholt  Bezug  genommen  haben.  Heute 
kann  Uber  eine  ähnliche  Leistung  auf  dem  Gebiete 
des  Brückenbaues  berichtet  werden,  die  ein  eng- 
lisches Werk  zu  verzeichnen  hat  und  auf  deren 
Besprechung  in  deutschen  Fachzeitschriften  man 
englischerseits  anscheinend  viel  Werth  legt,  wie 
aus  der  Thatsachc  hervorgehen  dürfte,  dafs  der 


Bekanntlich  zerstörten  die  Buren  schon  zu 
Anfang  des  südafrikanischen  Krieges  die  beiden 
über  den  Tugela  bei  Molen  so  und  seinen 
Nebenflufs  Blauwkrans  bei  Frere  führenden 
Brücken  der  Eisenbahnlinie  von  Durban  über 
Pietermaritzburg  nach  Ladysmith.  Förden 
strategischen  Aufmarsch  der  englischen  Armee 
war  aber  diese  zu  den  Natal-Eisenbahnen  gehörige 
Linie  von  grofser  Bedeutung,  weshalb  man  die 
Wiederherstellung  sofort  ins  Auge  fassen  mufste. 
Es  wurde  beschlossen,  möglichst  bald  endgültige 
Brücken   zu   bauen   und   zwar  unter  Zugrunde- 


Abbildung  1     Di«  n«u«  TogrU  ■  BrQtk*. 


Kedaction  von  der  Erbauerin  eine  in  deutscher 
Sprache  abgefafste  Beschreibung  des  Brückenbaues 
aus  England  zugegangen  ist.  Dieser  Beschreibung 
und  einer  Abhandlung*  sind  die  Unterlagen  für 
den  vorliegenden  Aufsalz  entnommen  worden. 

Versuche  die  Festigkeitsgrenze  mit  58,70  kg  <|mm 
statt  richtig  mit  +3,<)0  kg  »ml  l>«,im  sechsten  Versuche 
die  Dehnung  mit  38  %  statt  richtig  mit  1H  %  an- 
gegeben sei.  Wenn  wir  darauf  aufmerksam  gemacht 
werden,  dafs  wir  diese  Wertangaben  eigentlich  als 
Druckfehler  hätten  erkennen  müssen,  so  muthete  uns 
dies  um  so  sonderbarer  an,  als  Dehnungen  von  35  "*ti 
mehrfach  vorkommen.  Wir  wollen  dagegen  die 
weitere,  auf  die  Zuverlässigkeit  der  Angaben  ein 
merkwürdiges  Licht  werfende  Mahnung,  dafs  .wir  die 
Zahlen  wenigstens  mit  Vorsicht  hallen  aufnehmen 
sollen*,  uns  gern  für  zukünftige  Kalle  zu  Herzen 
nehmen.  Die  Redaetion. 

*  „The  Engineer"  1900  Nr.  2499  und  2303. 


legimg  der  seil  der  ursprünglichen  Herstellung 
der  zerstörten  Brücken  erheblich  gewachsenen 
Betriebslaslen.  Zeichnungen  für  die  herzustellenden 
Brücken  waren  vorhanden,  allerdings  keine  Normal- 
entwürfe; die  gewählten  Constructionen  bieten  an 
sich  so  wenig  Mustergültiges  und  Bemerkenswerthes 
dafs  sie  uns  kaum  hätten  veranlassen  können 
auf  den  Bau  einzugehen ,  wenn  nicht  eben  die 
schnelle  Ausführung  wäre.  Als  die  nölhigen  Vor- 
bereitungen getroffen  waren,  wurden  mehrere  ameri- 
kanische und  englische  Werke  aufgefordert,  die 
Ausführung  des  Brückenbaues  zu  übernehmen,  von 
denen  das  englische  Werk  Patent  Shaft  and 
Axletree  Comp,  in  Wednesbury  (England) 
den  Zuschlag  erhielt,  da  es  die  sehr  strengen 
Bedingungen  hinsichtlich  der  Lieferzeit  und  der 
Art  der  Ausführung  rückhaltlos  anerkannte. 

niniti7Prl  h 
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Es  handelte  sich  um  die  Herstellung  von 
sieben  Brückenöffnungen  von  je  1 05'  =  32,00  in 
Stützweite.  100'--  30.48  m  Lichtweite,  mit  je 
zwei,  in  lfi'  =  4.57  in  Abstand  liegenden, 
12'  — 3,60  m  hohen  Parallelträgern  mit  zwei- 
theiligen Gurten ,  einfachem  Wandgliederwerk, 
untenliegender  Fahrbahn,  mit  als  Blechbalken 
eonstruirten  Quer-  und  Längsträgern  (Abbild.  1 ). 
Die  Querträger  sind  in  jedem  Knotenpunkt  mittels 
Hängebleche  centlisch  an  die  Verticalen  gehängt, 
nach  der  Art  amerikanischer  Anordnungen, 
was  als  ganz  zweckmäßig  bezeichnet  werden 
mufs.  Als  weniger  gelungen  ist  die  obere 
bügeiförmige  Querversleifung  zu  bezeichnen,  die 
bei  dem  großen  Pfeil  wegen  der  in  ihr  auf- 
tretenden Biegungsmomente  viel  Materialaufwand 
bedingt,  dabei  doch  immer  zu  elastisch  bleibt, 
um  genügend  wirksam  zu  sein.  Allerdings  ist 
zu  bemerken,  dafs  im  vorliegenden  Falle  wegen 
der  centrischen  Belastung  der  Hauptträger  die 
auf  Inanspruchnahme  der  Querverbindung  arbeiten- 
den Kräfte  gering  sind.  Als  Windsteifen  sind  in 
Höhe  iles  Untergurts  der  Querträger  in  jedes  der 
durch  die  Querträger  gebildeten  Felder  zwei  ge- 
kreuzte i- Eisen  gezogen.  Jede  OelTnung  hat  ein 
Gewicht  von  105  tons  =  106.6S  t,  ausschließlich 
der  Niete,  die  in  der  Zahl  von  0»000  mit 
7/s'  —  22,2  mm  Durchmesser  vorhanden  sind. 
Das  Gewicht  vertheilt  sich  wie  folgt  auf  die 
einzelnen  Eisensorteri : 

Platten  ....    5;:  um*  =  r»::.8Ti  t 

Hacheiseii ...   t:;    .  =  i:;.2t  t 

Winkeleisen  .  .    2<>     .    -  2«.  12  1 

_L-  Eisen .  .  .  .  i::  ,  =-  i:{,2t  t 
Von  den  sieben  OelTnungen  waren  fünf  für 
die  Colenso-,  zwei  für  die  Freie-Brücke  bestimmt 
und  alle  dienen  sie  aufser  zur  Ueberführung  einer 
mit  .TO"  =  1,067  in  Spurweite  erbauten  Eisen- 
bahn gleichzeitig  dem  Fuhrwerks-  und  Fufsgänger- 
Verkehr.  Die  Brücken  sind  durchweg  aus  Siemens- 
Marlinstahl  von  27  bis  32  tons,1""  =  4252  bis 
5040  kg  qcm  Zugfestigkeit  bei  20  %  Dehnung 
und  30  %  Einschnürung  hergestellt.  Als  besonders 
erschwerend  für  die  Herstellung  wird  angeführt, 
dafs  in  jeder  OelTnung  7500'  =  2280  tu  Kanten 
zu  hobeln  waren. 

Was  nun  die  Ausführung  der  Brücken  betrifft, 
auf  die  es  hier  vorzugsweise  ankommt,  so  ist 
Folgendes  zu  sagen.  Die  l'atent  Shaft  am!  Axle- 
tree  Comp,  erhielt  den  Auftrag  am  21.  December 
IS»!»  Vormittags  9  Uhr.  Die  Gesellschaft  hat 
ihre  eigenen  Walzwerke,  was  ihr  bekanntlich  in 
dem  Wettbewerb  bei  der  Verdingung  »1er  Atbara- 
Briicke  vor  anderen  englischen  Werken  einen 
Vorsprung  gab,  da  ihre  Brückenbauanstalt  in  dieser 
Hinsicht  in  England  einzig  da  .stehen  soll.  Sämmt- 
liche  Materialien  mufsten  neu  gewalzt  werden,  da 
ein  entsprechender  Lagerhesland  nicht  vorhanden 
war.     An  demselben  Tage  (21.  December), 


Nachmittags  5  Uhr  war  schon  ein  beträchtlicher 
Theil  (100  Ions)  der  Materialien  gewalzt,  unter- 
sucht und  abgenommen ;  ein  Theil  der  Platten 
befand  sich  bereits  auf  der  Hobelmaschine.  Es 
wurden  von  vornherein  100  Leute  (Erwachsene 
und  Minderjährige  zusammen)  an  dem  Auftrage 
beschäftigt,  die  von  Morgens  früh  bis  Abends  spät 
arbeiteten,  ohne  dafs  jedoch  eigentliche  Nacht- 
schichten eingelegt  wurden.  Das  Werk  hatte  zwar 
auch  die  zerstörten  Brücken  seiner  Zeit  angefertigt, 
die  neuen  wiesen  jedoch  eine  andere  Construclion 
auf  und  es  konnten  daher  die  alten  Schablonen 
nicht  wieder  benutzt  werden,  vielmehr  waren  neue 
anzufertigen.  Um  ihre  rechtzeitige  Fertigstellung 
zu  ermöglichen,  mufste  am  Weihnachtsfest  in  der 
Schablonenwerkstatt  gearbeitet  werden.  Es  war 
vereinbart  worden,  dafs  die  erste  OelTnung  binnen 
sechs  Wochen  nach  Ertheilung  des  Auftrages  frei 
Bord  eines  Schilfes  nach  einem  englischen  Hafen 
zu  liefern  sei  und  je  eine  der  übrigen  OelTnungen 
binnen  einer  Woche  nachfolgen  müsse.  Am 
13.  Januar,  also  22  Tage  nach  dem  Empfang 
der  Bestellung  und  nach  Verlauf  von  10  Arbeits- 
tagen (Sonn-  und  Festtage  in  Abzug  gebracht), 
war  die  erste  OelTnung  in  der  Werkstatt  auf- 
gestellt, wurde  am  15.  Januar  dem  Abnahme- 
beamten übergeben  und  am  18.  Januar  von 
Wedneshury  abgeschickt.  Die  zweite  folgte  am 
25..  die  dritte  am  31.  Januar,  die  vierte  am 
0.  Februar  und  die  fünfte  am  12.  Februar.  Am 
17.  Februar,  also  fast  einen  Monat  vor  der  ver- 
einbarten Zeit,  war  die  letzte  OelTnung  fertig. 
Leider  werden  die  vereinbarten  Preise  nicht  mit- 
getheilt ;  es  wäre  lehrreich  zu  erfahren,  was  in 
England  in  solchen  Fällen  bezahlt  wird.  Auch 
darf  man  gespannt  sein,  wie  schnell  der  Trans- 
port und  die  Aufstellung  vor  sich  gehen  werden. 

Wir  stehen  nicht  an,  die  Leistung  der  Patent 
Shafl  and  Axletree  Comp,  als  eine  hervorragende 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenbaues  zu  bezeichnen, 
haben  aber  keinen  Grund  zu  bezweifeln,  dafs 
auch  die  größeren  deutschen  Werke  erforderlichen- 
falls imstande  wären,  ebenso  schnell  zu  liefern, 
natürlich  gegen  entsprechend  erhöhte  Preise. 
Wenn  das  englische  Blatt  .The  Engineer*  be- 
sonders hervorhebt,  dafs  alle  Betheihglen,  vom 
Geschäftsführer  der  Brückenbauanstalt  bis  zum 
jüngsten  Arbeiter,  ihr  Möglichstes  gelhan  haben, 
das  Werk  zu  fördern,  so  möchten  wir  an  dieser 
Stelle  hinzusetzen,  dafs  auch  die  Angestellten 
und  Arbeiter  der  deutschen  Werke  mit  gleicher 
Bereitwilligkeit  ein  patriotisches  Werk  lordern 
würden.  Durch  etwas  klingende  Münze  ist  jen- 
seits des  Kanals  die  Begeisterung  doch  wohl 
angestachelt  worden  ;  denn  für  Ideale  pflegt  man 
sich  in  dem  praktischen  England  bekanntlich 
weniger  zu  begeistern  als  anderswo. 

Prahm. 
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Die  Calciumcarbidfanrication  und  deren  Zusammenhang 

mit  der  Eisenindustrie 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Hochofengase  als  Betriebskraft 

iS-hlufs  von  Seite  sKMS .) 

Technisch  ist  es  für  die  Garbidfabricalion  im  bei  einer  Dampfmaschine,  sind  aber  der  Schrecken 
allgemeinen  einerlei,  auf  welche  Art  die  Umsetzung  jeder  Industrie,  und  so  würde  auch  dieser  Punkt 
der  Gichtgase  in  Belriebskraft  geschieht,  ob  direct  zu  Gunsten  der  Dampfmaschine  sprechen,  wenn 
in  Gasmaschinen  oder  indirect  durch  Verbrennung  wir  nicht  immer  wieder  daran  erinnert  würden, 
unter  Dampfkesseln.  Für  sie  kommt  besonders  dafs  die  Gasmaschine  trotz  alledem  der  natür- 
das  wirtschaftliche  Moment  in  Frage,  d.  h.  auf  liebste  Ktaflumwandler  für  die  Gichtgase  bleibt, 
welchem  Wege  die  Kraft  am  billigsten  und  die  sich  wohl  auch  schliefslich  das  ungeheure  Feld 
rationellsten  zu  gewinnen  ist.  Es  scheint  sich  ja  erobern  wird.  —  wenigstens  schworen  hierauf 
gegenwärtig  ein  Wetllauf  zwischen  den  Gonstruc-  die  Gasmaschinenfabricanten. 
teuren  beider  Branchen  zu  entwickeln  und  wir  Ich  möchte  mir  nun  erlauben,  eines  Umstände* 
werden  wahrscheinlich  noch  heut  Gelegenheit  haben,  Erwähnung  zu  thun,  der  gewissermafsen  als  Vor- 
die  beiderseitigen  Ansichten  hierüber  zu  hören.  läufer  der  Aufnahme  der  Carbidindustrie  in  Hoch- 
Der  Wirkungsgrad  der  Gasmaschine,  der  dem-  ofenwerken  zu  betrachten  ist :  das  ist  die  in  immer 
jenigen  der  Dampfmaschine  wie  2G  :  12  überlegen  gröfserem  Umfange  erfolgende  Einführung  der 
ist,  erreicht  nur  bei  unverminderter  Belastung  Elektricität  in  den  Hüllenanlagen.  Es  ist  jedem 
seinen  Höhepunkt,  da  die  Gase  hei  Drosselung  Hüttemnann  bekannt,  wie  ungeheure  Verluste 
nicht  vollkommen  verbrennen  und  demzufolge  durch  die  langen  Dampfleitungen  entstehen,  wie 
auch  nicht  rationell  ausgenutzt  werden  können.  gering  die  Ausnutzung  des  erzeugten  Dampfes  ist. 
Anders  liegt  dieser  Fall  bei  der  Dampfmaschine,  und  dennoch  ist  es  für  den  Hfiltenmann  ein  täg- 
«leren  bester  Wirkungsgrad  im  Milte]  ihrer  Leistungs-  lieh,  stündlich  sich  schärfer  geltend  machendes 
fähigkeit  liegt.  Da  aber  die  Gasmaschine  warme-  Erfordernifs,  im  Dampfverbiaueh  die  gröfste  Spar- 
technisch doppelt  so  günstig  arbeitet  wie  die  Dampf-  samkeit  walten  zu  lassen.  Die  Elektricität  mit 
masfhine,  so  werden  Bclastungsschwankungen  die  ihren  einfachen  Kraftüberlragungsmitteln  wurde 
Ueberlegeuheil  der  ersteren  nicht  so  weit  herab-  darum  namentlich  in  Hüttenwerken  mit  Freuden 
zudrücken  vermögen,  dafs  ihr  Wirkungsgrad  dem-  aufgenommen,  denn  die  Nachtheile  der  Zcr- 
jenigen  der  Dampfmaschine  sehr  nahe  kommt.  splilterung  der  Dampfanlage  konnten  weder  die 
Sodann  drängt  naturgemäfs  alles  nach  gröfster  Ueberhitzung  des  Dampfes,  noch  Centralconden- 
Einfachheit  im  Betriebe  und  deshalb  neigt  man  sationen,  Economiser  oder  sonstige  Verbesserungen 
viel  mehr  der  Gasmaschine,  als  der  Dampfmaschine  der  modernen  Dampfanlage  ausgleichen.  Die  Elck- 
zu,  denn  dort  erhält  man  die  Kraft  direct,  hier  tricilät  kann  als  nicht  primäre  Energieform  die 
hingegen  auf  dem  Umwege  durch  den  Kessel.  Dampfmaschine  oder  die  Gasmaschine  nicht  au> 
Dennoch  wird  man  aber  da,  wo  bereits  brauch  den  Hüttenwerken  verdrängen,  aber  ihre  Macht 
bare  Dampfkessel  vorhanden  sind,  wohl  zunächst  und  ihr  Nutzen  steigt  mit  der  Cenlralisation  ihrer 
damit  weiter  arbeilen ;  bei  Neuanlagen  von  Garhid-  Erzeugung.  Da  nun  der  ökonomische  Betrieb 
werken  wird  die  wirtschaftliche  Seite  sorgfällig  eines  Hüttenwerkes  die  Auwendung  der  Elektricität 
in  Erwägung  gezogen  werden  müssen  und  es  ist  fordert,  die  Garbidfabricalion  andererseits  von 
nicht  ausgeschlossen,  dafs  man  in  manchen  Fällen  der  elektrischen  Energie  abhängig  ist,  so  ist  es 
auch  dann  die  Dampfmaschine  vorzieht.  Nicht  naheliegend,  in  Verbindung  mit  der  Einführung 
unwesentlich  wird  hierzu  heilragen,  dafs  jeder  der  centralen  elektrischen  Kraftverlheilung  auch 
Techniker  mit  der  Construction  der  Dampfmaschine  die  Garbidfahrication  aufzunehmen.  Die  Kraft- 
bekannt  ist  und  sich  bei  vorkommenden  Störungen  <|uelle  ist  in  den  Hochöfen  in  einer  kaum  vollständig 
rasch  selbst  helfen  kann,  während  dies  bei  den  zu  verwendenden  Mächtigkeit  vorhanden  und  e?^ 
Gasmaschinen  weniger  der  Fall  ist.  Die  Fabrieanlcn  i-t  klar,  dafs,  wenn  nur  ein  Bruchtheil  der  Hoch- 
der  letzteren  breiten  so  dichte  Schleier  über  ihre  ofengase  zur  Garbidfabricalion  benutzt  wird,  viele 
Erfahrungen,  dafs  der  Nichtspecialist  einer  kranken  Millionen  der  Hüttenindustrie  zufliefseu  würden. 
Gasmaschine  in  der  Regel  fast  hülflos  gegenüber  Es  ist  noch  ein  weileres  Moment  der  Ver- 
steht; und  hierbei  ist  nicht  aufser  Acht  zu  lassen,  wandtschaft,  das  zur  Garbidfabricalion  in  Hütten- 
dafs  eine  Gasmaschine  viel  empfindlicher  ist,  als  werken  drängt :  das  ist  die  Einführung  des  Dreh- 
eine Dampfmaschine.  Betriebsstörungen,  die  bei  Stroms  in  die  Industrie.  Erst  der  Drehstrom 
einer  Gasmaschine  häutiger  wahrscheinlich  sind,  als  bietet  die  Möglichkeit,  die  elektrische  Kraft  ohne 
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hohe  Verluste  auf  weite  Entfernungen  zu  über- 
tragen. Zur  Carbiddarstellung  ist  aber  gleichfalls 
der  Drehstrom  geeignet  und  gelangt  in  allen 
gröfseren  Werken  zur  Anwendung.  Also  auch 
dadurch  wird  der  Carbidfabrication  Vorschub  ge- 
leistet. Weiter  spricht  hierfür,  wie  ich  bereits 
vorhin  erwähnte,  die  Lage  der  Hochofen  werke 
mitten  in  den  Kohlenrevieren,  also  die  billige  Be- 
schaffung von  Koks,  wie  sich  deren  kein  Wasser- 
carbidwerk  erfreuen  kann  (aufser  in  Form  von 
Koks,  kann  der  Kohlenstoff  natürlich  auch  in 
anderer  Form ,  beispielsweise  als  Holzkohle  in  gleicher 
Weise  verwendet  werden);  Kalk  ist  ferner  fast 
überall  zu  haben,  und  die  Hochofenarbeiter  geben 
einen  guten  Stamm  von  Garbidarbeitern,  deren  Zahl 
übrigens  verhältnifsmäfsig  gering  ist.  Die  Ein- 
fachheit der  Carbidfabrication  läfst,  wie  Sie  aus 
meinen  Erläuterungen  derselben  gewifs  entnommen 
haben,  nichts  zu  wünschen  übrig,  sobald  man 
nur  die  Anlage  in  technischer  Vollendung  errichten 
läfst  und  ganz  besonders  darauf  sieht,  dafs  der 
Erbauer  die  Anlage  unter  Ausnutzung  aller  sich 
bietender  wirtschaftlichen  Vorlheile  ausführt  und 
in  der  mehrjährigen  Praxis  erprobte  und  bewährte 
Oefen,  die  Seeleder  ganzen  Fabrication,  zur  An- 
wendung bringt.  Dafs  man  einen  mit  der  tech- 
nischen und  wirthschaftlichen  Seite  der  Industrie 
genau  vertrauten  Leiter  des  Werkes  anstellt,  ist 
selbstverständlich.  Die  Gesichtspunkte,  die  bei 
Anlage  eines  mittels  Hochofengas  betriebenen 
Carbidwerkes  zu  beachten  sind,  weichen  von  denen 
bei  einem  Wassercarbidwerk  nicht  unwesentlich 
ab.  Der  Procefs  der  Garbidherstellung  steht  nach 
technischem  Ermessen  heule  fest,  uud  die  Verbesse- 
rungen construetiver  Natur  sind  nur  in  solchen 
Grenzen  möglich,  dafs  uns  einschneidende  Ver- 
änderungen in  der  Fabrication  nicht  bevorstehen 
können.  So  jung  die  Carbidtechnik  ist.  so  ab- 
geschlossen steht  sie  bereits  da,  eben  infolge  der 
Einfachheit  der  ganzen  Fabrication  und  der  Mög- 
lichkeit, auf  anderen  verwandten  Gebieten  ge- 
sammelte Erfahrungen  zu  benutzen.  Die  Zukunft 
der  Carbidtechnik  wird  aller  Wahrscheinlichkeit 
nach  nur  in  neuen  und  Verbesserung  alter  Ofen- 
construetionen  ihren  Mittelpunkt  finden. 

Bei  der  Anlage  eines  Carbidwerkes  ist  es 
empfehlenswert!),  die  Lagerung  und  Anfuhr  des 
Rohmaterials  an  dem  einen  Ende  des  Werkes 
vornehmen  zu  lassen  und  auch  dort  die  Zer- 
kleinerungseinrichtung anzuordnen,  am  andern 
Ende  das  fertige  Product  abzufahren  und  den 
Sortir-  und  Packraum  dort  einzurichten,  während 
die  Oefen  in  der  Mitte  zwischen  Zerkleinerungs- 
und  Packraum  installirt  werden.  Man  erreicht 
dadurch  von  vornherein  einen  äufserlich  ununter- 
brochenen Betrieb.  Ob  die  Gebäude  unmittelbar 
bei  der  Krafterzeugungsstelle  errichtet  oder  die 
elektrische  Energie  übertragen  wird,  hängt  von 
örtlichen  Verhältnissen  ab;  zweckmäfsig  ist  natür- 
lich   die    möglichste   Beschränkung   der  Kraft- 


übertragung. Die  zu  bebauende  Bodenfläche  ist 
für  Carbidwerke  nicht  bedeutend;  es  würde  bei- 
spielsweise  für  ein  Werk  von  5000  bis  6000  P.  S. 
eine  Fläche  von  etwa  2000  bis  2500  <|m  aus- 

;  reichen.     Hierzu  käme  noch  die  nach  localen 

]  Verhältnissen  zu  bemessende  unbebaute  Hoffläche 
und  der  Platz  für  den  Kalkofen. 

Was  nun  die  Hauptsache,  den  Absatz  des 
Carbids,  anlangt,  so  liegen  die  Verhältnisse  hier 
so  günstig  wie  möglich.  Das  für  oberschlesische 
Werke  zunächst  geeignete  Absatzgebiet  habe  ich 
bereits  vorhin  skizzirt,  dasselbe  wird  aufser  durch 
die  Leistungsfähigkeit  des  einzelnen  Werkes  auch 
bei  Einführung  eines  Eingangszolles  eine  bedeutende 
Erweiterung  erfahren.  Der  Zoll  wird  natürlich 
auch  den  übrigen  deutschen  Hüttenwerken,  die 
sich  der  Garbidherstellung  zuwenden,  zu  gute 
kommen.  Der  Bedarf  Deutschlands  an  Carbid  ist 
der  bedeutendste  unter  allen  übrigen  Ländern 
und  bereits  1X98  brannten  nach  einer  von  mir 
veranstalteten  Statistik  112  355  Acelylenflammen 
in  Deutschland,  also  ungefähr  das  Dreifache  der 
in  Breslau  brennenden  gesammten  Gasflammen. 
Aus  dem  glatten  Absatz  der  stetig  zunehmenden 
Acetylenapparatefabriken  ist  zu  schliefsen,  dafs 
sich  im  Vorjahre  die  Acetylenflammen  nahezu 
verdoppelten,  und  in  diesem  Jahre  dürfte  wiederum 
eine  Verdoppelung  eintreten.  Schreitet  die  Aus- 
dehnung der  Acetylenbeleuchtung  in   dem  bis- 

I  herigen  Tempo  fort,  so  ist  nächstes  Jahr  bereits 
ein  Carbidbedarf  vorhanden,  den  unsere  bisherige 
heimische  Carbidindustrie  nur  zu  einem  kleinen 
Theil  zu  decken  vermag,  während  das  gesammte 
übrige  Carbid  eingeführt  werden  mufs.  Im  that- 
sächlichen  Betrieb  befanden  sich  am  1.  Januar 
d.     in  Deutschland  nur  5800  P.S.  für  Carbid- 

!  herstellung  in  vier  Werken,  während  zwei  Werke 
mit  zusammen  3000  P.  S.  bis  zum  Sommer  voll 
in  Betrieb  kommen  werden  und  zwei  Werke  mit 
6000  P.  S.  projectirt  und  theilweise  im  Bau  sind ; 
ihre  Inbetriebsetzung  dürfte  vor  Ende  1901  bezw. 
1902  nicht  erfolgen;  eins  dieser  beiden  letzteren 
Werke  wird  wahrscheinlicherweise  zudem  in  ge- 
ringerem Umfange,  als  projectirt,  ausgebaut  werden. 
Da  der  Carbidbedarf  der  deutschen  Bahnen  schon 
in  diesem  Jahre  1 5ü0  000  kg  beträgt,  so  sind  die 
deutschen  Carbidwerke  bis  Ende  nächsten  Jahres  nur 
in  der  Lage,  4  300000  kg  Carbid  der  deutschen 
Acelylenindustrie  zu  liefern,  während  sie  die 
zehnfache  Menge  benöthigt.  Da  mit  Sicherheit 
anzunehmen  ist,  dafs  bis  dahin  auch  die  zahl- 
reichen übrigen  Verwendungsarten  des  Carbid» 
und  Acetylens  sich  in  gröfserem  Mafse  als  bisher 
einführen,  weil  die  Erfahrungen  täglich  reicher 
werden,  so  ist  die  Möglichkeit  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  die  deutsche  Acetylenbeleuchtung  ausschließ- 
lich auf  die  Carbideinfuhr  angewiesen  ist.  Ganz 
besonders  schwer  würde  aber  durch  das  Ein- 
treten eines  solchen  Verhältnisses  die  Acetylen- 
beleuchtung im  südlichen  Schlesien,  Sachsen  und 
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Mitteldeutschland  betroffen  werden,  d.i  die  haupt-  [ 
sächlichste  Einfuhr  von  der  Schweiz  aus  geschieht. 
Da  Wasserkräfte  Tür  Carhidfahrication  in  Mittel- 
deutschland ebensowenig  vorhanden  sind  wie  im 
Osten,  so  ist  durch  oberschlesisehe  Hochofengas- 
carbidwerke  die  einzige  Möglichkeit  geboten,  der 
Acetylenbeleuchtung  in  den  erwähnten  Landes- 
theilen  ihr  Ausgangsmaterial  aus  heimischen 
Werken  zu  beschaffen.  In  Rheinland  Westfalen 
miifste  man  mit  den  hilligen  Krachten  rechnen, 
die  die  Einfuhr  aus  der  Schweiz  und  Norwegen 
begünstigen,  falls  bis  dahin  nicht  ein  Zoll,  dem 
Vorgehen  der  meisten  übrigen  Staaten  entsprechend, 
eingeführt  ist.  Immerhin  bietet  sich  auch  für 
den  rheinisch-westfälischen  Bezirk  und  das  Saar- 
revier eine  nutzbringende  Verwerlhung  der  Hoch- 
ofengase, da  ebenso  wie  in  Ostdeutschland  durch 
die  verschiedenen,  den  Hochofengascarbidwerken 
günstigeren  wirtschaftlichen  Umstände,  abgesehen 
von  dem  heutigen  Stande  der  Kraflkoslen,  eine 
zweifellose  Ueberlegenheit  über  Wassercarbidwerke  I 
bestehen  würde.  Die  vorteilhafteste  Ausnutzung 
der  Gichtgase  steht  erst  im  Anfange  der  Er- 
fahrungen, weshalb  eine  erheblich  rationellere, 
also  auch  billigere  Umsetzung  der  Gase  in  Be- 
triebskraft zu  erwarten  ist,  und  das  endliche  Re- 
sultat wird  schließlich  wohl  kaum  einen  erheb- 
lichen Unterschied  der  Kosten  zwischen  Gichtgas- 
kraft  und  Wasserkraft  zulassen,  ja  die  Hoffnungen 
der  Kraftmaschinen-Gonstructeure  gehen  noch  viel 
weiter.  Stellt  man  nun  alle  diese  Gesichtspunkte 
nebeneinander,  so  wird  das  bekannte  Wort  von 
der  Verschiebung  des  industriellen  Schwerpunktes,  ; 
wohl  in  erster  Stelle  für  die  CarbiJindustrie.  in  \ 
einem  für  das  Hüttenwesen  erfreulich  günstigem 
Sinne  zutreffen. 

Jedenfalls  ist  jedem  objectiven  Beurtheiler  der 
einschlägigen  Verhältnisse  klar,  dafs,  was  die 
Garhidindustrie  anlangt,  dieselbe  in  den  kommenden 
Jahren  in  den  Hochofenwerken  eine  ganz  natür- 
liche Heimställe  finden  wird,  denn  die  Acetylen- 
industrie  schreitet  so  rasch  voran,  dafs  es  gar 
nicht  möglich  sein  wird,  unter  Zuhülfenahme 
aller  Wasserkräfte  das  erforderliche  Carhid  zu 
erzeugen,  ganz  abgesehen  davon,  dafs  das  Pro- 
duet  immer  nur  bei  einem  entsprechenden  Preise 
handelsfähig  ist.  Wenn  man  angesichts  dieser 
Thatsache  von  zu  erbauenden  Wassercarbidwerken 
in  Südamerika,  Sibirien,  Ostasien  u.  s.  w.  fabelt, 
die  für  den  Bedarf  selbst  in  Mitteleuropa  sorgen 
sollen,  so  kann  man  solchen  kurzsichtigen  An- 
sichten keine  Bedeutung  beimessen,  denn  über- 
schreitet der  Preis  des  Aeelylens,  also  auch  des 
Carbids,  eine  gewisse  Grenze,  so  ist  dasselbe 
Regen  die  übrigen  ßeleuchtungsarten  eben  nicht 
mehr  coneurrenzfähig.  Warum  verarbeitet  man  L 
beispielsweise  in  Oberschlesien  keine  algerischen  i 
Erze  V  Natürlich  aus  dem  einfachen  Grunde, 
weil  die  Fracht  zu  hoch  ist,  die  die  Verarbeitung 
nur  in  den  westlichen  Bezirken  zuläfst.    Aus  genau  I 


demselben  Grunde  ist  es  ein  Hirngespinst,  obige 
Ansichten  auszusprechen.  Ebenso  unsinnig  ist 
es,  von  der  sibirischen  Bahn  die  Möglichkeit  der 
billigen  Beschaffung  von  in  Sibirien  fabricirlem 
Garhid  zu  erwarten.  Alle  diese  Gombinationen 
sind  müfsige  Gedanken,  die  ohne  jede  nähere 
Kenntnifs  der  thalsächlichen  Verhältnisse  gesponnen 
werden.  Die  deutsche  Garhidindustrie  hat  keine 
Gefahr  zu  erwarten,  weder  vom  Osten,  noch  vom 
Westen,  weder  vom  Süden  noch  vom  Norden.— 
Nur  eine  Gefahr  kann  ihr  drohen  und  das  ist, 
um  eine  bekannte  Wendung  zu  gebrauchen,  der 
innere  Feind,  das  heifst  das  bisherige  muthlose 
Verhalten  des  Unternehmungsgeistes,  die  Zag- 
haftigkeit und  Aengsllichkeit  des  Grofskapitals  und 
die  hierdurch  ermangelnde  Macht,  die  Unmög- 
lichkeit sinngemäßer  grofser  Operationen.  Man 
wird  sagen,  ist  es  nicht  das  Grofskapital,  welches 
die  bisherigen  110  000  P.  S.  lür  Garbidzwecke 
ausbauen  liefs,  ist  es  nicht  das  Grofskapital,  das 
diese  Industrie  in  den  Stand  setzte,  die  vielen 
Millionen  aufzuwenden?  Leider  mufs  ich  darauf 
entgegnen,  das  es  im  Verhältnifs  zu  der  Bedeutung, 
die  die  Garhidindustrie  beanspruchen  kann,  recht 
bescheidene  Summen  sind,  die  in  den  über  die 
ganze  Erde  vertheilten  52  Garbidwerken  angelegt 
sind,  und  dafs.  was  ich  ganz  besonders  betonen 
möchte,  das  speeifisch  deutsche  Grofskapital  sein 
Geld  lieber  in  exotischen  Werthen  festlegte,  als 
sich  der  gesunden,  zukunftsvollen  Garbid-  oder  gar 
der  Acetylenindustrie  zu  bemächtiget). 

Und  doch,  m.  H.,  wenn  Sie  Umschau  halten 
würden  auf  dem  Gebiete  der  Acetylenbeleuchtung, 
so  würden  Sie  -  daran  zweifle  ich  keinen 
Augenblick  die  grofse  Bedeutung,  die  Zukunft, 
die  durchaus  gesunde  Basis  der  Acetylenbeleuchtung 
und  deuizufulge  auch  der  Garhidindustrie  über- 
zeugend erkennen.  Sie  finden  ja  bereits  diese 
Beleuchtung  hier  in  Oberschlesien  in  zahlreichen 
Verwendungsarten:  von  der  Gruben laterne  bis  zur 
centralen  Stadtanlage.  Namentlich  sind  es  auch 
Bergwerke,  in  denen  selbstentzündliche  Gase  nicht 
vorkommen,  die  sich  der  Acetylenbeleuchtung 
zuwenden. 

Ehe  ich  jetzt  mit  kurzen  Worten  auf  das 
Acetylen  eingehe,  will  ich  als  gewissenhafter 
Berichterstatter  noch  eines  Punktes  gedenken,  den 
man  mir  entgegenhielt,  das  ist  die  Verwendung 
der  überschüssigen  Hochofengase  zur  Darstellung 
anderer,  grofse  Betriebskräfle  erfordernder  Pro- 
ducle  der  Elektrochemie.  Besonders  ist  es  das 
Aluminium,  dessen  Gewinnung  man  mit  be- 
sonderer Zuneigung  in  Betracht  zieht.  Ich  möchte 
aber  darauf  hinweisen,  dafs  bei  dieser  Fabrication 
ein  Vortheil  gegenüber  der  Garbidfabrication  nicht 
einzusehen  ist.  Die  Abscheidung  des  Aluminiums 
erfordert  siebenmal  so  viel  Energie,  wie  die  Dar- 
stellung des  Garbids,  und  dabei  steht  dem  Garbid- 
preise  im  Verkauf  kaum  der  siebenfach  gröfsere 
Preis  für  Aluminium  gegenüber.    Trotzdem  die 
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Aluminiumindustrie  fast  doppell  so  all  ist  wie  etwa  8000  P.  S.  im  Jahr.  Immerhin  möchte  ich 
die  Carbidinduslrie.  betrug  die  Einfuhr  dieses  nicht  unerwähnt  lassen,  dafs  sich  die  Aluminium- 
Metalls  im  Vorjahre  in  das  Deutsche  Reich  nach  gewinnung  mit  der  Carbidfabricalion  gut  Ver- 
den amtlichen  Nachweisen  nur  922  000  kg  und  einigen  läfst,  wie  dies  in  einzelnen  Werken  be- 
die  Ausfuhr  2:$0  100  kg.  Man  würde  also  bei  reits  geschieht.  Mit  der  Verbilligung  des  Aluminiums 
Aufwendung  einer  etwa  siebenmal  gröfseren  Kraft  wird  naturgemäfs  auch  dessen  Verwendungsgebiet 


nur  einen  unerheblich  höheren  Gewinn  erzielen,  zunehmen.  Die  Fabrication  von  Carborundum 
als  bei  der  Carbidfabricalion,  und  dabei  ist  der  (Siliciumcarbid)  ist  bei  der  bisher  beschränkten  Ver- 
geringe Absatz  für  Aluminium  in  Betracht  zu  ziehen.  wendungsart  —  an  Stelle  von  Schmirgel  — 
Unter  Berücksichtigung,  dafs  f.d. P.S.  in 21  Stunden  für  die  Hochofengas-Kraftwerke  ohne  besondere 
''i  kg  Aluminium  erzeugt  wird,  geniigen  zur  Bedeutung,  zudem  dieses,  der  Carbidfabrication 
elektrolylischen  Herstellung  der  gesaminien  oben-  ähnliche  Verfahren  in  Deutschland  patentirt  ist. 
genannten  Ein-  und  Ausfuhrmengen  Aluminium  Unvergleichlich  bedeutungsvoller  ist  die  elektro- 
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ly  tische  Gewinnung  von  Bleie  Ii  mitlein  und 
Alkalien,  nämlich  Chlor-  und  Alkaligewinnung,  i 
Alkalihypochlorite  und  Alkalichlorale.  Die  Dar- 
stellung von  metallischem  Natrium  findet  bereits 
in  Verbindung  mit  den  elektrischen  Anlagen 
für  die  Carhidwerke  vereinzelt  Anwendung. 
Die  Herstellung  geschieht  durch  Elektrolyse  von 
geschmolzenem  Aelznatron.  Die  Verwendung  , 
dieses  Productes  geschieht  für  die  Darstellung 
von  Natriumsuperoxyd  und  Cyankalium  in  ziemlich 
bedeutenden  Mengen.  Aufserdem  wäre  noch  die  elek- 
trolylische  Gewinnung  einiger  Schwermetalle,  wie 
Kupfer,  Zink,  Nickel  und  Gold  zu  nennen,  von  denen 
höchstens  Zink  für  Oberschlesien  in  Betracht  käme. 

Ich  habe  diese  kurze  Einschaltung  gemacht, 
um  Ihnen,  m.  H.,  die  Perspective,  die  sich  bei  | 
Verwendung  der  Hochofengase  für  elektrochemische  : 
Zwecke,  wozu  die  Aufnahme  der  Carbidfahricalion  ^ 
den  Anstofs  geben  soll  und  wird,  aufrollt,  wenig-  i 
stens  in  etwas  zu  kennzeichnen.    So  wenig  die 
Elektrochemie,  im  besonderen  die  Elektrometal- 
lurgie,  in  die  Eisenindustrie  selbst  einzudringen 
vermag,  so  umfangreich  und  grofsartig  erscheinen  ' 
die  Aussichten,   denen  das  Nebenproduct  dieser  \ 
Industrie,  das  Gichtgas,  im  Dienste  der  Elektro-  I 
chemie  entgegengeht.   Die  Aufsenansichten  einiger 
Carhidwerke  (Figur  X)  werde  ich  mir  erlauben, 
Ihnen  am  Schlüsse  vorzuführen. 

Der  zweite  Theil  meines  Vortrages  soll  nun  das 
Acetylen  und  besonders  die  Acetylenbeleuchtung, 
dieses  gröfste  Absatzgebiet  des  Calciumcarbids,  be- 
handeln. 

Das  Acetylen  entsteht,  wie  ich  bereits  be- 
merkte, wenn  Carbid  mit  Wasser  in  Verbindung 
gebracht  wird.  Wie  Sie  beobachten  können, 
tritt  unter  voluminöser  Zunahme  und  gleich-  | 
zeitigem  Zerfall  eine  heftige  Gasentwicklung  ein,  I 
die  so  lange  anhält,  bis  der  letzte  Tropfen  Wasser 
oder  der  letzte  Rest  Carbid  verbraucht  ist.  Das 
entweichende  Gas  brennt  mit  intensiv  leuchtender  I 
Flamme.  Das  Acetylen  ist  ein  Kohlenwasserstoff,  | 
der  12  1112  Calorien  Verbrennungswärme  besitzt 
und  7,7  Theile  Wasserstoff  und  92,3  Theile 
Kohlenstoff  enthält.  Hieraus  ergiebt  sich  sein 
aufserordentlich  hoher  Lichleffect.  Theoretisch 
liefert  1  kg  Calciumcarbid  mit  562  g  Wasser 
1 156  g  Kalkhydrat  und  406  g  Acetylen  mit  einem 
Volumen  von  310  1  bei  0°  C.  uud  einem  Druck 
von  760  mm.  Praktisch  geht  die  Ausbeute  bis 
auf  260  I  pro  kg  herunter  und  bleibt  im  Mittel 
auf  300  I  stehen.  Das  speeifische  Gewicht  des 
Acelylens  beträgt  0,9 1 ,  seine  Zersetzungstemperatur  > 
ist  bei  voller  Reinheit  780 0  und  steigt  bei  einer 
Mischung  von  80  %  Acetylen  und  20  %  Wasser- 
stoff auf  1 000  0  C.  Die  Verflüssigung  des  Acctylens 
geschieht  bei  einem  Druck  von  48  Atmosphären 
und  -  1  0  C.  oder  bei  37  0  unter  einem  Druck 
von  68  Atm.  Das  llüssige  Acetylen  hat  ein 
upecilisches  Gewicht  von  0,45  bei  0°  C;  1  cbm 
Gas  liefert  1,165  1  flüssiges  Acetylen. 


Unter  .Acetylen*  ist  immer  Acetylen  gas  zu 
verstehen. 

Hinsichtlich  der  Giftigkeit  des  Acelylens 
ist  erwiesen,  dafs  dasselbe  zwar  ebenso  wie 
Kohlengas  bei  dauernder  Einathmung  den  Tod 
herbeiführt,  aber  erst  sehr  viel  später  als  dieses. 
Die  Wirkung  wird  bei  Ausschluß  von  Sauerstoff 
beschleunigt.  Bei  Versuchstieren  wurde  in  den 
letzten  Stadien  eine  hochgradige  Contraction  der 
peripheren  Gefäfse  beobachtet,  das  Blut  verlor 
bei  spectroskopischer  Beobachtung  bis  zuletzt  nicht 
seine  Oxyhämoglobinstreifen.  Die  Explosivität 
des  Acelylens  hängt  ab  von  dem  Druck,  unter 
dem  es  steht.  Acetylen  unler  2  Atm.  absolutem 
bezw.  1  Atm.  Ueberdruck  wird  durch  Contact 
mit  einem  glühenden  Körper  nur  in  der  nächsten 
Umgebung  desselben  zersetzt,  die  Zersetzung  pflanzt 
sich  nicht  fort.  Steigt  der  Druck  über  2  Atm., 
so  erfolgt  bei  Gegenwart  eines  glühenden  Körpers 
Explosion  des  Acelylens  im  Gesammtvolumen. 

Die  Apparate  zur  Erzeugung  des  Acelylens 
lassen  sich  in  mehrere  Klassen  trennen,  je  nach 
der  Art,  wie  das  Carbid  mit  dem  Wasser  in 
Verbindung  gebracht  wird.  Entweder  läfst  man 
das  Wasser  auf  das  Carbid  tropfen  oder  fliefsen. 
oder  man  bringt  das  Carbid  theilweise  oder  in 
abgemessenen  Quantitäten  in  das  Entwicklungs- 
wasser. Man  unterscheidet  hiernach  Tropf-,  Tauch-, 
Spül-,  Ueberlauf-(Ueberschwemm-),  Versenk-  und 
Einwurfapparale.  Die  Bethätigung  kann  auto- 
matisch oder  von  Hand  geschehen,  letzteres  ge- 
schieht hauptsächlich  bei  gröfseren  Anlagen. 

Entsprechend  dem  Zweck  meines  Vortrage» 
mufs  ich  es  mir  versagen,  näher  auf  die  Acetylen 
apparate  einzugehen,  weshalb  ich  auf  die  ein- 
schlägige Literatur  verweise  und  mich  darauf 
beschränken  will,  Ihnen  nur  die  Einfachheit  der 
Acelylenfabrication  zu  demonstriren.  Zunächst 
sehen  Sie  hier  einen  kleinen  Apparat,  wie  ihn 
die  .Allgemeine  Carbid-  und  Acetylengesell- 
sehafl"  für  periodischen  Betrieb  herstellt.  Die 
Inbetriebsetzung  des  Apparates  erfolgt,  indem 
so  viel  Wasser  eingefüllt  wird,  bis  dasselbe  in  den 
oberen  Kragen  tritt,  worauf  einige  Stückchen 
Carbid  durch  die  Wassertasse  eingeworfen  werden. 
Es  wird  durch  das  sich  entwickelnde  Acetylen 
etwas  Wasser  herausgedrückt,  und  nachdem  mar» 
einige  weitere  Stückchen  Carbid  hineingeworfen 
und  die  Luft  abgelassen  hat,  ist  der  Apparat  be- 
triebsfertig. Sie  sehen  hier  das  Gas,  wie  es  aus 
dem  Apparat  kommt,  mit  der  charakteristischen 
intensiven,  weifsen  Flamme  verbrennen.  Sie  be- 
merken, dafs  von  jeder  Seite  des  Brenners  sich 
ein  feiner  Flammenslrahl  nach  der  Mitte  richtet, 
woselbst  sich  beide  Strahlen  zu  der  flachen  Flamme 
vereinigen.  Die  Schönheit  des  Lichtes  wird  be- 
deutend erhöht,  wenn  das  Acetylen  genügend  ge- 
reinigt ist,  wie  Sie  hier  zu  beobachten  Gelegen- 
heit haben  und  wie  ich  mir  erlauben  werde  auch 
später  in  einem  Lichtbilde  zu  zeigen.    Die  Ver- 
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br?nnung  des  Acctylens  im  Bunsenbrenner  geht, 
wie  Sie  seben,  gleichfalls  glatt  von  stalten,  wes- 
halb sich  dasselbe  auch  für  Koch-,  Lölb-  und 
Heizzwecke  vortrefflich  eignet.  Einen  Acctylen- 
kochcr  und  einen  Acetylenlöthkolben  kann  ich 
Ihnen  hier  in  Function  zeigen,  und  hier  sehen 
Sie  das  Acetylen  in  Fahrradlalernen,  in  einer 
Kutschwagenlaterne,  in  einer  Schaffnerlaterne  und 
in  einer  Tischlampe  in  Verwendung. 

Die  Universalität  lies  Acetylenlichtes  wird  Ihnen 
aber  erst  ,in  das  rechte  Licht*  gestellt  werden, 
wenn  ich  Ihnen  nach  der  Verwendung  für  Klein- 
heleuclitung  an  dieser  Tafel  (Fig.  9  bis  1 1)  die  Dis- 
position und  hier  das  Modell  einer  Anlage  für 
2000  Flammen  vorführe.  Es  sind  hier  drei  mit 
Ansätzen  versehene  Cylinder  a,  welche  die  Ent- 
wickler darstellen.  Das 
Carbid  wird  durch  die 
in  den  schrägen  Kohr-An- 
sätzen befindlichen  Oeff- 
nungen  eingeworfen  und 
gelangt  auf  einen  schrägen 
Host,  woselbst  es  von 
dem  Wasser  zersetzt  wird. 
Das  sich  entwickelnde 
Acetylen  tritt  in  den  Gon- 
densator  b  und  sodann 
in  den  Wäscher  r,  aus 
dem  es  nacheinander  in 
zwei  Reiniger  dd  gelangt, 
um  hierauf  durch  den 
Trockner  r  in  den  Gaso- 
meter g  zu  treten,  aus 
dem  es  nach  Passiren  der 
Gasuhr  h,  des  Druck- 
regulators k  und  noch 
eines  Trockners  i  in  die 
Verbraucbsleitunggelangt. 
Das  Innere  dieser  Appa- 
rate zeigt  Figur  12;  es  ist  hier  der  Condensator 
zwischen  zwei  Entwickler  geschallet. 

Wenn  Sie  eine  Steinkohlcngasanstalt  mit  dieser 
Acetylenanstall  vergleichen,  dann  wird  die  Ein- 
fachheit der  letzteren  noch  viel  schärfer  hervor- 
treten. Sie  brauchen  zur  Acelylen  Fabricalion  keine 
complicirten  Maschinen  wie  bei  der  elektrischen  Be- 
leuchtung, und  keine  so  ungesunde  und  schwierige 
Arbeit  wie  bei  der  Steinkohlengasgewinnung;  der 
bedienende  Arbeiter  hat  nichts  weiter  zu  tbun,  als 
von  Zeit  zu  Zeit  Carbid  in  die  Entwickler  zu 
werfen  und  in  bestimmten  Perioden  den  einen 
Entwickler  vom  Kalkschlamm  zu  befreien,  was 
durch  Oeffnung  der  Schlammöffnung  gtschieht. 
und  ferner  mufs  er  zeitweise  das  verbrauchte 
Entwicklungswasser  erneuern  und  Wäscher  und 
Trockner  in  Ordnung  halten,  alles  Arbeiten,  die  bei- 
spielsweise in  einer  Acetylenanstalt  von  2000  Flam- 
men ein  einziger  Arbeiter  besorgen  kann. 

Der  Preis  des  Acetylenlichtes  stellt  sich  wie 
folgt.    Bei  einem  Preise  von  XI  Pfg.  f.  d.  Kilo- 


gramm Carbid,  das  im  Mittel  200  l  Acetylen  er- 
giebt  und  wovon  eine  Flamme  von  1  Hefnerkerze 
0,7  1  verbraucht,  kostet  diese  Flamme  1  Stunde 
lang  brennend  0,077  Pfg.  und  1  Flamme  von 
16  Kerzen  1,23  Pfg.  Hierzu  tritt  die  Amortisation 
der  Anlage  und  bei  gröfseren  Anlagen  ein  Tbeil 
der  Bedienungskosten,  die  zum  gröfsten  Theil  aus 
dem  Erlös  von  dem  Verkauf  des  entstehenden 
Kalkrückstarides  gedeckt  werden. 

Die  hauptsächlichsten  anderen  Beleuchtungs- 
arten stellen  sich  im  Preise  wie  folgt :  Es  kosten 
16  Kerzen  Steinkohlengas  2,56  Pfg.  (cbm  16  Pfg.). 
Auerlicht  0,62  i  Pfg.  (chm  16  Pfg.),  elektrisches 
Glühlicht  3,072  Pfg.  (Kilowattstunde  60  Pfg.).  elek- 
trisches BogenlichtO.  IS  Pfg.  (Kilowattstunde  60Pfg.l, 
Petroleumliclil  1,60  Pfg.  (Liter  2".  Pfg.). 


K.gur  9.   Quer.clu.ill  d,r  Äclylen-An.tJt  d.r  ! 


Billiger  als  Acetylenlicht  ist  mithin  Auerlicht 
und  elektrisches  Bogenlicht,  theurer  hingegen  Stein- 
kohlengaslicht  im  offenen  Brenner  verbrannt,  elek- 
trisches Glühlicht  und  Petroleumlicht.  Allen  künst- 
lichen Lichtarten  ist  das  Acetylenlicht  hinsichtlich 
seiner  rein  weifsen  Farbe  überlegen,  die  dem 
Tageslicht  am  nächsten  kommt.  Es  giebt  kein 
anderes  Licht,  das  die  Farben  so  naturgetreu 
wiedergiebt,  wie  das  Acetylenlicht. 

Es  kann  nicht  fehlen,  dafs  dieses  Licht  viele 
Widersacher  hatte,  denn  das  Schlechte  ist  der 
Feind  des  Guten.  Als  man  den  Enthusiasmus 
des  Publikums  beobachtete,  der  dem  Acetylen 
entgegengebracht  wurde,  und  unzählige  Anlagen 
zur  Erzeugung  dieses  ausgezeichneten  Lichtes  sich 
im  Nu  über  die  ganze  Erde  verbreiteten,  be- 
trachteten die  übrigen  Grofsbeleuchtungen  dies  als 
einen  Einbruch  in  ihr  Gebiet  und  erhoben  ihre 
Stimme,  um  das  Publikum  auf  die  Tücken  des 
Acetylens  aufmerksam  zu  machen.  Ganz  besonders 
war  es  die  Explosivität  und   die  Giftigkeit,  die 
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immer  gewissermafsen  als  .Schlager"  herhalten  am  besten  gefallen  habe,  und  der  Sonn  sagte:  .Von 

muteten,  um  dem  Acelylen  Boden  zu  entziehen.  den  Herrlichkeiten  allen  haben  mir  doch  die  Teufel 

Wenn  nun  auch  den  einschlägigen  Fabricanten  am  beslen  gefallen.*    Diese  hier  veranschaulichte 

dadurch  das  Leben  einigermafsen  sauer  gemacht  alte  Weisheitsregel  kam  auch  dem  Acelylen  zu 

wurde,  so  ging  es  den  Widersachern  des  Acelylens  gute.  Je  schlimmer  man  das  Acelylen  beurtheilte, 


i_     , 

m      1  s — _  i .   ..g      il      v.  ! — — r 


-  desto  aufmerksamer  wurde  das  Publikum,  und 

die  Acetylenindustrie  kann  sich  für  den  Eifer,  mit 
J  dem  man  anfangs  das  Acelylen  bekämpfte,  bestens 

bedanken,  denn  er  half  nur  zu  Erfolgen, 
doch  genau  so,  wie  jenem  Könige,  der  seinem  Die  klangvollsten  Namen  der  chemischen  und 

Sohn  das  erste  Mal  die  Welt  zeigte;  zuerst  die  I  physikalischen  Wissenschaft  beschäftigten  sich  mit 
Frauen,  die  er  als  die  Teufel,  und  dann  die  !  Carbid  und  Acelylen,  und  alle,  ohne  Ausnahme, 
Männer,  die  er  als  die  Engel  bezeichnete.  Nach-  traten  für  das  eine  oder  das  andere  ein,  und  als 
dem  der  König  die  Frauen  noch  in  den  gräfs-  dann  die  Zeit  der  ruhigen  Ueberlegung  auch  bei  den 
lichsten^Farben  geschildert  halle,  fragte  er  seinen  Gegnern  erschien,  begann  für  die  Acetylenindustrie 
Sohn,  was  ihm  von  den  Herrlichkeiten  der  Welt     das   heutige  Stadium  der  ruhigen  Entwicklung. 

VI*  3 
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Heute  hat  die  Acelylenindustrie  bereits  zahlreiche  | 
Beweise  ihrer  Gleichberechtigung  auf  dem  Grofs- 
beleurhtungsgcbiete,  wenn  auch  vorläufig  noch  in  | 
kleinerem  Umfange  (die  gröfste  Anlage  mit  4000  1 
Flammen  ist  im  Bau),  erbracht,  Sache  der  Carbid- 
industrie  ist  es  nun,  sie  durch  prompte  und  preis- 
wert  he  Lieferung  in  den  Stand  zu  setzen,  auch 
an  gröfsere  Aufgaben  heranzugehen,  die  sie,  dessen 
bin  ich  gewifs,  mit  vollendetem  Geschick  lösen 
wird.  Da  die  Acetylenbeleuchtung  ganz  besonders 
die  Petroleumbeleuchtung  zu  ersetzen  trachtet,  so 
bietet  sie  Anlafs,  uns  von  den  Preistreibereien  aus- 
wärtiger Gesellschaften  zu  befreien,  und  Professor 
H.  Wedding  meinte,  dafs  schon  allein  aus  diesem 
Grunde  jede  neue  Acetylen  anläge  mil 
Freuden  zu  begrüfsen  ist.  Ich  mufs  es 
mir  versagen,  bei  der  secundären  Bedeutung,  die 
dieses  Thema  zu  meinem  heutigen  Vortrag  hat, 
weiter  auf  dasselbe  einzugehen,  ich  hoffe  aber, 
dafs  es  mir  gelungen  ist,  Ihnen,  m.  H.,  in  diesen 
kurzen  Zügen  einigermafsen  das  Wesen  und  die 
Wichtigkeit  der  Acetylenbeleuchtung  zu  kenn- 
zeichnen.* 

Doch  mit  der  Beleuchtung  ist  die  Bedeutung 
des  Acetylens  nicht  erschöpft.  Aus  Acetylen  ge- 
winnt man  fabriktnäfsig  Bufs  und  verschiedene 
andere  Producte  der  Farbstoffindustrie.  Für 
Schmelzzwecke  findet  es  bereits  gleichfalls  An- 
wendung; die  erhaltenen  Temperaturen  erreichen 
ir>0O°C.  und  in  den  Acetylengebläseöfen  können 
Temperaturen  erzeugt  werden,  die  so  hoch  sind, 
dafs  die  Ofenmalerialicn  zusammenschmelzen. 
Die  Erwärmung  der  Walzen  bei  der  Herstellung 
von  Metallblechen,  der  Matrizen  bei  Prägearbeiten 
erfolgt  verschiedentlich  mittels  Acetylen.  Die 
mit  der  Garbidfabrication  verbundene  Phosphor- 
gewinnung ist  in  Angriff  genommen,  und  eine  Anzahl 
anderer  Verwendungsarten,  die  theilweisc  erheb- 
liche Garbidquantitäten  erfordern,  befinden  sich 
in  Ausarbeitung.  Erwähnenswerth  ist  noch  die 
Benutzung  des  Acetylens  zu  Sprengzwecken, 
zum  Heben  gesunkener  Schiffe,  die  Verwendung 
des  Carbids  zur  Vertilgung  der  Reblaus  und  des 
Mehlthaues.  Bedeutung  wird  endlich  das  Carbid 
in  der  Hüttentechnik  erlangen,  da  es  ein  aus- 
gezeichnetes Reductions mittel  darstellt.  Mit 
Hülfe  des  Carbids  können  nach  den  erfolgreichen  Ver- 
suchen von  Dr.  0.  Frölich  die  Metallverbindungen, 
wie  solche  in  Hüttenbetrieben  durch  Abrüstung 
und  Auslaugung  der  Erze  gewonnen  werden, 
unter  Beimischung  von  Carbid  und  bei  gelinder 
Erwärmung  unmittelbar  die  Metalle  gewonnen 
werden.  So  wurde  Kupfer  auf  diese  Weise 
raftinirt  und  verschiedene  Legirungen  hergestellt, 
so  namentlich  Aluminiumbronze,  Bleizink  (aus 
geröstetem    Bleizinkerz),    Ferronickel    (aus  gc- 

*  Ausführlich  ist  auch  dieses  üebiet  in  dem 
bereits  erwähnten  .Handbuch  der  Calciumcarbid-  und 
Acetylenterhnik*  von  F.  I.  i  e  b  e  t  a  n  z ,  II.  Auflage, 
Verlag  von  Oskar  Leinpr  in  Leipzig,  behandelt. 


röslelem  Eisennickelerz) ,  ferner  Blei  (aus  ge- 
röstetem Bleierz)  und  Kupfer  (aus  geröstetem 
Kupfererz).  Zur  Gewinnung  von  1  t  Metall  sind 
nur  lji  bis  Vio  t  Carbid  erforderlich. 

Zu  motorischen  Zwecken  hat  sich 
Acetylen  dort,  wo  eine  Steinkohlengasanstalt  nicht 
vorhanden  ist,  rasch  weiteren  Eingang  verschafft. 
Der  Acetylenmotor  unterscheidet  sich  fast  in  nichts 
von  einem  Gasmotor  bekannter  Construction.  Es 
kommen  die  Viertacltypen,  wobei  also  Ansaugung, 
Compression,  Zündung  und  Ausstofs  nacheinander 
folgen,  auch  für  die  Acetylenmotoren  zur  Anwen- 
dung, nur  das  Mischventil  weicht  von  dem  der 
Steinkohlengasmotoren  insofern  ab,  als  dasselbe 
so  eingerichtet  ist,  dafs  sich  immer  1 1  Theile  Luft 
mit  1  Theil  Acetylen  mischen.  Der  Gasverbrauch 
beträgt  f.  d.  Stundenpferdekraft  bei  den  neueren  Ver- 


l&uttpvcliU:..  Cra^n.^t'v  II  enfoufiCev 


Figur  lt.   AcetjrUu-AnUge  mit  zwei  Entwicklern. 

besserungen  der  Moloren  150  bis  165  1.  Der  Preis 
der  Stundenpferdekraft  Acetylen  ist  etwa  4  bis  5  Pf. 
theurer,  als  Steinkohlengas,  jedoch  um  ebensoviel 
hilliger  als  Petroleum  oder  Benzin.  Dabei  ist  zu 
beachten,  wie  schnell  und  einfach  das  Acetylen  dar- 
zustellen ist,  event.  in  tragbaren  Apparaten  fflr 
kleinere  Motoren,  und  doch  ist  der  Betrieb  ebenso 
sauber,  wie  bei  Steinkohlengas.  Die  Heizung  mittels 
Acetylen  liegt  bei  dem  mehr  als  doppelt  so  grofsen 
Heizwerth  desselben  gegenüber  Steinkohlengas  nahe, 
jedoch  steht  dem  der  heutige  Preis  des  Carbids 
entgegen.  Ferner  beginnt  das  Calciumcarbid  und 
das  Acetylen  in  der  Zuckerindustrie,  im 
Militärwesen,  in  der  Keramik,  im  Sanitäts- 
wesen, in  der  Spiritusindustrie  u.  a.  m. 
Verwendung  zu  finden. 

Sie  sehen,  m.  EL,  ein  grofses,  ein  dankbares 
Feld!  Dem  nun  verflossenen  Jahrhundert  war 
es  beschieden,  in  seinem  Anfang  das  erste  Regen 
der  Schwingen  moderner  Technik  zu  schauen, 
es  wurde  das  Jahrhundert  des  Dampfes,  der 
Elektricität,  ein  Jahrhundert  von  Stahl  und  Eisen 
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im  verwegensten  Sinne  des  Wortes.  Sie  wissen, 
m.  H.,  das  Eisen  nennt  man  den  Träger,  den 
Pionier  der  Cultur;  doch  keine  Cultur  ist  denk- 
bar ohne  Licht,  sowohl  geistiges,  als  materielles. 
Doch  auch  hier  scheint  das  Eisen,  indem  es  die  l 
Möglichkeit  zur  Darstellung  des  Rohstoffes  für  | 


das  glanzvollste  Licht  bietet,  berufen  zu  sein, 
seinem  Namen  als  Culturträger  erneut  gerecht 
zu  werden.  —  Möchte  deshalb  die  Entdeckung 
des  Galciumcarbids  eine  glückliche  Bedeutung  für 
die  Eisenindustrie,  und  zwar  ganz  besonders  für 
die  oberschlesische,  erlangen. 


Einschienige  Schwebebahn  Vohwinkel-Elberfeld-Barmen. 


In  wenigen  Wochen  soll  die  erste  Theil- 
strecke  der  elektrisch  betriebenen  einschienigen 
Schwebebahn  im  Wupperthal,  über  deren  Bau- 
beginn wir  seiner  Zeit  kurz  berichtet  haben*, 
dem  Verkehr  übergeben  werden,  nachdem  zahl- 
reiche Probefahrten  auf  der  schon  seit  November 
v.  J.  fertiggestellten,  etwa  1  km  langen  Ver- 
suchsstrecke durchaus  befriedigende  Resultate 
geliefert  haben. 

Die  Tdee  der  Einschienenbahn  an  und  für 
sich  ist  keineswegs  neu ;  insbesondere  ist  der 
Vorschlag  vonLartigue  seit  dem  Jahre  1880 
mehrfach  zur  Ausführung  gekommen**.  Auch 
die  vou  Ingenieur  Rehr  für  die  Strecke  Liver- 
pool-Manchester projectirte  Einschienenbahn*** 
lehnt  sich  der  Hauptsache  nach  an  das  oben 
genannte  System  an.  Allerdings  handelt  es  sich  in 
beiden  Fallen  nicht  um  eigentliche  Schwebebahnen, 
doch  sind  auch  solche  schon,  wenn  auch  vorwiegend 
nur  für  Industriezwecke,  hie  und  da  zur  Aus- 
führung gekommen. f  Die  zweigleisige  Hochbahn 
Barinen-  Elberfeld -Vohwinkel  nach  dem  ein- 
schienigen  Schwebebahnsystem  Eugen  L  a  n  ge  n 
ist  dagegen  die  erste  ö  f  f e  n  1 1  i  c  h  e  Schwebe- 
b  a  h  n  a  n  1  a  g  e  für  P  e  r  s  o  n  e  n  b  e  f  ö  r  d  e  r  u  n  g. 

Der  Haupterfindungsgedanke  Langens  lälst 
sich  in  folgender  Weise  ausdrücken:  „Mit  der 
Hochbahn  mit  freischwebend  hängenden  Personen- 
wagen wird  bezweckt,  an  verhältnissmässig  leicht 
gebauten  Trägern  hängende  lange  Personenwagen 
durch  entsprechende  Gestaltung  der  Träger  und 
Wagen  zu  befähigen,  engste  Rahnkrümmnngen 
leicht,  aicher  und  sanft  zu  durchfahren,  ohne 
dabei  die  Schieuenträger  im  gewöhnlichen  Re- 
triebe  merklich  auf  Verdrehung  zu  beanspruchen." 

Ganz  im  Einklang  hiermit  steht  der  Haupt- 
patentanspruch  des  Deutschen  Reichspatentes 
No.  83047,  welcher  etwa  lautet: 

„Eine  Einrichtung  zum  Aufhängen  der  Wagen 
für  Hochbahnen  zur  Personenbeförderung,  bei 
welcher  die  Radgestelle  der  W'agen  Drehgestelle 

*  Vergl.  „Stahl  und  Eisen"  1898,  S.  1012. 
**  Vergl.  „Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
bahnverwaltungcn"  1899,  S.  1429. 

***  „Stahl  und  Eisen"  1900,  Xr.  3,  S.  173. 
f  Vergl.  „Stahl  nndEisen"  1895,  S.40  n.  1896  S.  13Ö. 


.  bilden  und  mit  den  unter  starren  Fahrbahn- 
trägern hängenden  Wagenkasten  derart  frei- 
schwebend  verbunden  sind,  dafs  die  Träger  bei 
einem  durch  im  regelmäl'sigcn  Betrieb«,'  auf- 
tretende Seitenkräfte  veranlagten  Schiefstelleu 
von  den  unter  den  Trägern  am  Drehgestell  an- 
gebrachten Sieherheitsconstruetionen  im  graden 
Geleise  nicht  berührt  und  auch  bei  der  Einfahrt 
in  Bahnkriimmungen  nicht  stark  eingeklemmt 
und  auf  Verdrehung  beansprucht  werden." 

Im  Gegensatz  zu  der  Laugensrhen  Schwebe- 
bahn war  man  bei  allen  früheren  Projecten  in 
ängstlicher  Weise  bemüht,  alle  Schwankungen 
der  Wagen  zu  vermeiden  und  stets  hat  man  die 
Wagen  noch  durch  besondere  Hülfsinittel  an  den 
Trägern  festzuklemmen  versucht.  Hierdurch 
gingen  aber  nicht  nur  alle  Vorzüge  der  Sehwebe- 
bahn verloren,  sondern  es  entstanden  sogar  noch 
verschiedene  Unannehmlichkeiten.  —  Wie  auf 
manch  anderen  tiebieten  der  Technik  hat  auch 
hier  Eugen  Langen  mit  scharfem  Blick  das 
Richtige  getroffen  und  so  einen  glücklichen  Ge- 
danken erfolgreich  zur  Durchführung  gebracht. 
Leider  war  es  dem  genialen  Manne  nicht  mehr 
vergönnt  sein  Lieblingsprojeet  verwirklicht  zu 
sehen. 

Die  geschichtliche  Entwicklung  der  Wupper- 
thaler  Hochbahn  ist  kurz  folgende : 

Im  Jahre  1893  baute  Geheimrath  Eugen 
Langen  in  Köln  eine  zweischienige  elektrische 
Versuchsbahn,*  bei  welcher  zwei  Halbkreise  von 
10  m  Radius  durch  2<t  m  lange  gerade  Strecken 
verbunden  waren.  Das  Ganze  bildete  einen 
länglichen  Ring  mit  einer  Spurweite  von 
45  cm.  Auf  Grund  der  bei  dieser  Versuchs- 
strecke gewonnenen  Erfahrungen  wurde  am 
31.  December  1894  der  Vertrag  mit  den  Städten 
Elberfeld  und  Barmen,  die  Anlage  einer  zwei- 
s  c  h  i  e  n  i  g  e  n  ,  zweigeleisigen  Schwebebahn  be- 
treffend abgeschlossen.  Zu  gleicher  Zeit  trat 
Commerzienrath  Langen  mit  den  Städten  Berlin 
und  Hamburg  wegen  der  Errichtung  ähnlicher 
Bahnen  in  Unterhandlung.  Im  Krnlyahr  1M9"> 
übertrug  Langen   seine  Schwebebahn-Patente 

*  V.-rgl.  .Stahl  und  Eisen  -  1894,  Nr.«,  S.'2tön.f.s. 
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an  die  „Continentale  Gesellschaft  fiir  elektrische 
Unternehmungen"  zu  Nürnberg  und  von  dieser 
wurde  noch  im  Sommer  desselben  Jahres  der 
Hau  einer  ei  n  s  c  h  ie  ni  ge  n  Versuchsbahn  in 
Angriff  genommen.  Als  im  folgenden  Frühjahr 
mit  den  ersten  Versuchsfahrten  begonnen  wurde, 
fielen  diese  so  günstig  aus,  dafs  auf  Anregung 
der  Behörden  der  schon  ziemlich  im  Detail  fertig- 
gestellte Plan  fiir  die  zweischienige  Anlage 
wieder  aufgegeben  und  der  Bau  der  Elber« 
felder  Anlage  als  Einschienenbahn  be- 
schlossen wurde.    „Ks  ist  besonders  hervorzu- 


l>ie  Schwebehahn  Vohwinkel-Hannen  erhalt 
eine  Lange  von  1 .'{..'(  km,  wovon  etwa  1<>  km 
über  der  Wupper  (Abbild.  1  I,  km  aber  über 
städtischen  Strafsen  liegen.* 

Die  engste  Krümmung  in  den  Hauptgeleisen 
hat  im  allgemeinen  !>«i  m  Halbmesser;  es  liegt 
nur  unmittelbar  vor  dem  Kndbahnhofe  Vohwinkel 
in  dem  Ankunft sgeleiae  eine  Krümmung  von  30  m 
Halbmesser.  In  den  Hetriehsgeleiscn  kommen 
Krümmungen  von  H  m  Halbmesser  vor.  Die 
stilrk<te  Sieigung  betrügt  l "»'"0o.  Die  Steigungen 
und  Krümmungen   sind   durchweg  so  gewählt, 


Abbildung  I.    tlburfclder  Schwebebahn. 


heben",  sagte  Oheringenieur  Petersen- Nürn- 
berg in  einem  am  11.  September  v.  .T.  in  Elber- 
feld  gehaltenen  Vortrag,  „dafs  Herr  Langen 
selbst  als  Ideal  stets  die  e  i  n  sc  h  i  e  u  i  g  e  Hahn 
hingestellt  hat,  und  dafs  derselbe  die  zwei- 
Rchienige  Anlage  nur  als  zwerkinal'siges  l'eber- 
gangsstadiniu  betrachtete,  um  das  Publicum  all- 
mithlich  mit  dem  (iedanken  des  Hängens  der 
Wagen  vertraut  zu  machen." 

Am  .11.  October  Ih'tU  wurde  seitens  der 
Kgl.  Regierung  die  Itenehmiguugsurkunde  au>- 
gestellt,  am  K.  Juli  lS!t7^crfolgte  die  Planfest- 
stellung  der  ersten  Theilstrecke  und  im  Jahre  Ih'jm 
wurde  die  erste  Theilstrecke  gebaut. 


dais  in  den  Hauptgeleisen  nirgends  eine  Ver- 
ringerung der  tiesehw  imligkeic  erforderlich  wird. 

Es  ist  zunächst  eine  Fahrgeschwindigkeit  von 
4<)  km  in  der  Stunde  zu  tirnnde  gelegt.  Die 
Ergebnisse  der  bisherigen  Fahrversuche  sind 
sowohl  für  die  Fahrgeschwindigkeit  wie  auch 
für  den  Stromverbrauch  aufserordentlich  günstig 
ausgefallen.  Man  hofft,  dafs  trotz  geringer 
Stationsentfernuiigen  einschlieislich  des  Aufent- 

*  Die  folgenden  blinzelheilen  sind  zum  grofsten 
Tlicil  einer  von  der  kontinentalen  Gesellschaft  lür 
elektrische  Unternehmungen  herausgegebenen  Schrift: 
.Einschienige  Schwebebahnen  nach  den  (etilen 
Eugen  Langen*  entnommen. 
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halt**«  »ich  eine  GeBammtgesehwindigkeit  von 
rund  .'{<»  kui  in  der  Stund«'  erreichen  lassen 
wird.  Vielleicht  emptiehlt  es  sich  auch,  wegen 
des  raschen  Anfahrens,  die  gröfste  Geschwindig- 
keit von  10  auf  50  kui  zu  erhöhen.  Es  würde 
sich  dann  eine  Gesainintgeschwindigkeit  von 
nahezu  1<>  km  erreichen  lassen.  Auf  alle  Falle 
wird  die  Gesainintgeschwindigkeit  etwa  dreimal 
so  grofs  sein  wie  bei  elektrischen  Strnfsciibahnen. 

Die  Leistung  der  Hahn  ist  nahezu  unbegrenzt, 
da  beliebig  lange  Züge  in  sehr  kurzer  Zeitfolge 
hintereinander  befördert  werden  können.  Ks  ist 
ein  selbstthätiges  Rlocksystcm  eingerichtet,  wo- 
durch eine  Zugfolge  von  zwei  Minuten  ermöglicht 
wird.  Auf  jeder  Haltestelle  ist  ein  Ausfahrt- 
signal  vorhanden,    welche»    dem  Wagenführer 


Wagen  eingerichtet  werden  können.  Hei  vier 
Wagen  ergiebt  sich  bereits  eine  Leistungsfähigkeit 
von  »iooo  Personen  in  ihr  Stunde  nach  jeder 
Richtung. 

Kin  jeder  Wagen  hangt  an  zwei  Drehgestellen, 
damit  die  grol'sen  Wagen  leicht  enge  Krümmungen 
durchfahren  können.  Der  Abstand  der  Dreh- 
gestelle betrügt  H  m.  Jedes  Drehgestell  hat 
zwei  Laufachsen,  zwischen  denen  je  ein  elek- 
trischer Motor  eingerichtet  ist.  Die  gesummte 
Anordnung  der  Drehgestelle  und  der  Aufhangeart 
ist  in  Abbildung  '2  naher  dargelegt.  Der  Dreh- 
gestellrahmen  r  umgreift  den  Schieneutriiger  t 
und  die  Schiene  *  mit  so  geringem  Spielraum, 
dal's  nicht  nur  ein  Abheben  der  Rader  von  der 
Schiene,  also  ein  Entgleisen  ganz  unmöglich  ist, 


Seitenansicht. 


Sc linilt  a-b 


Abbddung  1 


der  Dr«ligc«t«lle. 


anzeigt,  dal's  die  vorliegende  Strecke  und  die 
nächste  Station  frei  sind.  Die  Signale  werden 
von  dem  Wagen  selbstthatig  gestellt,  und  es  ist 
die  Vorkehrung  getroffen,  dal's  bei  einein  Ver- 
sagen eines  Theilcs  keinerlei  tiefahr,  sondern 
höchstens  eine  Hetriebsstörung  eintritt.  Hei  der 
Vorbeifahrt  stellt  der  Wagen  das  Signal  von 
der  Fahrtstellung  auf  Halt,  und  erst  nachdem 
dieses  Signal  auf  Halt  gestellt  ist,  wird  das 
weiter  zurückliegende  Signal  wieder  auf  Fahrt 
gestellt. 

Hei  den  Zügen  werden  an  siitnmtlichen  Wagen 
samintliehe  Laufrader  angetrieben,  ho  dal's  die 
Geschwindigkeit  des  Anfahrens  und  Anhalten» 
von  der  Lange  der  Züge  unabhängig  ist.  Jeder 
Wagen  enthalt  rund  50  l'latze,  darunter  Mo  Sitz- 
plätze. Vorläufig  wird  mit  Kinzelwagen  und 
Doppelwagen  gefahren,  es  sind  jedoch  die  Halte- 
stellen so  vorgesehen,  dafs  leicht  Zuge  von  vier 


sondern  dafs  selbst,  wie  schon  eingangs  erwähnt 
wurde,  beim  Krach  dei  verschiedensten  Coii- 
structioiistheile  ein  Loslösen  des  Wagens  von 
der  Hahn  ganz  ausgeschlossen  erscheint.  Die 
Motoren  eines  jeden  Wagens  leisten  bei  500  Volt 
j  Spannung  je  .'«i  D.S.  Der  elektrische  Strom 
wird  durch  die  Gleitcontacte  ,j  aus  der  Contact- 
leitung  e  entnommen. 

Das  Hremsen  der  Wagen  kann  in  vierfacher 
Weise  erfolgen : 

1 .  durch  eine  Luftdruckbremse  nach  dem  System 
Westinghouse,  welche  von  oben  auf  die  Laufrader 
wirkt  und  vom  Fühl  erstände  aus  bethiitigt  wird ; 

•J.  durch  eine  Handbremse,  welche  gleich- 
falls auf  das  Gestänge  der  Luftdruckbremse 
wirkt  und  von  dem  Führer  wie  auch  von  dem 
Schaffner  bethiitigt  werden  kann; 

3.  Durch  eine  elektrische  Hreniae,  welche 
'  derart  wirkt,   dafs  die  Motoren  vom  ilulseren 
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Stromkreis  abgeschaltet,  als  Dynamos  geschaltet 
werden  und,  auf  Widerstande  arbeitend,  Strom 
geben ; 

4.  durch  eine  elektrische  Kückstrombremse, 
die  als  Nothbremse  dient  und  in  der  Weise  be- 
thätigt  wird,  dafs  man  die  Motoren  auf  den 
Rückstrom  schaltet. 

Als  Schienen  werden  bei  der  Elberfelder 
Stadtbahn  Haarmannsche  Hlattstol'ssehienen  ver- 
wendet, welche  mittels  Unterlagplatten  und 
einer  Filzunterlage  auf  den  Schienenträgern 
befestigt  werden.  Der  Schienenti  äger  hat  eine 
Doppel -T- Form  und  ist  in  seiner  unteren  Flache 
durch  einen  um  den  Schienenkopf  beschriebenen 
Kreis  begrenzt,  wodurch  erreicht  wird,  dafs 
beim  Ausschwingen  des  Wagens  die  den  Sehienen- 


gerade  Strecken  aufweist,  war  diese  Träger- 
anordnnng,  die  in  den  Krümmungen  keinerlei 
Schwierigkeiten  bereitet,  für  diese  Bahnanlage 
von  besonderem  Vortheil.  Von  noch  gröfserem 
Kinfluls  auf  die  Wahl  des  Trägersystems  war 
jedoch  der  Umstand,  dafs  diese  Bahncoustruction, 
bei  der  nur  ein  einziger  Bahnträger  vorhanden 
ist,  auch  in  der  perspectivischen  Ansicht  stets 
ein  leichtes  und  klares  Bild  giebt,  während 
Eisenconstructionen*  mit  mehreren  Hauptträgern 
wegen  der  vielfachen  und  unregelmäßigen  Ueber- 
kreuzungen  von  Eisenstäben  fast  immer  wirr  und 
unklar  aussehen.  Detrachtet  man  die  Bahn- 
construetiou  der  Schwebebahn  nicht  für  sich 
allein,  sondern  wie  es  zweckmäfsig  ist,  im  Ver- 
gleich mit  andern  bestehenden  Hochbahnen,  z.  B. 


Abb.ldunj  3.  Bal.ntra««r. 


träger  umfassenden  Theile  in  jeder  Lage  des 
Wagens  ein  Entgleisen  unmöglich  machen  und 
gleichwohl' ein  Ausschwingen  der  Wagen  nicht 
behindern. 

Die  Hahnträger  sind  sowohl  über  der  Wupper 
wie  auch  auf  den  Strafsenstrecken  in  einheit- 
licher Weise  ausgebildet,  und  zwar  nach  einem 
von  der  ausführenden  Baugesellschaft,  der  Ver- 
einigten Maschinenfabrik  Augsburg  und 
Maschinenbaugesellschaft  Nürnberg,  er- 
fundenen Tragwerk,  D.  R.-P.  !>1»>42.  In  Abbil- 
dung 3  sind  die  Querschnitte  dieses  Tragwerkes 
skizzirt. 

Der  Bahnträger  c-d-a-b-e-f  hat  die  Form 
eines  Doppel-T-Trägers.  Alle  senkrechten  Kräfte 
werden  von  dem  Träger  a-b  aufgenommen,  welcher 
gegen  Seitenkrftfte  und  gegen  Verdrehung  durch 
die  wagerecht  liegenden  Träger  c-d  und  e-f 
versteift  ist.  Die  obere  (.iurtuüg  des  Trägers 
»/-/>  ist  in  die  beiden  Gurthälften  c  und  d  ge- 
theilt,  welche  gleichzeitig  die  (inrtung  des 
wagereehten  Trägers  c-d  bilden.  Die  untere 
(rurtung  b  des  Trägers  a-b  ist  nicht  getheilt. 
Die  (rurtungen  des  unteren  Horizontalträgers  e-f 
werden  von  den  Schieneuträgern  e  und  f  ge- 
bildet. Die  in  e  und  f  angreifenden  senkrechten 
Kräfte  werden  durch  die  Zugbänder  a-e  und  a-f 
auf  den  senkrechten  Träger  u-b  übertragen.  In 
den  Krümmungen  geht  der  Hauptträger  a-b  und 
auch  der  obere  Horizontalträger  c-d  unverändert 
gerade  durch,  und  nur  die  Schienenträger  e  und  f 
mit  dem  dazwischen  liegenden  Windverband 
werden  von  der  Krümmung  beeinflufst.  Da  die 
Wupper   in   Barmen   und   Elberfeld  sehr  wenig 


denjenigen  in  New  York  oder  Berlin,  so  mufs 
das  klare,  durchsichtige  und  leichte  Aussehen 
der  Schwebebahnconstructioncn  angenehm  auf- 
fallen. —  Von  andern  Trägersystemen  mögen 
hier  noch  kurz  der  Droicckträger  und  der  Kasten- 
träger erwähnt  werden  (Abbildung  4). 

Zwischen  den  beiden  Fahrschienen  läfst  sich 
ein  bequem  und  zweckmäfsig  gelegener  Revisions- 
steg herstellen.    Je  nach   Lage  oder  Art  der 


Abbildung  *.   Dreieekfürmifer  und  knien  förmiger 


Bahn  kann  entweder  eine  wasserdichte  oder 
weniger  verdunkelnde ,  durchlässige  Decke  ge- 
wählt werden.  Liegt  die  Bahn  dauernd  über 
belebten  Fufswegen,  so  wird  eine  wasserdichte 
Abdeckung  zu  empfehlen  sein.  Bei  der  Bahn 
Barmen-Elberfeld-Vohwinkel,  die  entweder  über 
der  Wupper  oder  in  der  Mitte  über  Fahrdämmen 
liegt,  wird  der  4  m  breite  Raum  zwischen  den 
Schienen  nur  in  einer  Breite  von  2  m  mit  Bohlen 
oder  Latten  abgedeckt.  Es  ermöglicht  diese 
Anordnung  einerseits  ein  genügend  sicheres  Nach- 
sehen der  Geleise  und  der  Leitungen,  und  ver- 
meidet andererseits  eine  zu  starke  Verdunkelung 
der  Stralsen.  Das  Regenwasser  kann  sich  nirgends 
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ansammeln  und  wird  nirgends  zurückgehalten. 
Unmittelbar  nach  dem  Regen  hört  auch  der 
Tropfenftill  von  der  Bahn  auf. 

Ueber  der  Wupper  wird  die  Hahn  in  einheit- 
licher Weise  von  den  Ufern  aus  durch  schräg- 
stehende Stützen  getragen  (vgl.  Abb.  1).  Bei  der 
hohen  Lage  der  Bahn  sind  dieselben  bei  Flufsbreiten 
von  15  bis  40  m  sehr  zweckdienlich,  weil  sie 
fast  nur  auf  Druck  und  sehr  wenig  auf  Biegung 
beansprucht  werden.  Sie  können  daher  durch- 
weg sein-  leicht  gehalten  werden  und  verursachen 
verhUltnifsmilfsitr  geringe  Herstellungskosten.  Bei 
solcher  Anordnung  kann  das  Durchflufsprofil  in 
vielen  Fällen,  namentlich  da,  wo  die  Hochwasser- 
linie ziemlich  tief  unter  der  Oberkante  der  Ufer- 
mauern liegt.,  ganz  frei  gehalten  werden. 


|  die  Bahn  unverändert  durch  die  Haltestellen 
hindurch  geführt  werden,  während  andererseits 
der  Nachtheil  entsteht,  dafs  mehr  Bedienungs- 
mannschaften infolge  der  getrennten  Bahnsteige 
erforderlich  sind.  In  Elberfeld  sind  durchweg 
Aufsenbahnsteige  zur  Anwendung  gekommen. 
Abbildung  5  zeigt  die  Aufsenansicht  einer  solchen 
Haltestelle.  Die  Bahnsteige  kommen  im  Vergleich 
zu  Stundhahnen  verhält nismäfsig  tief  zu  liegen. 

Die  Weichen  sind  derartig  angeordnet,  dafs 
die  Schienen  der  Huuptgeleisc  ohne  jede  Lücke 
und  ohne  bewegliche  Theile  ganz  unverändert 
durchgeführt  werden,  und  da  an  den  Enden  der 
Bahn  die  Geleise  mittels  einer  Rückkehrschleife 
von  H  m  Halbmesser  in  einander  übergeführt 
werden,  bilden  die  Hauptgeleise  der  ganzen  zwei- 


Abbildung  6.    Ansieht  einer  Haltestelle 


Ueber  den  Hauptstraisen  von  Sonnborn  und 
Vohwinkel  wird  die  Bahn  von  den  Bürgersteigen 
ans  durch  portalartige.  Stützen  getragen.  Die 
Stützen  nehmen  auf  den  Bügersteigen  kaum 
mehr  Raum  ein  wie  die  Strafgenlaternen  und 
die  Säulen  für  die  elektrischen  Leitungen.  Ganz 
besonders  vorteilhaft  ist  solche  Stützenanordnung 
in  Strafsen,  welche  mit  Alleebäumen  beflanzt 
sind.  Ks  können  hier  die  Stützen  in  die  Reihe  der 
Bänme  gesetzt  werden,  sodafs  sie  dem  Verkehr 
nicht  hinderlich  sind,  ja  kaum  ins  Auge  fallen. 

Eine  dritte  Stützenart,  die  Einzelstütze 
kOflUttt  in  Elberfeld  nicht  vor.  Diese  Stützen- 
anordnnng,  welche  architektonisch  am  schönsten 
wirken  mul's,  würde  sich  beim  Ueherschreiten 
von  Plätzen  sowie  in  der  Mitte  TOB  sehr  breiten 
Fnhrdäminen  gut  eignen. 

Die  Haltestellen  können  in  gleicher  Weise 
wie  bei  den  Standbahuen  Mittel-  oder  Aufsen- 
bahnsteige erhalten.  Bei  Aul'senbahnsteigen  kann 


Breieisigen  Bahn  von  Rittershansen  bis  Vohwinkel 
einen  ununterbrochenen  Schienenring. 

Um  auf  diese  Hauptgeleise  die  Wagen  zn 
bringen,  oder  davon  abzuleiten,  sind  sogenannte 
Kletterweichen  angelegt,  welche  sich  theilweise 
auf  die  Schiene  des  Hauptgeleises  legen  und 
den  Wagen  soweit  heben,  dafs  die  Spurkränze 
der  Räder  über  die  Schienen  weggehen. 

Am  Ende  der  Bahn  ist  ein  pröfsercr  Wajren- 
schuppen  und  Betriebsbahnhof  augeordnet.  Der 
Wagenschuppen  enthält  acht  Geleise,  welche 
theilweise  am  äufseren  Ende  miteinander  durch 
Rückkehrschleifen  verbunden  sind. 

Die  Aufstellungsarbeiten  der  Eisenconstruc- 
tion  bieten  mancherlei  Neues  nnd  Interessantes. 
Die  Maschinenbaugesellschaft  Nürnberg 
ist  Generalunternehinerin  für  den  Bahnbau ;  von 
ihr  sind  auch  die  Detailzeirlmuntfen  der  Kisenron- 
struetion  ausgearbeitet  worden.  In  die  Lieferungen 
hat  sie  sich  mit  der  G  utchoffnungshütte  Über- 
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hausen,  mit  der  Aktiengesellschaft  Harkojrt 
in  Duisburg  und  der  Union  in  Dortmund  getheilt. 
Die  Aufstellungsarheiten  sind  auf  sieben  Bau- 
stellen vertheilt,  und  als  schnellste  Leistung  hat 
bisher  die  Gutehoffnungshütte  eine  Brücke  nebst 
zugehöriger  Stütze  in  vier  Tagen  aufgestellt.* 
Die  Montage  geschieht  bei  den  drei  nieder- 
rheinischen  Werken  auf  fahrbaren  fernsten, 
welche  auf  einer  Schienenbahn  laufen,  die  ihre 
Unterstützung  auf  in  das  Flnfsbett  eingerammten 
Pfuhlen  findet.  Diese  Einrichtung  hat  den  Uebel- 
stand,  dafs  die  Gerüste  vor  den  vorhandenen 
Krücken  abgebrochen  und  hinter  denselben  neu 
zusammengestellt  werden  müssen. 

Um  diesem  Uehelstaudc  zu  entgehen  und  um 
sich  von  den  Gefahren  eines  Hochwassers  frei 
zu  machen ,  hat  die  Maschinenbaugesellschaft 
Nürnberg  auf  ihrer  östlichen  Baustelle  einen 
grofsen  Montagekrahn  errichtet,  welcher  70  m 
lang  auf  dem  vorderen  Knde  der  bereits  fertiir 
gestellten  Thcile  der  Hahn  aufruht.  Dieser  Krahn 
ragt  bis  33  in  frei  vor.  Auf  der  fertigen  Halm 
wurden  die  Joche  und  die  fertig  zusammen- 
genieteten Brücken  von  rückwärts  herangefahren 
und  mittelst  der  in  der  grofsen  < ierüslbriicke 
laufenden  Krahne  an  ihre  Stelle  gebracht.  So- 
bald eine  neue  Brücke  eingehoben  war,  wurde  die 
Gerüsthrücke  wieder  um  30  m  vorgeschoben. 
Diese  Aufstellungsart  erforderte  keinerlei  Hülfs- 
gerüste  in  der  Wupper  und  wurde  auch  durch  die 
vorhandenen  Brücken  nicht  behindert. 

Für  die  Herstellungskosten  der  Bahn  sind 
in  erster  Linie  die  Eisenpreise  mnfsgebend.  Die 
Bahn  in  Klberfeld  ist  derartig  construirt.  dafs 
beliebig  lange  Züge  von  schweren,  ',0  Personen 
fassenden  Wagen  beiordert  werden  können.  Die 
Spannweiten  der  einzelnen  Trager  sind  einerseits 
wegen  der  schwierigen  Fundirung  an  der  Wupper 
und  andererseits,  um  auf  der  Strafse  möglichst 
wenig  zu  hindern,  sehr  groß?  gewählt  und  be- 
tragen im  Durchschnitt  30  m.  Trotz  dieser 
grofsen  Spannweite  betrügt  das  gesammte  Eisen- 
gewicht einschliefslich  der  Stützen  für  den 
laufenden  Meter  zweigeleisiger  Hahn  auf  der 
Wupperstrecke  nur  1 1 10  und  auf  der  Landstrecke 
nur  DM35  kg.  Hin  Vergleich  mit  den  (  onstruc- 
tionen  gewöhnlicher  Standbahn-Hochbahnen  er- 
giebt  ohne  weiteres  den  Vortheil  der  Schwebc- 
bahnconstruetiou.  Nach  einer  Veröffentlichung 
von  Baltzer  in  der  „Zeitschrift  für  Kleinbahnen" 
betragt  das  Gewicht  der  elektrischen  Hochbahn 
von  Siemens  Halske  in  Herlin  bei  einer  Spann- 
weite von  D),.">  in  ohne  Geleisinaterial  bereits 
1  Um  kg,  und  dieses  Gewicht  erhöht  sich  bei 
einer  Spannweite  von  21  m  auf  lnoo  kg.  Fs 
geht  hieraus  ohne  weiteres  hervor,  welch  grofsen 
Finflufs  die  Spannweite  auf  das  Eisengewicht  hat, 
und  es  ist  ohne  weiteres   ersichtlich,   dafs  eine 

*  N;i<-h  den  .. M itthciluiigeti  des  Vereins  deutscher 
Straßenbahn  und  Kleinbahn  Verwaltungen"  1H!«I  S.  :}15. 


derartige  Standbahn-Hochbahn  im  Vergleich  zu 
einer  Schwebebahn  wesentlich  schwerer  ist  und 
bei  der  gleichen  Spannweite  mehr  als  das  doppelte 
Fisenmaterial  erfordert. 

In  Fiberfeld  betragen  bei  den  jetzigen  Eisen- 
preisen  die  Gesammtkosten  für  die  Hahn  ein- 
schliefslich der  Haltestellen  und  der  Fundamente 
150  000  bis  500  Ooo, M  für  1  km  Bahn. 

Die  übrigen  Kosten,  für  elektrische  Aus- 
rüstung und  für  Wagen,  richten  sich  nach  der 
Gröfse  der  Fahrgeschwindigkeit  und  des  zu  be- 
wältigenden Verkehrs.  Für  Elberfeld  wird  die 
Einrichtung  vorläufig  so  getroffen,  dafs  alle 
drei  Minuten  ein  loo  Personen  fassender  Zug 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  40  bis  50  km 
befördert  werden  kann.  Die  Gesammtkosten 
einschliefslich  voller  Ausrüstung  werden  sich 
für  1  km  zweigeleisiger  Bahn  auf  etwa  700000 
stellen.  Die  Kosten  für  die  elektrische  Hoch- 
bahn in  Berlin  von  Siemens  &  Halske  werden 
nach  der  genannten  Veröffentlichung  etwa  2  Mil- 
lionen Mark  betragen,  und  die  Stadtbahnen  in  Lon- 
don kosten  3  bis  H  Millionen  Mark  für  1  km  Hahn. 

Als  Vorzüge  der  Schwebebahn  gegenüber 
anderen  Hochbahnen  werden  in  der  oben  ge- 
nannten Schrift  folgende  angegeben: 

1.  Die  Herstellungskosten  stellen  sich  bei 
der  Schwebebahn  wesentlich  niedriger.  2.  Die 
Schwebebahn  bietet  weit  gröfsere  Sicherheit  und 
ermöglicht  unter  gleichen  Umstanden  eine  viel 
gröfsere  Fahrgeschwindigkeit.  4.  Bei  der  Schwebe- 
bahn sind  die  engsten  Krümmungen  möglich.  5.  Das 
Fahren  ist  wesentlich  ruhiger  und  angenehmer. 
«;.  Das  Geräusch  der  fahrenden  Wagen  ist  vergleichs- 
weise gering.  7.  Der  Stromverbrauch  ist  milfsig. 
H.  Die  schmale  und  leichte  Bahnconstruction  der 
Schwebebahn  nimmt  den  Strafsen  weniger  Licht 
und  Luft.  9.  Die  Haltestellentreppen  siud  kürzer. 

Als  Xachtheil  der  Schwebebahn  wird  ange- 
geben, dafs  sie  den  unmittelbaren  Anschluß;  an 
Bahnen  gewöhnlicher  Art  nicht  zulasse.  Von 
anderer  Seite*  ist  noch  auf  die  Schwierigkeit 
hingewiesen  worden,  einem  etwa  stecken  ge- 
bliebenen Wagen  und  seinen  Insassen  beizu- 
kommen, wie  auch  auf  die  Unbequemlichheit  der 
Unterhaltung  und  Ausbesserung  eines  hängenden 
Geleises.  Ob  diese  Einwände  begründet  sind  oder 
nicht,  und  ob  die  weitgehenden  an  die  Bahn  ge- 
knüpften Erwartungen  in  Erfüllung  gehen,  kann 
erst  ihr  regelmäßiger  Betrieb  lehren,  wenn  auch  die 
bisherigen  Probebetriebe  das  Beste  hoffen  lassen. 

Das  Unternehmen  ist  unter  schwierigen  Ver- 
hältnissen mit  seltener  Zähigkeit  und  vollendeter 
Sachkenntnifs  durchgeführt  worden.  Möge  den 
Mannern.  welche  die  Leitung  in  Händen  hatten 
und  welche  als  Pionire  deutscher  Technik  an- 
zusehen sind,  als  Lohn  für  ihre  Mühen  glänzen- 
der Frfolg  zu  Theil  werden. 

*  CentralMatt  der  Bativcrwaltung-  18}»'.*  Nr.  10-2S.Ü1H. 
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Der  Außenhandel  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 

im  Jahre  1899.* 


Nach  den  Veröffentlichungen  des  „Bureau  of 
Statistics"  für  das  Kalenderjahr  1899  stellte  sich 
die  An  *  fuhr  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  der 
Vereinigten  Staaten  in  den  letzten  beiden  .lahren 
wie  folgt,  imw  n**. 

Tonnrn  iti  1000  kff 

Eisenerz   32  0*1  41341 

Fcrromangan   3 7511  Iii 

K-hcisen   253  367  232  298 

Schrott   75  1-27  77  »58 

Staheisen   7  187  in  77:5 

Stahstahl   25  030  31219 

Eisenschienen   11039  6  545 

Stahlschiencn   295  695  173  012 

Hlöckc.  Knüppel  u.  s.  w.  29  058  20(05 

Handeisen   1  618  2  915 

Walzdraht   18  783  17  :«H) 

Eisenblech   4(128  (»295 

Stahlblech   27.5D8  51  44»! 

Haueisen   Ü158:t  55  112 

»iczi.gener  Draht  .   .   .  75  885  90  959 

deschnittene  Nagel   .  .  16  007  lo  131 

Drahtstifte   Iii  9:i;i  31072 

Sonstig.-  N'ügel  ...  Stille  2  127  2  Ii«! 

In  dem  189H«*r  Hauptposten:  Stahlschienen, 
ist  im  Jahr  1.899  wiederum  ein  starker  Küek- 
gang  eingetreten,  ebenso  ist  auch  die  Ausfuhr 
an  Roheisen  zurückgegangen.  Dagegen  ist  eine 
stetig  steigende  Zunahme  hei  Staheisen,  Blechen, 
Draht  und  Drahtstiften  zu  verzeichnen.  Zieht 
man  die  (tesammtsumme  der  ohen  angeführten 
Fahricate,  so  entsprechen  dieselhen  naeh  einer 
in  „lr«n  Age"  angestellten  Berechnung  einem 
Quantum  von  825  OOO  tons  Roheisen  in  1899 
gegenüher  l  Million  tons  in  1898.  Hierin  sind 
aber  noch  nicht  eingeschlossen  die  Maschinen 
und  manche  Artikel,  z.  B.  die  schmiedeisernen 
Röhren,  deren  Ausfuhr  sich  allein  auf  5oooo  tons 
beziffert  haben  soll. 

Die  Ausfuhr  au  Eisenuaaien  und  Maschinen, 
die  dem  W'erthe  nach  registrirt  wird,  stellte  sieh 
wie  folgt:  l8.(7         1KSW  ,ssw 

t           f  S 

Wagenrii.hr   1*1852      124O09  163323 

(iufswaaren.  sonst  nii-ht 

aufgeführt   8822*18     7m  »8:  in  1348133 

Messer«rhniicdwaarni  16425o  1729H-.»  25215(1 
Schlösser  und  Hau  Eisen 

ortikel   K'27757  4308799  548191:5 

Sagen   Hfi:il2     2:52«  »95  2:518:57 

Andere  Werkzeug.-  .   .  228ho13  2404327  3248780 

Kassen                                                 -  421141 

Elektrische  Maschinen  .  91745:5  252:5814  :5 14:5:5:18 

Wäscherei-Maschinen  .  18-_'8:}-2 
Metall  •  Bearbeitung* 

niaschinen   204O888  5741750  0SIO924 

Huehdruekmasrhinen  .  .  74:522  1      81:5888  1037044 

Pumpen   955:5:51  23008U  :5O16045 

Nähmaschinen    ....  :519:5i:i8  :«8i*2471  4103828 

SchnbfahriratioiiMnaseh.  405252     9:59671  901736 

*  Vergl.  -Stahl  und  Eisen1-  1899,  S.  284. 

VI  Kl 


ISSI7  m>s  l«K. 

/      f  $ 

Feuerspritzen   1169  8588  21h4h 

Loe..niotiven   :5055S42  5190782  4767850 

Feststehende  Dampf- 
maschinen   359098  3526(58  494939 

Masrhin. -ndi.  ile  .  .   .   .  895267  1145508  1439:5(58 
Schreibmaschinen  .  .  .  1566916  2077250  2776:56:5 
Andere  Maschinen    .   .  162:57045  1  641:589:1  19721191 
Köhren  u.  Verbindungs- 
stücke  1252252  4595451  6783:596 

tiel.ls.hrankc   4(5469  100085  1  64710 

Waagen   3ohh:51  32H94o  487113 

0.  -fen  .   .  .   .  .  .  .  .  300847  I19O07  524:524 

Alle  übrigen  Kisen  und 

Stall lfahrieate .  .   .   .    9385379    993.5992  120456:54 

Der  Werth  der  Maschiueuausfuhr,  der  von 
29,1  Millionen  g  im  Jahre  1897  auf  M,o  Mil- 
lionen in  1898  gestiegen  war.  erreichte  im 
Berichtsjahr  die  Höhe  von  In.  I  Millionen  §. 
Allein  bei  Metallbearbeitungsmaschinen  stieg  der 
Ansfuhrwcrth  von  2  Millionen  0  in  1897  auf 
5.7  Millionen  .?  in  IN9S  und  6,8  Millionen  .f 
in  1899.  In  Köhren  und  Eittings  war  das 
VcrhaltnilV.  1,2  Millionen  jt  1*97.  1,6  Millionen  .v 
1*99  und  nicht  weniger  als  6,7  Millionen  $ 
1*99,  die  Ausfuhr  hierin  hat  sich  also  innerhalb 
2  Jahren  nahezu  versechsfacht. 

Die  Ausfuhr  von  Fahrt ädern,   die   im  Jahre 

1. N96  6.9  und  im  Jahre  1897  7  Millionen  $ 
erreichte,  ist  im  abgelaufenen  Jahre  auf  1.8  Mil- 
lionen J?  zurückgegangen. 

Der  tiesamintwerth  aller  Eisen- und  Stahl- 
halb- und  Fertigfabricate.  stellte  sich  wie  folgt: 

1897  .   .   .      62  737  25t»/ 

1898  .   .   .      82  771  550/ 

1899  .   .    .     1(0  689  645  / 

Die  Zahlen  zeigen  deutlich  die  in  wenigen 
Jahren  eingetretene  enorme  Zunahme  der  Aus- 
fuhr der  amerikanischen  Eisenindustrie:  zu  ihr 
treten  noch  die  W'erthe  für  die  andern  Metalle 
und  andere  verwandte  Fabricate  hinzu.  Sn  war 
der  Werth  an  Kupferblöcken,  die  1899  ins  Aus- 
land gingen,  allein  41  Millionen  derjenige 
von  Müh-  und  Erntemaschinen  9  739  129  .V, 
l'tiügen  und  f  ultivntoren  1  779SH0  -v,  andere 
land  wirtschaftliche  Maschinen  20  75  589  jf,  Eisen- 
bahnwagen 2  D»3(i99  Wagen  und  Teile  davon 
2  154  812  ff,  Fahrrüder  »N20  2S| 

Das  Verhültnils  der  Ausfuhr  zur  Einfuhr  ist 
im  verflossenen  Jahre  demjenigen  des  Vorjahres 
genau  gleich  gebliehen,  an  Erzeugnissen  der 
Eisenindustrie  wurden  nümlich  eingeführt  im 
Jahre  1898  für  12,5  Millionen  >\  im  Jahre  1899 
für  15.8  Millionen  $ ,  in  beiden  Füllen  als., 
ziemlich  genau  des  Wertlies  der  Ausfuhr, 
wahrend  zu  Beginn  der  90  er  Jahre  Ein-  und 
Ausfuhr  der  Eisenindustrie  sich  die  Waage  hielten. 
  4 
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Bericht  Uber  in-  und 

Patentanmeldungen, 
walcha  van  dem  angegebenen  Tage  an  wahrend  zweier 
Monate  zur  Eintichtnaame  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 

Patentamt  in  Berlin  autliegen. 

26.  Februar  1900.    Kl.  1 ,  E  0703.    Hydraulische  J 
Setzmaschine.    Konrad  Eichhorn.  Bonn  a.  Rh.  Kaiser- 
strul'se  105. 

Kl.  18.  L  13052.  Verfahren  der  Herstellung  von 
Verbundpunzerplatten.  Owen  Franklin  Leihert,  Beth- 
lehem, V.  St.  A.;  Vertf.:  F.  C.  Glaser  n.  L.  Glaser. 
Berlin.  Lindenstr.  80. 

Kl.  31,  25054.  Dreifufs  zum  Schmelzeti  und  Er- 
hitzen von  Metallen.  Harry  Bradby  und  Frederick 
Bidwell,  London.  99  Cannon  Street;  Vertr. :  Dr.  R. 
Wurms  und  S.  Rhode«.  Berlin,  Dorotheenstr.  HO. 

Kl.  +8,  V  3599.  Verfahren  zum  Reinigen  von 
Metalloberflächen  auf  elektrochemischem  Wege.  Ver- 
einigte Elektricitäts-Actien-Gesellschaft,  Wien.  Shuttle- 
ringerstr.  187:  Vertr.:  Maximilian  Mintz,  Berlin,  Unter 
den  Linden  11. 

Kl.  49,  E  6414.  Rollenwalzwerk  zum  Auswalzen 
von  Voll-  und  Hohlstäben.  Heinr.  Ehrhardt.  Düsseldorf. 
Beichsstr.  20. 

Kl.  49.  L  13766.  Anlriebsvorriehtung  lür  Profil - 
eiseiischeren,  Stanzen  u.  derjrl.  Wilhelm  l^nnecke, 
Steglitz. 

Kl.  49,  Sch  14513.  Werkzeug  zum  Ziehen  von 
Behältern  aus  Blech.  Hans  Schimmelbusch,  Wien, 
Walletisteinstrafso  43:  Vertreter  :  E.  Dalchow.  Berlin. 
Marienstr.  17. 

Kl.  50,  M  15703.  Zerkleinerungsvorrichtuug,  bei 
der  das  (tut  durch  rotirende,  auf  parallelen  Achsen 
angeordnete  Schläger  gegeneinander  geworfen  wird. 
Bruno  Moustier,  Valdonne  var  Peypin,  Bouche  du 
Bhi'ine,  Frankreich:  Vertr.:  Louis  Dill  u.  Chr.  Geifs, 
Frankfurt  a.  M. 

t.  Marz  1900.  Kl.  10,  B  2592Ü.  Kokstr.msport- 
rinne.  Berlin-Anhaltische  Maschinenbau-Actien-Gesell- 
schan,  Berlin.  Kaiserin  Augusta-Allee  27. 

KI.  19,  T  6150.  Schietienstofsverbinduiig.  Andrew 
Thomson,  30  Manchester  Street,  Argyle  Square,  und 
.lohn  Robert  Wood.  2  De  Vere  Gardens,  London: 
Vertr. :  R.  Deisler,  J.  Maemccke  u.  Fr.  Deifsler.  Berlin, 
Lnisetistr.  31a. 

Kl.  20.  11  22875.  Selbslthätig  auslosbare  Seil- 
klemme für  Förderwagen.  Heinrich  Haas,  Senfleti- 
berg,  Niederlausitz. 

Kl.  31,  C  8448.  Mittels  Exccnter  bewegliche 
Formplattentrager  für  Sandformmaschineii.  Chem- 
nitzer Naxos-Schmirgelwerk,  Dr.  Schönherr  und  Curl 
Schönherr,  Kurth  b.  Chemnitz. 

Kl.  49,  B  23939.  Walze  mit  auswechselbarem 
halbcylindrischen  Kalibermaiitel.  Gustav  Böhmer, 
Gevelsberg  i.  W. 

Kl.  49,  B  24514.  Rohrziehbank.  Thomas  Joseph 
Bray,  1761  Second  Avenue,  Piltsburg,  Allegheny, 
l'enns.,  V.  St.A.:  Vertr.:  E.  Hoffmann,  Berlin,  Frie- 
ilriHistnifse  64. 

Kl.  49,  B  25209.  Richtmaschine  für  Wellen. 
Ernst  Bachmann.  Wien,  Humbohltgasse  25:  Vertr.: 
C.  Gronert.  Berlin,  Luisenstr.  42. 

Kl.  49,  C  8345.  Vorrichtung  zur  Beseitigung 
von  Ueberzügeu,  Belägen,  Krusten  auf  der  Ober- 
lläche  von  Panzer-  oder  anderen  Metallplatten.  J.  Sh. 
Mac  Coy,  New  York,  844  Washington  -  Street :  Vertr.: 
Bichard  Lüders,  Görlitz. 


ausländische  Patente. 


Kl.  82,  S  12704.  Vorrichtung  zum  scrbstthäligen 
Entleeren  von  Schleudertrommeln  ohne  Unterbrechung 
der  Trommeldrehung.  Societe  du  Comptoir  de  l'Iu- 
duslrie  du  Sei  et  des  Produits  chimiques  de  TEst 
Marcheville  Daguin  &  Cie. ,  Paris,  41  und  46  Rue  de 
Chateau  Landon :  Vertr.:  C.  Fehlert  und  G.  Loubier. 
Berlin,  Dorotheenstr.  32. 

8.  März  1900.  Kl.  5,  L  13691.  Handgesteindreh- 
bohrmaschine.  Peter  Leyelidecker,  Essen  a.  d.  Buhr, 
Segerothstr.  17. 

Kl.  31,  L  13597.  Maschine  zum  Feststampfen 
von  Sehüttmaterialien,  insbesondere  von  Formsand 
Tür  Giefsereizweckc.  Ladislaus  Latkiewicz,  Warschau  : 
Vertr.:  C.  v.  Ussowski,  Berlin.  Potsdamcrstr.  3. 

Kl.  31,  M  16607.  Anlriebsvorriehtung  für  Forin- 
maschinen,  insbesondere  zum  Formen  von  Riemen- 
scheiben und  ähnlichen  runden  Maschinentheilen. 
Wilhelm  Möhns,  Reutlingen. 

Kl.  31.  M  17  366.  Formmesser  lür  F<>nnmaschinen. 
Wilhelm  Möbus,  Reutlingen. 

Kl.  19,  M  17038.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Drahtketten.  Meyer,  Roth  »fr  Pastor,  Köln  am  Rhein. 
Rosensli.  17. 

Kl.  49,  S  12  091.  Härlevorrichtung.  Charles 
William  Sponsel.  22.  Huntington  Street,  u.  William 
Albert  Lorenz,  96.  Garden  Street.  Hartrord,  Conti.. 
V.  St.  A.;  Vertr.:  Robert  Krayn,  Berlin,  Oranieti- 
burgerstrafse  58. 

Kl.  49,  Sch  14  823.  Schiniedeherd  zum  Glühen, 
Schmelzen  und  Schweifsen  von  Metallen.  C.  Schlick - 
eysen,  Rixdorf  b.  Berlin. 

U  ebraachBtnagtcrelntragangeu . 

26.  Februar  1900.  Kl. 49,  Nr.  129545.  Cenlrische 
Einspannvorrichtung  für  Stempel  an  Pressen,  bestehend 
aus  einem  mit  Zwischenboden  versehenen  Stempel- 
halterkopf und  an  demselben  angeordneten,  durch 
Schraubenspindel  gemeinsam  beweglichen  Klemm- 
backen.   Ludwig  Holz,  Aalen. 

Kl.  4.  Nr.  129510.  Vorrichtung  zum  Oeffnen  des 
Magnelverschlusses  an  Grubensicherheitslampen,  be- 
stehend aus  einem  federnd  hochgehaltenen  Tisch, 
welcher  beim  Niederdrücken  den  Stromschlufs  her- 
stellt.   Wilhelm  Seippel.  Bochum.  Gr.  Beckstrafsc  1. 

5.  MSrz  1900.  Kl.  49,  Nr.  1301 16.  Walzenpaar  mit 
hintereinander  angeordneten  Aussparungen  zur  Her- 
stellung von  Klemmplatten  für  Schienenbefestigungen. 
D.  W  Schulte,  Plettenberg. 


Deutsche  Reichspatente. 


Kl.  1,  Nr.  107  178,  vom  17.  .Juli  189*.  Mecher- 
nich er  IL  rgx»  er  k  s  -  Act  ie  Ii  verein  in  M  e  eher  nie -Ii. 
Elektromagnetischer  Erzseheider  mit  zu-ei gegeneinander 
Hinlaufenden  Walzen. 

Die  Polfläclicn  der  gegeneinander  umlaufenden 
elektromagnetischen  Wulzen,  insbesondere  diejenige 
der  beiden  Walzen,  die  zur  Kxtraetion  dient,  erhalt 
statt  der  bisherigen  eylindrischen  glatten  Fläche  eine 
gerauhte,  geriffelte,  gezahnte  oder  mit  Schrauben- 
gewinde versehene  Oberfläche,  wodurch  der  Austritt 
der  magnetischen  Kraftlinien  erheblich  erleichtert  wir«!. 
Die  Vertiefungen  der  Walzenohertiäche  können  ohne  Be- 
einflussung des  Stmtnübergniigs  mit  nichtmagnetiscliein 
Material  ausgefüllt  werden. 
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Kl.  1»,  Xr.  108528,  vom  11.  .September  1*!W. 
.).  Schuler  in  Hoc  hu  in.  SchieneHstofaterbindung 
mit  den  Schienenfuß  untergreifendem  und  die  Flilgel- 
Jaschen  durchdringendem  Dübel. 

Zwecks  elastischer  Lagerung 
des  den  Schienenstofs  tragen- 
den  Dübels  d,  der  durcli  ent 
sprechende  Locher  der  Flügel 
laselien  /  gesteckt  wird,  sind 
die  Löcher  tt  nicht  wie  bisher 
rechteckig  ausgestanzt,  son- 
dern durch  Ausstanzen  dreier 
Seiten  und  Niederbiegen  des 
dadureb  entstehenden  Lappens /> 
hergestellt. 


Hebel  d  sind  mit  Bclugplatteii  versehen,  um  das  Ali  - 
lallen  von  »ilühspun  und  abbröckelnden  Stucken  in 
die  »irube  zu  verhindern.  Das  Befördern  der  Blöcke 
von  dem  einen  Kaliber  zum  andern  erfolgt  durch  Ver- 
schieben der  Hebel  d  in  waagrechter  Hirhtung,  w  ahrend 
das  Kippen,  derselben  um  iH)«  durch  Anheben  der 
Hebel  mittels  des  Kolbens  f  bewirkt  wird.  Hierbei 
füllt  der  gewendete  Block  in  eine  der  Kröpfungen  dei' 
Hebel  d,  die  ihn  an  einem  nochmaligen  1  inkippcn 
hindert. 


kl.  5.  Xr.  107822,  vom 


• n grübe. 


LI.  August  1898.    K  iii  i  1 
Neu  rode.  Grafschaft 


Kl.  40,  Nr.  10724«,  vom  5. 

Pul  minist  in  Stockholm. 


April  1S<K  Hugo 
Verfahren  zur  Ite- 


netivirung  von  Chlor  bei  der  Kdelmetalllaugerei. 


Zur  Erzeugung  von  iiascircudcm  Chlor  in  Luui. 
die  zum  Auflösen  der  Edelmetalle  aus  ihren  zer- 
kleinerten Emen  dienen,  erhalten  die  Lösungen  einen 
Ziisatz  solcher  Chloride,  die  einerseits  mit  freiem  Chlor 
leicht  Siiperchloride  bilden,  andererseits  aber  das  Chlor 
vcrhültnifsniäfsig  leicht  wieder  absreben.  In  diesem 
Zustande  hat  das  Chlor  besonders  kräftig  lösende 
Eigenschaften.  Als  geeignete  Zusätze  haben  sieh  hier- 
für Mangunchlorür  und  Blci.hloiid  erwiesen. 


Kl.  1U,  Nr.  100078,  vom 

2X  .1  uli  1898.  Siemens 
\  Halske.  A et  i cngc- 
Hcll  schuft  in  Berlin. 
Geleiaauordnung  für  l.o- 
comotireu  zum  Schlcpi«n 
ron  Schiffen  bei  beschrank- 
ter l  'f erbreite. 

Die    zweite   Schiene  a 
zur  Führung  der  schleppen- 
den   liocomotive    b  wird 
an  Stellen  von  beschränk- 
ter rt'crbreito  ersetzt  durch 
die  über  der  anderen  nn- 
iinterbroclicn  fortlaufen 
den   Schiene  c   in  Con 
solen  d  an  einer  Kutter 
mauer,   Brücke  oder  der- 
gleichen   befestigte  Füh- 
rungsschiene e.  gegen  die 
chten    Achse  befindliche 


Stefka  in  Huht 
Glatz.  Jiohrfilnger. 

Auf  der  Stande  «,  an  den  n  oberem  Ende  ein  Seil  b 
befestigt  ist,  ist  «Ins  Gewicht  y  verschiebbar  gelagert. 

welches  durch  die  federnden  Arme  c  lösbar 
gehalten  wird  und  an  seinem  unteren  Ende 
mehrere  federnde  Klcininbucken  t*  trü*rt. 
1  nterhalb  der  Kleniuibacken  i  ist  auf  der 
Stande  a  ein  Konus  k  befestigt,  der  dazu 
dient,  nach  Auslösung  des  Gewichte»  </  aus 
den  Annen  c  die  Klemmbacken  i  zu  spreizen. 
Am  unteren  Ende  der  Stange  a  ist  eine 
federnde  Büchse  /  angeordnet. 

Soll  ein  tiefliegendes  II, dir  aus  einem 
Bohrloch  entfernt  werden,  so  wird  das  Gc 
py  wicht  */  zwischen  den  Annen  c  festgeklemmt 
und  die  Vorrichtung  an  dem  Seil  b  in  das 
Bohrloch  hier  abgelassen.  Durch  ihren  An- 
prall auf  den  Boden  desselben  löst  sich  das 
Gewicht  g  aus  den  Annen  c  und  treibt  die 
auf  der  Aufsenseite  mit  Zähnen  versehenen 
Klemmbacken  t"  über  dem  Konus  k  ausein- 
ander gegen  die  Innenwand  des  zu  hebenden 
Hohres.  Durch  das  nun  folgende  Hoch- 
ziehen des  Rohrfängcrs  werden  die  Klemm 
backen  »  infolge  des  Gewichtes  des  an  ihnen 
hängenden  Hohres  immer  fester  gegen  dieses 
gepr.  Ist. 


sich  die  auf  einer  senkre 
Kühmngsrolle  f  anlegt. 


Kl.  4»,  Xr.  107085,  vom  2»J.  Februar  1899.  Hugo 
Sack  in  Hath  bei  Düsseldorf.  Block- Wende- 
und  Verschir  betör  rieht  ung. 

Zwischen  den  Hollen  r  des  Hollgangs  sind  mit 
Kröpfungen  versehene  Hebel  d  oberhalb  des  Fundament 


Kl.  40,  Nr.  108372,  vom  ti.  Januar  189!>. 
I.onglev  Lewis  Sagcndorph  in  Phi- 
I  ad  e  I  ph  ia.  Stern jirl/iaur  für  Sta"Zin<i*<hinen. 

Die  schnelle  Abnutzung  der  ans  einer 
l.egirung  von  Bahitmctall  mit  Kupfer  oder 
Antimon  bestehenden,  dnreh  Abgiefsen  nach 
der  stählernen  Matrize  hergestellten  I'atrizc 
für  Stempelpressen,  die  zur  Herstellung  von  Platten 
aus  Eisen  oder  Stahlblech  für  Bau-  und  Decorations- 
zweke  dienen,  wird  dadurch  verhindert,  dufs  auf  die 
wie  gewöhnlich  nach  der  Matrize  gegossene  Patrizc 
eine  Bi  lagidutte  aus  hartem  Metall  i  Stahlble«  Ii  i  mit 
gepreist  oder  aufgi  hämmert  w  ird. 


Kl.  1, 

satz  zu 
S.  777». 


ralimeiis  u  und  der  Antriebsw eile  w  angeordnet,  die 
mit  einer  waagrecht  bewegbaren  Traverse  n  gelenkig 
verbunden  sind  und  auf  einer  senkrecht  bewegbaren 
Traverse  h  anfliegen.    Die  nicht  gekröpften  Theile  der 


Xr.  10KM07,  vom  G.  Deccinbci  1*98.  Zu- 
Nr.  02  »KW  fvcrgl.  .Suhl  und  Eisen-  1807. 
August   Hauck   in  Fried  riehst  ha  I  bei 
Saarbrücken.      Verfahren  zur  Ver- 
arbeitung con  luihlenschlamm. 

Nach  dem  Huuptputcnt  erfolgt  die 
Zerlegung  des  Kohlenschlnnimes  in  ein 
iisclieiianiies.  feinkörniges  und  ein  a>.  heu- 
reiches  mehlartiges  Product  durch  Sieben 
des  getrockneten  Schlammes.  Der  Sieb 
procefs  kann  nun  ersetzt  werden  durch 
eine  \\  indsichtung :  der  getrocknete 
Kohleuschlamiii  wird  hierbei  einem  \\  ind- 
stroni  von  solcher  Starke  ausgesetzt,  dafs  dieser  nur 
die  mehlartigen  Bestandtheile  mit  sich  fortzuführen 
vermag,  während  die  feinkörnigen  Theile  zu  Boden 
sinken. 
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Kl.  40,  Nr.  Hilms,  vom  -2±  Februar  1899;  Zu- 
salz  zu  \r.  1 05002  ivergl.  _ Stall l  und  Kisen"  189», 
Seit«'  1028i.  Deutsche  M  agnaliiinigesollschaft 
mit  he  seh  rä  n  k  t  r  r  Ha  ft  u ng  i  n  Ho  rl  in.  Alnminiuiii- 
Mmjne*ium-l.r<)trtiH<i- 

Der  Schmelzpunkt  der  Aluminium-Magnesium 
l.cgirung  des  Hauptpatontes  wird,  falls  erforderlich, 
durch  einen  Zusatz  vun  Antimon  (bis  zu  :<U  %  i  ohne 
Schädigung  di  r  werthvollcn  Kigcnschafton  der  l.c- 
girung  Iiis  zur  Wcil'sgliith  erhobt.  Das  Antimon  wird 
hierbei  in  dem  unter  einer  Schutzdcoke  befindlichen 
irisclmiolzentii  Aliiniitiiuin  aufgelöst,  uml  itatiti  das 
Magnesium  zugesetzt. 


kl.  .11,  Nr.  106821,  vom  18.  September  1*98. 
\  <•  ii  i  n  i  gto  Schmirgel-  u.  M  nsoh  i  ne  n  fall  r  i  k  c  n, 
A  •  t i e nge sc  1  Ise h aft  (voriiials  S.  Oppenheim  &  Co. 
und  Schlesinger  &  Co.)  in  II  a  n  n  o  v  .•  i  -  II  a  i  n  Ii  «  1  z. 
h'urtnmanchine  zur  Herstellung  der  L'nUrkaxten  für 
(itsvhirrgufs  und  dergleichen. 

Das  beiderseits  offene  Modell  m  ruht  in  einem 
an  den  Säulen  *  geführten   Kähmen  y     Der  l'nter- 

kasten  f  befindet  sieh 
auf  einem  Kähmen  i, 
der  auf  dein  hvdrauli- 
»eben  Kolben  k  befestigt 
ist.  In  letzterem  sitz! 
noch  ein  zweiter  Kolben 
a.  der  die  l'rofsplntto  / 


wöbe 
Drue; 


/iisaminciigeprofst. 


Kl.  5,  Nr.  10717»,  vom 

5.  A].ril  1899.  Friedrich 
Sommer  in  Ksseu  a.  Kühr. 
Hremxrorrichtung  für  lirems 
bergfürderung. 

Die  Kreiiissehoihe  d  ist, 
lim  einen  etwa  stehengebliebe- 
nen oder  zu  hoch  gezogenen 
Kroinskorh  leicht  und  gefahrlos 
vom  Stande  des  Kremsers  nus 
mif-  oder  abwärts  zu  bewegen, 
mit  einem  Zahnkranz  b  ausge- 
stattet, in  den  ein  Zahnrad- 
vorgelege n  eingeschaltet  wer- 
den kann. 


November  189H. 
Verfahren  zum 


KI.  48,  Nr.  107 »21,  vom  19. 

o.   Krüger   \,    Co.  in    Kerl  in. 
niederschlagen  von  Metallen. 

Das  Fallen  des  Mctalles  aus  seiner  Lösung  mit 
chemischem   oder    cloktrolvtischeni  Wege    erfolgt  in 


einem  in  schnelle  Cindrehiing  versetzten  Kchalter.  Je 
nach  der  rmdrehuiigsgeschwindigkeit  desselben  lagert 
sich  das  gefällte  Metall  mehr  oder  minder  dicht  auf 
der  Kehältcrwand  ab.  Das  Verfahren  soll  insbesondere 
für  die  Herstellang  von  Saiiiiiilerjdatteii  ans  Klei  Ver- 
wendung finden,  wobei  durch  allmähliche  Verlang- 
samimg  der  Drehgeschw  indigkeit  ein  Kleiniederschlag 
erhalten  winl,  der  auf  seiner  Oberfläche  ein  sehr 
lockeres  (iefiige  besitzt. 


Kl. 24,  Nr.l02«78,  vom  4..lanuar  1898.  Hermann 
(iiiseli  in  Friedenshiitte  bei  Morgenrutil.  O.-S. 
Rostfeuernni). 

Der  Herdofen  <  l'uddelofcnj  ist  mit  mehreren 
Feuerungen  r  und  w  ausgerüstet,  von  ilenen  jede  eine 
oder  mehrere  Foue rthürcti  ab  bezw.  cd  besitzt.  Die. 


bethäti« 

Der  Formkasten  f  und 
der  Kabinen  »■  werden 
mit  Formsand  gefüllt  ninl 
beide  sodann  so  weit 
mittels  Kolben  k  ange 
hoben,  dafs  der  Kasten 
f  unter  den  Kähmen  q 
stofst.  Nunmehr  werden 
auch  clie  Form  in  und 
der  Aufsatz  /  mit  Sand 
gefilllt.  und  das  Form- 
inatcrial  durch  weiteres 
Anheben  des  Kastens  ft 
der  Kähmen  «  gleichfalls  hochgehoben  und  die 
dattc  rf  in  den  Aufsatz  /  eindringt,  zunächst 
von  oben  nach  unten  zusaiiimenge|irefst.  Schliefslich 
wird  noch  Druck  auf  den  inneren  Kolben  a  gegeben 
und  hierdurch  dus  Material  auch  von  unten  nach  oben 


Kintrittsotliinngi  nfc  und  A  der  Feuergase  indeu  Herd  liegen 
zur  besseren  Mischung  derselben  übereinander.  Die 
Zwischenmauer  z  ist  hohl  gestaltet  und  dient  zur  Vor- 
würmung  der  seeundüreii  Verbreiiiiungsliiff ,  die  durch 
die  hohlgestaltete  Kappe  /  bei  e  oder  f  den  Feuer 
gasen  zugeführt  »  erden  kann.  Durch  die  Theilung  der 
Feuersteile  soll  eine  genauere  Kogelnng  der  Flammen 
i.rediieirend  oder  oxydirend)  erreicht  werden. 


Kl.  40,  Nr.  lOttttött,  vom  :U.  Miirz  1H99.  Zusatz 
zu  Nr.  93  189  (vergl.  „Stahl  und  Eisen-  1897  S.  828«. 
Job.  Leonh.  Seyhoth  in  München.  Darstellung 
von  fhosiihorziun  und  l'hotphorzink  auf  nassem  Wege. 

Hei  der  Darstellung  von  l'hosphorxinn  und  Phosphor- 
zink  wird  in  der  gleichen  Weise  wie  bei  der  Dar- 
stellung von  l'hosphorktipfer  nueh  l'atent  Nr.  »;1  189 
nur  mit  dem  Cntersehiede  verfahren,  dafs  statt  Ktipfcr- 
liannnersohlag  Zinnowd  bezw.Zinkoxyd  verwendet  w  ird. 


vom  8. 


Kl.  18,  Nr.  10791», 

Heinrich  Knoop  in  Dresden. 


\iignst  1897.  Carl 
Verfahren  zur  (ie- 
winnung  citratlö»!  icher  Schlacke  beim  Thontasprocef«. 

Zur  Gewinnung  eine  r  Thoinasschlacke  von  hoher 
Citrutlöslielikeit  werden  aufser  dem  Kalkzuschlage 
noch  Kieselsäure  iSand)  und  Alkalien  (.Stafsfurter  Salz) 
vor  oder  wahrend  des  Klüsen«  in  ilie  Hirne  gegeben. 
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Kl.  4»,  Nr.  10UN4I7,  \«.iu  :(.  Sept.  Ih'ph.  l»t-ut>>-li- 
*  >«s  tc  rrr  i  i- Ii  i  sc  he  M  an  u  »•  >. m  un  n  r« Ii  re  n  -  \V  <•  r  k  «■ 
in  l>  ü  s  s  c  I  «1 1>  r  f.  Verfahren  und  Vorrichtung  zum 
Ziehen  von  Kohren. 

Uns  Abreiben  des  zu  ziehenden  Kohres  zwischen 
Dorn  und  Zichfonu  infolgc  zu  starken  Zuges  des  Zieh- 
.•isens  d  winl  dadurch  vermieden,  «lafs  die  Arbeit  des 


mischt,  wodurch  das  (udd  als  solche-  au-g«Tallt  und 
!  Cyankaliniii  ziirückgchildct  wird.  Slatt  Aeetvlen  kann 
auch  Calciuii).  arhid  in  «lie  goldhaltige  l.ösuii<r  ein- 
geführt werden,  wobei  A«etvlen  entwickelt  und  Gold 
und  Calriumowd  ausfallen.  Voll  letzterem  kann  der 
(ioldsrhlamiii  durch  Behandeln  mit  verdünnten  Säuren 
befreit  weplen. 


Zieheisens  d  am  hinten  n  Hude  des  Kohrstückes  r  durch 
■den  l'rel'ssteui|>cl  »  unterstützt  wird,  der  sich  gegen 
«las  hintere  Kohrendc  anlegt  und  durch  den  Druck 
kolben  des  Ii vdranlischen  Clünders  e  bewegt  wird. 
Das  Kohrstück  r  führt  sich   in   einem  dasselbe  um 
gehenden  Kohre  h. 


Kl.  40,  Nr.  10*227,  vom  J»i 


Ii  litte  Kitel  Hiebe] 


Ajti  il  lH'.n».  K  upfer 
Lhth- 


,  vom  'Jt>.  April  irvei. 
<V  Co.  i  u  H  a  in  h  u  i 


barer  Trommel  -  JtSstofen  mit  selb/dthätiger  Entleerung 
<Vf.«  HöstgiUes  während  der  Drehung. 


Die  Entleerungsöffnungen  c  der  um  eine  wage- 
rechte  Achse  sich  drehenden,  von  aufsen  beheizten 
Kösttrommel  a  sind  von  «Ln-hartigen  Kippen  d  derartig 
liherdeckt,  dafs  bei  Drehung  der  Trommel  o  in  Kichtiing 
«les  Pfeiles  s  das  Herausfallen  von  Köstgut  durch  die 
Deckrippen  d  verhindert  wird,  wahrend  bei  Drehung 
in  Richtung  des  Pfeiles  >/  «las  Kostgnt  hinter  die 
Deckrippen  gelangt  und  «1  utl-Ii  ilie  Entlecningsöffnungcne 
herausfällt. 


Kl.  44»,  Nr.  Iüh:L>:j.  s„™  14. 

Frederirk  Will  i  a  tu  M  ii  r  t  i  n  o 


Deeelliber  l^lh. 
und  Fiederic 
-Stuhl.*  in  Sheffield  .Kurland).  Verfahren  zur 
Fällung  von  Edelmetallen,  insbesondere  Gold,  au* 
Cgitnidlösungen. 

Die  Fällung  der  Edeluic tullc  aus  der  <'vani«llositng 
<,  z.  B.  (ioldcvankaliumi  erfolgt  stalt  wie  bisher  durch  Zink 
«Inrch  Einleiten  von  Aeetvlen,  gegebenenfalls  mit  Luft  g«-- 


Kl.  7,  Nr.  1ü.»S<>,  vom  '24.  <><  tober  l«i»7. 
Ii.  (iarezynski  in  Paris.  Vorrichtung 
zum  Verhindern  des  Verwirren*  der  in  H'a/;- 
u-erken  entstehenden  Schleifen  de»  Wiüzgutes. 

Zur  Verhinderung  des  Gleitens  der  bei  der 
Stahe iscufnhricatitm  entstehenden  Schleifen 
auf  dein  Fufshodeu,  wodurch  leicht  ein  Ver- 
wirren derselben  hervorgerufen  wird,  wird  die  von 
dem  Wal/.stuhl  a  nach  dein  Walzstuhl  b  sich  b« 
wegende  Schleife  in  ihrem  mittleren  Thcilc  auf  einer 


oiler  mehrei-en 
Stiitzschienen  r 
leiste.  I turch  «Ii« 
läge  der  Trums 
gemacht. 


aus   dem    Fufshodeu  hervortretenden 
gestützt,  e  ist  eine  erhöht«'  Führung- 
liicnluri'h  erzielte  vcrsehic«lene  Höhrn- 
wird  ein  Gleiten  «Icisclliin  unmöglich 


Kl.  4»,  Nr.  1071:«»,  vom  Hi.  Juli  lWis.  Emil 
Hock  in  O  h  e  r  h  au  sc  n  ,  Kheinland.  Verfahren  zur 
Herstellung  von  eylindrixchtn  oder  konischen  Höhren 
und  Matten  «tu  flach  gewalzten 
llohlstreifen. 

Zur  erleichterten  Einführung 
des  Domes  bei  der  Herstellung 
von  Kohren  u.  dergl.  iius  fliuh 
gewalzten  llohlstreifen  wird 
das  ein«-  Etule  <l«'s  noch  tlai  hcn. 
nicht  geöffneten  Doppelstn-ifeii- 
auf  geeignete  Eiinge  in  «ler 
Mitte  in  seiner  Längsrichtung 
geschlitzt  ««der  durchgeschnitten 
und  die  so  eiitstaiolenen  vier 
E<k«n  nach  unten  und  oben 
und  etwas  nach  links  und 
rechte  geöffnet.  Durch  Ausein- 
anderspreizen «ler  geschlitzten 
Kohrendenhiilften  hiss.-u  sich  Mäste  mit  gespreizten 
Füfsen  herstellen. 
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Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 

Januar 

Ausfuhr 

Januar 

1900 

1899 

Jerzes 

1 

t 

1 
l 

t 

Eisenerze,  stark  eisenhaltige  Converterschlacken 

182  991 

296  618 

261888 

252  973 

Schlacken  von  Erzen,  Schlacken-Filze,  -Wolle  .  . 

o.»  o/*r 

77  9M 

1083 

Z  o/  1 

Thomasschlacken,  gemahlen  (Thomasphosphatmehl) 

5  966 

t  (RS 

Roheisen,  Abfalle  und  Halbfabrlcate: 

3  33G 

4  610 

6  235 

4  001 

R  i  inOICAII 

13  143 

50  326 

16  734 

12980 

f     Kllt\All/iiil/lll          R        1  ■  f<al  >  1       tl       t  1          RlAj»l  at 

Ol 

117 

<4  IAA 

1  960 

Roheisen,  Abfälle  u.  Halbfabricate  zusammen 

ZU  OWJ 

DO  UO.J 

25  313 

Ifi  «AI 

Fabricalc  wie  Faconrisen,  Schienen,  Bleche 

D.  8.  w. : 

m 

59 

14414 

14270 

t*  i  crvt  i      Ii  ti  1  n  c«»l  >          **/»nwf«llrf*n  ^^j* 

l 

3 

1  318 

1  856 

10 

9 

29 

234 

m  ■  ■  -     H  litt  1  h  #*  tf*«r  n  1      *  t  *\  «  B 

tu 

17 

7  815 

10  174 

jjcnmieiiDares  eisen   in  oiaoen  eic,  naosranz-, 

1  678 

4  184 

20  769 

12  49t) 

Million   linsl   R1a4»}ia   anc  c^hmiiu1ltai*Am    Piutn  rnli 

riauen  uim  Dicciie  «iua  M-iiiiiieuimrtMii  ejisvii,  run 

117 

445 

11768 

11  938 

1  luuirl      itivlir-t       roatl  ,-,  i  i  Tut  otr> 

d/o 

437 

/OB 

U'oil'uKlaoli 

1  827 

7 

17 

wo 

614. 

Ulf 

7  155 

61552 

7« 

R7 
o/ 

7  075 

Faeoneisen,  Schienen,  Bleche  u.  s.  w.  im  ganzen 

4  968 

7  621 

71  787 

64  815 

Ganz  grobe  Elsen  waaren: 

1  855 

1  i£l 

2565 

3  ,J/Ö 

52 

1  7J 

391 

211 

IIS 

40 

all 

214 

590 

—  <• 

18 

Iii  B 

24« 

10 

6 

251 

4  R.lft 

152 

Eisen,  zu  grob.  Mascliinenllieil.  etc.  roh  vorgesebmied. 

38 

27 

181 

150 

319 

260 

2  785 

1 

11 

123 

2  700 

3  575 

OtltlJ 

2  182 

3  452 

urODr  r^isenw aarcii  . 

Grobe  Eisenwaarcn,  nicht  abgeschliffen,  gefirnifsl, 

(  78/ 

1336 

1  4/8 

Messer  zum  Handwerks-  oder  hauslichen  Gebrauch, 

417 

8 

18 

1  166 

abgeschliffen,  gefirnifsl,  verzinkt  .... 

445 

14716 

2  953 

Maschinen-,  Papier-,  Wiegemesser*  

_- 

Uajonette,  Degen-  und  Sähelklingen-  

60 

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge9  .... 

16 

Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt   .  . 

) 

44 

192 

Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

3 

1 

28 

3  130 

5  402 

Geschosse  ohne  Hleim&ntel,  weiter  bearbeitet  .  . 

5 

20 

72 

180 

102 

Feine  Eisennaaren: 

Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen  

36 
110 

49 
138 

J  1900 

615 
1  279 

116 

126 

357 

417 

27 

26 

201 

96 

'Die  Ausruhr  ist  in  .Waaren  aus  schmiedbaren  Eisen*  mit  enthalten. 

•  Die  Ausfuhr  ist  in  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeugen  aufser  chirurgischen  Instrumenten*  mit  enthalten. 
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Klntuhr 

Januar 


11*00 


Au«fnhr 

Januar 


1899 


Fortsetzung. 

Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten  

Schreib-  und  Rechenmaschinen  

Gewehre  für  Kriegszwecke  

Jagd-  und  Luxusgewehre,  Gewehrllieile  .  .  . 
Nah-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nabmaschinennadeln 
Schreibfedern  aus  unedlen  Metallen  .... 
Uhrwerke  und  Uhrfournituren  


Eisenwaaren  im  ganzen 


12 

2 
9 
3 


7 
3 
9 
14 
1 

«J 

3 


110 
7 

99 
3 

43 


Locomotiven,  Locomobilen  

Dampfkessel  mit  Röhren  

ohne   

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufscisen 
Desgl.  fiberwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen    .  . 

Andere  Maschinen  und  MaschlnentheUe: 

Landwirtschaftliche  Maschinen  

Brauerei-  und  Brentiereigerfilbe  (Maschinen)     .  . 

Müllerei-Maschinen  

Elektrische  Maschinen  

Baumwollspinn  Maschinen  

Weberei-Maschinen  

Dampfmaschinen  

Maschinen  für  Holzstoff-  und  Fapierfabrication 

Werkzeugmaschinen   

Turbinen  

Transmissionen  

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  

Pumpen  

Ventilatoren  für  Fabrik  beirieb  

GeblÄsemaschinen   

Walzmaschincn  

Dampfhämmer  

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  Durchlochen 

von  Metallen  

Hebemaschinen  

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  .  .  . 


7  932 

131 

75 

27 
2 


3  J 


—  e 

S  s 

i« 

1  c  . 
5-;  -n  &. 

2  2 

-  |q 

MI 

A  —•  '-T3 

1  3 


> 


c 

I 


i 

- 


Mneehinen,  überwiegend  aus  Holz  

„    Oufeeieeit  .... 
schmiedbarem  Eisen 


349 
4  152 

556 
32 


Maschinen  und  Maschinenteile  im  ganzen 


Kratzen  und  Kratzenbeschläge 


Andere  Fabrleate: 

Eisenbahnfahrzeuge  

Andere  Wagen  und  Schlitten  

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Schiffe    für  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 
die  von  Holz  


5  324 
11 


3 
21 
1 


Zusammnn,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 
und  Apparate  '  t 


8  218 


253 
4 
Iii 
448 
2 


409 
10 
187 
333 
996 
617 
229 
10 
721 
10 
25 
105 
125 
12 
«0 
97 
12 

32 
80 
1  213 

193 
4  378 
678 

33 


29  078 


920 


«08 


oj  Ii 

:= 

u 

3"  - 

E  e± 

•  . 
jz  v 

s  a  a 
9B  .  s 


>  5 

14 


133 
12  418 
2  664 
104 


6005 
18 


7 
25 


17  235 

39 


700 
7 


77  640 


145  844 


Digitized  by  Google 


:>44    Slahl  und  Eisen. 


Krferate  und  Meinen  Mitthtilungen . 


15.  März  1900. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Frlck  c  a  Carnegie. 

(Je  win  nste  amerikanischer  Stahlwerke. 

Unsere  Leser  erinnern  sich,  dafs  im  verflossenen 
Jahr  in  den  Ver.  Staaten  eine  Bewegung  im  (lange 
war,  um  die  großen  Stahlwerke  dieses  Landes  ein- 
srhliefslich  der  Carnegie-Werke  zu  einem  Trust  mil 
500  Millionen  Dollars  zu  vereinigen.  Ueher  die 
Umstände,  an  welchen  diese  Hiesenliilduug  damals 
scheiterte,  werden  infolge  eines  Streites,  der  zwischen 
Carnegie  und  dem  langjährigen  Vorsitzenden  der 
Carnegie-Gesellschaft,  II.  C.  Frick,  ausgehrochen  ist 
und  der  zum  Procel's  geführt  hat,  nunmehr  Einzel- 
heiten bekannt,  die  um  deswillen  von  allgemeinerem 
Interesse  sind,  dafs  sie  Atil'srhlufs  flher  die  Gewinnst« 
der  Carnegicschen  Stahlwerke  geben,  die  sich  bisher 
der  öffentlichen  Kenntnil's  gänzlich  entzogen. 

Ueber  H.  C.  Fr  ick  's,  eines  geborenen  Schweizers, 
Laufbahn,  veröffentlichten  wir  seiner  Zeit  einige 
Notizen:*  er  brachte  vor  etwa  einem  Jahrzehnt  die 
H.  C.  Frick  Coke  Company  in  die  Reihe  der  mit 
A.  Carnegie  verbundenen  Unternehmungen  zu  Be- 
dingungen, mit  denen  beide  Theile  wohl  zufrieden 
gewesen  sein  durften  mit  Ausnahme  der  Bestimmung, 
zufolge  welcher  Carnegie,  der  sich  hier  wie  in  seinen 
anderen  Gesellschaften  die  Mehrheit  von  vornherein 
gesichert  hatte,  sich  das  Recht  vorbehalten  hatte, 
jederzeit  zu  festgesetzten  Bedingungen  die  Antheile 
seiner  Partner  aufzukaufen. 

Im  Jahr  1892  fand  eine  Verschmelzung  der  beiden 
damals  bestehenden  Firmen  Carnegies  statt,  nämlich 
von  Carnegie  Brothers  <fc  Co.,  Lim.,  mit  5  Millionen 
Dollar  Kapital,  welche  das  Edgar  Thomson  Stahlwerk 
mit  Schienenwalzwerk  in  Braddock  Township  besafs, 
und  von  Carnegie  f'hipps  Ar  Co.  mit  ebenfalls 
5  Millionen  Dollar  Kapital,  welche  die  Upper  und  Lower 
Mills  in  Fitlsburg,  die  Stahlwerke  in  Ilomestead,  die 
Brückenbauanstalt  in  Keystoiie,  die  Panzerplatten- 
Walzwerke  bei  Ilomestead,  die  Hartmanscheu  Stahl- 
werke und  viele  andere  Besitzungen  eignete  und 
Bleche  aller  Art,  Panzerplatten,  Bauwerkseisen, 
Schmiedestücke,  Brücken  u.  s.  w.  herstellte.  Diese 
beiden  Firmen  wurden  damals  zur  Carnegie  Steel 
Company  mit  25  Millionen  Dollar  Actienkapital  unter 
dem  Vorsitz  von  Frick  vereinigt,  von  welcher 
Carnegie  selbst  über  die  Hälfte  der  Antheile  behielt 
und  heute  58\'j0/«  besitzt.  II.  C.  Frick  nahm  ü»/o 
und  Henry  Phipps  11%,  während  der  Rest  der  An- 
theile sich  auf  etwa  40  Partner  vertheilte.  Die  Ge- 
sellschalt hatte  von  1892  bis  1900  von  Jahr  zu  Jahr 
gröl'sere  Gewinnste  zu  verzeichnen,  im  Jahre  1899 
erzielte  sie  selbst  bei  zu  den  damaligen  niedrigen 
Preisen  gelhatigleii  Abschlüssen  nach  Abzug  aller  Un- 
kosten einen  Reingewinn  von  21  Millionen  Dollar,  im 
November  1899  wurde  der  Reingewinn  für  190U  von 
Carnegie  auf  40  Millionen,  von  Frick  auf  42'  ;  Millionen 
Dull.ir  geschätzt.  Carnegie  veranschlagte  damals  den 
Werth  des  gesatnmteri  Gescllschaftshesilzthums  auf 
250  Millionen  Dollar  und  sogar  auf  500  Millionen  Dollar 
Curswerth  an  der  Londoner  Börse  in  Zeiten  mittlerer 
guter  Conjunctur;  er  schien  geneigt  zu  sein,  sich  aus 
dem  Geschäft  zurückzuziehen  und  gab  gegen  Empfang 
einer  Baarzahlung  von  1  I700UO  Dollar  seine  58 '/Ao 
Antheile  für  157  950000  Dollar  auf  90  Tage  in  Uption. 
Es  sollte  damals,  wie    unsern  Lesern  bekannt,  mit 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen"  1892,  Nr.  II.  S  514. 

•  Siehe  die   Klageschrift    in    , Iron   Age"  vorn 
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den  4  oder  5  anderen  bereits  gebildeten  Gesellschaften 
ein  gigantischer  Stahltrust  gebildet  werden.  Dieser 
Versuch  mifslang,  anscheinend  weil  den  Banken  die 
Einschätzung  Carnegies  zu  hoch  war ,  und  dieser 
steckte  den  genannten  Betrag  von  1  170000  Dollar  in 
die  Tasche.  Nicht  lange  danach  brachen  die  Zwislig- 
keiten  aus,  Frick  legte  am  5.  December  v.  J.  in  der 
Carnegie  Steel  Co.  und  am  iL).  Januar  d.  J.  in  der 
Frick  Coke  Co,  den  bisher  innegehabten  Vorsilz  nieder 
und  reichte  am  Februar  eine  Klage  gegen  Carnegie 
ein.  in  welcher  es  an  harten  Beschuldigungen  nicht 
fehlt.  Carnegie  will  nun  Frick's  Autheil  von  ti%  mit 
mal.  <i  Millionen  Dollar  einlösen,  während  dieser  auf 
der  Basis  der  früheren  Option  mit  Di  238000  Dollar 
bewerthet.  In  der  Frick  Coke  Company  scheinen  die 
Verhältnisse  ähnlich  zu  liegen,  so  dafs  das  Gesammt- 
object,  um  das  Frick  Carnegie  einklagt,  sich  auf  nicht 
weniger  als  21  Millionen  Dollars  belauft,  also  einen 
fetten  Bissen  ungewöhnlicher  Gröfse  für  die  Advocaten 
abgiebt. 

Es  wird  angenommen,  dafs  der  Streit  nicht  durch 
Entscheidung  des  Richters,  sondern  durch  einen  Ver- 
gleich geschlichtet  wird,  er  interessht  uns  weniger  als 
das  Bekanntwerden  der  enormen  Gewinnsteder  Carnegie- 
Werke,  die  bekanntermaßen  im  Hufe  stehen,  an  Ein- 
richtungskosten nichts  gespart  zu  haben.  Wenn  die 
lteiden  Vorläufer  der  IS92  gebildeten  Carnegie  Steel  Co. 
in  jenem  Jahr  schon  je  200  ?„  Dividende  vertheilen 
•  konnten,  so  ist  es  schliefslich  nicht  zu  verwundern, 
wenn  in  heutiger  Zeit,  in  welcher  nicht  nur  die  für  die 
Fertigfabricale  erzielten  Preise  wesentlich  höher  sind, 
die  L'eberschüsse  noch  erheblich  angewachsen  sind  und 
für  1900  den  Betrag  von  40  Millionen  Dollar  über- 
schreiten. 

Die  Carnegie  Steel  Co.  steht  in  dieser  Hinsicht 
nicht  allein  da.  Die  Tennessee  Goal  &  Iron  Co.  rühmt 
sich.  50%  ihres  Aetiencapitals  an  Reinverdienst  erzielt 
zu  haben,  die  Repuhlic  Steel  Co  hat  nach  ihrem 
eigenen  Bericht  im  letzen  Halbjahr  2  714000  Dollar, 
die  American  Car  Foundry  Co.  in  den  9  Monaten 
bis  zum  .'Ü.November  v.  J.  2  7 1 7  412  Dollar  verdient. 
Die  American  Steel  and  Wire  Co.  scheint  angesichts 
dieser  Zahlen  allerdings  eher  ein  Beispiel  für  die 
Verwässet  ung  der  Kapitalien  zu  sein,  denn  sie  vertheilte 
auf  ihre  40  Millionen  Dollar  Vorzugsactien  nur  7> 
und  hofft  auf  die  50  Millionen  gewöhnlicher  Acticn  10 
bis  l'2%  Dividende  zu  geben.  Das  Gleiche  dürfte 
der  Fall  sein  bei  der  Federal  Steel  Comp.,  welche 
rund  9'  »  Millionen  Dollar  Beingewinn  erzielte  und 
daraus  6%  auf  die  Vorzugs-  und  Ii':*",'«  auf  die  ge- 
wöhnlichen Actien  vertheilte. 

Es  ist  kein  Wunder,  dafs  solch'  glänzende  Er- 
gebnisse Anreiz  zum  Entstehen  neuen  Wettbewerbs 
geben  und  dafs  die  vorhandenen  Unternehmen  sich 
zu  erweitern  und  auf  gleichen  unabhängigen  Fu£s 
zu  setzen  trachten,  wie  die  vier  grofsen  Gesellschaften, 
die  mehr  oder  weniger  vollständig  über  Erz,  Brenn- 
stoff und  die  Transportmittel  gebieten.  Frick  selbst 
soll  die  Bildung  einer  neuen  Gesellschaft  in  der  Hand 
haben,  welche  u.  a.  die  Maryland  Steel  Co.  für 
7'  t  Millionen  Dollar  ankaufen  und  deren  Hochöfen  auf 
je  500  tons  Jahresleistung  bringen  will  und  nament- 
lich die  Ausfuhr  und  die  Herstellung  von  Sehiffs- 
malcrial  zu  pflegen  beabsichtigt,  so  dafs  von  einem 
Halt  in  dem  seit  mehreren  Jahren  riesenhaft  steigen- 
den Forlschritt  der  Leistungsfähigkeit  der  amerika- 
nischen Ehen-  und  Stahlindustrie  heute  weniger  als 
je  zuvor  die  Rede  ist.  # 
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Referate  und  kleinere  Mittheiluntjen. 


Stahl  und  Eisen.  345 


Zur  Lagre  der  Klscurrzgrnben  am  Oberen  See. 

Nach  der  .Cleveland  lron  Trade  Review*  stellte 
sich  die  Erzförderung  am  Oheren  See  nach  Vorkommen 
und  Hafen  geordnet  wie  folgt: 


Endiulrict 

1807 
ürufa  Ion« 

Grol»  Ion« 

1899 
Ijror*  Ion« 

Marquette  .... 
Menominee  .... 

Cogebic  

Vermilion  .... 

2  715  035    3125  039 

1  937  013    '2  522  2(15 

2  25S  23<;    2 -lUM  4«! 
1  278  481     1  265  142 
4  280  873    4  613  766 

3  757  OK) 
3  301  052 
2  795  856 
1  771  502 
6  626  3*4 

Insgesammt    .  1 1 2  469  638  14  (>S>4  «73  18  251  804 

Hafen 

1897 
Grols  ton* 

ISJJS 
(■ruh  tonn 

IKUfl 
1  rol»  ton» 

Escanaha  .... 
Marquette  .... 

Ashland  

Two  Harbors  .  .  . 
<Jladstone  .... 

Duluth  

Reiner  Eisenhahn- 
Verkehr  .... 

2  302  121 

1  945  519 

2  067  637 
2  651  465 

341  014 
53 1  825 
2  376  061 

253  993 

2  803  513 
2  245  965 
2  391  088 
2  693  245 
335  956 
550  403 
2  635  262 

369  241 

3  720  218 

2  733  596 

2  703  447 

3  973  733 
38 1  457 
878  942 

3  509  965 

350  416 

Insgesammt  . 

12  469  638  14024  673  18  251  804 

Trotzdem  die  tbatsächliche  Steigerung,  welche 
das  Jahr  1899  zeigt,  viel  gröfser  ist,  als  man  erwartet 
hatte,  vollzog  sich  die  Forderung  in  den  Gruben  mit 
solcher  Leichtigkeit,  dafs  sie  noch  hätte  erhöht  werden 
können,  wenn  Trausportgelegenheit  vorhanden  ge- 
wesen wäre.  Allein  aus  der  Auburn-Gruhe  im  Mcsabi- 
Oistricl,  einem  Tagebau  von  38  m  Tiere,  76  m  üreite 
und  152  m  Länge,  kamen  1,4  Millionen  Tonnen  Erz. 

Zu  Beginn  des  Jahres  hielt  ein  Tbeil  der  Ver- 
frachter die  Aussichten  für  die  Schiffahrt  auf  dem 
Oberen  See  im  Jahre  1899  für  so  schlecht,  dafs  sie 
ihre  Schiffe  nach  der  Atlantischen  Koste  zum  Kohlen- 
Iransport  schickten  ;  es  wurden  damals  die  Abschlüsse 
für  die  Verfrachtung  von  Millionen  von  Tonnen  für 
die  Dauer  der  Saison  zu  60  Cents  von  Duluth  nach 
den  Erie-Seehäfen  gemacht.  Die  Bessemer-Krzpreise 
•wurden  um  nur  wenige  Cents  erhöht  und  zu  Sätzen 
loco  Eriehäfen  verkauft,  die  den  späteren  Seefrachten 
gleichkamen;  Vorrälhe  lagerten  überall,  manche 
Schächte  lagen  still,  die  Löhne  waren  niedrig  und  das 
Geschäft  still.  Bald  trat  die  Aenderung  ein,  der  Eisen- 
preis ging  in  die  Höhe  und  bald  machte  sich  Mangel 
an  Erz  fühlbar.  Die  Werlbe  stiegen,  und  ehe  die 
Saison  richtig  begonnen  hatte,  waren  alle  Vorraths- 
haufen,  auf  denen  zum  Theil  bereits  stattliche  Bäume 
gewachsen  waren,  und  verlassene  Schächte,  die 
noch  eben  abbaufähig  waren,  in  Angriff  genommen. 
Die  Löhne  stiegen  und  erreichten  einen  noch  nie 
dagewesenen  Stand.  Am  Schluls  des  Jahres  waren 
die  Vorräthe  so  geräumt,  dafs  die  Aussichten  für  den 
reinen  Eisenbahntransport  gröfser  denn  je  waren. 

Der  starke  Bedarf  stachelte  zur  Suche  nach  neuen 
Gruben  an,  auch  phosphorhalt  ige  Erze  für  den  basischen 
Martinprocefs  und  Gießereiroheisen  waren  begehrt, 
ebenso  geringhaltige  Erze,  die  man  früher  verachtet 
hatte.  In  dem  Gogebic-  und  Vermilion  -  District  ist 
man  dabei  auf  Enttäuschungen  gestofsen,  immerhin 
haben  sich  die  vorhandenen  Lagerstätten  als  wichtiger 
erwiesen,  als  man  voraussetzte.  In  dem  Menominee- 
District  sind  viele  neue,  zum  Tbeil  anscheinend  recht 
bedeutungsvolle  Schürfe  gemacht  worden,  während 
bereits  früher  gemulhete,  aber  fast  in  Vergessenheit 


gerathene  Felder  in  Angriff  genommen  sind.  Im  Mar- 
quette-Dislrict  unternimmt  eine  40000  Acres  Feld  be- 

:  sitzende  Gesellschaft  systematische  Tiefbolirungeii. 

Im  Mesabi-District  ist  eine  geradezu  fieberhafte 

,  Thätigkeil  entwickelt  worden,  zeilweise  waren  an 
50  Bohrcolonnen  auf  einer  Längenausdehnung  von 
60  engl.  Meilen  thätig:  ihre  Ergebnisse  sind,  dafs  in 
den  vorhandenen  Karten  die  Lagerstätten  erbeblich 
erweitert  eingetragen  werden  müssen. 

Obwohl  Carnegie  durch  die  mit  ihm  in  Zu- 
sammenhang siehende  „Oliver  Mining  Company"  der 
erste  unter  den  grofsen  Verbrauchern,  abgesehen  von 
der  Federal  Steel  V.o.,  war,  welcher  sich  eigene  Erze 
gesichert  hat,  hat  er  in  dem  weiteren  Erwerb  nicht 
nachgelassen,  ebenso  haben  die  .National  Steel  Co.*. 
die  „American  Steel  and  Wire  Co."  und  die  „Republic 
lron  Steel  Co."  grofse  Felder  gesichert  und  lang- 
sichtige Facht  Verträge  abgeschlossen.  Die  Abgaben 
betragen  bis  zu  -10  Cents  lür  die  Tonne  hartes  Bessemer- 
Erz  und  25  bis  30  Cents  für  geringere  Sorten. 

Auch  die  Schiffahrt  suchen  die  grofsen  Unter- 

I  nehmer  mehr  und  mehr  in  ihre  Gewalt  zu  bringen. 
Die  Rockefellersehe  Flotte  wird  im  Jahre  1900  mit 
58  Schiffen  4\'i  Millionen  Tonnen  Erz  bewältigen 
können,  die  „Minnesota  lron  Co."  2  Millionen  Tonnen, 

!  die  „American  Steel  \-  Wire  Co.*  1  Million  Tonnen. 
Auch  die  Eisenbahnen  haben  ihr  Material  wesentlich 
verstärkt,  im  laufenden  Jahr  sollen  zum  erstenmal 
allgemein  die  SO-l-Slahlwagen  in  Erscheinung  treten. 
Auch  auf  der  canadischen  Seite  des  Oberen  Sees, 

|  in  Michipicoten  und  West-Algoma,  bat  man  Erzlager 
gefunden  und  in  Abbau  genommen.  An  erslerer 
Stelle  baut  die  rLake  Superior  Power  Co.*  Eisen- 

:  bahnen  und  Dockanlagen  lür  Bewältigung  von  2  Mil- 

|  lionen  Tonnen  Erz,  in  West-Algo:na  sollen  grofse  Erz- 
funde  gemacht  sein. 

Alle  diese  Nachrichten  deuten  darauf  hin,  dafs 
es  den  Erzlagerstätten  an  den  Seen  ein  Leichtes  sein 
wird,  den  enorm  gestiegenen  Anforderungen  der  Hoch- 
öfen zu  folgen. 

.  • 

Die  Tlinti?kelt  der  Königlichen  technischen  Vor- 
sucliKansl alten  im  Etatsjahre  189X99. 

Mechanisch-t  ec hinsehe  Versuchsanstalt. 
Während    des  Rechnungsjahres    1898  99   waren  an 
der  Versuchsanstalt  neben  dem  Director  thätig :  4  Ab- 
theilungsvorsteher, 18  Assistenten,  20  technische  Hülfs- 
:  arbeiter,    1   expedirender   Secretär   und  Calculator, 

2  Kanzlisten,    4   Kanzleihülfsarbeiter,    1  Ausfalls- 
|  mechaniker,  4  Gehülfen,  1  Bureaudiencr,  14  Hand- 
werker und   Arbeiter,  4  Laboratorienburschen,  zu- 
sammen 74  Personen. 

Zur  Förderung  der  Metallmikroskopie  ist  von 
5  Ministerien  für  3  Jahre  der  Betrag  von  4000  für 
jedes  Jahr  zur  Verlügung  gestellt  worden.  Für  diese 
Arbeiten  ist  der  Lehrer  an  «ler  Hütlenscbule  in  Glei- 
wilz,  Ingenieur  Heyn,  gewonnen  worden  und  seit 
dem  1.  April  1898  an  der  Versuchsanstalt  thätig. 

Die  Hülfsmittel  haben  mancherlei  Erweiterung 
I  erfahren,  so  wurde  ein  Luftdruckaccumulator  und  ein 
Bclastungsapparat  für  Controlstäbe  in  Betrieb  gestellt. 
Ferner  wurden  beschafft:  Ergänzungen  der  Einspann- 
vorrichtungen für  Riemen  und  Ketten,  2  Coutrol- 
manometcr,  Erweiterungen  zu  den  niikroph«»tographi- 
schen  Einrichtungen,  1  Ventilator  für  das  Festigkeits- 
zimmer zum  Regeln  der  Luftfeuchtigkeit,  1  Festigkeils- 
prüfer  bis  zu  5O0  kg  Kraftleistung  (Bauart  Schopper), 

3  Schoppersche  Knilterer,  1  Elektromotor  für  den 
Antrieb  der  Fesligkeits-  und  Knitlerapparate.  1  Dcstil- 
lationsapparat  nach  den  neuen  zollamtlichen  Vor- 
schriften 1898,  1  Autoclav. 

Die    Inanspruchnahme   der    Abtheil  ung  für 
Metall prüfung  durch  Prüfungsauflräge  erfuhr  in 
t  dem  abgelaufenen  Jahre  eine  Steigerung  um  etwa 
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50  %  gegen  die  Vorjahre.  Ausgeführt  wurden  ins- 
gesammt  395  Aufträge,  von  denen  37  auf  Behörden 
und  25«  auf  Private  entfallen.  Diese  Aufträge  um- 
lassen 41 12  Versuche  und  zwar  unter  anderem: 
1838  Zugversuche  (264  mit  Stahl.  505  mit  Eisen, 
17  mit  Kupfer,  270  mit  Legirungen,  97  mit  Riemen, 
33  mit  Drahtseilen,  377  mit  Drähten,  N2  mit  Faser- 
und Lederseileu,  47  mit  Ketten,  21  mit  Rohreu,  21  mit 
Aluminium,  IUI  mit  verschiedenen  Materialien). 
829  Druck-  und  Knickversuche  (57  mit  Stahl,  179  mit 
Eisen,  197  mit  Legirungen,  138  mit  Betonproben,  12  mit 
Rohren).  142  Biegeversuche  (23  mit  Stahl,  86  mit 
Eisen,  12  mit  Rohreu).  165  Verdrehungsversuche  mit 
Drähten.  179  Stauch-  und  Schlagbiegeversuche  (6  mit 
Hartblei,  10  mit  Achsen.  163  mit  Stahl  und  Eisen). 
314  Technologische  Proben  (4  Schmiedeproben,  306 
Biegeproben,  24  Lochproben,  10  Ausbreiteproben).  15 
Scheerversuche  mit  Metallproben.  2t  Reibungsversuche 
mit  Oelen.  27  Rilzversuche  mit  Siollen-Metallproheu. 

l'nter  den  voraufgeführlen  Versuchen  mögen 
folgende  besonders  hervorgehoben  sein  : 

Die  Festigkeitsversucbe  mit  Stnhlkugeln  ergaben, 
dafs  der  Beginn  der  Zerstörung  bei  stetig  wachsender 
Belastung  nicht  zu  erkennen  ist.  Die  Anstalt  ist  da- 
her dazu  übergegangen.  Druckversuche  mit  Stahl- 
kugeln in  der  Weise  auszuführen,  dafs  aus  einer 
gröfseren  Zahl  von  Versuchen  mit  verschiedenen  Höchst- 
lasten diejenige  Belastung  ermittelt  wird,  bei  der  die 
erste  Rifsbildung  wahrgenommen  werden  kann.  Um 
die  Risse  deutlicher  hervortreten  zu  lassen,  werden 
die  auf  Druck  beanspruchten  Kugeln  in  schwach 
sauerem  Wasser  angeätzt.  Neben  den  Belastungen 
werden  die  Abflachungen  der  Kugeln  ermittelt. 

Versuche  über  die  Widerstandsfähigkeit  von  Stahl- 
drählen  verschiedenen  Härlegrades  gegen  Hosteinflüsse. 
Hierzu  wurden  Proben  der  verschiedenen  DrahLsorten 
gleichzeitig  im  Freien  aufgehängt  und  nach  7  ver- 
schiedenen Zeiten  (bis  zu  1'/»  Jahren)  Zug-,  Biege 
und  Verwindungsversuchen  unterworfen.  Hierbei 
zeigte  sich,  dafs  der  Einflufs  des  Rosiens  bei  allen 
drei  Versuchsarten  deutlich  zu  Tage  trat.  Am  gröfsten 
war  der  Einflufs  bei  den  Verwind ungsproben.  So 
nahm  z  B.  die  Zugfestigkeit  der  Drahtsorte  mit  ur- 
sprünglich 147.5  kg/qmm  innerhalb  12  Monaten  auf 
127,4  kg  qmni.  die  Dehnung  von  1,5  auf  1,1  %.  die 
Zahl  der  Biegungen  von  11,8  auf  5,2  und  die  Zahl 
der  Verwindungen  von  21,8  auf  2,7  ab. 

Wiederholte  Anträge  auf  vollständige  Untersuchung 
von  verschiedenen  Guiseisensorten  auf  Biegungs-,  Zug-, 
Druck-  und  Stauchfestigkeil.  Die  Ergebnisse  sind  in 
der  .Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure', 
1898.  Hell  48  und  49  veröffentlicht. 

Dauerversuche  mit  Bronzen.  Hierbei  wurden 
Zerreifsproben  3000  mal  zwischen  8  und  30  kg.qmm 
belastet  und  beim  Entlasten  erschüttert.  Die  Ver- 
suche ergaben,  dafs  durch  die  wiederholte  Inanspruch- 
nahme nur  die  Streckgrenze  um  Weniges  gehoben 
war,  während  die  Bruchfestigkeit  und  die  Bruch- 
dehnung nicht  merklich  beeinflufst  wurden. 

Zug-  und  Biegeversuche  mit  Winkelstücken  aus 
Aluminium.  Die  Zugversuche  ergaben  folgende  Mitlel- 
werthe :  Proportionalilätsgrenze  6  kg/qmm,  Streck- 
grenze 12  kg/(|mm,  Bruchfestigkeit  14  bis  15  kg/qmm 
und  Bruchdehnung  5  bis  6  %. 

Prüfung  von  nahtlosen  und  geschweifsteil  T-Rohr- 
slückeu  und  von  Stücken  aus  Tempergufs  und  ge- 
prefslem  Schmiedeisen  auf  Festigkeit  gegen  inneren 
hydraulischen  Druck.  Die  Versuche  ergaben  für  die 
geschweifslen  und  Teropergufsslücke  gleiche  Festigkeit, 
die  von  der  Festigkeit  der  nahtlosen  Stücke  erheblich 
übertrofTen  wurde.  Das  Gewicht  aller  Stücke  war 
annähernd  das  gbiche. 

Wiederholte  Versuche  mit  Lagermetallen  zur  Fest- 
stellung der   Festigkeitseigenschaflen  und  des  Ver 
haltens  beim  Reibungsversuch. 


Zugversuche  mit  Nietverbindungen  zur  Feststellung 
des  Einflusses  der  Form  des  Nietschaftes  auf  die 
Festigkeit  der  Verbindung. 

Versuche  mit  Stahlformgufs  und  Tempergufs  bei 
verschiedenen  Wärmegraden  sowie  im  geglühten  und 
abgeschreckten  Zustande.    Die  Versuche  ergaben,  dafs 
beim  Siahlformgufs  die  Proporlionalitäls-  und  Streck- 
grenze  mit   steigender   Wärme   beständig  abnahm, 
|  während  die  Zugfestigkeit  bei  etwa  200°  C.  den  höchsten 
Werth  aufwies;  bei  400°  war  die  Festigkeil  nur  wenig 
j  geringer  als  bei  Zimmerwärme,  während  sie  bei  600° 
kaum  50  %  der  letzteren  betrug.    Die  Bruchdehnung 
war  bei  2O0"  C.  am  geringsten  und  zeigte  auch  bei 
400°  noch  eine  Einbulse  gegenüber  den  bei  Zimmer  - 
I  wärme  und  600°  C.  gefundenen  Werthen.    Die  Featig- 
keitseigenschaften  des  Tempergusses  wurden  durch 
Erhitzen  auf  200  und  400"  nicht  nennenswert h  ver- 
ändert, bei  600°  war  die  Festigkeit  um  30  bis  40% 
geringer  als  bei  Zimmerwärme,  die  Bruchdehnung 
etwas  gröfser.    Das  Ausglühen  bei  600"  C.  veränderte 
die  Eigenschaften  heider  Gufssorten  nicht  in  nennens- 
j  werthem  Mafse.     Ebenso  wurden  die  Zugfestigkeit 
:  und  Dehnung  von  Tempergufs  durch  Abschrecken 
!  nicht  beeinflufst,  die  Festigkeit  des  Stahlformgusses 
dagegen  um  etwa  10?*  erhöht. 

Versuche  mitdrahtumwickelten  Gummischläuchen 
(etwa  110  Windungen  auf  1  m  Länge)  auf  inneren 
i  hydraulischen  Druck  ergaben  bei   16  mm  innerem 
I  Durchmesser  der  Schläuche  80  bis  90  Alm.  Bruch- 
last.   Die  Drähte  schnitten  mit  steigendem  Druck  in 
j  den  Gummi  ein  und  der  Bruch  erlolgte  schliefslich 
in  der  Richtung  der  Drahtumwicklung.  Gunimischläuche 
ohne  Drahtumwicklung  aber  mit  Leineneinlage  er- 
gaben bei  16  mm  innerem  Durchmesser  50  bis  60  Alm. 
Bruchlast. 

Härle-  und  Festigkeitsproben  mit  einem  neuen 
Werkzeugstahl. 

Für  den  Fahrradbau  wurden  Versuche  mit  ganzen 
J  Rahmen  und  einzelnen  Theilen  angestellt.  Ferner 
|  wurden  Biegeversuche  mit  Rohren  verschiedenen 
Profils  ausgeführt,  um  den  Einflufs  des  letzteren  auf 
die  Tragfähigkeit  der  Rohr«  zu  ermitteln.  Zu  den 
Versuchen  mit  Rohrverbindungen  ist  zu  erwähnen, 
dafs  die  Güte  der  Verbindungen  nicht  ausschließlich 
nach  ihrer  Zugfestigkeit  beurtheilt  werden  kann.  Man 
hat  vielmehr  daneben  in  Betracht  zu  ziehen,  ob  die 
Verbindung  derart  gewählt  ist,  dafs  sie  ihre  Festigkeit 
auch  bei  den  Belriebserschütterungen  andauernd  be- 
wahrt. 

Ebenso  wie  im  Vorjahre  lagen  wiederholt  An- 
träge auf  Untersuchung  gebrochener  und  im  Betriebe 
schadhaft  gewordener  Cuiulructionslheile  vor,  um  den 
Nachweis  zu  erbringen,  ob  die  Ursache  des  Sthadhafl- 
werdens  auf  mangelhaftes  Material  zurückzuführen  war. 

In  steigender  Zunahme  sind  die  Anträge  auf 
Prüfung  von  Festigkeits-Probirmaschinen  begriffen. 
Im  abgelaufenen  Jahre  gelaugten  5  derartige  Anträge 
zur  Erledigung  und  2  gleichartige  Anträge  mufsten 
auf  das  neue  Jahr  verschoben  werden.  Die  Prüfungen 
erfolgten  im  Auftrage  von  Behörden  und  Hütten- 
werken. Aufserdem  wurden  z.ur  Prüfung  von  Zer- 
reifsmaschinen  wieder  mehrere  Controlslübe  in  der 
Anstalt  gefertigt  und  mit  Bescheinigungen  über  die 
elastische  Dehnung  an  die  Auftraggeber  abgegeben. 

Die  Maschinenprüfungen  führten  zu  dem  Ergeb- 
uifs,  dafs  es  oft  recht  wohl  zulässig  ist,  bei  hohen 
Belastungen  die  Krafhvirkung  unmittelbar  aus  Wasser- 
druck und  Kolbenfläche  zu  berechnen  und  einen  durch 
Versuche  zu  bestimmenden  bei  allen  Belastungen  gleich- 
|  bleibenden  Werth  für  Reibungsverlusl  in  Abzug  zu 
bringen.  Vorausgesetzt  ist  hierbei,  dafs  der  Kolben 
und  die  Kolbendichtuug  stets  in  gleich  gutem  Zu- 
stande erhalten  werden. 

Eine  besonders  interessante  auf  Antrag  aus- 
geführte Aufgabe  bestand  darin,  die  Wirkung  von 
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verdichteter  Kohlensäure  (60  Alm.)  hei  Brüchen  von 
unter  der  Erde  verlegten  Rohren  auf  das  benachbarte 
Erdreich  festzustellen.  Um  bei  den  Versuchen  Rohr- 
bräche sicher  bei  00  Atm.  zu  erzielen,  wurde  «las 
Rohrende  durch  eine  0,25  mm  dicke  Kupferplatte 
abgeschlossen.  Hinter  die  Platte  war  ein  Ring  gelegt, 
dessen  lichte  Weite  auf  Grund  einer  Reihe  von  Vor- 
versuchen  derart  bemessen  wurde,  dafs  die  Platte 
bei  fiO  Atm.  zum  Bruch  ging. 

In  II  Fallen  gab  die  Abiheilung  im  Anschluß» 
au  die  ausgeführten  Versuche  Gutachten  ab.  Diese 
betrafen  u.  a.:  Sprengversuche  mit  Rohrleitungen; 
die  Verwendbarkeit  von  Stahldrähteu  zur  Herstellung 
von  Kugeln :  die  Güte  des  Materials  von  Verschluß- 
haken;  Vergleiche  der  Festigkeilseigenschaften  von 
Aluminiumnickelbronze  mit  den  Festigkeilseigenschaf- 
ten bekannter  Aluminiumbronzen;  die  Formen  der 
Probestäbe  bei  Zerreißversuchen ;  die  Art  des  Materials 
von  Eisenproben. 

Auf  der  500- 1- Maschine  gelangten  neben  zahl- 
reichen Druckversuchen  Zerreißversuche  mit  einem 
Drahtseil  geschlossener  Construction  von  130  mm 
Durchmesser,  Zugversuche  zur  Ermittlung  des  Wider- 
standes von  Klemmringen  auf  Seilen  gegen  Gleiten 
und  vergleichende  Versuche  mit  hohlen  und  vollen 
Bolzen  auf  Druckfestigkeit  zur  Ausführung. 

Unter  den  größeren  Versuchsreihen,  welche  zur 
Durchführung  gelangten,  mögen  erwähnt  sein :  Die 
Fortsetzung  der  Untersuchungen  au  Nickel-Eisen- 
Legirungen  im  Aultrage  des  Vereins  für  Gewerbefleifs. 
Sie  erstreckten  sich  auf  legirungen,  bei  denen  theils 
der  Kohlenstoffgehalt,  theils  der  Nickelgehalt  wechselten. 
Die  Legirungen  wurden  zunächst  in  gleicher  Weise 
wie  bei  der  früheren  Versuchsreihe  mit  nahezu  kohlen- 
stofffreiem Nickel-Eisen  im  gegossenen  Zustande  auf 
Zug-,  Druck-,  Stauch-  und  Scheerfesligkeil  untersucht. 
Weitere  Prüfungen  mit  demselben  Material  in  ge- 
schmiedetem und  gewalztem  Zustande  sind  eingeleitet. 
Die  Fortsetzung  der  Versuche  über  die  Widerslands- 
fäbigkeit  von  Grob   und  Feinblechen  gegen  Rosten. 

Die  Abthcilung  für  Baumaterialprüfung 
ist  im  Rechnungsjahr  1898/99  wieder  erheblich  starker 
beansprucht  worden  als  im  Vorjahre,  namentlich  hat 
der  Verkehr  mit  Behörden  stark  zugenommen.  Be- 
arbeitet wurden  403  Aufträge  mit  23839  Verbuchen 
gegen  363  Aufträge  mit  17  963  Versuchen  im  Vor- 
jahre. Sowohl  die  Zahl  der  Aufträge  wie  der  Einzel- 
versuebe  wnr  somit  erheblich  höher  als  im  Vorjahre. 
Von  den  Anträgen  entfallen  108  auf  Behörden  und 
295  aur  Private. 

In  der  Abtheilung  Tür  Papier  p  r  ü  fung 
wurden  815  Anträge  erledigt,  von  denen  432  auf  Be- 
hörden und  383  auf  Private  entfallen.  Sie  umfassen 
die  Prüfung  von  1666  Papiersorten,  69  Stoffproben, 
lOCelluloseproben,  4  Faserstoffen,  3  Sägeineblproben, 
2  Slrobstoffen,  2  Nilrirstoffen,  einem  Fillrirstoff  und 
einem  Zugfestigkeitsprüfer. 

Im  vergangenen  Betriebsjahr  wurden  in  der 
Abtheilung  für  Gel  prü  fung  561  Proben  zu 
313  Anträgen  geprüft  (gegenüber  555  Proben 


326  Anträgen  im  Vorjahre).    Von  den  Anträgen  ent 
fielen  190  mit  339  Proben  auf  Behörden,  123  mit 
222  Proben  auf  Private. 

Chemisch -  technische  Versuchsanstalt. 
Die  Thätigkeit  der  Chemiker  wurde  u.  a.  durch  folgende 
umfangreichen  Arbeiten  in  Anspruch  genommen: 
Versuche  zur  Bestimmung  des  Selens  und  Tellurs  im 
Kupfer;  Untersuchung  über  die  Ausscheidung  von 
metallischem  Kupfer  aus  Kupferlösungen.  Aufser 
diesen  Untersuchungen  wurden  in  dem  genannten 
Etatsjahre  550  Analysen  erledigt.  Von  diesen  ent- 
fielen: auf  Reichsbehörden  59,  nur  Staatsbehörden  146, 
auf  Private  345  und  zwar  klassiflciren  sich  dieselben 
nach  Art  der  Materie  wie  folgt :  Metalle  und  Legirungen 
193;  Mineralien,  Erze  und  Oxyde  38;  Thon,  Sand 


und  Ziegelsteine  21 ;  Kalkstein,  Kalk.Cemeut.  Mörtel  45  : 
Mineralfarben  und  Glasuren  23 ;  Wasser  und  Soole«  45. 
Von  den  193  Analysen  von  Metallen  und  Legirungen 
entfallen  auf  Eisen,  Stahl  und  Stahlleginnigen  !*5; 
Kupfer  16:  Zinn  5;  Zink  6:  Messing  19;  Bronze  14; 
andere  Metalle  9;  andere  Legirungen  2'l.  Hierzu  an 
organischen  Materien  :  Fette,  fette  üele,  Mineralöle  und 
Theer  53;  Kohlen,  Brikels,  Koks  und  Asphalte  72. 

iXarb  den  Milth«ilua(*n  au*  den  Königl  ItchnUclim 
Yenuchuinsitallan  ) 

Die  Eisenerzeugung  bei  den  Naturvölkern  Afrikas 
n.lt  besonderer  Berücksichtigung  der  Elsen» 
Industrie  in  Togo. 

In  dem  Vorwort  zu  seiner  interessanten  Schrift 
.Arles  Africanae*  sagt  Schweinfurth:  ,Je  gröfser 
die  Fortschritte  gewesen,  welche  hin  und  wieder  ein 
afrikanisches  Volk  auf  der  Bahn  der  äußeren  Ge 
sittiuig  gemacht ,  um  so  geringfügiger  gestaltete  sich 
die  eigene  Produc-lion,  um  so  größer  wurde  die  Ab- 
hängigkeit in  allen  Bedürfnissen  eines  verfeinerten 
Lebens  von  der  europäischen  Industrie,  denn  diese 
schliefst  von  vornherein  jede  inländische  Concurrenz 
aus  und  erstickt  jede  Regung  eines  angeborenen  Nach- 
ahmungstriebs. Wie  könnte  man  einem  Neger- 
schtnieile  zumuthen,  sich  an  die  für  ihn  so  zeit- 
raubende und  mühevolle  Herstellung  eines  gewöhn- 
lichen Messers  zu  machen,  wenn  ihm  ein  Dutzend 
derselben  im  Tausche  gegen  einen  Kautschukklumpen 
geboten  wird,  den  er  spielend  im  Walde  sammelt? 
Unter  solchen  Umständen  kann  es  nicht  wunder- 
nehmen, wenn  wir  hei  den  am  meisten  abgeschlossenen 
Bewohnern  Afrikas,  unter  den  rohesien,  zum  Tbeil 
noch  kannibalischer  Sitte  huldigenden  Stämmen  im 
tiefsten  Innern  den  angeborenen  Kunsttrieb,  die  Freude 
an  der  Herstellung  von  Kunstgebildeu  zur  Verschö- 
nerung und  Annehmlichkeil  des  Lebens,  die  Freude 
am  selbuterworbenen  Besitz  gerade  am  meisten  er- 
halten linden.' 

Schwei  nfurlh  fand  bei  den  Völkern  südlich 
von  Darfur  eine  vorgeschrittene,  selbständige  Eisen- 
industrie und  theilweise  staunenswerte  Leistungen. 
Die  Djus  rühmt  er  als  vorzügliche  Slahlsch miede.  Sie 
verschmelzen  Brauneisenstein,  der  überall  in  großen 
Massen  ansteht,  in  1,3  in  hohen  Oefen,'  die  unten 
vier  diametral  gegenüberliegende  Ausschnitte  besitzen, 
die  zum  Eintritt  der  Luft  dienen. 

Die  Eisenschmelzöfen  der  Bongoneger  sind  1,7  m 
hoch  und  haben  im  Innern  drei  birnenförmige  Ab- 
theilungen, von  denen  die  mittlere  zur  Aufnahme  von 
Erz  und  Kohle  bestimmt  ist,  während  die  untere  und 
obere  nur  mit  Holzkohle  gefüllt  wird. 

In  Wadai  ist  die  Industrie  verhällnißm&ßig 
gering,  in  Kano,  westlich  vom  Tsadsee,  bildet  die 
Eisenverarbeitung  hingegen  einen  bedeutenden  In- 
dustriezweig. Die  Negervölker  im  westlichen  Miltel- 
afrika  sind  zum  Theil  sehr  geschickte  Schmiede. 
Besonders  bei  den  Mandingos  steht  die  Eisenbereitung 
auf  einer  hohen  Stufe. 

Aur  noch  höherer  Stufe  als  bei  den  Negervölkern 
soll  die  Eisenindustrie  bei  den  Kongovölkern  stehen. 
Auch  bei  den  Kaffern  ist  die  Kunst ,  Eisen  zu 
schmelzen,  sehr  alt. 

Die  Völkerschaften  im  Gebiete  des  Zambesi  und 
Kongo  bis  zum  Victoria-Nyanza  und  dein  Mondgebirge 
befassen  sich  gleichfalls  mit  der  Erzeugung,  der  Ver- 
arbeitung und  dem  Handel  von  Eisenwaaren.** 

Bergassessor  Fr.  Hupfeld,  der  als  Leiter  der 
Dou  gl  asschen  Togoexpedition  in  den  Jahren  1897 

•  In  Dr  L.  Becks  .Gesch.  d.  Eisens«  1  S.  315 
abgebildet. 

*•  Bezüglich  weiterer  Einzelheiten  verweisen  wir 
aur  die  .Geschichte  des  Eisens*  von  Dr.  L.  Beck 
I.  Band  S.  309  bis  335. 
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und  1898  den  grofsten  Tlieil  des  Hinterlandes  unserer 
deutschen  Togokolonie  hereist  und  durchforscht  hat, 
berichtete  in  den  .Miltheilungeu  aus  den  deutschen 
Schutzgebieten'  *  ausführlicher  über  die  dortige  Eisen- 
industrie. Einem  uns  freundlichst  zur  Verfügung 
gestellten  Sonderabdriickc  entnehmen  wir  folgende 
Angaben : 

Im  Osten  der  Colonie  zieht  sich  von  Norden  bis 
zur  Küste,  etwa  entlang  der  Frenze  gegen  die  fran- 
zösische Üahomeycolonie,  die  Monuebene.  Ihr  Grund- 
gestein ist  (iiiei>^ranit,  in  dem  einzelne  Hornblende 
führende  Zonen  sich  besonders  widerstandsfähig  gegen 
die  Verwitterung  erwiesen  haben. 

Auf  dieser  archaischen  Grundlage  bauen  sich 
weiter  westlich  kryslallinisehe  Schiefer  auf.  .Noch 
weiter  nach  Westen  folgt  dann  eine  Zone  über- 
wiegender Ouurzite.    Die  Höhe  steigt  bis  zu  1000  m.  i 

Brauchbare  Eisenerze  linden  sich  in  den  krystal- 
liuischen  Schiefem  des  ganz  Togo  durchziehenden 
Gebirgssystems  und  auch  des  Dako-Suduplateaus  an 
vielen  Stellen,  und  dementsprechend  findet  man  auch 
sehr  viele  Spuren  einstiger  Eisenindustrie :  jetzt  noch 
im  Gange  aber  ist  die  Eisengewinnung  nur  noch  in 
zwei  Bezirken:  dem  Basari-Bauyerigehiet  im  Norden 
und  der  Landschaft  lloem  in  Mitteltogo. 

Das  B  a  s  a  r  i  I  a  n  d  im  weiteren  Sinne  liegt  gerade 
an  der  Stelle,  wo  die  nördlichsten  Ausläufer  des 
Hauptgebirges  und  die  westlichsten  Anfänge  des  Dako- 
Suduplateaus  zusammentreffen. 


SchrafDrler  Höhentng  <_  Kuthri*cri»toin. 
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Abbildung  1.       Der  Brih*rg  Tun  Banyeri 


Die  Erze  finden  sich  eingelagert  in  den  Quarziten 
des  Bezirks  au  verschiedenen  Stellen,  die  den  Ein- 
geborenen natürlich  gut  bekannt  sind.  Derzeit  werden 
drei  Erzvorkommen  abgebaut:  die  Erzberge  (.abotän 
dyor"  =  Eisensteinberg)  von  Banyeri,  Kabu  und  Basari; 
der  weitaus  bedeutendste  ist  der  von  Banyeri.  Er 
erhebt  sich  nordwestlich  von  diesem  Orte  aus  der 
etwa  2-20  m  über  dem  Meere  befindlichen  Ebene  zu 
rund  4<>0  rn  absoluter  Höhe  und  besteht  fast  ganz 
aus  Holheisenstein,  der  nach  Osten  hin  rasch  in 
weifscn  Quarzit  übergeht.  Die  Skizze  (Abbildung  1) 
ist  vom  Dorfe  Biagpäva  im  Südwesten  des  Berges 
genommen  und  zeigt  die  riesige  Ausdehnung  des  Erzes, 
dessen  Vorhandensein  man  schon  von  weitem  an  der 
tief  duukelrotheu  Färbung  des  Berges,  die  gegen  den 
weifsen  Quarzit  scharf  absticht,  beobachten  kann. 
Wem  drängt  sich  hei  tu  Anblick  dieser  aufserordent- 
lieh  grofbeu  von  den  Eingeborenen  nur  minimal  aus- 
gebeuteten und  lür  Europäer  innerhalb  absehbarer 
Zeit  werthlosen  Erzniengen  nicht  der  Vergleich  mit 
dem  steirischen  Er/.berg  und  seiner  Bearbeitung  durch 
die  Römer  auf!  Vielleicht  werden  in  späteren  Jahr- 
hunderten ähnlich  wie  wir  vom  norischon,  so  die 
kommenden  Negergcschlechler  vom  altberühmten 
Banycrieisen  halb  sagenhaft  erzählen. 

Der  Eisenstein  ist  ungeschichtel,  hin  und  wieder 
von  Quurzadern  durchzogen,  oberflächlich  etwas  zu 
tief  dunkelrothem  Latent  umgewandelt.  Die  Ge- 
winnungsmethode  der  Eingeborenen  beschränkt  sich 
darauf,  reine,  feste,  aber  doch  transportable  Stücke 
auszugraben:  sobald  sie  auf  geschlossenes  Gestein 
kommen,  können  sie  nicht  weiter,  da  ihre  eisernen 
Werkzeuge  zu  werthvoll  sind,  um  zu  solchen  Zwecken 
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verwendet  zu  werden.  Das  Feuer9etzen  ist  unbekannt, 
natürlich  auch  das  Sprengen,  obwohl  Pulver  ein  be- 
liebter Handelsartikel  ist. 

Die  gewonnenen  Erze  werden  an  den  Fufs  des 
Berges  gebracht  und  dort  einer  genauen  Handscheidung 
unterzogen.  Laterit  und  kieselige  Partien  werden 
ausgeschieden. 

Die  Analyse  einer  zur  Verhüttung  bestimmten 
Erzprobe  ergab  folgendes  Resultat: 

98,43  %  FeiOi  =  G8.90  Fe 

1,54  ,  SiO* 

0,03  .  PtO-.  =  0,1 17  .  P 

Spur  ILSQ«  kein  Mn 

Sa.  100,00 

Wir  haben  hier  also  einen  Rotheisenstein  von 
einer  Reinheit,  die  ihres  Gleichen  auf  der  Well  nicht 
haben  dürfte. 

Der  Erzherg  von  K  a  b  u  ,  dessen  Erze  von  den 
Leuten  von  Sara,  einer  etwa  30  Jahre  alten  Nieder- 
lassung eigentlicher  Basarileute,  verhüttet  werden, 
liegt  A  km  nordnordösllich  von  Kabu  seitwärts  vom 
Wege  nach  Käbure  loso.  Er  ist  etwa  150  m  relativ 
hoch  und  b«steht  ganz  aus  Bntheisenstein,  der  aber 
bedeutend  kieseliger  ist  als  das  Banyerierz.  Auch 
die  Scheidung  wird  bei  weitem  weniger  exaet  vor- 
genommen als  dort:  neben  dem  guten  Erz  von  Nufs- 
gröfee  kommt  auch  feines  Material  und  auch  lateritisirtes 
Erz  mit  in  die  Beschickung. 

Aehnliches  gilt  von  dem  Erze,  das  die  Basari- 
leute auf  ihrem  Erzberge  graben,  der  am  Wege  von 
Basari-Nangbäni  über  die  Eisenöfeu  („Mpä-mpü*)  nach 
Kabu  liegt. 

Durch  die  Qualität  des  Erzes  ist  Banyeri  seinen 
Concurrenten  von  vornherein  weit  überlegeu. 

Lieber  die  Gewinnung  der  Holzkohle  waren 
leider  keine  eingehenden  Angaben  zu  bekommen,  und 
die  mifstrauischen  Leute  zeigten  ihre  für  sehr  werth- 
voll gehaltenen  Geheimnisse  nur  ungern.  Doch  steht 
fest,  dafs  die  Kohle  aus  dem  Holze  der  verschiedenen 
Bäume,  wie  sie  die  Baumsavanne  Nnrdtogos  bietet, 
in  Meilern  von  etwa  2  m  Durchmesser  gewonnen  wird. 

Die  Form  der  Oefen  in  Banyeri  einerseits. 
Basari-Sara  andererseits  ist  im  l'rincip  dieselbe:  es 
sind  runde  Hochöfen  von  einer  unseren  Hochöfen 
auffallend  ähnlichen  Gestalt  mit  einer  Anzahl  von 
Fortneil  und  einer  Arbeitsöffnung  am  Boden.  Die 
näheren  Mafse  (in  mm)  sind  aus  der  Abbild.  2  ersicht- 
lich. Dafs  in  Basari-Sara  an  den  Ofen  direct  eine 
Lehmhütte  angebaut  wird  zum  Schutze  der  Arbeiter 
an  der  Arbeitsöffnung,  ist  nebensächlich ,  wichtiger 
erscheint  der  bedeutende  Unterschied  in  der  Gröfse 
der  Oefen.  Sehr  einleuchtend  erklärte  ihn  ein  Banyeri- 
Eisenhüttenmann  dahin,  dafs  zur  Erzielung  einer  Eisen- 
luppe des  üblichen  Gewichtes,  wie  sie  als  Handels  - 
waare  dient,  die  Basari-  und  Saraleute  wegen  der 
geringeren  Qualität  ihrer  Erze  eine  gröfsere  Menge 
Beschickung,  also  auch  gröfsere  Oefen,  haben  müfslen. 

Zur  Besteigung  des  Ofens  dient  ein  angelehnter 
Baumstamm  mit  einigen  Aststümpfen. 

Bei  den  Banyeriöfen  ist  die  Sohle  des  Ofen«, 
eben,  in  Basari  senkt  sie  sich  zur  ArbeitsölTnung  hin. 

Das  Ofenmaterial  ist  ein  röthlicher  Lehm,  wie  er 
auch  zum  Bau  der  Hütten  der  Eingeborenen  dient. 

Der  Zweck  des  Betriehes  ist :  mit  einer  einmaligen 
Beschickung  eine  Eisenluppe  von  annähernd  be- 
stimmtem Gewichte  zu  erzielen. 

Zu  diesem  Zweck  steigt  zunächst  ein  Mann  in 
den  Ofen  hinein  und  kleidet  den  Boden  mit  Sand  aus, 
um  den  Ofen  selbst  vor  den  Einwirkungen  der  flüssigen 
Schlacke  zu  schützen;  er  verschliefst  die  Arbeitsöffnung 
ebenfalls  mit  Sand  und  setzt  dann  vier  Formen  hinein  : 
Lehmpfropfen  von  15  mm  Oeffnung.  Sodann  wird 
der  Olen  von  oben  beschickt  mit  der  Beihe  nach : 
5  Körben  Holzkohle,  mehreren  Armen  voll  35  bis  40  cm 
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lautren.  3  cm  dicken  Holzknüppeln,  2  Körben  Holzkohle, 
7  Kalebassen  (Kürbisschalen)  Eisenslein,  1  Korb 
Holzkohle,  5  Kalebassen  Eisenstein,  etwas  glühender 
Holzkohle,  1  bis  2  Korben  Holzkohle.  Das  giebt  etwa 
1,4  «  Inn  Holzkohle,  abgesehen  von  den  Holzknüppeln, 
und  annähernd  120  kg  Eisenstein. 

Der  Ofen  wird  also  durch  die  glühende  Holz- 
kohle von  oben  in  Brand  gesetzt  und  zwar  ohne 
Anwendung  künstlichen  Gebläses.  Nach  einiger  Zeit 
längt  die  Schlacke  an  zu  fliefsen.  Angeblich  nach 
drei  Tagen,  d.  h.  wohl  am  dritten  Tage,  fällt  mit 
lautem  Geräusch  die  glühende  fertige  Eisenluppe  im 
Ofen  zu  Roden,  man  zieht  sie  sofort  heraus  und 
wirft  schnell  Sand  in  den  Ofen,  um  den  Hoden  zu 
schützen. 

Her  Orengang  wird  durch  OefTncn  und  Schliefen 
der  Formen  geregelt. 


Abbildung  2.    Ofen  in  Baian. 


In  Hasari  und  Sara  besteht  die  Beschickung 
ebenfalls  in  abwechselnden  Lagen  von  Holzkohle 
und  Eisenstein,  doch  wird  der  Ofen  von  unten  an- 
gezündet, die  Ofenreise  dauert  drei  bis  sechs  Tage, 
an  einem  Ofen  sind  fünf  Mann  thätig. 

Das  Product  des  Schmelzbetriebe)«  ist  eine  Luppe.' 
ein  Kuchen  etwa  25  bis  30  kg  schwer,  zackig  und 
noch  mit  Hehr  viel  Holzkohlenslückchen  und  Schlacken- 
theilen  durchsetzt.  Der  Werth  eines  solchen  Kuchens 
wird  auf  o*  bis  \1  ,Jf  angegeben,  zahlbar  in  dem  in 
jener  Gegend  Iiis  vor  Kurzem  allein  gangbaren  Gelde 
der  Kaurimuscheln ,  deren  schwankender  Curs  dort 
jetzt  auf  etwa  1000  Muscheln  —  1  .«  Uaargeld  stehen 
dürfte. 

Das  Ausbringen  beim  ganzen  Processe  ist  von 
120  kg  Eisenstein,  die  8i  kg  Eisen  enthalten,  eine 
Luppe  von  rund  30  kg,  die  aber  nur  «0  kg  brauch- 
bares Eisen  enthalten  dürfte.  Das  Ausbringen  ist 
also  rund  24-  "<o. 

Die  Verwendung  des  Eisens  zu  Messern,  Pfeil- 
und  Speerspitzen,  Ackergeräthen  und  Schmucksachen 
ist  Iteileutend,  und  weite  Bezirke  sind  zur  Deckung 


ihres  Eisenbedarfs  auf  die  wenigen  Orte  der  Eisen- 
gewinnung angewiesen. 

Schlackenhalden  z.  B.  bei  Dako  u.  a.  0.  weisen 
darauf  hin.  dals  in  früheren  Zeilen  noch  an  mehr 
Orten  Eisen  erzeugt  wurde. 

Jetzt  ist  Banyeri  einer  der  wichtigsten  Orte  von 
N'ordtogo:  Hunderte  der  gelbbraunen  Eiseiiöfen  stehen 
hier,  zwar  nur  zum  kleinsten  Theile  im  Betrieb, 
aber  doch  in  de«  Lage,  verhällnifsmärsig  sehr  be- 
deutende Nachfrage  nach  Eisen  befriedigen  zu  können. 

Die  Eisenluppen  werden  zum  gröfsten  Theilc 
au  Ort  und  Stelle  verarbeitet,  ein  Theil  alter  wird 
auch  an  die  Schmiede  der  umwohnenden  Völker- 
schalten verkauft,  von  denen  vor  Allem  auch  die 
Kabureleute  in  Betracht  kommen.  Auf  weitere  Ent- 
fernungen hin  wird  natürlich  nur  verarztetes  Eisen 
transportirt. 

In  der  Zukunft  wird  sich  die  Banyeri  -  Eisen- 
gewinnung wohl  noch  geraume  Zeit  halten,  schließ- 
lich aber  doch  der  europäischen  Concurrenz  zum 
Opfer  lallen. 

Boem  ist  der  westliche  Theil  des  centralen  Togo- 
gebirgslandes.  Die  Einwohner  von  Akpafu  sind  stolz 
auf  die  ihnen  eigene  Kunst  des  Eisenschmelzens  und 
auf  ihre  besondere  Geschicklichkeit  im  Schmieden. 

Der  Santrokoli-Akparu-Gehirgsrncken  besteht  aus 
Ouarzit;  in  ihm  sind  ein/eine  Bot  heisenstein- 
li nsen  eingelagert,  eine  gröl'sere  liegt  unterhalb  des 
Ortes  Santrokoti,  eine  zweite  zwischen  Santrokoti  und 
Akpafu,  eine  dritte  nördlich  von  Akpafu  oberhalb 
Odomi.  Ferner  liegt  bei  Odömi  in  der  Thalebene 
ein  Eisensteinvorkommen.  Die  Gewinnung  und  Rei- 
nigung des  Elzes  geschieht  ähnlich  wie  in  Banyeri, 
doch  ist  das  Erz  mit  Latent  und  Brauneisenstein 
vermischt,  auch  vielfach  von  Ouarzadcrn  durchzogen, 
also  wesentlich  in  inderwerl  Inger. 

Immerhin  orgiebt  die  Analyse  noch  ein  leidlich 
gutes  Erz,  bei  dem  nur  der  hohe  Kieselsäuregehalt, 
|  der  ja  durch  Eisen  verschlackt  werden  mufs,  recht 
gmlse  Verluste  voraussehen  lafst  und  der  Phosphoi  - 
gehalt  nicht  unbedenklich  erscheint.   Das  Erz  enthält  : 
78.1  <•„  FetO.,  =  ."4,88  ",  Fe 
10.5   ,  SiOf 

0,73.   P,0»    =    IUI  .  P 
•J.W8  .    H*0.    kein  Mn.  keine  CO, 
Spur      ILSO«,  Spur  Kalk. 
Sa.  lOtl.GI 

Die  Gewinnung  der  Holzkohle  erlolgt  in  kreis- 
runden Meilern  von  3  bis  t  m  Durchmesser  am  Boden 
und  gegen  1  m  Höhe,  sie  werden  in  einer  ';«  rn  tiefen 
Ausschachtung  errichtet.  Die  zu  verkohlenden  Holz- 
kuüppel  sind  etwa  */»  m  lang  und  10  cm  dick  und 
werden  derart  aufgeschichtet,  dafs  in  der  Mitte  ein 
30  cm  breiter  Spalt  offen  bleibt.  Der  Baum  an  dci 
Peripherie  wird  mit  Abfällen  ausgefüllt,  so  dals  der 
Meiler  die  Form  einer  runden  flachen  Kuppel  erhält. 
Sodann  wird  er  durch  glühende  Holzkohle,  die  man 
in  den  offengelassenen  Spalt  wirft,  in  Brand  gesetzt 
und  darauf  mit  einer  30  cm  dicken  Schicht  grünet 
Zweige  überdeckt,  aut  die  eine  eben  so  dicke  Schicht 
von  Gras  und  zu  oberst  Erde  tolgt.  Dicht  über  dem 
Boden  läfst  man  zunächst  der  Luit  noch  freien  Zu- 
tritt, bis  der  ganze  Meiler  ordentlich  in  Gang  gekommen 
ist,  was  elwa  zwölf  Stunden  in  Anspruch  nimmt. 
[  Bis  dabin  ist  auch  die  grüne  Zweig-  und  Gra-bedcekung 
i  ausgedörrt,  die  mau  nun  auch  anbrennen  läl'sl.  Nun 
wird  der  Meiler  ganz  mit  Erde  gegen  Luftzutritt  ab- 
geschlossen und  nur  durch  einzelne  wenige  Löcher 
etwas  Luft  zugelassen,  wobei  man,  von  unten  an- 
fangend, neue  Löcher  immer  weiter  nach  oben  öffnet, 
die  allen  dann  wieder  verschliefsend,  —  eine  Arbeit, 
die  natürlich  viel  Arbeit  erfordert.  Etwa  nach  fünf 
Tagen  ist  der  Vurkohlungsprocefs  beendet,  man  entfernt 
die  Erddecke  und  löscht  die  Holzkohle  rasch  mit  Wasser. 
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Die  Neger  Iiier  unterscheiden  scharf  zwischen 
Holzkohle  erster  und  zweiter  Sorte:  jene  wird  nur 
aus  dein  natürlich  viel  schwieriger  zu  gewinnenden 
Kernholze,  diese  aus  allerlei  Holz  gewonnen.  Das 
Kernholz  wird  in  besonderen  Meilern  verkohlt. 

Die  Oefen  haben  ganz  auffallende  Aehnlichkeit 
mit  denen  im  Norden  de«  (Jehietes.  Die  Mafse 
difTeriren  nicht  mehr  voneinander,  als  es  hei  ver- 
schiedenen Ocfen  eines  (Jehietes  der  Fall  ist,  der 
einzige  wesentliche  Unterschied  ist  der,  dafs  man 
hier  nur  sechs  Formen  hat ;  auch  ist  der  Oefen  in 
»•ine  Art  Fundament  eingebaut.  Oben  ist  eine  hori- 
zontale Lehmdecke  angebracht .  die  als  Gicht  dient. 

Die  über  die  Lehmdecke  herausragenden  Stangen 
werden  bei  schlechtem  Wetter  durch  eine  Querstange 
verbunden,  welche  als  Stütze  für  eine  einfache  Uelier- 
dachung  des  obersten  Theiles  des  Otens  dient. 

Die  folgenden  Mittheilungen  beziehen  sich  auf 
einen  Ofen  111  Odomi. 

Zunächst  wird  der  Ofenschachl  von  alten  Schlacken 
gereinigt  und  in  die  Oefl'nungen  für  die  Formen  neue 
Lehmpfropfen  eingeschoben,  in  denen  ein  durch- 
gesteckter Holzstab  eine  OetTnung  frei  hält.  Der 
Boden  wird  mit  Sand  ausgekleidet,  die  Arhcitsoffuuug 
mit  einem  Gemisch  von  Sand  und  Lehm  verschlossen, 
darin  alter  zwei  OefTnungen  gelassen  und  zwar  (anders 
als  in  Danyeri)  eine  am  Hoden  halbkreisförmig  von 
etwa  1U  cm  Hadius  als  Schlackenform  und  darüber 
eine  4  cm  weite  runde  Windhorn. 

Die  Beschickung  war:  zuerst  glühende  Holz- 
kohle mit  etwas  trockenem  Holz,  dann  der  Beihe 
nach  17  kg  Holzkohle  1.  Sorte.  38  kg  Holzkohle 
II.  Sorte.  Nach  dem  OcrTnen  aller  Formen  wurden 
SO  kg  Eisenstein  von  Nufsgröfse  gewichtet. 

Das  Inbrandsetzen  des  Ofens  erfolgt  mit  Hülfe 
des  Blasebalgs  durch  Einbläser!  von  Luit  in  sämmt- 
licbe  Formen.  Dies  geschieht  aber  nur  am  Anfang, 
später  wird  der  Blasebalg  nicht  mehr  verwendet  :  wir 
sehen  hier  die  ersten  U e hergä nge  von  n a  t  ü  r- 
lichem  Luftzug  zu  künstlichem  Gehläse. 

&  Stunden  nach  Inbetriebsetzung  des  Ofens  wei  den 
die  Gase  über  der  Beschickung  angezündet,  nach 
weiteren  3  Stunden  beginnt  sich  Schlacke  zu  bilden 
und  die  Formen  zu  versetzen,  welche  daher  oft  ge- 
reinigt werden  müssen,  die  Schlacke  beginnt  nach 
im  ganzen  15  Stunden  unten  aus  der  Schlackenform 
auszufliegen. 

Unterdessen  ist  der  Eisenstein  langsam  durch 
die  Holzkohlenmasse  hindurchgewanderl ,  sich  dabei 
zu  Eisen  leducirend,  das  sich  in  einer  in  schweifs- 
barem Zustande  befindlichen  Luppe  zusammenballt. 
Diese  ist  nach  17  Stunden  am  Boden  des  Ofens  an- 
gekommen. Nun  wird  die  Arheitsoflnung  freigemacht 
und  zunächst  rasch  die  Schlacke  ausgezogen  unter 
Einspritzen  von  Wasser.  Ein  Theil  der  Schlacke 
hat  sich  mit  Sand  und  Lehm  zu  einem  Kuchen  ver- 
bunden. Zuletzt  wird  die  fertige  Eisenluppe  aus- 
gezogen. Im  ganzen  betrug  das  Gewicht  der  in  den 
letzten  zwei  Munden  des  l'rocesses  ausgeflossenen 
Schlacke  1.8  kg,  der  ausgezogenen  Kuchenschlacke 
1,5  kg,  zusammen  etwas  über  13  kg.  Das  Gewicht 
der  fertigen  Eisenluppe  belief  sich  auf  4,6  kg. 

Die  Beschickung  war  in  den  ersten  6  Stunden 
um  43  cm,  in  den  nächsten  0  Stunden  um  weitere 
■Di  cm,  in  den  letzten  5  Stunden  um  weitere  7-2  cm 
(davon  43  cm  in  den  letzen  *  Stunden)  zusammen- 
gesunken und  betrug  am  Ende  des  Proeesscs  noch  34  cm 
über  der  Sohle  des  (»l'ens.  Die  Formen  waren  in 
den  ersten  \t  Stunden  roth-.  nachher  weifsglühend. 

Die  Eisenluppe  enthielt  noch  über  30  ;>u  Schlacke 
beigemengt;  eine  sorgsam  ausgeleseue  und  von  dieser 
Schlacke  befreite  Probe  ergab  an  Beimengungen: 
LI  I  H  Si, 
0,(18  „  C. 
0,3  t  „  P. 


Dem  Kohlenstoffgehalte  nach  hat  man  es  also  mit 
Schmiedeisen  zu  thun,  dessen  Brauchbarkeit  jedoch 
durch  den  hohen  Phosphorgebalt  beeinträchtigt  wird. 
Die  Analvse  der  reinen  Eisenschlacke  ergab: 
V.3,8  %  FeO  =  49,6  %  Fe, 
39,78.  SiO,, 
0,57  .  PiCh. 
Sa.  94,15. 

Man  sieht,  wieviel  Eisen  zur  Verschlackung  der 
Kieselsäure  verloren  geht. 

Die  noch  viel  Sand  enthaltende  Eisetikuchen- 
schlacke  ergab: 

1 9,8-2  *   FeO  =  15.41  %  Fe. 
77,55  .  Sil);. 
0.19  .    P»(  h. 

Sa.  97.5«. 

Man  erhält  nun  für  das  Ausbringen  folgende 
Berechnung : 

Beschickung  20  kg  Eisenstein  von  54,88  "/o  Fe  ^ 
rund  II  kg  Eisen. 

Hiervon  enthielt : 
die  1 1,8  kg  reine  Schlacke  mit  49,6  %  Fe  :  rund  5,9  kg, 
.  1,5  kg  Kuchenschlacke   .    15,4,   Fe:     ,     0,2  , 
.  in  der  Eisenluppe  ent- 
haltenen etwa  1,5  kg 

Schlacke  mit  etwa  50  Fe:  ,  0.8  . 
das  übrige  Eisen   ,     3.1  . 

10  kg. 

Das  1  kg  Differenz  darf  mit  Bücksicht  darauf", 
dafs  wohl  etwas  Schlacke  im  Ofen  blieb,  nicht  wunder- 
nehmen. Von  den  11  kg  eingebrachten  Eisens  kommen 
ahjp  nachher  nur  3,1  kg  brauchbares  Eisen  heraus, 
das  ist  ein  Ausbringen  von  rund  27  ?b.  Aufserordent- 
lich  grofs  ist  der  Brenustoffaufwaud :  er  betrug  f.d.  Kilo- 
gramm verhütteten  Eisensteins  3,75  kg,  f.  d.  Kilogramm 
gewonnenen  Eisens  aber  nicht  weniger  als  18  kg! 

Die  Bedeutung  der  Eisengewinnung  in  dieser 
Gegend  hat  sich  niemals  mit  der  von  Banyeri  messen 
können,  immerhin  aber  hat  San'.rokoti  -  Akpafu  noch 
bis  vor  nicht  langer  Zeit  für  Süd-  und  einen  Theil 
von  Mitteltogo  das  Eisen  geliefert.  Aber  angesichts 
der  minderen  (Qualität  und  des  aus  dem  schlechten 
Ausbringen  und  dem  enormen  Holzverbrauch  sich 
ergebenden  hohen  Selbstkostenpreises  kann  sich  die 
Eisenerzeugung  hier  nicht  mehr  halten.  Immer  mehr 
tritt  europäisches  und  zwar  hauptsächlich  englisches 
über  Keta  eingeführtes  Schmiedeisen  hezw.  Slahl 
an  die  Stelle  des  Togoeisens ;  schon  liegen  die  Oefen 
von  Santrokofi  alle  in  Trümmern,  und  nur  noch  grofse 
Schlackenhalden  zeugen  von  der  früheren  Thätigkeit, 
deren  sich  aber  noch  viele  der  Leute  deutlich  er- 
innern. In  Lolobi  ist  nur  noch  ein  Ofen  erhalten, 
wird  aber  nicht  mehr  Iwtrieben :  in  Akpafu  setzt 
nur  noch  ein  alter  Mann  sein  altüberkommenes  Hand- 
werk fort  ,  in  Odomi  sind  noch  fünf  Oefen  betriebs- 
fähig und  auch  —  mit  den  üblichen  grofsen  Unter- 
brechungen —  noch  im  Betriebe.  Aber  nur  noch 
wenige  Jahre,  und  auch  hier  ist  Alles  lodt.  und 
vier,  fünf  Jahrzehnte  weiter,  so  weifs  der  kurzlebige, 
rasch  vergessende  Eingeborene  nur  mehr  sagenhaft 
von  der  Kunst  zu  erzählen,  die  seine  Väter  weit  und 
breit  bekannt  und  geachtet  gemacht  hat. 

Nur  eins  wird  ihm  —  wenn  auch  nicht  unver- 
ändert bleiben :  die  Schmiedckunst. 

Diese  ist  nicht  so  wie  die  Eisengewinnung  an 
Ort  und  Stelle  gebunden,  vielmehr  werden  schon  lür 
Beparaturarheiten  überall  im  Lande  Schmiede  ge- 
braucht, daher  giebt  es  auch  eine  ansehnliche  Anzahl 
wandernder  Schmiede.  Immerhin  aber  wird  die  Neu- 
herstellung der  verschiedenen  Kisengcrfithschaften 
zumeist  in  bestimmten  Gegenden  vorgenommen,  welche 
sich  natürlich  an  die  Orte  der  Eisengewinnung  an- 
schließen. Das  primitivste  und  daher  interessanteste 
Schmiedegebiet  ist  wiederum  BasariBanyeri. 
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Die  Schmiede  befindet  sich  hier  stets  in  einer 
besonderen  Hütte.  Diese  ist  —  wie  alle  Hütten  jener 
Gegend  --  kreisrund  aus  einer  Lehmmauer,  auf  die 
ein  kegelförmiges  Dach  aus  Bamhusstaugeu  mit  Gras- 
bedeckung kommt  Der  Durchmesser  dieser  Hütten 
beträgt  etwa  5  m. 

Das  Schmiedefeuer  befindet  sieh  in  einer  mit 
Lehm  ausgekleideten  Vertiefung,  die  Windznführung 
erfolgt  durch  einen  hohlen  Lehmzapfen.  Nach  rück- 
wärts ist  das  Schmiedeleuer  durch  eine  kleine  Mauer 
abgeschlossen.  Hinter  ihr  steht  dann  der  Blasebalg. 
Dieser  besteht  aus  zwei  Cylindern  aus  Schaffell  oder 
Ziegenfell,  die  auf  einem  zweitheiligen  Holzgeslell 
befestigt  sind,  aus  dem  je  ein  Bambusröhreben  den 
Wind  in  das  Schmiedefeuer  bläst.  Der  obere  Theil 
jedes  Cylinders  ist  durch  vier  Hinge  eingeschnürt, 
welche  ein  Aufziehen  und  Niederstoßen  ermöglichen  : 
dadurch  wird  die  Luft  durch  das  Bambiisröhrchen 
angesaugt  bezw.  wieder  ausgeblasen.  Die  beiden 
Bälge  arbeiten  so,  dafs  der  eine  ansaugt,  wenn  der 
andere  ausbläst,  sie  werden  vom  Gehülfen  des 
Schmiedes  bedient. 

Als  Am  hüls  dient  ein  aut  der  Oberseile  el>en 
geklopfter  (Juarzilblock.  Als  Hämmer  werden  auf- 
fallenderweise noch  immer  Üuarzitsti  iuo  verschiedener 
Grflfse,  unten  zugeschärft,  verwendet. 

Die  Zangen  haben  die  Form  grofser  l'iucetten. 
sind  aus  einem  18  mm  dicken  Eisenstab  einfach 
zusammengebogen,  ihre  Länge  ist  etwa  1  t  m.  Endlich 
bedient  der  Basarischmied  sich  noch  eines  KlopT- 
eisens,  um  an  ausgcschmicdelen  Stücken  die  Kanten 
gerade  zu  klopfen. 

Die  erste  Arbeit  des  Schmiedes  ist  das  Reinigen 
der  vom  Schmelzer  erstandenen  Eisenluppe.  Zu  dem 
Zwecke  wird  diese  mit  Stein  auf  Stein  ganz  zerklopft 
und  dabei  das  Eisen  herausgeklaubl.  Die  kleinen 
Eiscnstückcheu  werden  dann  in  eine  aus  trockenem 
Gras  und  nassem  Lehm  bestehende  Hülle  fest  ein- 
geschlagen zu  einer  etwa  fauslgrofscn  Kugel  und 
diese  mehrere  Stunden  ins  Schmiedefener  gebracht. 
Die  im  Schweifssladium  betindliche  Eisenmasse  wird 
dann  ausgesehmiedet,  und  es  ist  auffallend,  welch 
hübsche  Arbeil  die  Leute  mit  ihren  plumpen  Werk- 
zeugen doch  liefern  können. 

Jedenfalls  kennt  der  Dasarischmied  auch  das 
Härten  —  das  Material  ist  ja  ein  stahlartiges  Schmied- 
eisen  - ,  aber  er  zeigt  dies  sein  Geheimnifs  nicht, 
es  war  also  nichts  Näheres  darüber  festzustellen. 

Die  verschiedenen  Erzeugnisse  der  Schmiedekunst 
wurden  oben  schon  kurz  erwähnt,  am  wichtigsten 
sind  natürlich  die  verschiedenen  Ackergeräthscliaflcn. 

Die  Schmiedekunsl  des  weiteren  Basarilandes 
wird  fast  ausschliefslich  in  einzelnen  bestimmten 
Dörfern  ausgeübt,  wo  sie  als  Familietiberuf  streng 
in  den  Familien  forterbt.  Sklaven  können  nicht 
Schmiede  werden.  Den  weitaus  gröfsten  Theil  des 
Eisens  liefert  Banyeii,  selbst  in  Basari  wird  das 
eigene  Eisen  nur  mit  Banyerieisen  gemischt  verarbeitet, 
weil  es  brüchig  sein  soll;  ein  Schmied  in  Naparba 
bezeichnete  es  deutlich  als  rollt-  und  kaltbrüchig. 
Den  Haupltnarkt  für  das  Banyerieisen  bildet  aber 
nicht  Banyeri  selbst,  sondern  Kahn,  das  überhaupt 
mehr  den  Eindruck  eines  Handelsplatzes  macht. 

Die  Erzeugnisse  der  Basari  Banyerischmiedekunsl 
gehen  weit  ins  Land:  nördlich  bis  Mangu,  westlich 
ins  neutrale  Dagomhalaud  —  nach  diesen  beiden 
Richtungen  zahlen  mehrere  der  Orte  bei  Banyeri 
Tribut  in  Eisenwaaren  — .  südlich  bis  aut  den  Kete- 
markt,  wo  die  runden  Eisenscheiben,  die  als  Hacken 
dienen,  einen  bekannten  Handelsartikel  bilden,  süd- 
östlich reichte  das  Absatzgebiet  wenigstens  bis  vor 
nicht  langer  Zeil  bis  Atakparne,  östlich  bis  an  und 
wohl  auch  über  die  französische  Grenze.  Nur  nach 
Nordosten  in  Kabureland  gehen  keine  Eisenwaaren, 
sondern  nur  Ki<enluppen.    Die  Kabureleule  sind  näm- 


|  lieh  selbst  sehr  geschickte  Schmiede.  Weiter  nördlich 
1  sollen  auch  die  Ketere  -  Ketcreleute  sich  auf  das 
Schmiedehandwerk  verstehen. 

Ein  weiterer  Mittelpunkt  reger  Schmiedeindustric 
ist  Boem.  Hier  wird  nun  schon  ganz  überwiegend 
europäisches  Eisen  verarbeitet.  Das  Schmiedefeuer, 
der  Blasebalg  und  das  Klopfeisen  sind  ähnlich  den 
Einrichtungen  in  Basari,  als  Amhofs  dient  auch  hier 
der  Stein,  als  Hammer  aber  ein  keulenförmiges 
rundes,  am  Schlagende  verdicktes,  etwa  30  cm  lange» 
Eisen,  die  Zangen  sind  ebenfalls  abweichend  von 
Basariart  wie  die  europäischen  und  Haussa-Zangen 
gemacht,  Einen  gewissen  Ruf  haben  ferner  auch 
die  Schmiede  von  Atakparne.  Bei  ihnen  sind  Blase- 
balg und  Hammer  wieder  abweichend  coustruirt. 

Der  Blasebalg  besteht  aus  einem  Sack  aus  Ziegen - 
feil,  der  am  oberen  Ende  einen  mit  zwei  Hölzern 
besetzten  Schlitz  hat,  während  die  andere  Seite  in 
ein  eisernes  Röhrcheu  ausläuft.  Der  Sack  wird  ab- 
wechselnd auscinandergezogen ,  wobei  man  jenen 
Schlitz  zum  Ansaugen  der  Luft  öffnet  und  wieder 
•  zitsamtnenprefst,  woliei  mau  den  Schlitz  schliefst. 
Es  werden  stets  zwei  solche  Blasebälge  zusammen 
verwendet,  ein  Mann  bedient  sie. 

Alle  diese  Schmiede  liefern  verhällnifsmäfsig  recht 
hübsche  Arbeit,  z.  B.  machen  die  Kabureleule  sehr 
nette  eiserne  Ketten,  und  die  intelligentesten  von 
den  Schmieden  Mittel-  und  Südtogos  wagen  sich 
sogar  an  Reparaturen  an  den  irnportirten  Gewehren, 
Schlössern  u.  s.  w. 

Wie  in  jeder  Beziehung,  so  wirken  auch  auf 
dem  Gebiete  der  Schmiedekunsl  die  beiden  in  das 
Togoland  eindringenden  mächtigen  Ctiltureinflüsse  : 
vom  Norden  die  arabische  Cultur  des  Islam,  die  in 
den  Haussastaaten  schon  ganz  festen  Boden  hat,  und 

Ivom  Süden,  von  der  Küste  her,  die  christliche  Cultur 
der  Europäer.  Von  den  Haussas,  die  recht  geschickte 
Schmiede  sind,  dürften  alle  Schmiede  von  Süd-  und 
Mitleltogo  die  Construclion  der  Zange,  die  von  Atak- 
parne ihren  Blasebalg  bekommen  haben :  demnach 
haben  sich,  wie  auch  in  anderen  Dingen,  nur  die 
Basarileute  ihrem  Einflüsse  gänzlich  zu  entziehen 
I  gewufst. 

Aus  Europa  dagegen  dringen  jetzt  rasch  die 
Feilen,  langsam  Blasebälge  und  Hämmer,  die  übrigens 
auch  den  Haussas  bekannt  sind.  ein.  Immer  mehr 
freilich  auch  werden  die  Eisenwaaren  der  Eingeborenen, 
z.  B.  Buscbmesscr,  in  Europa  angefertigt  und  können 
natürlich,  wenigstens  nach  Südtogo,  zu  so  billigen 
Preisen  geliefert  werden,  dafs  die  einheimische  In- 
dustrie nicht  mehr  coneurriren  kann,  sondern  sich 
auf  die  Ausführung  von  Reparalurarbeiten  beschränken 
mul's.  Andererseits  eröffnet  sich  aber  gerade  hierbei 
in  Verbindung  mit  der  steigenden  Einfuhr  europäischer 
Luxuswaarett  aus  Eisen,  Kupfer  und  anderen  Metallen 
für  den  eingeborenen  Schmied  ein  grol'ses  Gebiet, 
auf  dem  er  noch  viel  lernen  kann  und  auch  stets 
sein  gutes  Auskommen  finden  wird. 

Während  also  die  Eisenerzeugung  in  Togo  dem 
Untergänge  entgegensieht ,  wild  die  Schmiedekunsl 
lebensfähig  bleiben,  geht  aber  tiefgreifenden  Um- 
gestaltungen durch  den  europäischen  Einfluf«  entgegen. 

Es  ist  auffallend,  dafs  Lolobi  die  Bezeichnungen 
'  des  Eisenschinelzcns  von  den  Sanlrokoftleuten  ent- 
lehnt, dagegen  die  der  Schmiedekunsl  mit  Akpafu 
gemeinsam  hat;  sollten  vielleicht  in  Lolobi  mit  dem 
Erlöschen  der  Oefen  mich  schon  die  allen  Bezeich- 
nungen vergessen  worden  und  nur  die  des  benach- 
barten Santrokoti  im  Gedächtnifs  geblieben  sein. 
:  oder  ist  Lolobi  überhaupt  stark  mit  Santrokofileuten 
durchsetzt  't 

Die  Bezeichnung  für  Holzkohle  und  merkwürdiger- 
weise auch  für  Form  ist  in  allen  fünf  Orten  bezw. 
Gebieten  ganz  ähnlich,  andere  Wörter  aber  gehen 
nicht  durch. 
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Vereins 


Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Sitzung  des  Vorstandes  zu  Essen  a.  d.  Ruhr 
im  Essener  Hof  am  Dienstag  den  27.  Februar  1900. 

Eingeladen  waren  die  Herren  Vorstandsmitglieder 
zu  der  Sitzung  durch  lUuid*chreiben  vom  it.  Kehr.  d.J. 
Einziger  Gegenstand  der  Bi-rathung  w.ir  die  Stelluug- 
iinhme  zum  neuen  Z  o  1 1 1  ;\  r  i  fs  c  h  e  in  a. 

Anwesend  sind  ilie  IUI  Geheimrath  C.  Lueg 
( stell v.  Vorsitzender),  Commerzieiirath  Baare.  Com- 
incrzienrath  Brauns,  Gener. ilsecretär  Hueck,  Geh. 
Kinanzruth  Jencke.  Fabrikbesitzer  E.  Poensgen, 
Commerzieiirath  S  e  r  v  a  e  s  i  l.  Vorsitzender),  Com- 
nierzienrath  Wiethaus  und  Syndieus  Hirsch- 
Essen,  welcher  das  durch  einen  Trauerfall  am  Er- 
scheinen verhinderte  geschäftsfdlireude.  Vorstands- 
mitglied Dr.  Beumer  in  der  Führung  des  Protokolls 
zu  verlre'en  die  Liebenswürdigkeit  hat. 

Entschuldigt  sind  die  H 11. Commerzieiirath  Klein, 
(ieheimer  Commerzieiirath  II.  Lueg,  Commerzien- 
rath  Tull,  Finanzrath  Klüpfel,  Direclor  Goecke 
und  Dr.  B  e  u  m  c  r. 

Die  Verhandlungen  leitete  der  stellv.  Vorsitzende 
Geheimrath  C.  Lueg.  Als  Unterlage  diente  eine 
Zusammenstellung  von  Abänderungsvorschlägen,  die 
seitens  der  vom  .Verein  deutscher  Eisenhüttenleute* 
eingesetzten  Klassifieations  -  CommissKui  und  dem 
Orgniiisationsausschuls  der  .Nordw.  Gruppe*  in  einer 
am  kJo.  Februar  d.  J.  zu  Düsseldorf  abgehaltenen  Be- 
sprechung gerätst  waren.  Der  Vorstand  erklärte  sich 
im  allgemeinen  mit  diesen  Abänderungsvorschlägen 
einverstanden  und  trat  sodann  in  eine  vertrauliche 
Besprechung  der  in  Vorschlag  zu  bringenden  Zoll- 
s  ätze  ein. 

gez.  t'  Lueg,  gez.  Dr.  Beumer, 

Künigl.  lirh  Cornm.rn.nr«tli.  M.  «I.  A. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Für  die  Vereinsbibliothek 

ist  folgende  Büchcrspcndc  eingegangen  : 

Von  Hrn.  Ingenieur  Jul.  Brand  in  Berlin: 

l'eber  die  cttlorimetrische  Heizwerthbestimmuny  von 
Brennmaterialien  nebut  einer  Kritik  dtr  Dulong- 
uchtn  Formel. 


richten. 


Aendernngen  im  Mitglieder- Verzeichnifs. 

Hrachrwjel,  L.,  Hütteningenieur,  Gufsstahlfabrik  Fried. 

Kni[i|),  Essen,  Ruhr. 
Brüning»haux ,  Guttue,  Ingenieur  der   Firma  Gebr. 

Brüuinghaus  &  Co.,  Werdohl. 
Daelen,  Felix,  Ingenieur,  Düsseldorf,  Cavalleriestr.  'M. 
Gleim,  Fritz,  Engineer  Ar  Superintendent  of  the  Mineral 

Products  Co.,  Moncton  N.  B.,  Canada. 
Heil,  Aug.,  Oberingenieur  der  Maschinenbau- Act. -Ges. 

vorm.  Gebr.  Klein,  Dabibruch. 
Klein,   Robert,   Direclor  der  Masehinenbau-Act.-Ges 

vorm.  Gebr.  Klein.  Dahlbruch 
Luetxeher,  G.  L  (  Otis  Steel  Co.  Lim..  Cleveland,  Ohio. 
Mildner,  Hütteiiinspei  tor,  Kattowitz. 
Reuter,  C,  Giefserei-Iugenieur  der  Lendersdorfer  Hütte 

b.  Düren.  Kheinl. 
Schmitz,    Willy,   techn.   Direclor   der  mähr.-schles. 

Act.  Ges.  für  Drahtindustrie,  Oderberg  (Oest.-Schl.) 
Stenken,  Wilh.,  Herg-  und  Hütten-Ingenieur,  Kaiserl. 

Begierungsralh  a.  [)..  Gr.  Lichterfelde  Ost.  Bismarck- 

strafse  0. 

l'ehling,  lt.,  Stahlwerks,  lief  der  Act. -Ges.  von  Vezin- 
Aulnoyc  zu  Homecourt  Joeuf,  Dep.  Meurlhe  et  Moselle. 

Weiakopf,  Alois,  Ingenieur,  Vorstand  des  Laboratoriums 
und  der  Ei zaufbereituiigsanlagen  der  Hannover- 
Braunschweigischen  Bergwerksgesellschaft,  Act. -Ges., 
Salzgitter  a.  Harz. 

Neue  Mitglieder: 
Bnnmann,  M ,  Walzwerkschef  der  Burbacher  Hütte, 

Burbacher  Hütte  b.  Saarbrücken. 
Becker,  Emst,  Belriebschel  in  Firma  Thyssen  k  Co., 

Mülheim,  Ruhr. 
Kehrend,  /'.,  Direclor.  Wilhelmshütte  b.  Waldenburg. 
Bieter,  Julius,  Freasnrer  Crescent  Steel  Co.,  Pitts- 

burgh,  Pa. 

Brnmlt,  Hr.,  Geschäftsführer  der  Handelskammer. 
Düsseldorf. 

Egger*,  Ingenieur,  Donnersmarckhülte  b.  Zabrze. 
Gürtler,  Ingenieur,  Donnersmarckhülte  h.  Zabrze. 
Hahn,  Ingenieur.  Donnersmarckhütte  b.  Zabrze. 
Hilgenstork,  Wallher,  Ingenieur  der  Lorain  Steel  Co., 

Elyria-Ohio,  Hotel  Topliff. 
Klönne,  Friedrieh,  Oberingenieur  der  deutschen  KraR- 

gasgesellschalt  m.  b.  IL.  Berlin  NW..  Luisenstr.  31. 
Mtlter,  Beulten,  President  Crescent  Steel  Co.,  PitLs- 

burgh,  Pa. 

Ferl,  Ludwig,  Ingenieur,  Köllerbach,  Zipser  Comitat. 

Au  sge treten: 
Kotlow,  }'.,  Bergingenieur,  Saratow. 

Verstorben: 
Gelhorn,  Ernst,  Bergwerksdirector.  Laurahütte  O.-S. 
Haas,  O.,  Neuhoft'nungshütte  b.  Sinn  i.  N. 
Heinhardt,  1.  ,  Dissen. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


2£  S  rAHI*  UMD  EIS  £|| 

JKL  ZEITSCHRIFT 


Redigirt  von 

E.  Sohrödter,  <"<»  GeneralsecretÄr  Dr.  W.  Beumer, 

dM  Vereint  deutscher  EisenUKtmleute.       (Wiaftsfllhrer  der  Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins 

deutscher  Eisen-  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  technischen  Theil  ffir  den  wirtschaftlichen  Theil. 

CommiMiuoj  -V»rl»f  tod  A.  Bafel  in  DOmldorl 


>r.  7. 


1.  April  1900. 


20.  Jahrgang. 


Herr  Bichard  Vopelius,  der  Centralverband  deutscher 
Industrieller  und  die  Kanalvorlage. 


[n  der  Delegirtenversammlung  des  , Cen- 
traiverbandes deutscher  Industrieller* 
zu  Berlin  am  13.  Februar  d.  J.  äufserte 
sich,  laut  stenographischen  Berichtes.* 
Hr.  Generalsecretär  H.  A.  Bueck,  nachdem  er 
die  günstige  Gestaltung  unseres  Industrielebens 
und  unserer  wirtschaftlichen  Verhältnisse  über- 
haupt geschildert  hatte,  über  die  in  Aussicht 
stehende  Kanalvorlage  also: 

.M.  H.,  dieser  gewaltigen  wirtschaftlichen 
Entwicklung,  die  ich  ja  nur  in  ganz  kurzen  Zügen 
hier  habe  schildern  können ,  ist  unser  Verkehrs- 
wesen nicht  gefolgt.  Abgesehen  von  dem  Um- 
stände, dafs  vielleicht  unter  der  Mitwirkung  von 
Fehlern ,  die  gemacht  worden  sind ,  gerade  in 
unserm  gröfsten  Industriebezirk  sehr  empfindliche 
Störungen  im  vorigen  Jahre  eingetreten  waren, 
die  den  Arbeitgebern,  namentlich  aber  den  Ar- 
beitern, grofse  Verluste  bereitet  haben,  werden 
wir  allerdings  doch  gerne  anerkennen,  dafs  von 
seilen  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwallung 
alles  geschehen  ist,  was  Oberhaupt  in  ihrer  Macht 
lag,  um  mit  Aufwendung  sehr  bedeutender  Mittel 
dem  Verkehr  Rechnung  zu  tragen.  Aber,  m.  H., 
wir  haben  es  von  massgebender  Stelle  hören 
müssen,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen 
an  ihrer  Grenze  angelangt  ist  und  dafs  die  Hülfe 

•  Wir  haben  das  Erscheinen  dieses  stenographischen 
Berichts  absichtlich  abgewartet  und  konnten  deshalb 
erst  heule  auf  diese  Angelegenheit  eingehen,  die  wir 
hon  eher  behandelt  haben  würden. 

IH*  Redaction 
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der  Wasserst rafsen  in  hohem  Mafse  in  Anspruch 
genommen  werden  mufs,  wenn  es  gelingen  soll, 
unserm  Verkehr  auch  ferner  auf  diesem  Gebiete 
Rechnung  zu  tragen,  und  da  nehme  ich  eben 
keinen  Anstand  zu  erklären,  dafs  ich  ganz  und 
voll  auf  dem  Standpunkt  stehe,  der  in  diesen 
ministeriellen  Erklärungen  eingenommen  worden 
ist.  Auch  ich  wünsche,  dafs  die  Wasser- 
strafsen  mehr  zur  Hülfe  herangezogen 
werden,  und  habe  daher  um  so  freudiger 
die  Ankündigung  begrüfst,  dafs  die  Kanal- 
vorlage wieder  eingebracht  werden  soll, 
und  dafs  denjenigen  Gebieten,  die  sich 
dadurch  für  benachtheiligt  erachten  zu 
sollen  glaubten,  die  erforderlichen  Com- 
pensationen  in  sichere  Aussicht  gestellt 
sind.  Ich  glaube,  in  dieser  Frage  aber 
im  Central  verbände  nicht  allein  zu  stehen, 
sondern  für  die  Mitglieder  desselben, 
wenigstens  in  Uirer  grofsen  Mehrheit,  in 
Anspruch  nehmen  zu  dürfen,  dafs  sie 
diesen  Standpunkt  theilen." 

Hierzu  bemerkte  in  der  nachfolgenden  Er- 
örterung das  Mitglied  des  Directoriums,  Hr.  Fabrik- 
besitzer Vopelius-Sulzbach :  „M.  H.,  Hr. General- 
secretär Bueck  hat  auch  die  Kanalvorlage  in 
den  Rahmen  seiner  Betrachtungen  gezogen,  sich 
entschieden  für  dieselbe  ausgesprochen  und  der 
Ueberzeugung  Ausdruck  gegeben,  dafs  die  grofse 
Mehrheit  des  Cenlralverbandcs  für  dieselbe  ein- 
treten würde.  M.  H. ,  um  Mifsverständnissen 
entgegenzutreten,  dals  der  Centraiverband  über- 
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haupt  Stellung  dazu  genommen  habe,  constatirc 
ich ,  dafs  weder  das  Directorium  noch  ihr  Aus- 
schufs  noch  die  Delegirtenversammlung  selbst  sich 
jemals  mit  der  Kanalvorlagc  beschäftigt  hat.  Aus 
diesem  Grunde  darf  ich  wohl  annehmen,  dafs 
die  Meinung  des  Hrn.  Generalsecrelärs  Bueck, 
dafs  die  grofse  Mehrheil  des  Centraiverbandes 
sich  für  die  Kanalvorlage  aussprechen  würde, 
wohl  eine  etwas  gewagte  ist. 

M.  H.,  es  stellen  sich  entschiedene  Freunde 
und  schroffe  Gegner  der  Vorlage  gegenüber,  und 
ein  grofser  Theil  der  Mitglieder  des  Gentrai- 
verbandes ist  meiner  Meinung  nach  der  Frage 
gegenüber  völlig  indifferent.  Es  betrifft  das 
namentlich  die  süddeutschen  Industriellen,  es  be- 
trifft die  elsafs-lothringischen  Industriellen  u.  s.  w. 
Den  Industriccentren  des  Westens,  Niederrhein 
und  Westfalen,  stehen  gegenüber  Saar,  Ober- 
schlesien und  Niederschlesien. 

(Zuruf:  Oberschlesien  nicht!) 
Oberschlesien  zum  Theil  doch  wohl  auch. 

Also,  m.  H.,  hier  apodiktisch  zu  sagen,  die 
grofse  Majorität  des  Centraiverbandes  sei  dafür  — 
ich  glaube  wohl ,  das  ist  nicht  richtig.  Dieser 
Ueberzeugung  mufs  ich  hier  Ausdruck  geben, 
damit  nicht  in  die  Welt  hinaus  gesprochen  wird, 
der  Centraiverband  hat  sich  für  die  Kanalvorlage 
erklärt.* 

(Ruf:  Sehr  wahr!  -  Ruf:  Bravo!) 
Nachdem  dann  noch  Hr.  Dr.  Mohs  (Halle) 
bemerkt: 

,Ich  wollte  anschliefsend  an  die  Bemerkungen 
des  Hrn.  Vopelius,  mit  denen  ich  mich  ganz 
einverstanden  erkläre,  nur  noch  ein  Wort  zu  den 
Ausführungen  des  Hrn.  Bueck  sagen.  Er  hat 
gesagt,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenhahnen 
erschöpft  sei,  und  ich  möchte  diese  Aeufserung 
auch  nicht  unwidersprochen  lassen.  Ich  glaube 
nicht,  dafs  dies,  noch  dazu  in  dieser  Allgemeinheit, 
zutreffend  ist. 

Es  haben  sich  in  letzter  Zeit  Zweifel  erhoben, 
ob  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen  im  Ruhr- 
bezirk erschöpft  sei,  aber  es  soll  dies  doch  erst 
im  Laufe  von  zehn  Jahren  eventuell  eintreten. 
Ich  glaube  aber  doch,  dafs,  wenn  die  zehn  Jahre 
vorübergegangen  sind,  sich  Mittel  und  Wege  ge- 
funden haben  werden,  um  die  Leistungsfähigkeit 
der  preufsischen  Staatseisenbahnen  auch  im  Ruhr- 
bezirk auf  der  Höhe  der  Zeit  zu  erhalten," 

erwiderte  Hr.  Bueck:  .Die  Aeufserung,  die 
ich  in  der  Beziehung  gemacht  habe,  habe  ich 
nicht  als  meine  Meinung  angeführt,  sondern  ich 
habe  nur,  wie  ich  hinzufügte,  die  Worte  wieder- 
holt, die  von  mafsgebender  Stelle  gefallen  sind. 
Es  wird  Ihnen  Allen  bekannt  sein,  dafs  der  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  —  wenn  ich  nicht  irre, 
aber  auch  der  Herr  Finanzminister  dieses  Argument 
aufgestellt  hat/ 

Wenn  sich  an  diese  Darlegungen  keine  ein- 
gehende Kanaldebatte  knüpfte,  so  ist  dies  unserer 


|  Ansicht  nach  in  erster  Linie  darauf  zurückzuführen, 
dafs  als  2.  Punkt  die  Verhandlungen  über  die 
umfangreichen  Gesetzentwürfe,  betr.  die  Unfall- 
versicherung, auf  der  Tagesordnung  der  Delegirten- 
versammlung standen  und  man  für  diesen  Haupt- 
punkt der  noch  zur  Verfügung  stehenden  Zeit  auf 
das  dringendste  bedurfte. 

Nun  könnte  aber  durch  die  obigen  Stellen 
des  stenographischen  Berichts  in  weiteren  Kreisen 
die  Meinung  erweckt  werden,  als  sei  thatsächlich  der 
.Central verband  deutscher  Industrieller*  in  seiner 
Mehrheit  kanalgegnerisch  gesinnt  und  befinde  sich 
somit  im  Gegensatz  zu  seinem  Geschäftsführer. 
Unserer  Ansicht  nach  ist  das  aber  durchaus  nicht 
der  Fall;  wir  glauben  vielmehr,  dafs  Hr.  Bueck 
über  dieses  ,Cultur\verk  ersten  Ranges*,  wie  der 
Mittellandkanal  wiederholt  mit  Recht  genannt 
worden  ist,  der  überwiegenden  Mehrheit  der  Mit- 
glieder des  Centralverbandes  völlig  aus  dem  Herzen 
gesprochen  hat  und  dafs  sich  die  isolirle  Minder- 
heit nur  aus  den  HH.  Vopelius,  Dr.  Mohs  und  ihren 
wenigen  Anhängern  zusammensetzt.  Dies  kurz  fest- 
zustellen und  der  irrigen  Annahme  entgegenzu- 
treten, als  bilde  die  Forderung  eines  leistungsfähigen 
Wasserstrafsennetzes  in  Deutschland  keine  will- 
kommene Aufgabe  des  Centralverbandes,  ist  die 
Aufgabe  dieser  Zeilen,  die  zu  schreiben  wir  der 
Nolhwendigkeit  überhoben  gewesen  wären,  wenn 
die  Darlegungen  des  Hrn.  Bueck  nicht  jene,  unserer 
Meinung  nach  völlig  unbegründeten  Angriffe  er- 
fahren hätten. 

Von  den  Bemerkungen  des  Hrn.  Vopelius  ist 
nur  so  viel  richtig,  dafs  den  .Induslriecentren  des 

,  Westens,  Niederrhein  und  Westfalen,  die  Saar 
gegenübersteht*  ;  eine  Gegnerschaft,  die  sich  ja 

.'  nicht  allein  beim  Kanal,  sondern  auch  bei  der 

i  Frage  der  Ermäßigung  der  Erztarife  u.  a.  geltend 
gemacht  hat.  Wenn  aber  Hr.  Vopelius  am 
13.  Februar  1900  Oberschlesien  als  kanal- 
gegnerisch ins  Treffen  führen  zu  dürfen  glaubt, 
so  zeigt  er  sich  doch  sehr  schlecht  auf  dem 
Gebiete  der  Kanalfrage  unterrichtet. 

Der  .Obersch  lesische  Berg-  und  Hütten- 
männische Verein*  hat  bereits  in  seiner  Sitzung 
vom  20.  December  1899  dem  Antrag  der  ,Oest- 
lichen  Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und 
Stahlindustrieller*  zugestimmt,  der  dahingeht,  bei 
Wiedereinbringung  einer  neuen  Kanalvorlage  für 
dieselbe  einzutreten,  wenn  die  seitens  der  Regierung 
in  der  letzten  Landtagssession  im  Interesse 
Schlesiens  gemachten  Zusagen  bezüglich  Aufrccht- 
erhaltung  der  bisherigen  Frachtenparilät  bezw. 
Frachtenspannung  zwischen  Oberschlesien  und 
dem  Westen  Aufnahme  in  das  Gesetz  gefunden 
haben.  Dafs  dabei  eine  genaue  Stellungnahme 
zu  der  Gesetzesvorlage,  die  ja  noch  nicht  bekannt 
ist,  vorbehalten  wurde,  erscheint  ganz  natürlich; 
die  Hauptsache  bleibt  der  Kernpunkt  des  Be- 
schlusses, dafs  man  unter  der  angegebenen 
Voraussetzung  eine  feindselige  Stellungnahme 
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gegen  die  neue  Kanalvorlage  für  ausgeschlossen 
erklärt.  Und  dieser  Beschlufs  berührt  um  so  wohl- 
ttiuender,  als  unter  den  , Motiven',  die  zu  dem- 
selben geführt  haben,  an  erster  Stelle  das 
Verhältnis  der  oberschlesischen  Industrie 
zu  der  Industrie  des  Westens  genannt  wird. 
Es  sind  nämlich  für  die  Notwendigkeit  einer 
Stellungnahme  zur  Kanalfrage  die  nachfolgenden 
Gründe  aufgeführt:  ,1.  In  Rücksichtnahme  ! 
auf  unsere  Beziehungen  zu  unsern  west- 
lichen Collegen;  -2.  behufs  rechtzeitiger  Infor- 
mation unserer  Abgeordneten ;  3.  um  denjenigen 
Collegen  der  oberschlesischen  Eisenindustrie  ge- 
recht zu  werden,  die  s.  Z.  die  Erklärung  ab-  | 
gegeben  haben,  für  die  Vorlage  eintreten  zu 
wollen,  wenn  die  Regierung  die  gesetzmäfsige 
Festlegung  der  schlesischon  Forderungen  bewilligt ; 
i.  das  Interesse  der  oberschlesischen  Industrie 
selbst.*  Mit  der  Aufstellung  dieser  vier  Gründe 
und  insbesondere  des  an  erster  Stelle  genannten 
ist  der  (tatsächliche  Beweis  dafür  geliefert  worden, 
dafs  die  deutsche  Industrie  —  mit  Ausnahme  der 
Saar,  falls  diese  an  ihrem  ursprünglichen  Wider- 
spruche festhält  —  sich  der  Verpflichtung  ihrer  J 
Zusammengehörigkeit  bewufsl  geworden  ist,  indem  j 
sie  einmiithig  anerkennt,  dafs  durch  den  Ausbau  j 
des  Mittellandkanals  ein  Verkehrsmittel  geschaffen 
wird,  durch  welches  die  deutsche  Industrie  in 
den  Stand  gesetzt  wird,  in  ihrer  für  den  Wohl- 
stand unserer  gesammten  Bevölkerung  segens- 
reichen Entwicklung  fortzuschreiten  und  vor  allen 
Dingen  ihre  Stellung  auf  dem  Weltmarkte  zu 
behaupten.  Nach  den  Beschlüssen  der  ober- 
schlesischen Industrie  kann  man  also  nicht  mehr 
die  Behauptung  aufstellen,  innerhalb  der  deutschen 
Industrie  selber  —  die  Saar  immer  unter  der 
obigen  Voraussetzung  ausgenommen  —  seien  die 
heftigsten  Meinungsgegensätze  betreffs  der  Not- 
wendigkeit und  Nützlichkeit  des  Mittellandkanals 
vorhanden.  Für  solche  Behauptung  fehlt  nun- 
mehr die  Grundlage. 

Ferner  behauptet  Hr.  Vopelius,  die  süd- 
deutschen, die  elsafs-lothringischen  Indu- 
striellen u.  s.  w.  seien  der  Kanalfragc  gegenüber 
völlig  indifferent.  Er  beweist  damit  nur,  dafs 
er  über  die  Frage  des  Ausbaues  unserer  deutschen 
Wasserstrafscn  nicht  in  dem  Umfange  orientirt 
ist,  um  ein  sachgemäßes  Urtheil  fällen  zu  können. 
Denn  jeder  Kenner  dieser  Frage  weifs,  dafs  nirgend 
so  lebhaft,  wie  in  Süddeutschland,  und  in  erster 
Linie  in  Bayern,  die  genannte  Frage  als  im 
Vordergrunde  des  wirthschaftlichen  Interesses 
stehend  erörtert  wird  und  dafs  man  in  Süd- 
deutschland gerade  das  Vorgehen  Preufsens  mit 
dem  Ausbau  des  Mittellandkanals  als  vorbildlich 
und  Nachahmung  erweckend  für  das  übrige  Deutsch- 
land auf  das  allerfreudigste  begrüfsen  würde. 
Hr.  Vopelius  scheint  die  Verhandlungen  des 
„Deutsch-österreichisch-ungarischen  Verbandes  für 
Binnenschiffahrt"  nicht  zu  kennen,  auf  die  wir 


hier  lediglich  zu  verweisen  brauchen,  um  damit 
ein  geradezu  erdrückendes  Material  für  die  Wahr- 
heit unserer  Behauptung  ins  Feld  zu  führen.  Es 
mag  hier  aber  ferner  auf  die  goldenen  Worte 
hingewiesen  werden,  die  Prinz  Ludwig  von  Bayern 
und  der  König  von  Württemberg  am  27.  Mai  v.J. 
in  Ulm  gesprochen  haben.  Dort  sagte  Prinz 
Ludwig:  ,Gott  sei  Dank,  wissen  wir  ja  alle,  dafs 
der  deutsche  Kaiser  ein  warmer  Freund  der  deut- 
schen Wasserstrafsen  ist.  Es  ist  auch  bekannt, 
dafs  im  preufsischen  Landtage  Verhandlungen 
über  Kanalbaulen  schweben.  Die  Gommission  hat 
zwar  die  Vorlage  abgelehnt,  aber  die  Commission 
ist  ja  nicht  das  Plenum,  und  wir  wünschen  alle, 
dafs  die  Schwierigkeiten  beseitigt  werden  möchten!' 
Schon  am  Abend  vorher  hatte  der  Prinz  in  längerer 
Rede  bezüglich  der  Wasserstrafsen  besonders  aus- 
geführt, dafs  der  Klassenkampf,  die  Verhetzung 
der  Stände  untereinander,  immer  heftiger  werde. 
Man  suche  jetzt  die  Landwirthschaft  gegen  die 
Industrie  und  den  Handel  auszuspielen.  Nichts  sei 
aber  falscher;  Landwirtschaft ,  Industrie  und 
Handel  gehörten  zusammen.  Man  müsse  danach 
streben,  allen  Dreien  genug  zu  thun.  Und  beim 
Festmahl  brachte  der  König  von  Württemberg 
einen  Trinkspruch  auf  den  Prinzregenten  und  den 
Prinzen  Ludwig  von  Bayern  aus,  in  welchem  er 
betonte,  ein  wie  lebhaftes  Interesse  er  an  den 
Bestrebungen  des  Kanal  Vereins  nehme ,  und 
zugleich  hervorhob,  dafs  das  Werk,  an  welchem  der 
Verein  arbeite,  zum  Wohle  der  gesammten  Bevölke- 
rung, der  Landwirthschaft,  des  Handels  und  der 
Industrie,  in  gleichem  Mafse  dienen  solle.  Wenn 
Hr.  Vopelius  eine  derartige  Stimmung  in  Kanal- 
sachen eine  «völlig  indifferente*  nennen  will,  so 
mufs  bei  ihm  mit  diesem  Worte  ein  anderer  Be- 
griff verbunden  sein,  als  wir  ihn  von  demselben 
haben. 

Auch  die  Elsafs-Lothringer  stehen  der 
Kanalfrage  keineswegs  indifferent  gegenüber.  Die- 
selben haben  ebenfalls  ein  lebhaftes  Interesse  an 
dem  Vorgehen  Preufsens  auf  diesem  Gebiete,  da 
für  sie  wichtige  Fragen,  wie  die  Vertiefung  der 
reichsländischen  Kanäle,  gröfsere  Schiffbartnachung 
des  Rheins  von  Mannheim  bis  Slrafsburg,  die 
Kanalisirung  der  Mosel  u.  a.  unter  dem  Gesichts- 
punkte einer  möglichsten  Förderung  des  Wasser- 
strafsenwesens  in  Preufsen  als  dem  vorbildlichen 
Staate  in  Betracht  kommen. 

Endlich  mag  Hr.  Vopelius  noch  daran  er- 
innert sein,  dafs  die  Holzinteressenten  von  ganz 
Deutschland,  die  in  dem  .Centraiverband  von 
Vereinen  deutscher  Holzinteressenten*  ihre  Organi- 
sation haben,  auf  ihrem  Verbandstage  in  Wies- 
baden am  10.  November  1899  die  nachfolgende 
Resolution  gefafsl  haben: 

,Der  Centraiverband,  durchdrungen  von 
der  Notwendigkeit  des  umfassenden  Aus- 
baues unserer  Wasserstrafsen,  bedauert  die 
Ablehnung  der  Mittelland-Kanal  vorläge 
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und    beschliefst    bei   Wiedereinbringung  der 
letzteren  einen  aufserordenllichen  Verbandstag 
mit  der  Tagesordnung:  die  Frage  eines  leistungs- 
fähigen Wasserslrafsennetzes  für  die  deutschen 
Holzinteressenten,  einzuberufen.  * 
Wer  die  Bedeutung  des  Artikels  „Holz*  für 
unsern  Verkehr  kennt  —   er  nimmt  selbst  auf 
den   Eisenbahnen  bereits  die  4.  Stelle  ein  und 
übertrifft  an  verfrachteten  Mengen  mit  1-2587  330  t 
die  Fraehtmengen  von  Eisenerzen  (9 197  607  t) 
und   Roheisen  (6  557  045  t)  —  und  wer  ferner 
weifs,  dafs  in  jenem  „Centraiverband  von  Vereinen 
deutscher  Holzinteressenten*  gerade  Süddeutsch land 
eine  Hauptrolle  mitspielt,  der  wird  die  Wichtigkeit 
jenes  Wiesbadener  Votums  nicht  unterschätzen. 

So  bleibt  also  als  Gegner  des  Kanals  (tat- 
sächlich nur  die  Saar  und  das  Braunkohlenrevier  in 
Sachsen  übrig;  denn  davon,  dafs  im  Norden  unseres 
Vaterlandes  eine  dem  Ausbau  des  Mittellandkanals 
feindliche  Strömung  herrsche,  hat  Hr.  Vopelius 
nicht  gesprochen.  Sollte  er  sich  aber  nachträg- 
lich etwa  noch  auf  die  Aeufserung  eines  Theiles 
der  Hamburger  Handelskammer  und  ihres  Organs, 
des  «Hamb.  Corresp.*,  berufen  wollen,  so  möchten 
wir  dem  zuvorkommen  und  feststellen,  dafs  die 
kleinlichen  Motive,  von  denen  die  dortige  kanal- 
feindliche Haltung  ausgegangen  ist,  in  weiteren 
Kreisen  der  genannten  Hansastadt  keineswegs  ge- 
theilt  wird.  Zu  dem  Zweck  sei  hier  wiederholt, 
was  das  »Hamburger  Fremdenblatt*  am  28.  April 
1899  in  richtiger  Wiedergabe  der  dortigen  all- 
gemeinen Stimmung  schrieb,  als  es  wörtlich 
Folgendes  ausführte: 

„Bei  den  Erörterungen  über  den  Mittelland- 
kanal finden  sich  in  der  Presse  heftige  Angriffe 
auf  Hamburg,  in  denen  auf  den  angeblichen 
Widerstand  Hamburgs  gegen  das  Kanal- 
project  hingewiesen  wird.  Die  Angriffe  wären 
gerechtfertigt,  wenn  sich  in  Hamburg  wirklich 
eine  solche  kleinliche  Interessenwirthschaft  gegen 
die  Kanalvorlage  geltend  machte,  wie  es  in  der 
auswärtigen  Presse  dargestellt  wird.  Es  mufs 
aber  hervorgehoben  werden,  dafs  die  Hamburger 
Kaufmannschaft  durch  den  Bau  des  Mittelland- 
kanals bei  weitem  nicht  so  tangirt  wird,  wie  man 
es  gewöhnlich  hinzustellen  beliebt.  Widerstand 
gegen  den  Kanal  erheben  nur  einige  Handels- 
kammerkreise, die  bei  weitem  nicht  die  gesammte 
Handelskammer  und  noch  weniger  die  gesammte 
Kaufmannschaft  Hamburgs  vertreten.  Wir  haben 
uns  von  Anfang  an  mit  der  seltsamen  Haltung, 
die  die  Hamburger  Handelskammer  dem  Mittelland- 
kanal gegenüber  in  ihren  offlciellen  Veröffent- 
lichungen eingenommen  hat,  nicht  einverstanden 
erklären  können.  Diese  Haltung  ist  etwas  klein- 
lich, und  Kleinlichkeit  hat  nie  dem  Ham- 
burgischen Kaufmannssinn  entsprochen. 
Es  ist  ganz  selbstverständlich,  dafs  bei  einem 
derartigen  Riesenunternehmen,  wie  es  der  Rhein- 
Wcser-Elbe-Kanal  ist,  nicht  alle  Interessenten 
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den  gleichen  Vortheil  aus  dem  Werke  ziehen 
können,  und  dafs  ein  erheblicher  Gewinn  auf  der 
einen  Seite  vielleicht  auf  der  andern  Seite  einen 
kleinen  Schaden  im  Gefolge  hat.  Es  ist  richtig, 
dafs  der  unmittelbare  Vortheil,  der  Hamburg  aus 
dem  Kanal  erwächst,  ein  nur  geringer  ist  und 
beispielsweise  nicht  in  eine  Reihe  zu  stellen  ist 
mit  dem  Vorlheil,  den  Bremen  nach  Vollendung 
des  Kanalprojecls  haben  wird.  Aber  gerade  des- 
wegen liegt  für  uns  um  so  weniger  Ursache  vor, 
gegen  den  Kanal  zu  agitiren.  Eine  solche 
Agitation  würde  eine  kleinliche  Interessen- 
wirthschaft involviren,  wir  würden  uns 
dadurch  auf  eine  Stufe  stellen  mit  all  den  anderen 
Gegnern  der  Kanalvorlage,  deren  kleinliche 
wirtschaftliche  Bedenken  wir  stets  ent- 
schieden bekämpft  haben.  Eine  solche  Haltung 
ist  so  durch  und  durch  den  bisher  von 
dem  Gros  der  Hamburgischen  Kaufmann- 
schaft verfochtenen  wirthschaftlich  poli- 
tischen Grundsätzen  widersprechend,  dafs 

'  wir  ein  dringendes  Interesse  daran  haben,  öffent- 
lich festzustellen,  dafs  der  von  einem  Theil  der 
Hamburger  Handelskammer  vertretene  Standpunkt 
gegenüber  der  Kanalvorlage  nicht  als  mafsgebend 
gelten  kann  für  die  Beurtheilung  der  Stellung 
Hamburgs  zu  dem  Project  im  allgemeinen.  Wir 
haben  so  und  so  oft  betont,  dafs  bei  einem  Werke, 
wie  es  das  vorliegende  ist,  das  Interesse  der  Ge- 
sammtheit  in  erster  Linie  in  Frage  kommt,  und 
dafs  es  bei  dieser  Auffassung  vollkommen  gleich- 
gültig ist,  ob  der  schliefsliche  Nutzen  des  Kanals 
für  Bremen  etwas  gröfser  sein  wird,  als  für 
Hamburg.  Es  wäre  beschämend  für  die 
Hamburger  Bevölkerung,  wenn  bei  ihr 
solch  kleinliche  Motive  in  Wirklichkeit  beständen. 
Wir  betonen  deshalb  nochmals,  dafs  die  Hallung 
eines  Theiles  der  Handelskammer  und  des  von 
ihr  ressorürenden  Organs  keineswegs  die  Stellung- 
nahme Hamburgs  zu  der  Kanalvorlage  festlegt.* 
Das  ist  in  der  That  eine  vom  Standpunkte 
der  Allgemeinheit  in  hohem  Grade  erfreuliche  und 
des  grofsen  Hamburger  Gesichtskreises,  der  sich 
seiner  Zeit  auch  beim  Zollanschlufs  bewährt  hat, 
durchaus  würdige  Sprache. 

Wir  sind  fest  überzeugt,  dafs  die  Mehrheit 
der  Mitglieder  des  „Central Verbands  deutscher  In- 
dustrieller* und  seines  Directoriums,  in  dem  neben 
Hrn.  Vopelius  Männer  von  dem  weitschauenden 
Blick,  wie  Hafsler,  Jencke,  Rüssel,  König, 
Kirdorf  und  Krafft  sitzen,  ganz  genau  den- 
selben Standpunkt  theill.  Vorübergehende  Stim- 
mungen und  Strömungen  können  unserer  Ansicht 
nach  eine  Körperschaft  von  der  Bedeutung,  wie 
es  der  „Central verband  deutscher  Industrieller* 
ist,  nicht  von  einer  Stellungnahme  zu  einer  der 
wichtigsten  Fragen  unseres  Zeitalters  abhalten, 
der  Frage,  ob  und  in  welchem  Umfange  Deutsch- 
land eines  leistungsfähigen  Wasserstrafsenneixes 

I  bedarf.    Wenn  die  Frachtersparnifs,  die  heute 
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auf  den  deutseben  Wasserstraßen  erzielt  wird, 
sich  bereits  auf  mehr  als  50  Millionen  Mark  be- 
ziffert, und  wenn  die  Transportleistung  sich  für 
da*  Kilometer  der  wirklich  befahrenen  deutschen 
Binnenschißahrtsstrafsen,  welches  1875  noch 
290000  t  betrug,  1895  schon  auf  750  000  t 
stellte,  während  im  gleichen  Zeitraum  die  Leistung 
des  Kilometers  der  deutschen  Eisenbahnen  nur 
von  410000  t  auf  590  000  t  gestiegen  ist,  dann 
wird  die  Frage  des  weiteren  Ausbaues  dieser 
Wasserstraisen  nicht  von  der  Tagesordnung  unserer 
wirtschaftlichen  Körperschaften  verschwinden, 
auch  wenn  sich  Hr.  R.  Vopelius  dagegen  aus- 
spricht    Einer  Abstimmung  aber  im  .Centrai- 


verband deutscher  Industrieller*  über  die  kommende 
Kanalvorlage  würden  wir  als  überzeugte  Anhänger 
der  Wasserstrafsen  mit  vollkommener  Ruhe  ent- 
gegensehen; sie  würde  ohne  allen  Zweifel  für  die 
Vorlage  und  für  den  Ausbau  unseres  Wasser- 
strafsennetzes  überhaupt  eine  imposante  Mehrheit 
bringen  und  Hrn.  Vopelius  mit  seinen  Freunden 
in  der  Isolirtheil  zeigen,  in  der  sich  naturgemäfs  alle 
diejenigen  auf  die  Dauer  befinden  müssen,  welche 
augenblicklicher  Stimmungen  und  Strömungen 
halber  dem  rollenden  Rade  der  berechtigten  Ver- 
kehrsbedürfnisse in  die  Speichen  fallen  zu  müssen 
für  ihre  Aufgabe  halten. 

Die  Bedaetion. 


Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahlwerken.* 


M.  H.  I  Von  unserem  verehrten  Herrn  Vor- 
rurde  mir  der  Auftrag,  der  heute  tagenden 
Generalversammlung  Einiges  über  meine,  im  letzten 
Sommer  unternommene  Amerikareise  vorzutragen. 
Ich  bin   dieser  Aufforderung   sehr  gern  nach- 


werken der  Vereinigten  Staaten  und  der  dadurch 
bedingte  Uebergang  zum  sogenannten  Wagongufs. 
Die  Sache  ist  in  Amerika  nicht  überall  neu,  denn 
schon  im  Jahre  1892  ging  die  »Maryland  Steel  Co.* 
in  Sparrows  Point  beim  Bau  ihres  neuen  Bessemer- 


,i  Aufing 

h  Zur  U&den-AufbereituDg. 

r  Converter. 

d  C.jK.löI.m 

'  Ml«!h«T 

f  SpienelSfen. 

,,  Vom  Hochofen 

h  Huchlmhn. 

i  Kuhn. 

A  Uufkiahn 


Figur  1.    Bessemerwerk  Sparrows  Point. 


gekommen  und  bedaurc  nur,  dafs  ich  Ihnen  bei  ! 
der  Kürze  der  Zeit  nichts  Erschöpfendes  bieten  kann. 

Der  Gegenstand,  den  ich  hier  hauptsächlich 
bebändern  möchte,  ist  der  fast  gänzliche  Wegfall  ' 
der  Giefsgruben  in  den  Bessemer-  und  Martin- 

*  Vortrag,  gehalten  am  21.  Januar  in  der  .Eisen- 
hütte Ober?chles)ien*  von  Ingenieur  Stammschulte- 
Kattowit* 


Werkes  in  zielbewufster  Weise  mit  der  Einführung 
dieser  Neueinrichtung  vor.  Es  hat  dann  ziemlich 
lan^e  gedauert,  ehe  die  andern  grofsen  Werke 
folgten,  weil  man  den  Erfolg  der  Sache  erst  ab- 
warten wollte.  Heute  weifs  man,  dafs  durch  Ein- 
führung der  neuen  Methode  die  Leistungsfähigkeit 
der  Stahlwerke  um  ein  Bedeutendes  erhöht  werden 
kann,  dafs  man  an  Zeit  und  Arbeitslöhnen  spart, 
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und  so  gicbl  es  denn  auch  nur  sehr  wenige  Werke, 
die  ihre  Umbauten,  die  zum  Theil  mit  grofsen 
technischen  Schwierigkeiten  verknüpft  waren,  noch 
nicht  vollendet  haben. 

Die  neue  Methode  kennzeichnet  sich  dadurch, 
dafs  die  Coquillen  nicht  mehr  in  Gruben  auf 
Einzelböden  oder  Gespannplattcn  gestellt  werden, 
sondern  zu  2  bis  4  Stück  hintereinander  auf 
Schmalspurwagen,  deren  Plateau  die  Bodenplatte 
bildet,  aufgestellt  und  so  der  Giefspfanne  zu- 
geführt werden. 

Director  Woodt  von  Sparrows  Point,  der 
gewissermafsen  als  Erfinder  der  Wagengiefsmethode 
betrachtet  werden  kann,  erklärte  uns  über  die 
Entstehung  derselben,  da£s  der  Grundgedanke  für 


Das  Bessemerwerk  in  Sparrows  Point  (Fig.  1) 
enthält  zwei  Converter  von  je  15  t,  für  zwei  weitere 
ist  Platz  vorgesehen.  Die  Converter  haben  sym- 
metrische Form  und  können  nach  vorwärts  und 
rückwärts  gedreht  werden,  so  dafs  die  Einführung 
des  flüssigen  Hoheisens  auf  der  Rückseite,  die 
Entleerung  nach  der  Vorderseile  geschehen  kann. 
Die  Giefspfanne  hängt  an  einem  hydraulischen 
Laufkrahn ;  der  Raum  vor  den  Convertern  ist 
auf  diese  Weise  vollständig  frei  und  zugänglich. 
Das  flüssige  Roheisen  wird  zwei  Mischern  von  150  t 
Fassung  und  vier  Cupolöfen  entnommen.  Mischer 
und  Cupolöfen  entleeren  in  Pfannen,  welche  auf 
der  Hüttensohlc  auf  einem  gemeinschaftlichen  Ge- 
leise stehen,  dann  zum  Aufzug  transportirt  werden 


Coquille. 


Figur  2.    Bessernerwerk  Lorain. 


die  Einführung  dieses  Systems  darin  gelegen  habe, 
Mittel  und  Wege  zu  finden,  die  gegossenen  Blöcke 
so  rasch  wie  möglich  aus  dem  Wege  zu  schaffen, 
um  den  Converterbetrieb  nicht  zu  behindern. 
Dieses  ist  gelungen,  denn  während  früher  bei 
der  Grubengiefsmethode  häufig  beim  Converler- 
betrieb  zwischen  den  einzelnen  Chargen  Pausen 
gemacht  werden  mufsten,  damit  die  Arbeiter  in 
der  Giefsgrube  nachkommen  konnten,  arbeiten 
die  Converter  jetzt  ununterbrochen  fort,  da  ja  die 
auf  Wagen  stehenden  Coquillen,  nachdem  sie 
vollgegossen,  sofort  entfernt  werden  und  neue 
nachrücken.  Es  fällt  also  die  bei  uns  übliche, 
durch  die  langen  Giefsgrtiben  bedingte  kostspielige 
Einrichtung,  wie  Giefsgruben-b'eberdachung  bezw. 
Gebäude,  Giefswagen  (wovon  bei  foreirtem  Betrieb 
gewöhnlich  mehrere  vorhanden  sein  müssen),  Block- 
krahne u.  s.  w.  vollständig  weg;  aufserdem  leiden 
die  Arbeiter  weniger  unter  der  strahlenden  Hitze. 


und  —  auf  der  Converlerbühne  angekommen  — 
ihren  Inhalt  von  der  hinteren  Seite  der  Converter 
aus  an  diese  abgeben.  Für  das  Einschmelzen 
des  Spiegeleisens  sind  drei  kleinere  Oefen  vor- 
handen, deren  Inhalt  eine  kleine  Pfanne  mittels 
Luftbahn  an  die  Converter  bringt.  Der  Lageplan 
(Figur  I)  erläutert  das  eben  Gesagte. 

Ein  ebenfalls  größeres  und  modernes  Stahl- 
werk befindet  sich  in  Lorain  (Fig.  2);  vorläufig  das 
einzige  in  der  Nähe  von  Cleveland,  und  doch  ist 
gerade  diese  Gegend  ausnahmsweise  günstig  ge- 
legen für  die  Errichtung  von  Hüllenwerksanlagen. 
Denn  unzweifelhaft  sind  die  Erze,  welche  von 
den  »Oberen  Seen*  in  Booten  nach  Cleveland 
gebracht  werden,  um  von  hier  aus  mit  der  Bahn 
über  den  ganzen  Staat  Pennsylvanien  versandt 
zu  werden,  in  Cleveland  billiger  als  in  den 
grofsen  Industriecentren  Pennsylvaniens,  da  die 
Eisenbahnfracht  wegfällt.    Die  Kohle  mufs  aller- 
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dings  auch  mit  der  Bahn  nach  Cleveland  gebracht  ]        Die  Bessemeranlage  der  „Lorain  Steel  Works* 

werden,  doch  nicht  aus  allzugrofser  Entfernung,  besteht  aus  2  Convertern  von  je  12  t,  welche 

da  schon  im  südlichen  Ohio  sich  reiche  Kohlen-  zusammen  6  bis  7  Chargen  i.  d.  Stunde  machen. 

Inger  befinden.  Bis  zum  letzten  Sommer  hat  das  Werk  seinen 

Das  Werk  macht  einen  äufserst  gediegenen  Bedarf  an  Boheisen  gekauft  und  in  vier  grofsen, 

Eindruck  und  ist  doch  sehr  rasch  gebaut  worden.  hochstehenden   Cupolöfen  umgeschmolzen;  nach 


o  «i  Zwiicbenkrahn  Nr.  1  und  2    b  Giefekraho.   e  e,  f,  Converter  Nr.  1.  t,  3.   d  Hochbahn.   «  Krahn. 


Figur  3.    Bc«semer-Anlage  der  South  Chicago  Works.    Alte  Anordnung. 


Vor  5  Jahren  wurde  der  erste  Spatenstich  gethan 
und  nach  weniger  als  10  Monaten  wurde  schon 
das  Bessemerwerk  in  Betrieb  gesetzt,  eine  selbst 
für  Amerika  staunenswerthe  Leistung  und  zugleich 
ein  Beweis  für  die  Energie,  mit  welcher  das  ganze 
Unternehmen  ausgeführt  wurde. 


Inbetriebsetzung  der  neuen  Hochofenanlage  wird 
das  Werk  sein  eigenes  Boheisen  herstellen  und 
das  flüssige  Eisen  vom  Hochofen  direct  zum  Con- 
verter bezw.  Mischer  führen.  Die  beiden  Birnen 
haben  einen  gemeinschaftlichen  Giefskrahn  von 
20  t  Tragfähigkeit.    Derselbe  ist  auf  Kugellagern 
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montirt  und  kann  unter  Vollbelastung  sehr  leicht 
von  Hand  bewegt  werden.  Auf  jeder  Seite  dieses 
Giefskrahns  steht  ein  10-t-Krahn  zum  Einsetzen 
und  Abheben  der  Giefspfanne. 

Figur  2  zeigt  den  Grundrifs  dieser  Anlage. 
Die  Mücke  werden  auch  hier  auf  Wagen  gegossen 
und  zwar  stehen  je  4  Coquillen,  welche  gewöhn- 


k 

Nr.  1  ...  i. 


B  l) 
>r.  I  u.  ».    b  b,  Gialakrahn  Nr.  1  n.  4.    <•  .•,  <•,  Conveiler  1.  i.  :i 
Vom  Mischer.     f  Pfannrnkrahn.    p  Badianung  fOr  GiaMrahn  Nr  I 
.  3rhl»ck«ngrl«i»».  *  k,  Giefegaleisa  Nr  1  n.  SV  II,  GiarspUttfurm 
I,  Plattform,    m  Bdlianung  f  Gielskralm  Nr.  f.    »  H.-.tiemirig  dar  Tunveiter 


Figur  4.    Bessemer-Anlage  der  South  Chicago  Works.    Neu.-  Anurdniintr 


lieh  eine  Charge  fassen,  auf  einem  Wagen.  Die 
Coquillen,  die  im  Mittel  etwa  450  X  450  mm 
lichten  Querschnitt  haben,  sind  oben  nicht  ganz 
offen,  sondern  besitzen  nur  eine  kreisrunde  Oeffnung 
von  200  mm  Weite.  Die  Blöcke,  deren  Gewicht 
je  rund  2500  kg  beträgt  (sie  enthalten  3  Schienen- 
längen von  je  GO'),  waren  tadellos  dicht  gegossen, 
weshalb  die  Walzabfälle  sehr  gering  sind. 

Die  grofsen  .Illinois  Steel  Works"  besitzen 
mehrere  Bessemet  werke.  Die  erwähnenswerthesten 


befinden  sich  in  South  Chicago  und  Joliet.  Das 
Bessemerwerk  in  South  Chicago  wurde  bereits  im 
Jahre  1881  erbaut,  hat  aber  in  der  Zwischenzeit 
verschiedene  durchgreifende  Aenderungen  erfahren. 
Es  sind  drei  nebeneinanderliegende  Converter  vor- 
handen (Fig.  3);  vor  denselben  belindet  sich  eine 
Hochbahn,  welche  die  Verbindung  mit  den  beiden 

Mischern,  die  je  150  t  fas- 
sen, herstellt.  Die  Conver- 
ter, welche  früher  1 0  t  fax- 
ten, wurden  später  durch 
solche  von  14  t  ersetzt. 
Keine  Aenderung  wurde  da- 
gegen bis  Anfang  1899  in 
der  Giefsmethode  gemacht, 
welche  bis  zu  diesem  Zeit- 
punkt in  alter  Weise  io 

Grubengufs  ausgeführt 
wurde.  Die  vielen  Vortheile, 
welche  der  Wagengufs  bie- 
tet, machte  aber  eine  der' 
artige  Aenderung  wün- 
schenswert h,  und  nach  sorg- 
fältigem Studium  der  Er- 
fordernisse wurde  eine  etwas 
umständliche  Wagengufs- 
methode  eingeführt,  welche 
sich  den  örtlichen  Verhält- 
_n  nissen  anpafst.  Ein  grofses 
<gf*'  :  j_  Hindernifs  beim  Uebergang 
zum  Wagengufs  war  der 
verhällnifsmäfsig  kleine  ver- 
fügbare Raum  und  die  schon 
erwähnte  Hochbahn ,  die 
entlang  der  Vorderseite  der 
Converter  läuft.  Es  wurden 
zwei  voneinander  unabhän- 
gige Giefsgeleise  gewünscht, 
so  dafs  im  Nothfalle  immer 
eines  wenigstens  verfügbar 
wäre.  Dieser  Zweck  wurde 
erreicht  durch  Einführung 
von  zwei  Zwischenkrähnen 
neben  den  eigentlichen  Giefs- 
krähnen.  Der  Stahl  wird  aus 
dem  Converter  zunächst  in 
die  vom  Zwischenkralm  ge- 
tragene Pfanne  entleert  und 
dann  von  dieser  noch  ein- 
mal in  die  Giefspfanne  (Iber- 
geleert  und  sodann  in  die  auf  Wagen  bereitstehen- 
den Coquillen  gegossen.  Jeder  Krahn  hat  eine 
Tragfälligkeit  von  1  4  t.  Die  Drehpunkte  der  Giefs- 
krähne  sind  so  gegeneinander  versetzt,  dafs  jeder 
Krahn  ein  anderes  Giefsgeleise  bestreicht.  Die 
Zwischenkrähne  sind  so  vertheilt,  dafs  jeder  zwei 
Birnen  bedienen  kann.  Die  Einrichtung  ist  derart 
getroffen,  dafs  die  Arbeit  des  Entleerens  und  Giefsens 
ununterbrochen  fortgesetzt  werden  kann.  Vor  den 
Giefskrähnen  sind  2  Giefsformen  angeordnet,  auf 
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welchen  die  das  Giefsen  beaufsichtigenden  Arbeiter 
sich  belinden. 

Figur  3  zeigt  die  Anordnung  des  Bessemer- 
werks  vor  dem  Umbau,  Figur  4  und  5  erläutern 
die  neue  Anordnung  nach  dem  Umbau. 

Die  Umänderung  zu  dieser  Giefsmethode  wurde 
gegen  Ende  Februar  v.  J.  gemacht.  Um  an  Zeil 
zu  sparen,  wurden  alle  möglichen  Vorbereitungen 
schon  im  voraus  getroffen,  so  dafs  die  Arbeit 
nur  2  Wochen  lang  eingestellt  zu  weiden  brauchte, 
um  die  Aenderung  durchzuführen.  Das  neue 
System  hat  sich  auch  hier  als  äufserst  vorlheilhaft 
erwiesen;  Beweis  dafür  ist,  dafs  im  Monat  Mai 
v.  J.  schon  die  Erzeugung  der  Bessemeranlage 


Converter,  welche  von  der  Rückseite  beschickt 
werden  und  vorn  entleeren,  zeigen  deshalb  auch 
hier  die  symmetrische  Form  und  werden  von 
einem  hydraulischen  Giefskrahn  von  20  t  Trag- 
fähigkeit bedient.  Auf  jeder  Seite  des  Giefskrahns 
befindet  sich  ein  10-t-Hebekrahn.  Sämmtliche 
Krahne  sind  im  Dach  gelagert.  Die  höchste  Leistung 
des  Bessemer werks  war  2000  t  in  24  Stunden. 
Figur  6  zeigt  den  Lageplan  dieser  Anlage.  Es  sind 
hier  je  2  Coquillen  auf  einem  Wagen  angeordnet ; 
G  Coquillen  fassen  eine  Charge.  Nach  dem  Gusse 
werden  die  Wagen  —  wie  auch  auf  den  anderen 
Werken  —  zum  Blockabstreifer,  dem  sogenannten 
„Stripper"  gefahren,  wo  die  Coquillen  von  den 


Figur  5. 


Anlage  der  South  Chicago  Works.    Neue  Anordnung. 


69  282  t  Blöcke  betrug,  d.  Ii.  10  %  mehr  als  die 
beste  Leistung,  welche  früher  beim  Grubengufs 
möglich  gewesen  war.  Auch  das  Werk  in  Joliet 
hat  die  neue  Giefsmethode  angenommen,  die  sich 
auch  hier  bestens  bewährt.  Die  Bessemeranlage 
enthält  2  Birnen  von  je  10  t  und  sechs  grofse 
Cupolöfen.  Diese  letzteren  werden  nicht  von  Hand 
beschickt,  sondern  jeder  Ofen  hat  ein  eigenes 
Schienengeleise,  das  eine  schiefe  Ebene  bildet  und 
auf  welchem  kleine  Wagen  den  Einsatz  zur  Gicht- 
bühne bringen  und  automatisch  in  den  Ofen  ent- 
leeren. Das  Hinaufziehen  der  Wagen  geschieht 
vermittelst  Seil  durch  eine  kleine  Auf  Zugmaschine, 
die  sich  auf  der  Gichtbühne  befindet.  Die  Cupol- 
öfen geben  ihren  Inhalt  zunächst  an  einen  Mischer 
von  250  t  Fassung  ab  und  von  hier  aus  wird 
das  flüssige  Eisen  den  Convertern  zugeführt.  Die 


Blöcken  gezogen  werden,  worauf  letztere  sofor 
—  immer  noch  auf  denselben  Wagen  stehend  — 
den  Wärmöfen  zugeführt  werden. 

Die  bedeutenden  Carnegie -Werke  hei  Pitts- 
burg haben  in  ihren  3  Hauptwerken  Edgar  Thomson, 
Homestead  und  Duquesne  je  ein  Bessemerwerk, 
welche  sämmtlich  nach  der  neuen  Giesmethode 
arbeiten.  Eine  Beschreibung  der  beiden  letzt- 
genannten Werke  erübrigt  sich,  da  sie  ziemlich 
genau  der  schon  erwähnten  Bessemeranlage  in 
Lorain  gleichen.  Erwähnt  sei  nur,  da/s  das 
Bessemerwerk  in  Duquesne,  welches  2  Converter 
von  je  10  t  Einsatz  besitzt,  120  Chargen  in 
12  Stunden  herstellt;  die  Tagesleistung  beträgt 
2400  t. 

Homestead  liefert  mit  2  Convertern  nur  die 
Hälfte,  also  etwa  1200  t.  Der  in  Homestead  be- 
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findliche  Mischer,  dem  das  Eisen  von  den  Hoch-  I 
Ofen  in  Duquesne  zugeführt  wird,  wird  mit  Natur- 
gas geheizt.  Die  Bessemeranlage  Edgar  Thom- 
son enthält  4  Converter  von  je  15  t,  davon  sind 
hesländig  drei  in  Beirieb.  Diese  drei  liefern 
170  Chargen,  d.  h.  rund  2500  t  in  24  Stunden. 

Hinter  den  Birnen  befinden  sich  vier  höher 
stehende  Cupolöfcn,  die  direct  in  die  Converter 
entleeren,  aufserdem  kommt  flüssiges  Eisen  vom 
Mischer  zur  Verwendung.  Je  2  Converter  haben 
einen  gemeinschaftlichen  Giefskrahn,  der  die  Giefs- 
pfannen  auf  eine  Plattform  überschiebt,   die  zur  | 


vorhanden  sind.  Eigenartig  ist  auch  hier  die  An- 
wendung zweier  Zwischenkrähne  wie  in  den  South 
Chicago  Works,  wodurch  ein  zweimaliges  Umleeren 
des  flüssigen  Stahls,  behufs  besserer  Mischung, 
bezweckt  wird.  Zum  Stahlwerk  gehören  zwei 
grofse  Mischer  von  250  bezw.  300  t  Fassung. 
Um  die  Temperatur  des  Metallbades  in  denselben 
genügend  hoch  zu  halten,  wird  Petroleum  ein- 
gespritzt. 

Aber  nicht  nur  in  din  Bessemerwerken  der 
Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  hat  die  Wagen- 
gufsmethode  Platz  gegriffen,  sondern  auch  in  den 


a  fO-l  Gierskrahn.   fr  10-t  Krahn.   e  r,  Converter  Nr.  1  0.  1   d  Vom  Mischer,    t  Coqiiillen.   f  Jfaeh  drn  Wirmiiren. 
Figur  6.    Bessemer-Anlage  der  Joliet  Works,  III. 


Aufnahme  von  2  Pfannen  eingerichtet  ist.  Hier- 
unter befindet  sich  das  Giefsgeleise.  Die  Platt- 
formen werden  von  einem  Krahn  mit  geringer 
Ausladung  bestrichen,  der  zum  Abheben  der  leeren 
Gießpfannen  dient.  Die  Anordnung  ist  aus  Fig.  7 
ersichtlich. 

Erwähnenswerth  ist  noch  die  Bessemeranlage 
der  .Cambria  Steel  Co."  in  Johnstow n.  Das 
Werk  hat  im  vorigen  Sommer  alle  Vorbereitungen 
getroffen,  um  in  kürzester  Zeit  zum  Wagengufs 
übergehen  zu  können.  Die  Anlage  besteht  aus 
4  Birnen  von  je  12  t,  in  Gruppen  von  je  zwei 
aufgestellt,   so  dafs  zwei  symmetrische  Anlagen 


meisten  Martinwerken.  Ich  will  hier  nur  von 
zwei  der  größeren  Werke  dieser  Art  berichten 
und  zwar  von  den  Marlinanlagen  der  »Tennessee 
Coal,  Iron  and  Bailroad  Company"  in  Enslcy  und 
den  .Illinois  Steel  Works*  in  South  Chicago. 
Namentlich  das  erstgenannte  Werk  in  Ensley  ist 
hochinteressant  und  wird  voraussichtlich  noch  sehr 
viel  von  sich  reden  machen.  Es  ist  ein  Unter- 
nehmen, das  sehr  wohl  dazu  angethan  ist,  die 
Aufmerksamkeit  der  ganzen  Eisenindustrie  der 
alten  und  neuen  Well  auf  sich  zu  lenken.  Das 
Werk  war  z.  Z.  meines  Besuches  noch  im  Bau 
begriffen,  ist  aber  Ende  des  verflossenen  Jahres 
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in  Betrieb  gesetzt  worden  und  damit  ist  Alabama, 
das  schon  seit  Jahren  eine  gewichtige  Stimme  auf 
dem  Rolieisenmarkt  besitzt,  nunmehr  als  ganz 
neuer  Concurrent  auch  auf  dem  Stahlmarkt  auf- 
getreten und  zwar,  wie  zu  erwarten  steht,  mit 
gleich  gutem  Erfolge  wie  beim  Roheisen.  Zu 
verwundern  ist  ja,  dafs  dies  nicht  schon  lange 
der  Fall  gewesen,  denn  es  war  nur  zu  beweisen 
nöthig,  dafs  das  in  Alabama  erblasene  Roheisen 
sich  zur  Stahlbereitung  eignete  und  dieser  Beweis 


hydraulischer  Plungerkolben ,  von  denen  zwei 
an  jedem  Ofen  angebracht  sind.  Dieselben  Bolzen, 
die  diese  Drehvorrichtung  mit  dem  Ofen  ver- 
binden, tragen  rechts  und  links  je  ein  frei  her- 
unter hängendes  Wangenstück,  welche  zur  Auf- 
nahme eines  schwebenden  Plateaus  dienen,  das 
bei  der  Drehung  des  Ofens  stets  in  horizontaler 
Lagc  bleibt.  Die  Thüren  der  Oefen  werden 
durch  Prefslufl  •  Cylinder  gehoben ;  die  Thür- 
geschränke sind  mit  Wasser  gekühlt.    Die  inter- 


a  a,  a,  a, 


Nr.        3,  4.    4  Gierakrahn.    »«■•••■  Converter  Nr.  I,  t,  3.  ♦.  d 
dai  PliladU  t    g  ScbUckcageleU).    h  Gt"f*g -loito. 

Figur  7.    Bessemeranluge  der  Edgar  Thomson  Works. 


wurde  erbracht  durch  die  Versuche  in  der  .Bir- 
mingham Rolling  Mih"\  welche  vor  etwa  2 Jahren 
versuchsweise  zwei  Marlinöfen  —  es  waren  die 
ersten  in  Alabama  —  aufstellen  liefs  und  seither  mit 
Erfolg  in  Betrieb  hat.  Erst  auf  Grund  der  in 
Birmingham  erzielten  günstigen  Resultate  sah  sich 
die  grofse  .Tennessee  Co.*  veranlafst,  in  grofsem 
Mafsstabe  zur  Stahlfabrication  überzugehen,  und 
so  errichtete  sie  das  neue  Stahlwerk  Ensley. 

Die  Martinhalle,  die  740'  lang  und  80'  breit 
ist,  enthält  10  drehbare  Wellman-Seaveröfen  von 
je  50  t  Fassung.  Die  Drehung  geschieht  vermittelst 


essanteste  Neuerung  der  in  Ensley  erbauten  Oefen 
besteht  in  einer  eigenartigen  Vorrichtung,  welche 
an  der  Abstichseite  des  Ofens  angeschlossen  ist. 
Es  ist  dies  ein  sogenannter  .Ausgufstopf*.  an 
dem  sich  unten  zwei  mit  Stopfen  versehene 
Giefslöcher  befinden,  so  dafs  zwei  Coquillen  zu- 
gleich gefüllt  werden  können.  Dieser  Ausgufs- 
topf hat  einfach  den  Zweck,  die  Giefspfanne  zu 
ersetzen  und  vom  Ofen  direct  iu  die  Coquillen 
zu  giefsen.  Versuche  sind  bis  heute  bereits  ge- 
macht worden  und  im  allgemeinen  nicht  un- 
günstig ausgefallen,  aber  erst  die  Zukunft  wird 
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zeigen,  ob  diese  Vorrichtung  sich  praktisch  be- 
währen wird.  Beim  Ablassen  der  Schlacke, 
was  ebenfalls  durch  Kippen  des  Ofens  geschieht, 
werden  die  beiden  Füllvorrichtungeri  für  die  Co- 
quillen entfernt  und  durch  ein  einfaches  Ausgufsstück 
ersetzt.  Vorsichtshalber  ist  übrigens  in  der  Giefs- 
halle  ein  schwerer  Laufkrahn  vorgesehen.  Sollte 
sich  also  die  directe  Ausfcufsvorrichtung  auf  die 
Dauer  nicht  bewähren,  so  wird  der  Ofen  durch 
Drehung  in  die  am  Laufkrahn  hängende  Gieß- 
pfanne entleert  und  die  Coquillen  auf  die  ge- 
wohnliche  Weise  gefüllt.  Die  zum  Gusse  bereit- 
stehenden Coquillen  befinden  sich  paarweise  auf 


abfuhr  ist  in  bequemer  Weise  so  eingerichtet, 
dafs  sie  in  einem  unter  Flur  befindlichen  Kanal 
vor  sich  gehen  kann.  Es  besteht  nur  diese  eine 
Gasanlage  für  das  Martinwerk,  alle  Wärmöfen 
der  Walzwerke  erhalten  directe  Kohlenfeuerung. 

Figur  S  zeigt  den  Grundrifs  eines  Bruchlheils 
der  Ofenanlage. 

Die  Martinanlage  in  South-Chicago  wurde 
1895  in  Betrieb  gesetzt.  Sie  besteht  aus  zehn 
nebeneinander  aufgestellten  Oefen  und  zwar  vier 
feststehenden  von  je  25  t  und  6  Wellman-Oefen, 
davon  2  zu  25  t  und  4  zu  50  t.  Die  jährlich«.- 
Froduction  der  10  Oefen  beträgt  175000  t.  Die 


a  GiafipUtaau.  »  Giafagolataa.   e  Wallman-Marlioofan.  d  Chargufalei»* 
Figur  8.    Wellman-Oefen  des  Stahlwerkes  Ensley,  AI. 


elektrisch  bewegten  Wagen,  die  nach  jeder  Füllung 
langsam  vorwärts  geschoben  werden.  Nach  dem 
Gusse  werden  außerhalb  der  Giefshalle  zunächst 
die  Coquillen  abgestreift  und  die  Wagen  mit  den 
daraufstehenden  Blöcken  langsam  durch  einen 
langen  Vorwärmlunnel  geschoben,  erst  dann  er- 
folgt das  Einsetzen  in  die  Wärmöfen.  Die  Tages- 
leistung der  ganzen  Martinofenanlage  soll  1000  t 
betragen;  hiervon  werden  die  eigenen  Walzwerke 
600  t  verarbeiten  und  die  übrigen  400  t  sollen 
an  fremde  Abnehmer  abgesetzt  werden. 

Die  Gasanlage  besteht  aus  vier  in  einer  Linie 
gelegenen  Gruppen  mit  je  8  Generatoren  von 
ovalem  Querschnitt.  Die  Kohlenzuführung  ge- 
schieht automatisch  von  oben,   die  Schlacken- 


Beschickung  der  Oefen  geschieht  durch  3  Well- 
mansche Chargirmaschinen,  die  ja  auch  hier 
allgemein  bekannt  sind  und  in  Amerika  fast  in 
keinem  Martinwerke  fehlen.  Die  Thüren  und 
Ventile  der  Oefen  werden  durch  pneumatische 
Apparate  gehandhabt.  —  Zur  Aufnahme  der  Giefs- 
pfannen,  die  25  bezw.  50  t  fassen,  sind  2  Lauf- 
krähne  von  je  75  t,  einer  zu  40  t  und  zwei  von 
je  30  t  Tragfähigkeit  vorhanden. 

Die  Blöcke  wurden  im  verflossenen  Sommer 
noch  nach  dem  alten  System,  dem  Grubengufs 
gegossen,  es  waren  aber  bereits  die  nöthigen 
Vorarbeiten  im  Gange,  um  in  kurzer  Zeit  zum 
Wagengufs  überzugehen.  Heute  wird  jedenfalls 
schon  auf  die  neue  Art  gegossen. 
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Die  Herstellung  der  Gewinde  durch  Schmieden  und  Walzen. 


Trotz  der  ausserordentlichen  Fortschritte,  welche 
auf  dem  Gebiete  des  Gewindeschneidens  zu  ver- 
zeichnen sind,  und  trotz  der  geringen  Preise  solcher 
Waaren  ist  man  doch  von  jeher  bestrebt  gewesen, 
die  Spanentnahme  zu  vermeiden  und  das 
Gewinde  lediglich  durch  Verschiebung 
der  Theilchen  zu  gestalten. 

Als  eine  sehr  urwüchsige  Art,  Gänge 
auf  einer  Spindel  ohne  Schneidwerk- 
zeuge herzustellen,  mag  hier  die  alte, 
vielleicht  noch  heute  in  verborgenen 
Werkstätten  geübte  Löthung  erwähnt 
werden,  bei  welcher  vierkantiger  Draht  um  die 
Spindel  gewunden  und  verlöthet  wird.  Namentlich 
die  Muttern  zu  den  Schraubstockspindeln  wurden 


u 


<\/\ 


Figur  & 


auf  diese  Weise  hergestellt  und  zwar  noch  zu 
einer  Zeit,  wo  man  die  Spindeln  bereits  längst 
schneiden  konnte. 

Lediglich  durch  Schmieden  werden  noch 
heute  die  Krätzer  der  Korkenzieher  in  Thüringen 
hergestellt.  Der  Schmied  benutzt  dazu  ein  Ge- 
senkenpaar (Fig.  1), 
zwischen  dem  er 
den  Stift  in  war- 
mem Zustande  zu- 
rechtstempelt.  Man 
kann  sich  diese  Ge- 
senke entstanden 
denken  durch  Ein- 
schlagen eines  stäh- 
lernen Krätzers  in 
das  glühende  Ge- 
senk. Indessen  ist 
dieser  Weg  prak- 
tisch schwer  zu  be- 
schreiten, da  das 
einzuschlagende  Stück  nicht  widerstandsfähig  genug 
ist.  Die  Gänge  werden  daher  in  die  zickzackförmig 
vorgerichteten  Gesenktheile  (Figur  2)  einzeln  ein- 
getrieben, wozu  einfache  Stempel  verwendet  werden. 
Das  Stempeln  erfordert  eine  grofse  Gewandtheit, 
wie  man  sie  eben  nur  in  Gegenden  findet,  wo 
die  Arbeit  Generationen  hindurch  geübt  wird. 

Ein  so  hergestellter  Krätzer  ist  in  der  Figur  3 
dargestellt.  —  Auch  durch  Winden  (Figur  4). 
in  Anlehnung  an  die  eingangs  erwähnte  Methode, 
stellt  man  dieses  vielgebrauchte  Instrument 
her,  wozu  ein  zugespitzter  Stahlstift  in  warmem 


Figur  1.         Figur  *.       Figur  6. 


Zustande  verwendet  wird.  Auch  dies  ist  eine 
Thüringer  Handarbeit,  welche  viel  Geschicklich- 
keit erfordert.  Figur  5  zeigt,  zum  Vergleich, 
einen  Krätzer,  welcher  aus  dem  Vollen  durch 
Fräsen  herausgearbeitet  worden  ist. 

Für  die  Grofsfabrication  sind  diese  Wege  in- 
dessen zu  zeitraubend.  Man  ersetzt  den  Hand- 
stempel durch  den  mechanisch  betriebenen  Prefs- 


Figur  6. 

Stempel  und  prägt  die  Gänge,  bei  kleinen 
Schrauben,  kalt  ein.  Figur  6*  zeigt,  wie  die 
beiden  scheibenförmigen  Prägstempel,  von  denen 
4  vorhanden  sind,  gleichzeitig  mit  Hülfe  von 
Kniehebeln  gegen  den  Stift  geprefst  werden. 
Diese  Kniehebel  werden  durch  eine  von  oben 
herabgehende  Scheibe  bethätigt,  welche  (Figur  7) 


F.gur  7. 

durch  eine  Kurbel  getrieben  wird.  Aus  der  dem 
,Iron  Age*  entnommenen  Figur  ist  nicht  zu  er- 
kennen, wie  die  Kniehebel  wieder  ausgelöst  werden 
und  wie  die  fertigen  Schrauben  leicht  und  schnell 
durch  den  Rohstift  ersetzt  werden  sollen.  Die 
Verwendung  der  Kurbel  deutet  auf  einen  continuir- 
lichen  Betrieb,  der  indessen  nur  bei  automatischer 
Bedienung  möglich  ist. 

In  dieser  Beziehung  erscheint  das  Rollen 
des  Gewindes  vortheilhafter.    Es  sind  hier  zwei 

•  Nach  .Iron  A«e'  1896  Nr.  ti  S.  1008. 
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Systeme  zu  unterscheiden,  je  nachdem  die  pressen- 
den Platten  eine  hin  und  her  gehende  oder  eine 
rotirende  Bewegung  besitzen. 

Figur  8*  stellt  eine  amerikanische  Maschine 
dar,  welche  auch  in  Deutschland  vielfach  zur 
Herstellung   des  Gewindes  der  Fahrradspeichen 


benutzt  wird.  Dieselbe  enthält  eine  feste  und 
eine  bewegliche  harte  Stahlplatte,  welche  mit 
Rinnen  oder  Riefen  versehen  ist,  deren  Profile 
den  zu  bildenden  Gängen  entsprechen  und  der 
betreffenden  Steigung  gemäls  schräg  eingearbeitet 
sind.    Die  obere  Platte  wird  durch  eine  Kurbel- 


Figur  9. 

Scheibe  in  hin  und  her  gehende  Bewegung  ver- 
setzt; sie  arbeitet  beim  Hingang  —  von  rechts 
nach  links  —  und  geht  leer  zurfick.  Die  Speichen 
werden  rechts  eingelegt  und  fallen  links,  kurz 
vor  Beendigung  der  erstgenannten  Bewegung, 
heraus.  Die  Riefen  sind  an  der  rechten  Seite, 
dem  Eingange  zu,  weniger  tief  gearbeitet,  als 
nach  dem  Ausgang  hin,  damit  die  Arbeit  nach 


und  nach  erfolgen  kann.  Man  rühmt  diesem 
kalten  Einwalzen,  was  man  auch  bei  dem  Ein- 
pressen zugeben  kann,  den  Vortheil  nach,  dafs 
die  harte  Haut,  welche  durch  das  Ziehen  des 


Fi»ur  11. 


Drahtes  gebildet  worden  ist,  erhalten  bleibe  und 
den  Gängen  der  Schraube  auf  diese  Weise  eine 
grofse  Widerstandsfähigkeil  ertheile. 

Figur  9  zeigt  eine  Maschine  desselben  Systems, 
bei  welcher  die  beiden  Platten  durch  Kurbel- 
schleifen bewegt  wer- 
den. Figur  10  zeigt 
die  Abwicklung  der 
Prägeplatten ,  welche 
•  von  A'  bis  Y  den  oben 
angedeuteten  Vorlauf 
haben  und  erst  nach  /. 
zu  fertig  walzen,  und 
in  der  Figur  11  ist 
der  Schnitt  dargestellt. 
Derselbe  zeigt,  wie  für 
die  BHdung  des  SpUzen- 
gewindes  eine  beson- 
dere Leiste,  a,  angesetzt  worden  ist.  Zu  einer 
ganzen  Reihe  verschiedener  Anordnungen  führt 
die  rotirende  Bewegung  der  Prefsstücke.  Die 


Figur  13. 


*  Nach  der  Preisliste  von  Schuchardt  &  Schatte 
in  Berlin. 


Figur  1*. 

Figuren  1 2  und  1 3  zeigen  eine  solche,  bei  welcher 
die  Gänge  einerseits  auf  der  hohen  Kante  einer 
sich  drehenden  Prefsscheibe  a  und  andererseits 
auf  der  Innenseite  eines  festliegenden  halbkreis- 
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förmigen  Stückes  b  eingearbeitet  sind.  Die  Rohstifte 
werden  bei  m  mit  Hülfe  einer  Rinne  selbstlhätig 
aufgegeben  und  verlassen  den  Apparat  fertig  bei  ». 

Eine  sehr  hübsche  Anordnung  zeigt  die  Fig.  14. 
Wir  sehen  hier  zwei  mit  scheibenartigen  Köpfen 
versehene,  parallel  aber  nicht  concentrisch  ge- 
lagerte Wellen ,  deren 
Köpfe  a  und  b  einander 
gegenüberstellen.  Die  vor- 
deren Flächen  derselben 
sind  mit  spiralförmigen 
Riefen  versehen,  von  wel- 
chen der  Schaft  bearbeitet 
wird.  Figur  15  und  16 
zeigen  schemalisch  die 
Wirkung  derselben.  Der 
Schaft  wird  von  innen 
eingelegt  und  wandert 
während  der  Drehung 
Aus  der  Figur  16  ist  zu 
Riefen  von  innen  her  etwas 


Figur  15. 


F.(ur  16. 


radial  nach  aufsen. 
erkennen,  dafs  die  rvieien  von  innen 
zurücktreten,  um  dem  vollen  Schaft  Raum  zu  geben. 

Figur  1 7  stellt  ein  anderes  Grundprincip  dar. 
Die  arbeilenden  Theile  sind  drei  mit  scharfen 


Fifur  17. 

Rändern  versehene  Rollen,  welche  ähnlich  wirken, 
wie  die  schneidenden  Rollen  einer  Siederohr- 
abschneidemaschine.  Indessen  ist  nur  eine  dieser 
drei  Rollen  ganz  scharf,  während  die  anderen 
den  Uebergang  zu  dieser  Schärfe  bilden.  Sie 


Figur  18 


sind  in  radialen  Schlitzen  gelagert  und  werden 
gegen  den  zu  bearbeitenden  Bolzen  geprefst, 
welcher  dabei  in  Umdrehung  versetzt  wird.  Hier- 
durch würde  indessen  nur  ein  Ring  eingerollt 
werden.  Um  ein  Gewinde  zu  erhalten,  mufs 
der  Bolzen  gleichzeitig  dem  zu  bildenden  Gang 
entsprechend  vorgeschoben  werden.   —  So  ein- 


fach das  Princip  erscheint,  so  complicirt  ist  die 
Ausführung,  welche  in  der  Figur  18  dargestellt 
worden  ist. 

Wesentlich  einfacher  ist  die  in  der  Figur  19 
angegebene  Anordnung.  Die  Scheiben  sind  hier 
mit  mehreren  in  sich  zurücklaufenden  Nuthen  ver- 
sehen —  also  ganz  ähnlich,  wie  bei  der  vorigen 
Maschine  — ,  der  dort  erforderliche  Vorschub  aber 


Figur  19  und  *0 

ist  durch  Schiefstellung  vermieden.  Wie  aus 
der  Figur  20  zu  erkennen,  sind  die  Rillen  wiederum 
mit  zunehmender  Tiefe  eingearbeitet,  so  dafs  die 
St-itenansicht  der  Scheiben  eine  Excentricität  wahr- 
nehmen läfst. 

In  gleicher  Weise  arbeitet  die  in  der  Figur  21 
dargestellte  Maschine,  welche  indessen  mit  drei 
Arbeitswalzen  versehen  ist,  die  von   oben  her 


Fluor  ai. 

durch  eine*  Pressschraube  bethätigt  werden.  In- 
dessen ist  hier  der  interessante  Unterschied  zu 
vermerken,  dafs  die  Rillen  spiralförmig  ver- 
laufen, so  dafs T  die  drei  Wellen  wieder  parallel 
sein  dürfen hierdurch  wird  der  Bau  wesentlich 
vereinfacht. 

Die  Anordnung  Figur  19  erinnert  bereits  leb- 
haft an  diejenige  des  Schrägwalzverfahrens  von 
Mannesmann.  In  der  Figur  22  tritt  eine  solche 
Aehnlichkeit  noch  mehr  hervor.  Es  ist  dies  die 
Gewindewalzmaschine  von  C.  W.  Hasenclever 
Söhne  in  Düsseldorf.    Die  wieder  etwas  schräg 
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gegeneinander  gelagerten  radial  verstellbaren  Wal- 
zen, welche  in  der  Figur  links  erkennbar  sind, 
werden  von  rechts  her  angetrieben  und  ziehen 
den  Schaft  zwischen  sich  durch.    Zur  Herstellung 


durch  Schmirdm  und  Walz**.  1.  April  1900. 


zeug  in  Verbindung  mit  von  aufsen  bewirktem 
Vorschub  (Figuren  17  und  18),  ferner  schief- 
stehende Achsen  der  Schneidwalzen  mit  in  sich 
zurücklaufenden  Rillen  (Figur  19),   bei  welchen 


Kl  pur  tJ. 


des  Gewindes  sind  die  Walzen  mit  vertieften 
Gängen  versehen,  welche  sich  in  dem  Material 
abdrücken.     Dasselbe  wird  aber  hier  rothwarm 


Figur  23. 


aufgegeben.    Die  Maschine  dient  zur  Herstellung  I 
groben  Gewindes  für  Schienenschrauben,  Isolir- 
stützen u.  s.  w. 

Wir  finden  also  bei  diesen  Maschinen  drei 
Wege  vertreten,  durch  welche  der  Vorschub  er- 
zwungen wird  :   Parallelität  von  Stift  und  Schneid-  | 


die  Bolzen  tangential  herausfallen,  und  endlich 
Schiefstellung  der  Walzen  mit  spiralförmig  ver- 
laufenden Rillen,  welche  den  Bolzen  achsial  vor- 
treiben, wie  Figur  22. 

Der  Kreis  unserer  Darstellung  wird  geschlossen 
durch  die  Maschine  zum  Schmieden  von  Holz- 
schrauben von  Bouchacourt  &  Delille  in 
Fourchambault  (Frankreich),  bei  welcher  der 
glühende  Bolzen  zwischen  geeignet  vorbereiteten 
Backen,  genau  wie  bei  der  Krätzerfabrication  in 
Thüringen,  bearbeitet  wird.  Wir  sehen  in  a 
(Figur  23)*  die  obere,   durch  eine 

B Kurbel  auf  und  nieder  bewegte,  und 
in  b  die  untere  Backe,  welche  genau 
den  am  Eingang  angegebenen  Fig.  1 
und  2  entsprechen.  Das  Senken  der 
Kignr  n  Unterbacke  erfolgt  durch  Verschieben 
eines  Keiles  h  vermittelst  des  Hand- 
griffes m.  Zur  genauen  Einstellung  dient  ein 
weiterer  Keil  t,  welcher  in  seiner  Lage  ein  für 
allemal  festgestellt  wird.  Der  warme  Bolzen 
wird  während  der  Arbeit  unter  entsprechender 
Drehung  vorgeschoben  und  zuletzt  nach  dem 
Senken  der  Unterbacke  herausgenommen.  Dabei 
wird  er  durch  den  folgenden  glühenden  Bolzen  aus- 
gewechselt, worauf  das  Untergesenk  in  die  oberste 
Stellung  zurückgebracht  wird.  Hatdieke. 


•  „Zeitschrift  für  Werkzeuge  und  Werkzeug- 
maschinen" 1899  S.  306. 
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Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  Prtifungsverfahren  bei  der 
Uebernahme  von  Stahl  schienen  seinem  Zwecke? 

Ein  Beitrag  zur  Verbesserung  dieses  Verfahrens. 

(Nach   .Baumalerialienkunde*   1899  Hen  9  bis  12,  besprochen  von  A.  Martens.) 

(Schluß  von  Seite  310.) 


Schiursfolgerungen. 

Am  kürzesten  werden  sich  die  aus  den  Versuchs- 
ergebnissei)  zu  ziehenden  Folgerungen  darstellen 
lassen,  wenn  ich,  meinen  Zusammenstellungen  in 
den  Tafelfiguren  und  in  Tabelle  1  folgend,  die 
Schlüsse  ziehe  und  später  am  geeigneten  Orte  die 
Anschauungen  des  Verfassers  zur  Geltung  bringe. 

In  Abbild.  3  erkennt  man  aus  den  unteren 
Linienzügen  leicht,  soweit  dies  bei  den  Ungleich- 
mäfsigkeiten  im  Material  und  bei  der  Unvermeid- 
lichkeit von  Fehlern  in  der  Versuchsausführung 
überhaupt  gesetzmäfsig  hervortreten  kann,  dafs 
mit  wachsender  Biegegrenze  (starke  Linie  os  )  die 
Streckgrenze  (schwache  Linie  og)  des  Materials  beim 
Zugversuch  gleichsinnig  mit  os.  wächst.  Die  Linien 
für  das  Verhällnifs  o^io*  in  den  oberen  Gruppen 
zeigen  klar,  dafs  im  allgemeinen  ein  gleichbleiben- 
des Verhällnifs  besteht,  dessen  Werlhe,  meistens 
zwischen  1.0  und  l.l  schwankend,  sich  einer 
(instanten  nähern,  die  man  für  das  untersuchte 
Thomas-,  Martin-  und  Bessemer-Material  und  die 
ähnlichen  Profile  IX  und  IIa  aus  den  folgenden 
Mittelwerthen  für  die  Gruppen  von  je  10  Schienen 
auf  etwa: 


Mittel  1,230 


setzen  kann. 

Ganz  Aehnliches  gilt  innerhalb  der  vorgenannten 
Grenzen  und  unter  den  gleichen  Umständen  für 
die  Verhältnisse  ?h'/9b-  L)'e  Zahlenwerlhe  schwanken 
etwa  zwischen  den  Grenzen  1,1  und  1,4  und  die 
Mittelwerthe  für  die  gleichen  Schienengruppen 
stellen  sich  auf: 


Schiene 

1    bis  III 

1.313 

II  .2(1 

•   

1  .20* 

« 

•21    .  30 

1,192 

31   .  iu 

1.29» 

• 

U    .  50 

1,226 

- 

51   .  5:; 

l.l») 

11 

.  2*1 

.    -  1,292 

21 

.  30 

.    =  1.298 

■ 

:ti 

.  40 

.    =  1.288 

* 

Ii 

.    5i  • 

,     ^  1.321 

1 

51 

,  r>:j 

.     -  1,363 

Mittel  -  1.2M 


Namentlich  wenn  man  bedenkt,  unter  welchen 
Umständen  die  Zugprobe  aus  den  Schienen  ent- 
nommen ist,  ist  die  Thalsache,  dafs  ein  nahezu 
bestimmtes  Verhällnifs  zwischen  den  beim  Biege- 
versuch und  den  beim  Zugversuch  bestimmten 
Streck-  und  Bruchgrenzen  besteht,  sehr  bemerkens- 

VU.1, 


werth.*  Diesen  Umstand  könnte  man,  wenn  er 
sicher  nachgewiesen,  benutzen,  um  unter  Berück- 
sichtigung aller  Werlhe  für  aA  u.  s.  und  <iu  a.  tl 
sowie  unter  Berücksichtigung  der  oben  schon  be- 
rührten Bedeutung  der  Werlhe  von  </M/au  und  « 
eine  von  den  Beobachtungsfehlern  und  den  Zu- 
fälligkeiten bei  der  Probeentnahme  möglichst  freie 
Einordnung  der  Schienen  zu  bewirken.  Ich  unter- 
liefs  dies  indessen,  weil  das  vorliegende  Material 
zu  wenig  umfangreich  ist,  um  lohnenden  Erfolg 
zu  versprechen. 

Der  Verfassersteht,  wieschon  gesagt,  auf  der  Seile 
Derjenigen,  die  dem  Zerreifsversuch  für  die  Beur- 
teilung von  Schienenmaterial  eine  geringere  Be- 
deutung beimessen  als  dem  Biegeversuch.  Wenn  ich 
dieser  Anschauung  auch  im  allgemeinen  zustimme, 
so  halte  ich  mich  doch  für  verpflichtet  darauf  hin- 
zuweisen, dafs  man  dies  aus  allgemeinen  Gründen 
zwar  zugeben  mufs.**  dafs  aber  keineswegs 
diese  SchlufsTnlgerung  aus  den  vorliegen- 
den Versuchsergebnissen  mit  Notwendig- 
keit folgt.  Die  weiter  oben  aufgeführten  Zahlen 
lassen  schon  erkennen,  dafs  die  Ergebnisse  beider 
Versuchsarten  im  gn»fsen  und  ganzen  parallel 
laufen,  d.  b.  bei  Benutzung  der  Streck-  und  Bruch- 
grenze  nahezu  den  gleichen  Mafsstab  für  die 
Materialbeurtbeilung  liefern.  Aber  der  Zerreifs- 
versuch gestallet  einen  tieferen  Einblick ,  wenn 
man  die  charakteristischen  Werlhe  für  die  Form- 
änderungsfähigkeit benutzt  und  namentlich  wenn 
man  ihn  richtiger  anwendet ,  a  1  s  dies  bei 
Schienen  Untersuchungen  in  der  Regel 
geschieht.  Es  ist  nicht  zu  erwarten,  dafs  man 
bei  Entnahme  eines  Hundstabes  aus  der  Kopfmilte 
durch  den  Zerreifsversuch  ein  zutreffendes  Urtheil 
bekommt.    Dies  ist  ganz  besonders  der  Fall,  wenn 

"  Die  aber  weiteren  Studiums  bedarf.  Vergleiche 
Martens:  Handbuch  der  Materialienkunde  Abs.  186 
und  216  S.  153.  —  Bach:  Versuche  mit  Uufteisen. 
Zeitschr.  d.  V.  d.  Ing.  18.88.  1889  u.  f.  Auch  aus  dem 
spateren  Vergleich  in  Tabelle  2  geht  hervor,  dafs  die 
chemische  Zusammensetzung  '»der  die  Erzeugungsart 
des  Materials  einen  geringen  Eintlufs  auf  die  C'.on- 
stanteu  haben  wird.  Vergl.  auch  Bachs  Unter- 
suchungen über  Gulseiscii.  Zeitschr.  d.  Vit.  d.  Ing. 
18SS.  INS». 

**  Coiistructionstheile  soll  man,  wo  irgend 
angängig,  als  Cor. st  r  ucl  ionsl  heil  in  der  Weise 
prüfen,  wie  sie  beansprucht  *iud,  also  Schienen 
im  ganzen  Profil. 


Digitized  by  Google 


1.  April  1900. 


man  sich  aus  dem  Versuch  ein  Urlheil  über  das  | 
muthmaßliche  Verhalten  der  Schienen  an  der  Kopf- 
fläche  bilden  will  (Kopfverbreiterung  bei  den  vom 
Verfasser  als  schlecht  bezeichneten  —  s  in  Tabelle  1 
und  in  Abbild.  3  —  Schienen).    Schon  v.  Tet- 
majer*  hat  vor  Jahren  darauf  aufmerksam  ge-  i 
macht,  dafs  die  Entnahme  eines  Flachstabes  an  [ 
der  Lauffläche  des  Kopfes  sichere  Schlüsse  zuläßt, 
und  auch  die  an  Tetmajers  Untersuchungen  an- 
schliefsenden    neueren    Anschauungen    über  die 
Bildung  von  Rand-  und  Kernstahl**  weisen  ilarauf 
hin,  dafs  es  ganz  besonders  werthvoll  sein 
wird,  die  Beschaffenheit  und  die  Eigen- 
schaften der  Schichten  an  der  Lauffläche 
zu  untersuchen. 

Um  sich  ein  zuverlässiges  und  endgültiges  Urtlieil 
darüber  zu  bilden,  ob  der  Biegeversuch  im  An- 
schluß an  die  Fallprobe  und  Aelzprobe  ein  zu- 
verlässiges Urtheil  über  das  muthmafsliche  Ver-  I 
halten  einer  Schiene  im  Betriebe  geben  wird,  ist  , 
das  vom  Verfasser  gegebene  Versuchsmaterial  noch 
nicht  erschöpfend  genug.  Die  von  ihm  als  schlecht 
(s  in  Tabelle  1,  Abbild.  3)  bezeichneten,  offenbar 
zu  weichen  Schienen,  fallen  hei  Einordnung  der 
Ergebnisse  nach  wachsendem  O^.  alle  an  den 
Anfang  der  Zusammenstellung.  Sic  sind  also 
jedenfalls  zutreffend  gekennzeichnet ;  sie  würden 
aber  auch,  besonders  durch  den  richtig  eingeleiteten 
Zerreißversuch,  an  gleiche  Stelle  gekommen  sein. 
Die  als  gut  (g  in  Tabelle  1  Abbild.  3)  bezeichneten 
Schienen  zerstreuen  sich  mehr  über  die  ganze 
Zusammenstellung  und  fallen  namentlich  in  deren 
mittleren  Theil.  Aber  es  ist  zu  bedenken,  dafs 
die  Schienen  noch  jung  im  Betriehe  waren  und 
nur  ziemlich  geringe  Beanspruchung  erfuhren ;  es 
ist  also  noch  nicht  entschieden,  oh  sie  sich  auch  i 
in  Zukunft  bewährt  haben  würden.  Es  ist  indessen  J 
zu  hoffen,  dafs  auch  die  späteren  Ergebnisse 
dieser  höchst  dankenswerlhen  Untersuchungen  der 
Bayerischen  Staatsbahnverwaltung  veröffentlicht 
werden,  und  man  wird  dann  sehen  können,  wie 
sich  die  Schwesterstücke  im  Betriebe  verhalten 
haben. 

Auch  die  Ergebnisse  der  Fallversuche  schließen 
sich  im  allgemeinen  bei  Einordnung  der  Ergebnisse 
nach  der  wachsenden  Biegegrenze  (as.)  gesetz- 
mäßig an.  Die  Schlagzahl  (siehe  obere  Linien- 
gruppe in  Abbild.  3)  wächst  und  die  Durchbiegung 
für  den  ersten  Schlag  nimmt  mit  wachsendem 
%  langsam  ah. 


•  .Mittheilungen  der  Anstalt  zur  Prüfung  der  Bau- 
materialien zu  Zürich*  u.  .Schweizerische  Bauzeilung*. 

*•  Vergl.  u.a.  Dormus:  „Studien  über  Schienen- 
stahl",  Selbstverlag,  Wien  ISttS.  Ich  beabsichtigte,  die 
Unterschiede  der  Festigkcitseigcnschaften  in  den  durch 
die  Aclzurig  charakterisirleu  Stellen  und  wonniglich 
auch  die  Unterschiede  in  der  chemischen  und  mikro- 
skopischen Beschaffenheit  an  den  von  Dorums  be- 
schriebenen Schienen  festzustellen;  es  war  aber  leider 
nicht  mehr  mflglich,  das  erforderliche  Probematerial 
zu  erhalten. 


Man  kann  bei  Einordnung  nach  wachsendem 
'Ts  nicht  erkennen,  daß  die  Art  des  Materials 
(der  Etzeugungsproccß)  einen  deutlich  hervor- 
tretenden Einfluß  auf  die  Linienzüge  ausübt.  Auch 
der  Umstand,  ob  die  Dichtung  des  Materials  durch 
Kohlenstoff  (in  Abbild.  3  im  Kopf  mit  C  beschrieben  > 
oder  durch  Silicium  und  Kohlenstoff  (in  Abbild.  3 
im  Kopf  mit  Si  bezeichnet)  geschah,  hat  keinen 
in  den  Linien  sichtbar  hervorspringenden  Einflufs 
geübt ;  die  Zeichen  C  und  Si  erscheinen  in  Abbild.  3 
nicht  gesetzmäßig  vertheilt.  Auch  in  Hinsicht 
auf  die  Zeichen  s  und  g  gegenüber  den  Zeichen 
C  und  Si  tritt  (wohl  aus  den  oben  schon  ge- 
nannten Gründen)  keine  Gesetzmäßigkeit  hervor. 
Der  Verfasser  macht  aber  auf  S.  1  \2  darauf  auf- 
merksam, daß  bei  den  mit  Kohlenstoff  und  Silicium 
gedichteten  Schienen  die  Biegegrenzen  höher  liegen 
als  hei  den  sonst  ganz  gleiche  Werthe  liefernden 
Schienen  mit  Kohlensloffdichtung ;  vergl.  Nr.  48, 
43,  22.  40.  24,  37  und  16.  Ich  habe,  um  dies 
klarer  hervortreten  zu  lassen,  in  Tabelle  2  die 
Schienen,  von  denen  diese  Umstände  feststehen, 
in  den  Gruppen  A  und  B  zusammengestellt.  Man 
sieht  leicht,  wie,  trotz  der  großen  Verschiedenheit 
in  der  Festigkeit,  die  charakteristischen  Vergleichs- 
zahl-  n  in  den  Gruppen  gleich  bleiben  und  das 
Wesen  des  Materials  deutlich  darstellen.  Aus  den 
gezogenen  Mittelwei  Iben  und  aus  deren  Vergleich 
geht  hervor,  daß  in  der  Thal  die  Schlußfolgerung 
des  Verfassers  scharf  zulrifft  und  die  Streckgrenze 
für  Biegung  beim  mit  Silicium  gedichteten  Material 
bemerklich  höher  liegt  als  bei  Dichtung  nur  durch 
Kohlenstoff;  während  die  Werthe  fi«j""„  und  Oü\oa 
in  Gruppe  ß  durchschnittlich  nur  um  i  %  höher 
liegen  als  in  Gruppe  A,  erhöhen  sich  die  Werthe 
(»siOV  und  o>/(/s  um  lfi  und  1 4  %  im  Mittel. 
Der  Verfasser  glaubt  aus  diesem  Verhalten  den 
Schluß  ziehen  zu  können,  daß  die  mit  Silicium 
gedichteten  Schienen  dem  Breitfahren  der  Köpfe 
größeren  Widerstand  entgegensetzen  werden  als 
die  Kohlenstoffschienen  von  gleicher  Zugfestigkeit. 

Der  Verfasser  glaubt  auch  aus  den  oben  be- 
sprochenen Thatsachen  ableiten  zu  können  und 
will  dies  durch  seine  Erfahrungen  bestätigt  finden, 
dafs  eine  gewisse  Erhöhung  der  Zugfestigkeil  allein 
noch  keine  Gewähr  für  die  Nit  hlverdrückung  des 
Kopfes  am  Schienenstoß  bietet  und  daß  ebenso- 
wenig günstige  Zerreiß-  und  Schlagproben  eine 
Gewähr  für  günstiges  Verhalten  der  Schienen  im 
Betriebe  liefern.  Hierbei  wird  man,  wie  oben 
schon  ausgeführt,  im  Auge  behalten  müssen,  daß 
Zugversuche  mit  einem  Rundstab  aus  Kopfmitte 
selbstverständlich  kein  ausreichendes  Urtheil  ge- 
statten können  ;  dieses  würde  wahrscheinlich  zu- 
treffender werden,  wenn  man  das  Material  in 
nächster  Nähe  der  Lauffläche  auf  Zug  prüft.  Auch 
die  vom  Verfasser  in  Aussicht  genommene  Druck- 
probe dürfte  nur  dann  einen  befriedigenden  Schluß 
auf  das  Verhalten  des  Materials  im  Betriebe  ge- 
statten, wenn  man  in  erster  Linie  das  Material 
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Tabelle  2.    Einflufs  der  chemischen  Zusammensetzung. 


St. 

/ii«an>mert»i>tzung 

Fallvf  rsucli 

Zugversuch 

Bir(re- 
versueh 

Vcrhlltniwta 

C 

Mm  Si 

7.  «1, 

»B  8 

"b/"b 

A.  Thomasschienen  mii  Kohlenstoff  gedichtet  (nach  <T,  geordnet). 


16 

0,390 

0,765 

0,027 

6 

49 

6200 

21.0 

8120 

0,64 

0,48 

0,99 

1,31 

19 

— 

— 

— 

7 

45 

6860 

19,5 

9030 

64 

13 

0,89 

32 

22 

460 

633 

25 

6 

47 

6590 

19,5 

8590 

62 

47 

1,00 

30 

24 

430 

632 

17 

6 

48 

6150 

20,0 

8580 

57 

49 

1,19 

40 

2b 

— 

— 

— 

7 

45 

6710 

19,0 

8830 

64 

48 

0,99 

31 

20 

580 

732 

63 

8 

43 

7180 

18.0 

9600 

59 

50 

1,06 

29 

21 

— 

— 

— 

8 

42 

6760 

18,0 

9150 

63 

50 

1,07 

43 

4* 

8 

42 

7040 

18.0 

9400 

65 

50 

1,01 

34 

46 

8 

43 

6990 

17.5 

8970 

64 

53 

1.08 

28 

Mitlflwerthe 

0,625 

0,487 

1,031 

1,303 

B. 

chlenen  mit  Kohlenstoff  und 

Silicium  gedichtet  (nach  0V  geordnet). 

3 

- 

5 

51 

5*30 

19.5 

7520 

0,61 

0,58 

l.U 

.  ■ 

1,29 

18 

0,300 

0,914 

0.326 

6 

48 

6160 

19.0 

8080 

67 

53 

03 

31 

29 

6 

50 

6130 

24.5 

7980 

67 

53 

04 

3t) 

32 

260 

897 

313 

5 

51 

5670 

16,5 

7650 

68 

57 

15 

35 

37 

300 

848 

316 

6 

48 

6080 

14.0 

8080 

61 

56 

23 

33 

43 

8 

47 

632t) 

22,5 

8500 

66 

55 

12 

34 

48 

6 

46 

6390 

20,0 

8500 

61 

58 

25 

33 

49 

280 

1.013 

310 

6 

47 

6100 

16,0 

8430 

57 

59 

42 

38 

50 

7 

44 

700t) 

19,5 

9080 

62 

57 

19 

30 

53 

::;:n 

1,145 

299 

9 

44) 

6670 

20,0 

9640 

69 

5'.) 

24 

IS 

Mittelwerthe 

0,649 

0.565 

1.178 

1,341 

C.  Martin- 

ichlenen  i 

nit  Kohlet 

istoff  und 

gedichtet. 

30 

0,300 

0,831 

52  1 

6360 

18,0 

8470 

0,54 

0.51 

1,25 

1,33 

47 

330 

949 

i 

51  1 

6620 

17,0 

8770 

55 

55 

32 

32 

Verhältnis  B'A 

100  = 

104 

116 

114 

103 

an  der  Lauffläche  prüft.  Die  Bemerkung  des  Ver- 
fassers (S.  143),  dafs  die  Druckversuche  sich  noch 
nachträglich  an  Material  aus  den  noch  vorhandenen 
zerrissenen  Rundstäben  ausführen  liefsen,  tuft  das 
Bedenken  hervor,  dafs  bei  diesen  Stäben  wahr- 
scheinlich Veränderungen  der  P-  und  S- Grenze 
eingetreten  sein  dürften.* 

Der  Verfasser  macht  darauf  aufmerksam,  dafs 
die  thatsächlich  siliciumreichen  Martinschienen  hohe 
Biegegrenzen  (ü"s)  bei  gleiehmäfsigem  Material 
haben.  Um  liier  einen  unmittelbaren  Vergleich 
zu  ermöglichen,  habe  ich  in  Tabelle  3  eine  Gegen- 
überstellung der  Ergebnisse  von  Thomas-,  Bessemer- 
und  Martinschienen  in  je  zwei  vergleichbaren 
Gruppen  von  niedrig  und  hoch  liegenden  Biege- 
grenzen gegeben.  Auch  gegenüber  den  mit  Silicium 
gedichleten  Thomasschienen  liegen  die  Biegegrenzen 
der  Bessemei  und  der  Martinschienen  höher,  wie 
aus  den  Werlhen  für  %|us  ja  ohne  weiteres 
erkannt  wird,  obwohl  die  Thomaschienen  beim 
Schlagversuch  durchweg  widerstandsfähiger  er- 
scheinen als  die  der  beiden  anderen  Gruppen, 
denn  bei  ihnen  sind  6  bis  8  Schläge  (Z)  erforder- 
lich, um  110  mm  Durchbiegung  zu  erzielen, 
während  bei  den  Bessemerschienen  nur  4  bis  5 


*  Martens:  „Materialienkunde*  Abs.314,  in— p. 


und  bei  den  Martinschienen  nur  5  Schläge  hierzu 
nothwendig  sind. 

Aus  der  Durchsicht  von  Abbild.  3  und  dem 
Vergleich  der  Angaben  neben  den  Figuren  geht 
hervor,  dafs  die  vom  Verfasser  als  schlecht  (s) 
bezeichneten  Schienen  mit  zu  weichen  Köpfen  fast 
durchweg  in  die  untere  Bildgruppe  fallen,  deren 
Aetzbilder  also  Randstahl  und  flammenförmig  an- 
geordnete Aetzflächen  zeigen.  Die  mit  gut  (g) 
bezeichneten  Schienen  liegen  meistens  in  der  oberen 
Gruppe.  Die  Bilder  sind  stets  in  den  einzelnen 
Gruppen  so  geordnet,  dafs  die  Bilder  von  den 
scheinbar  am  meisten  angefressenen  Querschnitten 
links  und  die  dichteren  nach  rechts  gerückt  sind. 
Die  meisten  Querschnitte  der  Bessemerschienen 
liegen  in  der  zweiten  Gruppe  der  oberen  Reihe ; 
das  ganz  links  liegende  Bild  25  läfst  vermuthen, 
dafs  der  Kopf  der  Schiene  im  Betriebe  wegen  der 
stark  ausgebildeten  Blasenzone  bald  unganz  ge- 
worden wäre.  Die  mit  Blasenspuren  in  der  Kopf- 
fläche  behafteten  Schienen  51  und  8  zeigen  ganz 
verschiedene  Eigenschaften.  Obwohl  beide  als 
gut  (g)  bezeichnet  sind,  hat  51  grofse  Sprödigkeit 
beim  Schlagversuch,  grofse  Festigkeit  und  geringe 
Dehnung  gezeigt.  Danach  ist  es  fraglich,  ob  die 
Schiene  dauernd  gut  im  Betriebe  geblieben  wäre. 
Die  Nachbarschiene  8   ist  nach  allen  Versuchs. 


Digitized  by  Google 


372    Stahl  utid  Eisen.      Entspricht  da«  tnr  Zeit  ühliche  PrUfun'/scerfahntn  u.  ».  w. 


1.  April  1900. 


Tabelle  :!. 


Nr. 

K.U- 
v.-r- 

euch 

Zugversuch 

l  JB 
o  s 

ä  t 

Vw-rh»ltt.i»»e 

z 

•i 

Ii 

"»1  1» 

A. 

Thomasschienen. 

24 

Ii 

IS 

«150  20.0 

HÖ.*nU 

57 

19 

1.19 

to 

2« 

1.-, 

«710  19,0 

SN30 

«1 

18 

o,99 

31 

27* 

6880  1 1  l,Oi 

7S«0 

*iO 

54 

1,23 

14 

5o 

«130  24.5 

79SO 

«7 

53 

04 

30 

Mittel  .  . 

o,«2 

0,51 

Ml 

1.29 

37 

« 

IS 

«080  14,0 

808(1 

«1 

56 

23 

33 

i:; 

«3t>0  "22,S 

8500 

«fi 

55 

12 

31 

44 

s 

12 

704o  18,0 

9400 

«r> 

50 

Ol 

34 

4« 

s 

i:: 

«990  17,5 

8970 

64 

53 

08 

2> 

48 

ti 

Ii, 

6390  40,0 

8500 

«1 

r»s 

Mittel 

• 

0,63 

0.51 

U4 

1,32 

B.  Bessemerschienen. 


23» 
25» 

28» 

W 

3« 

38 

1  51 

5  55 
4  «0 

1  «2 

5530  21,5 
«350  19,5 
5810  22,5 

7270 
7  «NO 
7260 

0.52      0.58      1,45  1,31 
49       56       38  21 
55        59        32  25 

Mittel  . 

0,52     0,58     1,35  1,2« 

5180  22,5 
5450  23,2 
6220  21.0 

«780 
««20 
«950 

0,67 
«2 
56 

0,66      1,28  1,31 
«8        33  22 
6«        32  12 

Mittel  .  . 

0,62 

0.67 

1,31 

1.22 

C.  Martinschienen. 


30 

35 
39 
40 
41 
42 
15 
47 

5  52 

5  54 
5  53 
5  52 
5  50 
5  51 
5  51 
5  51 

«360  IM) 

M70 

54 

51        25  33 

6180  19.0 
6200  20,5 
6430  18,0 
«410  19,0 
«500  19,5 
«170  19.0 
«620  17.0 

79:io 
8310 
8120 
84ot» 
850O 
8«20 
S770 

55 

5« 
53 
5« 
55 
5« 
55 

5«        27  29 
55        32  34 
57        35  2« 
55        28  31 
55        30  31 

54  29  33 

55  32  32 

Mittel  .  . 

0.55 

0,55      130  1.31 

Ver- 
hältnisse . 
A  —  1U0 

Svenen 

/  B 

\  c 

.84 
89 

114       122  98 
100       113  103 

hirter« 

Schi<-nrn 

|  Ii  1  9S 

1  C  |  87 

10«       115  93 
102       114  100 

Ergebnissen  als  durchaus  weich  zu  bezeichnen, 
und  da  sie  in  dieser  Beziehung  noch  hinler  den 
meisten  mit  s  bezeichneten  Schienen  zurückbleibt, 
so  wird  man  wohl  nicht  zu  weit  fehlgehen,  wenn 
man  auch  ihr  keine  allzugrofse  Betriebsdauer 
beimifst. 

Nach  meiner  Anschauung,  die  sich  mit  der 
des  Verfassers  nicht  völlig  deckt,*  wird  man  als 
Gesammtergebnifs  der  vom  Verfasser  milgel  heilten 

*  In  Ergänzung  seiner  bereits  besprochenen  Meinung 
über  den  Werth  der  Zerreifsproben  und  der  ßiegungs- 
schaiilinie  sagt  nämlich  der  Verfasser  auf  8.  155: 

.....  kommt  mau  unwillkürlich  zu  dem  Srhlufs, 
dafs  sich  durch  die  bisher  übliche  Prfifungsmelhode 
die  schlechten  Schienen  nicht  erkennen  hissen  und 
dafs  durch  die  Hiegeprobe  mit  Abnahme  der  Sehau- 
linien  ein  Mittel  gefunden  zu  sein  scheint,  das  wenig- 
stens einigermaßen   vor  der  Uebernahme  schlechter 


Versuchsreihen  hervorheben  können,  dafs  die  alte 
Erfahrung*  bestätigt  wurde,  wonach  die  Prüfung 
der  Schiene  11  am  zuverlässigsten  durch 
den  Biegeversuch  und  den  Schlagversuch 
geschieht,  d.  h.  also  durch  Prüfung  des 
ganzen  Co n s l r u c t i o n s t h ei  1  s .  wie  er  in 
den  praktischen  Gebrauch  kommt.  Die 
Aetzprobc  darf  man,  wie  es  scheint,  als  ein  weiih- 
volles  Hülfsmittel  für  die  Beurtheilung  des  muth- 
mafslichen  Verhaltens  der  Schienen  im  Betriebe 
ansehen  (der  Verfasser  steht  dieser  Sache  zweifelnd 
gegenüber;  vergl.  seine  später  wiedergegebenen 
Auslassungen);  indessen  scheint  es  mir  zweck- 
I  mäfsig  zu  sein,  von  dem  vielfach  angewendeten 
l  Aetzverfahren  mit  starker  Salzsäure  abzusehen  und 
|  statt  dessen  Verfahren  anzuwenden,  die  klarere 
Aetzbilder  und  reinere  Flächen  liefern.**  Die  Er- 
schienen schützt.*  Er  wundert  sich,  dafs  man  den 
Werth  des  Biegeversuchs  nicht  früher  erkannt  habe 
(die  Conterenzen  zur  Vereinbarung  einheitlicher 
Prüfungsverfahren  haben  ihn  klar  hervorgehoben) 
und  sagt  dann  im  Anschlufs  an  die  bereits  weiter 
üben  besprochenen  Anschauungen : 

.Es  lassen  sich  nun  mit  ziemlicher  Sicherheit 
zwei  Satze  autstellen: 

1.  Zeigt  die  Schaulinie  einer  Schienen-Biegeprobe 
Slctigkeits  -  Unterbrechungen  oder  Wendepunkte, 
so  hat  man  es  mit  einer  Schieue  zu  Ihnu,  die 
sich  voraussichtlich  nicht  gut  bewahren  wird. 

2.  Ist  die  Kliefsgrenze  einer  Schiene  sehr  hoch  ge- 
legen, mi  läfst  Meli  erwarten,  dafs  die  Schiene 
sich  gut  im  tieleise  Indien  wird.* 

Heide  Sätze  gehen  aus  den  vorliegenden 
Versuchsergebnissen  nicht  als  nothwendige 
Folgerungen  hervor,  wie  ich  bezüglich  des 
Satzes  1  bereits  früher  nachgewiesen  habe.  Hier  hätte 
ich  nur  noc  h  auf  Seite  179  Fig.  1  I  und  21  zu  Tafel  IX 
des  Originals  zu  verweisen,  woselbst  die  Biegesehau- 
linien  von  einer  im  Betriebe  und  auch  bei  den  Ver- 
suchen gebrochenen  Schiene  mit  stark  unganzem  Kopf 
(Hohlräumen)  abgebildet  sind.  Beide  Linien  zeigen 
keine  Spur  von  Un  Stetigkeiten  und  Zacken 
in  ihrem  Verlauf,  wie  z.  B.  die  Schaubilder  für 
die  Schienen  Nr.  9  und  12  Tafel  VII  es  thun.  Satz  2 
müfste  mindestens  auf  die  untersuchten  Schienen  be- 
schränkt werden  und  kann  auch  hierfür  noch  in 
Zweifel  gezogen  werden,  weil  die  Betriebserfahrungen 
mit  den  untersuchten  Schienen  (die  von  mir  nicht  in 
die  Besprechung  gezogenen  Bessemerkopfschienen  viel- 
leicht ausgenommen)  zu  kurz  sind,  um  ein  sicheres 
Urtbeil  zu  gewinnen.  In  seiner  allgemeinen 
Fassung  ist  der  Satz  Q  he  r h  au  p  t  u  n  r  i  c  h  t  ig. 
denn  Schienen  mit  .sehr  hoch"  gelegener  Biege- 
grenze können  sehr  wohl  spröde  und  brüchig  sein 
(vergl.  Nr.  51  Tabelle  1)  und  sich  sehr  schlecht  im 
Geleise  verhalten.  Üer  unmittelbar  hinter  Satz  2 
mitgetheilte  Beweis  mit  vier  von  Bausc hinger 
geprüften  und  begutachteten  Schienen  giebt  auch  nur 
für  den  in  Tabelle  1  schon  gegebenen  Spielraum  die 
Bestätigung  für  den  Satz  2  des  Verfassers. 

*  Bau  sc  hinger:  Beschlüsse  der  Conferenzen 
zur  Vereinbarung  einheitlicher  Prüfungsverfahren. 
München,  Theodor  Ackermann. 

"*  Tetmajer  benutzt  mit  gutem  Erfolg  die  Lösung 
von  100  g  Jod  und  200  g  Jodkalium  in  1000  g  Wasser. 
Aelzdaucr  «?lwa  2  Minuten.  Tetmajer  giebt  in 
seiner  Abhandlung  übrigens  eine  Lebersicht  über  alle 
früheren  Bestrebungen  und  Erfahrungen  auf  dem  Ge- 
biete der  Aetzversuche.  Schweiz.  Bauztg.  189«  S.  140. 
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falirung  auf  diesem  Gebiete  wird  aber  noch  wesent- 
lich vermehrt  werden  müssen,  um  die  Schlüsse 
aus  den  Aclzbildern  sicherer  zu  gestalten.  Be- 
sonders lehrreich  dürfte  es  sein,  die  Eigenschaften 
der  durch  die  Aetz  versuche  sichtbar  gemachten 
gröfseren  Saigerungsadern  oder  von  Hand-  oder 
Kernstahl  zu  studiren. 

In  der  Versuchsanstalt  wird  die  Actzung 
entweder  mit  Salzsäure  in  Wasser  (1:1  oder  1  :  2), 
oder  mit  Salzsäure  in  Alkohol  oder  auch  mit 
Kupferammonchlorid  ausgeführt.  Die  Aetzung  in 
Alkohol  geht  schnell  und  läfst  das  Gefüge  hei 
schwacher  Aetzung  klar  und  deutlich  hervortreten, 
die  Oberlläche  bleibt  glatt.  Beim  Aetzen  mit  Salz- 
säure im  Wasser  bekommt  man  starke  Aus- 
messungen ,  in  denen  alle  Einzelheiten  verloren 
gehen;  die  Flächen  rosten  leicht. 

Weil  besser  ist  die  Aetzung  mit 
Kupferammonchlorid  (1  Theil  Kupferammon- 
chlorid in  etwa  10  Theilen  Wasser  gelöst).  Der 
Schliff  wird  mit  Alkohol  und  Acther  entfettet  und 
trocken,  mit  der  SchlifTseile  nach  oben,  schiel  in  die 
Aetzflüssigkeit  gleiten  gelassen,  so  dafs  sich  keine 
Luftbläschen  anlegen.  Aetzdauer  1  Minute  bis 
höchstens  5  Minuten :  meistens  genügt  1  Minute. 
Nach  dem  Aetzen  wird  der  Schliff  sofort  in  Wasser 
gebracht  und  gut  abgespült  und  der  lose  an- 
haftende Kupferbeschlag  unter  Wasser  mit  etwas 
Watte  fortgenommen.  Nach  nochmaliger  Ab- 
Spülung mit  Wasser  wird  das  Stück  mit  weichen 
Tüchern  trocken  getupft  und  zuletzt  trocken  ab- 
gewischt. (Aetzen  nach  vorherigem  Benetzen  mit 
Wasser  ist  nicht  zu  empfehlen,  da  infolge  von 
Goncentrationsströmen  auf  der  Oberlläche  des 
Schliffes  Schlieren  entstehen.) 

Die  Aetzung  ist  mindestens  ebenso  deutlich 
wie  die  mit  Salzsäure;  sie  läfst  aber  auch  da* 
Kleingefüge  und  die  Korngrenzen  des  Ferrils  voll- 
kommen erkennen.  Die  Schlackeneinschlüsse  er- 
scheinen hell  in  bläulichweifser  Farbe.  Der  Schliff 
rostet  nicht.  Beim  Aetzen  von  Blockt|iierschniiten 
mit  vielen  Hohlräumen  und  Nestern  von  sehr 
kleinen  Blasen  mufs  nach  dem  Aetzen  und  Ab- 
spülen mit  Wasser  der  Schliff  längere  Zeit  in 
Alkohol  gelegt  und  dann  mit  Acther  abgespült 
werden,  weil  sonst  Wasser  aus  den  Poren  wieder 
ausschwitzt  und  nach  einiger  Zeit  Rostflecken  ent- 
stehen. (Dieses  Aetzverfahren  ist  von  E.  Heyn 
in  der  Versuchsanstalt  ausgebildet  worden ;  vergl. 
„Millheilungen'  1899  S.  73  und  .Stahl  und  Eisen* 
1899  S.  709.) 

Auch  zu  den  endlichen  Sehl  u  f  s  - 
folgerungen,  die  der  Verfasser  aus 
seinen  Veröffentlichungen  zieht,  möchte 
ich  mir  einige  Bemerkungen  erlauben,  weil  ich 
glaube,  dafs  die  Frage  wegen  des  praktischen 
Nutzwerlhes  unserer  Materialprüfungsverfahren 
sonst  leicht  einseitig  beantwortet  bleiben  könnte. 

Verfasser  sagt  (S.  168)  über  die  Schlagprobe: 
,Dafs  die  sämmllichen  Schienen,  die  sich  früh- 
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!  zeitig  breit  gefahren  hatten  (die  in  Tabelle  1 
Abbild,  3  mit  s  bezeichneten),  die  Schlagprobe 

|  bestanden,  dagegen  Schiene  Nr.  51  unter  dem 
ersten  Schlage  gebrochen  sei,  obwohl  sie  sich 
im  Betriebe  (1,0  Jahre  lang  bei  3,2  Mill.  Brutto- 
tonnen in  gerader  horizontaler  Strecke!  sehr  gut 
gehalten  hätte.  Ferner  habe  die  eine  der  beiden 
im  Betriebe  in  mehrere  Stücke  gebrochenen 

I  Schienen  die  Schlagprobe  aus  geh  alten 
(Thomas.  Prof.  IIa  mit  grofsen  Fehlstellen  im  Kopf 
—  vergl.  Figur  a  und  h  Abbild.  I  3  Schläge  bis 
zu  d=ll2  mm  und  für  den  ersten  Schlag  di 
=  73  mm),  und  nur  die  zweite,  die  auch  noch 
schwammige  Stellen  im  Fufs  zeigte,  sei  unter  dem 
Fallwerk  gebrochen.  Hieraus  folge,  dafs  die 
gut  bestandene  Schlagprobe  noch  keine 
Gewähr   für   eine   gute   Schiene  biete, 

i  die  Probe  zeige  höchstens  Fufsfehler  der  Schienen 
und  zu  sprödes  Material  an.  Man  könne  aber 
nicht  behaupten,  dafs  eine  Schiene,  die 
unter  einem  Schlage  von  3000  mkg  Schlag- 
leistung bricht,  auch  spröde  sei,  und 
weil    die    normale   Beanspruchung   im  Betriebe 

i  jedenfalls  erheblich  unter  diesem  Betrage  bleibe, 
so  meint  Verfasser,   könne  man  die  Forderung 

!  auf  1500  mkg  ermäfsigen.  Eine  Schiene,  die 
dann  noch  unter  dem   Fallwerk  breche,  könne 

'  sicher  als  spröde  bezeichnet  werden  und  die  Zurück- 
weisung der  ganzen  Schmelzung  sei  gerechtfertigt. 

Gegen  diese  Schlufsfolgerungen  kann  man  geltend 
machen,  dafs  die  Thatsache,  dafs  die  Schienen  bei 
der  Schlagprobe  nicht  zu  Bruche  gehen,  allein 
keinen  Mafsstab  für  den  Nulzwerth  geben  kann. 
Die  zu  weichen  in  Tabelle  1  mit  s  bezeichneten 
Schienen  haben  fast  alle  mit  wenig  Schlägen 
(Z  — 4  —  6)  die  vorschriftmäfsige  Durchbiegung 
von  110  mm  überschritten.  Sie  zeigen  für  den 
eisten  Schlag  alle  Durchbiegungen,  die  über  51  mm 
liegen Wenn  unter  den  mit  g  bezeichneten 
Schienen  auch  viele  solche  sind,  die  ganr  ähn- 
liche Ergebnisse  beim  Schlagversuch  lieferten,  so 
ist  zu  bemerken,  dafs  einmal  die  Betriebszeiten 
bisher  viel  zu  kurz  waren,  um  mit  Sicherheil 
sagen  zu  können,  dafs  diese  Schienen  sich  in 
Zukunft  ebenso  gut  bewähren  werden,  wie  die 
Schienen,  die  gröfsere  Schlagzahlen  bei  geringer 
Durchbiegung  für  den  ersten  Schlag  vertrugen. 
Mau  mufs  auch  beachten,  dafs  die  mit  s  und  g 

|  bezeichneten  Schienen  meistens  aus  dem  Betriebe 
stammen  und  nicht  feststeht,  ob  nicht  die  weichen 
Schienen  (etwa  bis  zu  Nr.  20)  von  ähnlichem  Ver- 
halten  beim   Schlagversuch,   auch   in  ähnlicher 

|  Weise  breitgefahren  worden  wären,  wenn  sie  genau 
unter  gleichen  Verhältnissen  zu  arbeiten  hätten, 
wie  die  mit  s  bezeichneten. 

Es  würde  schwer  zu  verstehen  sein,  wenn 
namentlich  die  Schiene  Nr.  8  mit  d(  =  73  mm, 
OY  =  3600  kg/qcm  und  5  =  23%  unter  gleichen 
Umständen  nicht  ebenso  leicht  breitgefahren  würde, 
wie  etwa  Nr.  17  und  d,  =51  nun,  tf,.  =  38su 


Digitized  by  Google 


374    Stahl  und  Eisen.      Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  lVafmtg*v*rf<ihreH  u.  s.  u>. 


1.  April  1900. 


und  8  —  23,5%.  Auch  für  Schienen,  die  zu 
hart  sind  und  doch  hei  den  Schlagproben  nicht 
zu  Bruch  gingen,  wie  z.  B.  Nr.  f>l  bis  53,  kann 
man  nach  dem  Umstände,  dafs  sie  sich  einige 
Jahre  gut  hielten,  an  sich  noch  nicht  den  Schlufs 
aJs  berechtigt  zugestehen,  dafs  sie  im  Beiriebe 
dauernd  weniger  gefährlich  sein  werden  als  Schienen 
von  mittlerem  Verhallen;  auch  hier  dürfte  die 
Beohachtungszeit  im  Betriebe  noch  zu  knapp  be- 
messen sein.  Auch  das  zuletzt  angeführte  Bei- 
spiel der  im  Betriehe  gebrochenen  Schienen  zeugt 
meines  Erachlens  nicht  durchschlagend  gegen  den 
Schlagversuch,  denn  das  Ergebnifs  di  =  73  mm 
weist  doch  auf  zu  weiche  Schienen  hin  und 
sollte  an  sich  schon  stutzig  machen  und  genauere 
Prüfung  veranlassen.  Zu  beachten  ist  hei  alledem 
ja  immer  wieder,  dafs  überhaupt  nicht  zu  erwarten 
ist,  dafs  durch  die  Materialprüfungen  oder  durch 
das  Verhalten  im  Betriebe  jede  wirklich  ge- 
fährliche oder  wirtschaftlich  gering- 
werthige  Schiene  sicher  gekennzeichnet  wird. 
Daher  brauchen  auch  nicht  durchweg  Versuchs- 
ergebnifs  und  Betriebserfahrung  parallel  zu  gehen 
und  man  wird  sich  schon  zufrieden  geben,  wenn 
nur  eine  praktisch  grofse  Uebereinstimmung 
zwischen  Versuchsergebnissen  und  dem  Verhalten 
im  Betriebe  erreicht  wird. 

Ich  nehme  Gelegenheit,  hier  noch  auf  eine 
andere  Schlufsfolgerung  des  Verfassers  einzugehen, 
weil  sie  eine  oft  geäufserte  Anschauung  ausspricht, 
die  jedoch  keineswegs  zutreffend  sein  dürfte.  Er 
sagt  Seite  152: 

.Bei  einem  Vergleich  der  Fliefsgrenzen  auf 
Biegung  (Biegegrenze)  im  Zusammenhange  mit 
den  Schlagproben  der  Schienen  der  ersten  und 
zweiten  Versuchsreihe  (in  Spalte  2  Tabelle  1  mit 
I  und  II  bezeichnet)  fällt  es  auf,  dafs  unter  den 
letzteren,  welche  schon  hei  vier  Schlägen  (Nr.  1, 
2,  4,  t)  und  15)  1 10  mm  Einbiegung  aufwiesen, 
sich  Fliefsgrenzen  bis  zu  25  t  (0,  -31)00)  be- 
finden, während  unter  den  ersleren  drei  solche 
Parallelproben  (Nr.  3,  10.  15»)  sind,  die  hei  sechs 
bis  sieben  Schlägen  auch  keine  höhere  Flief>- 
grenze  erreicht  haben.  Diese  Erscheinung  läfst 
sich  damit  erklären,  dafs  durch  die  längere  Be- 
nutzung der  bi  eilgefahrenen  Schiene  im  Dienste 
die  äu  Ts  ersten  Kopf  fasern  sich  ver- 
dichtet haben,  wodurch  die  Quetschgrenze 
(°\)  der  Schienen  und  damit  auch  die  Fliefsgrenzc 
auf  Biegung  (ff.)  sich  bedeutend  erhöhten.  Hier- 
nach dürften  sich  abgelängte,  früher  an  den  Enden 
breitgefahrene  Schienen,  die  weiter  verlegt  weiden, 
ein  zweites  Mal  weniger  leicht  breitdrücken." 

Die  Beobachtung  des  Verfassers,  dafs  sich  die 
Biegegrenze  der  Schienen  im  Betriehe  erhöhte, 
hat  sehr  viel  Wahrscheinlichkeit  für  sich  (immerhin 
fehlt  der  unmittelbare  Beweis),  aber  eine  »Ver- 
dichtung" der  äufsersten  „  Kopflasern  * ,  d.  h.  eine 
Vergrößerung  des  Kaumgewichtes  (r)  der  äufsersten 
Kopfschicht,  dürfte  nach  der  allgemeinen  Erfahrung 


schwerlich  nachzuweisen  sein.  Es  ist  zu  bedauern, 
dafs  nicht  vor  Ingebrauchnahme  der  Schienen 
!  die  Biegegrenzen  des  Materials  ermittelt  wurden, 
I  dann  hätte  sich  die  Wirkung  des  Rollens  der 
Bäder  auf  der  weichen  Schiene  unmittelbar  aus 
der  Erhöhung  der  og-Grenze  ergeben.  Dafs  diese 
Veränderung  nicht  ausgeschlossen,  ja  sogar  recht 
wahrscheinlich  ist,  geht  aus  der  Zusammenstellung 
Tabelle  4  hervor,  in  der  ich  ohne  Auswahl  in 
einer  Gruppe  die  Schienen  vereinigte,  hei  denen 
die  «s.  Grenze  nahezu  mit  der  »'^-Grenze  zusammen- 
fiel («'s- o"s  kleiner  als  1,15)  und  in  einer  anderen 
die  Schienen  mit  dem  Verhältnis  "s7"b  gröfser 
als  1,35.  Man  sieht  in  die  erste  Gruppe  fallen 
(zufällig?)  nur  Schienen,  die  für  die  Versuchs- 
|  strecken  D  und  E  besonders  erzeugt  und  mit 
Kohlenstoff  allein  oder  mit  Kohlenstoff  und  Silicium 
gedichtet  wurden.  In  die  zweite  Gruppe  fällt  die 
Mehrzahl  der  Schienen,  die  im  Betriebe  breit 
gefahren  wurden;  hei  ihnen  liegt  ffB.  wesentlich 
höher  als  flH.  Nun  wissen  wir  durch  die  Versuche 
von  Bausch  in  ger*  und  durch  die  Erfahrung, 
dafs  Eisen,  das  im  kalten  Zustande  durch  mecha- 
nische Bearbeitung  bleibende  Formänderungen  er- 
leidet, seine  Streckgrenzen  erhöht;  beim  Diaht- 
ziehen  kann  ö8|(/b  bis  auf  0,1)8  und  1,00  wachsen. 
Wesentliche  Aenderungen  des  Raumgewichtes  r 
werden  hierbei  aber  nicht  bemerkt. 

Es  würde  sich  wohl  lohnen,  eine  besondere 
Versuchsreihe  darüber  anzustellen,  ob  die  vom 
Vei  fasser  gemachte  Vermuthung  der  Erhöhung 
von  us  im  Betriebe  auf  Thalsache  beruhen,  denn 
unsere  Materialienkenntnifs  würde  wesentlich  er- 
weitert werden,  und  für  den  Eisenbahnbetrieb  ist 
es  sicher  nicht  ohne  Bedeutung,  festgestellt  zu 
sehen,  wie  weit  eine  solche  Materialänderung  etwa 
geht.  Ich  halte  es  aber  auch  für  nothwendig, 
darauf  aufmerksam  zu  machen,  dafs  heim  Biege- 
versuch mit  abgenutzten  Schienen  selbstverständ- 
lich das  wirkliche  Trägheitsmoment  der  geprüften 
Schiene  zur  Umrechnung  benutzt  werden  mufs, 
weil  man  sonst  zu  Trugschlüssen  kommen  würde. 
Auch  darauf  möchte  ich  noch  aufmerksam  machen, 
dafs  beim  Biegeversuch  mit  abgenutzten  Schienen 
etwaige  grössere  Abweichungen  zwischen  den  Eigen- 
schaften von  Randstahl  und  Kernstahl  das  Ergeb- 
nifs trüben  und  zu  Trugschlüssen  führen  könnte. 
Daher  ergieht  sich  auch  hier  wieder,  dafs  der 
richtig  durchgeführte  Zugversuch  wahr- 
scheinlich immer  die  klarste  Erkenntnifs 
über  die  M  a  t  e  r  i  a  I  ei  ge  ns  c  Ii  a  f  t  e  n  liefern 
wird.  Bei  der  Lösung  der  hier  belegten  Frage 
wird  man  auf  Probestäbe  kleinster  Form  zurück- 
gehen müssen,  die  unmittelbar  an  der  Obet fläche 
zu  entnehmen  sind,  wenn  man  Klarheit  über  die 
Malerialänderungen  schaffen  will.  Auch  die  mikro- 
skopische Untersuchung  dihfle  Licht  bringen. 

*  Ueber  die  Veränderung  der  Elaslicitätsgrenze  und 
Festigkeit  des  Eisens.    .Mitiii.  Mrtticli.-ii"  l.vsti  H.  l'A. 
Martens:  „Materialicnkunde*  Ahschn.  Ii  S.  4t)7. 
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Dafs  der  Verfasser 

den  Zerreiteproben 

einen 

weit  geringeren  Werth  beimifst,  als  es  nach  meiner 
Ucberzeugung  zulässig  ist,  habe  ich  mehrfach 
berührt  und  meine  abweichende  Meinung  zu 
begründen  versucht.  Hier  will  ich  mich  darauf 
beschränken,  besonders  noch  auf  die  Tabelle  4B 
(geringe  Schlagzahl  Z,  grotee  Dehnung  5)  hin- 
zuweisen. 

Wie  Verfasser  sich  zu  den  Biegeproben  stellt, 
habe  ich  ebenfalls  ausführlich  erörtert.  Ich  über- 
gehe deswegen  seine  Schlufszusammeiistellung  und  | 
beschränke  mich  darauf,  aus  seinen  Ausführungen 
über  den  Werth  der  Aetzprobe  folgende  Aeufse- 
rungen  wiederzugeben.    Er  sagt : 

„ Dichter  Stahl,  ob  weich  oder  hart,  scheint  I 
das  einzige  Eifordernite  für  eine  gute  Schiene 
zu  sein*  (diesen  Satz  möchte  ich  nichl  in  seinem 
ganzen  Umfang  unterschreiben)  und  führt  ferner 
aus,  dafs  in  Bezug  auf  die  Aetzproben  Stahlsorten 
zu  unterscheiden  seien,  bei  denen  die  ganze  Fläche 
gleichinäfsig  (Nr.  52,  25,  35,  10  und  zum  Tb.  31, 
Tafel  VII)  und  solchen  (Nr.  27,  51,  S  und  t>, 
Tafel  VII),  bei  denen  das  Material  durch  Aetzen 
nicht  (?  wenig?)  angegriffen  wird,  bei  denen  also  i 
nur  die  undichten  Stellen  erscheinen  (Saigerungen.  1 
Oxyde).    Vollständig  dicht  blieben  die  Bessemer- 
stahlschienen  Nr.  34,  2K  und  23.   Die  Bessemer-  j 
schiene  des  Werkes  a  (Nr.  52,  Tafel  VII)  —  nach 
Aussage  der  kgl.  Oberbahnämter  die  beste  Schiene 
in  Bayern   —  zeigt  Bandstahl  und   ist   im   all-  j 
gemeinen  dicht;  Bandstahl  zeigen  auch  die  Thomas-  I 


schienen  Nr.  33  und  27;  randblasig  ist  die  Bes- 
semerschiene Nr.  25. 

Der  Verfasser  kommt  zu  dem  Schlufsergebnifs: 
,Die  Aetzprobe  allein  als  Mafsstab  für  die  Güte 
der  Seidenen  anzunehmen,  dürfte  an  der  Frage 
scheitern  :  wie  mufs  die  Aetzprobe  aussehen,  wenn 
der  Stahl  als  dicht  gelten  soll?* 

Der  Schlüte  des  Artikels  wird  (ür  den  Leser- 
kreis ein  so  grotees  Interesse  bieten,  dafs  es  an- 
gezeigt erscheint,  ihn  nur  mit  den  wegen  Ver- 
änderung der  Tabellen  nothwendigen  kleinen  Zu- 
sätzen versehen ,  vollständig  abzudrucken.  Ich 
enthalte  mich  hier  der  Bemerkungen,  weil  dieser 
Theil  ein  Gebiet  berührt ,  das  auteerhalb  meines 
eigentlichen  Erfahrungskreiscs  liegt,  und  die  Punkte, 
mit  denen  ich  nicht  einverstanden  bin,  ja  schon 
ausführlich  besprochen  sind.  Indessen  möchte  ich 
zum  Schlüte  noch  sagen,  date  ich  meine  zuweilen 
gegenteiligen  Anschauungen  dem  Verfasser  gegen- 
über zum  Ausdruck  gebracht  habe,  weil  ich  den 
hohen  Werth  seiner  Arbeit  gern  und  voll  anerkenne, 
aber  doch  dazu  beitragen  wollt» ,  die  Anschauungen 
über  den  Werth  der  einzelnen  Matcrialprüfungs- 
verfahren  klären  zu  helfen.  Es  wäre  mit  groteer 
Fieude  zu  begrüfsen,  und  würde  sicher  dem  Fort- 
schritt dienen,  wenn  seitens  der  Kgl.  Bayerischen 
Eisenbahnverwaltung  auch  das  weitere  Versuchs- 
material zur  öffentlichen  Besprechung  gestellt 
würde.* 

Der  Verfasser  schliefst  mit  folgenden  Aus- 
führungen : 

Aus  den  durchgeführten  Güteproben  lätet  sich 
nun  Folgendes  entnehmen: 

1 .  Aus  Thomasstahl  lassen  sich  ebenso  gute 
Schienen,  wie  aus  Bessemerstahl  erzeugen.  Dies 
scheint  insbesondere  dann  der  Fall  zu  sein,  wenn 
dem  Thomasstahl  Silicium  zugeführt  wird. 

2.  Ein  Vergleich  der  durchgeführten  Güleproben 
mit  den  jeweiligen  Lieferungsbedingnissen  der  kgl. 
bayerischen  Staatseisenbahnen  führt  zu  den  nach- 
stehenden Ergebnissen : 

a)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1  SSö : 
Schlagprobe,  50  kg  absolute  Festigkeit,  20  % 
Contraction  und  85  QualilätszifTer. 

Diesen  Bedingnissen  haben  von  den  unter- 
suchten 1 2  Stahlschienen ,  die  sich  gut  be- 
währt hatten,  die  Hälfte  entsprochen  (in 
Tabelle  1  Spalte  3  mit  7  bezeichnet).  Es 
genügen  aber  diesen  Bedingungen  auch  die 
Hälfte  der  10  Stahlschienen,  die  sich  an 
den  Enden  nach  kurzer  Zeit  breitgefahren 
hatten  (Tabelle  1  Spalte  3  =  3). 

*  Die  Redaction  schliefst  sich  diesem  Wunsche 
des  Verfassers  an  und  gieht  gleichfalls  der  Hoffnung 
Ausdruck,  dafs  durch  weitere  Versuche  die  in  vor- 
liegender ArlieiL  erörterte  Frage  geklärt  wird.  Sie 
kann  sich  dabei  der  Ansicht  nicht  verschliefsen,  dafs 
bei  den  Versuchen,  welche  Miller  angestellt  hat,  die 
Zahl  der  untersuchten  Schienen  zu  gering  war,  als 
dafs  sie  eine  sichere  Grundlage  für  die  gezogenen 
Schlüsse  abgeben  könnten. 
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Ii)  Lieferungsbedingungen    vom    Jahre  ISS1»: 
Schlagprobe  und  T>0  kg  absolute  Festigkeit. 

Diesen  Bedingnissen  haben  von  den  Iii 
guten  Stahlschienen  der  dritten  Versuchsreihe 
(Tabelle  1  Spalte  2  =  111)  8  Stück  und  von 
den  10  sohlechtbewährlen  Stahlschienen  der 
zweiten  Versuchsreihe  (II)  6  entsprochen. 
<■)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  181)7: 
Scblagprobe  und  55  kg  absolute  Festigkeit, 
hierzu  20  %  Contraction  oder  12  %  Dehnung. 

Diesen  Bedingnissen  genügten  von  den 
12  guten  Stahlsebienen  deren  5  und  von 
den  schlechten  eine, 
d)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1 81)9 : 
Schlagprobe  und  60  kg  absolute  Festigkeil, 
hierzu  20  #  Contraction  oder  12%  Dehnung. 

Diesen  Bedingnissen  haben  von  den  unter- 
suchten 12  guten  Stahlschienen  nur  mehr 
3  entsprochen  (Nr.  25,  31  und  52),  es  sind 
dies  2  Bessemer-  und  1  Thomasstahlschiene. 
Aus  vorstehenden  Betrachtungen   dürfte  zur 
Genüge  hervorgehen,  dak  jede  der  4  Lieferungs- 
bedingungen ungenügend  war,  indem  durch  die- 
selben sich  weder  die  guten,  noch  die  sehlechten 
Schienen  erkennen  liefsen,  weshalb  anzustreben 
wäre,  die  Bedingungen  zu  verbessern. 

3-  Nachdem  die  eine  Schiene  des  Werkes  1 
(Abbild.  1  a  und  b)  die  Schlagprobe  aushielt,  so 
hätten  sich  insbesondere ,  wenn  bei  der  Ueber- 
nahme  die  Zerreifsprobe  am  Ende  der  Schiene 
entnommen  worden  wäre,  die  Hohlräume  und 
unganzen  Stellen  am  Kopfe  nicht  erkennen  lassen, 
wenn  nicht  die  Schiene  nach  der  vollzogenen 
Schlagprobe  gewendet  und  auf  den  Fufs  geschlagen 
worden  wäre. 

Aus  diesem  Grunde  empfiehlt  es  sich,  jede 
Schiene,  welche  die  Schlagprobe  bereits  bestanden 
hat,  entweder  am  Fufse  einzuhauen  und  unterm 
Fallwerke  zu  brechen  oder  dieselbe  umzukehren 
und  auf  den  Fufs  zu  schlagen,  bis  sie  bricht. 
Denn  wenn  auch  die  Schlagprobe  für  die  Güte 
der  Schienen  keinen  sicheren  Anhaltspunkt  bietet, 
so  ist  dieselbe  unter  allen  Umständen  schon  als 
Vorprobe  für  eine  Biegeprobe  nöthig,  damit  keine 
Schiene,  deren  Bruch  zu  erwarten  ist,  unter  der 
Biegemaschine  geprobt  und  die  Ausführenden  der 
Lebensgefahr  ausgesetzt  werden. 

Dies  würde  nicht  der  Fall  sein ,  wenn  eine 
entsprechende  Auffangvorrichtung  an  der  Maschine 
angebracht  werden  könnte.* 

4.  Die  sämmllichen  Bessemerstahlschienen  der 
dritten  Versuchsreihe  (III)  und  von  den  Bessemer- 
Stahlkopfschienen**  dieser  Beihe  jene,  die  den 
aufgelassenen  Versuehsslrecken  entstammen,  sowie 
auch  die  Thomasstahlschienen  de-j  Werkes  d 
(Nr.  31)  weisen  ein  Material  von  55  bis  65  kg 

*  Das  dürfte  doch  nur  geringe  Schwierigkeit 
bereiten.  A.  M. 

'*  Von  der  Wiedergahe  der  Ergehnisse  wurde, 
wie  oben  mitgelheilt,  Abstand  genommen.      A.  M. 


absoluter  Festigkeit,  mindestens  40  %  Contrac- 
tion und  1  s  'fr  Dehnung  auf :  nur  die  allgemein 
als  beste  anerkannte  Bessernerstahlsehiene  des 
Werkes  a  (Nr.  52)  hatte  bei  79  kg  Festigkeit 
13  %  Dehnung  und  20  %  Contraction. 

Ein  Stahl,  der  somit  bei  55  bis  65  kg  ab- 
soluter Festigkeit  noch  aufserdem  40  %  Con- 
traction und  18  %  Dehnung  gieht  und  für  den 
noch  bei  70  kg  absoluter  Festigkeit  nur  mehr 
20  %  Contraction  und  12  fo  Dehnung  zulässig 
wäre,  würde  nach  allen  Erfahrungen  die  meiste 
Gewähr  für  gute  Schienen  bieten.  Es  wird  sich 
aber  kaum  ein  Werk  finden ,  das  diese  strengen 
Bedingungen  eingeht  und  aufserdem  spricht  die 
Nr.  13  der  zweiten  Versuchsreihe  (II)  selbst  gegen 
diese  Bedingung. 

Es  hat  sich  indefs  herausgestellt,  dafs  diese 
strengen  Bedingnisse  nicht  einmal  erforderlich 
sind,  da  sich  auch  Schienen  mit  47  kg  absoluter 
Festigkeit  und  geringer  Contraction  und  Dehnung 
gut  bewährt  haben.*  Der  Grund  dürfte  in  der  1 2  mm 
hohen  dichten  Schichte  am  Kopfe  der  Schiene  zu 
suchen  sein,  worüber  die  Aetzprobe  Aufscblufs  giebt. 

5.  Die  Aufstellung  der  Bedingung,  dafs  eine 
Stahlschiene  an  der  Fliefsgrenze  bezw.  an  der 
Stelle,  wo  die  Schaulinie  von  der  Geraden  in  die 
Curve  übergeht,  so  belastet  werden  kann,  dafs 
die  Anstrengung  der  äufsersten  Fasern  mindestens 
4200  kg/qcm  beträgt,  bietet  die  meiste  Sicherheit 
dafür,  dafs  man  Schienen  erhält,  die  eine  best- 
möglichste Verschleifsungsfestigkeit  besitzen.  Der 
Vortheil  dieser  Schienen  besteht  darin,  dafs  sie: 

a)  sich  weniger  abnützen, 

b)  an  den  Stöfsen  sich  nicht  breitfahren,  indem 
die  zweite  Versuchsreihe  (II)  nicht  eine  Schiene 
aufweist,  welche  die  erwähnte  Anstrengung 
ertrug,  und 

c)  nicht  infolge  von  Hohlräumen  im  Kopfe 
brechen,  da  auch  keine  der  im  Betriebe  ge- 
brochenen Schienen  des  Werkes  I  (Figur  a 
und  b  Abbild.  1)  bei  der  Untersuchung  die 
Probe  bestanden  hat.  Dagegen  haben  von  den 
untersuchten  zwölf  guten  Stahlschienen  der 
dritten  Versuchsreihe  (III)  9  der  Probe  genügt. 

Dieselbe  räumt  also  den  liefernden  Werken 
mehr  Concessionen  ein,  als  die  soeben  unter  Ziffer  2 
und  4  besprochenen  und  die  bisher  üblichen  Be- 
dingungen und  bietet  trotzdem  eine  bessere  Ge- 
währ, Schienen  mit  genügender  Verschleifsungs- 
festigkeit zu  erhalten. 

Wollte  man  die  ins  Auge  gefafste  Bedingung 
noch  erweitern,  so  könnte  allenfalls  der  Zusatz 
gemacht  werden,  dafs  Schienen,  welche  an  der 
Fliefsgrenze  nur  eine  Beanspruchung  von  3800 
bis    4200  kg/qcm   zulassen,    unter   der  Voraus- 

*  Es  läfst  sich  nicht  erkennen,  ob  der  Verfasser 
hier  von  Erfuhrungen  innerhalb  der  von  ihm  mit- 
gelheillen    Versuchsreihen   oder   von  Betriebsergeh- 
nissen spricht,  die  aulscrhalh  der  Reihen  gewonnen 
,  wurden.  A.  M. 
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setzung.dafs  die  Schaulinien  keitie  StetigkeitsUnter- 
brechungen  zeigen,  dann  genommen  werden,  wenn 
die  Aetzprobe  oberhalb  der  inneren  Blasenzone 
noch  12  mm  vollkommen  dichtes  Material  ergiebt. 

In  diesem  Falle  würden  noch  die  Schiene  Nr.  27 
des  Werkes  i  und  die  sätnmtlichen  Stahlkopf- 
schienen entsprechen,  aber  keine  Schiene  des 
Werkes  1  (Figur  a  und  b  Abbild.  1). 

Mit  Rücksicht  darauf,  dafs  es  durchaus  nicht 
schwor  fällt,  neue  Schienen  zu  erzeugen,  welche 
die  Beanspruchung  von  1200  kg/qcm  an  der  Fliefs- 
grenze  aushalten,  wie  aus  der  ersten  Versuchs- 
reihe (I),  die  allerdings  nur  mit  Thomasstahl- 
schienen durchgeführt  wurde,  entnommen  werden 
kann,  dürfte  es  angezeigt  sein,  auch  die  zuletzt 
erwähnte  Aenderutig  fallen  zu  lassen. 

Nachdem  nunmehr  alles  zur  Sache  Gehörige 
besprochen  ist,  möge  es  gestaltet  sein,  Vorschläge 
für  neue  Lieferungsbedingnisse  zu  m.ichen.  Es 
würde  sich  empfehlen: 

a)  von  jeder  Charge  ein  Schienenslüek  zu  brechen, 
insofern  nicht  durch  die  Vornahme  der  Schlag- 
probe  oder  Biegeprobe  ohnehin  das  Brechen 
einer  Schiene  der  bezüglichen  Charge  er- 
forderlich wird, 

b)  eine  mäfsige  Schlagprobe  mit  etwa  1500  kg/m 
Fallmomenl  als  Vorprobe  für  die  Biegeprobe, 

<•)  die  Biegeprobe  mit  Abnahme  der  Schaulinien 
einige  Tonnen  über  die  Fliefsgrcnze  hinaus. 
Der  Zeiger  an  der  Maschine  bleibt  bei  ruhigem 
und  langsam  fortschreitendem  Druck  an  der 
Fliefsgrenze  einen  Moment  stehen  und  die 
Schaulinie  geht  in  eine  Curve  über.  An  der 
Fliefsgrenze  müfste  die  Schiene  zum  mindesten 
eine  Beanspruchung  von  4200  kg/qcm  ertragen. 


Bezeichnet  M  das  Angriffsmoment  für  die  frei 
aufliegende  Schiene,  P  die  Drucklast  in  kg,  1  die 
freie  Auflage  (100  cm),  W  das  Widerstandsmoment 
der  Schiene  in  cem  und  a  die  Beanspruchung  (im 
vorliegenden  Falle  4200  kg),  so  ist 

M  =  0.25  PI  =  aW  und  hieraus 
a  W       4200  W 


P  = 


0,25  1 


=  1G8  W 


20 


d.  h.  die  Lust,  bei  welcher  der  Uebergang  von 
der  Geraden  in  die  Curve  bei  der  Schaulinie  statt- 
linden soll,  mufs  das  168  fache  des  Widerstands- 
momentes betragen. 

Nachdem  die  Durchführung  einer  Bieceprobe 
mit  Abnahme  der  Schaulinie  nur  etwa  5  Minuten 
erfordert  und  die  Schlagprobe  bei  nur  einem 
Schlage  in  der  gleichen  Zeit  beendet  ist,  so  lassen 
sich  leicht  alle  Schienenchargen  prüfen. 

Die  Vornahme  einer  Schlagprobe  nach  den 
jetzt  üblichen  Bedingnissen  dagegen  erfordert  allein 
15  Minuten  Zeit  und  die  Zerreifsprobe ,  die  nun 
ausfallen  kann,  nimmt  auch  etwa  10  Minuten  in 
Anspruch. 

Proben  in  dem  Umfange  und  in  der  ein- 
geschlagenen Richtung,  wie  vorstehend  besprochen, 
wurden,  soviel  hierüber  bekannt  ist,  noch  von 
keiner  Verwaltung  durchgeführt. 

Wenn  darum  die  gegenwärtige  Arbeit  den 
Anlafs  giebt,  dafs  nicht  allein  andere  Eisenbahn- 
verwaltungen, sondern  auch  Hüttenwerke  —  denn 
nur  durch  Zusammenwirken  beider  läfst  sich  etwas 
Erspriefsliches  erzielen  —  sich  enlschliefsen,  Ver- 
suche in  der  gleichen  Richtung  anzustellen,  um 
die  Uebernahmsbedingungen  zu  verbessern,  so  hat 
i  sie  ihren  Zweck  erfüllt. 


Titanhaltige  Magneteisenerze. 


Einen  Ueberblick  über  die  nach  ihrer  Massen- 
haftigkeit  und  ihrem  Eisenreichthum  möglicherweise 
nutzbaren  Lager  von  titanhaltigen  Magneteisen- 
erzen, worunter  er  jedoch  auch  die  Ilmenit  führen- 
den oder  sogar  hauptsächlich  aus  Titaneisen  be- 
stehenden Massen  einbegreifl,  hat  J.  F.  Kemp 
in  zwei  Heften  der  „Scbool  of  mines  Quarterly* 
(Vol.  XX  Nr.  4  und  XXI  1)  veröffentlicht.  Eine 
gleiche  Zusammenstellung  hat  bekanntlich  bereits 
1893  J.  H.  L.  Vogt  in  der  „Zeitschr.  f.  prakt. 
Geologie*  gegeben;  trotzdem  hielt  Kemp  eine 
eingehendere  Vorführung  dieser  Verhältnisse,  als 
sie  bei  Vogt  zu  finden,  und  eine  Zusammen- 
stellung alles  dessen,  was  hierüber  in  der  Fach- 
literatur weit  verstreut  ist,  für  wünschenswerth 
in  Anbetracht  des  drohenden  und  von  verschiedenen 
Seiten  als  eine  schwere  Gefährdung  der  Eisen- 


industrie erkannten  Er/mangels,  der  dazu  führen 
dürfte,  die  schon  wiederholt  versuchte  Ausbeutung 
dieser  augenblicklich  nirgends  in  erheblichem  Be- 
trage abgebauten  Erze  wieder  aufzunehmen ;  hierzu 
böten  einerseits  die  Massenhaftigkeit  ihrer  Vor- 
kommen und  andererseits  die  hochgeschätzten  Eigen- 
schaften des  aus  ihnen  dargestellten  Eisens  Ver- 
anlassung, das  solche  Vorzüge  zweifellos  gewissen 
chemischen  Elementen  verdanke,  die  allgemein  in 
jenen  Erzen  enthalten  seien.  .Einige  Nachfrage 
von  Hüttenwerken  nach  ihnen  ist  ganz  sicher  in 
der  Entwicklung  begrifTen  und  kann  das  Erz  noch 
zu  einem  ungemein  gesuchten  machen.*  Dies  ist 
auch  der  Grund,  weshalb  im  Folgenden  auf  den  Inhalt 
von  Kemps  Arbeit  näher  eingegangen  werden  soll. 

Die  Mangelhaftigkeit  unserer  Kenntnisse  offen- 
bart sich  auffällig  schon  darin,  dafs  als  mit  tilan- 
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haltigen  Eisenerzlagerstätlen  ausgestaltete  Länder 
hauptsächlich  nur  Nordamerika  und  Skandinavien 
anzuführen  sind,  während  der  gröfsle  Erdtheil 
Asien,  sowie  Afrika,  die  doch  zweifellos  ebenfalls 
welche  enthalten  weiden,  in  der  Aufzahlung  ganz 
wegfallen.  Auch  von  Australien  sind  als  industriell 
wichtige  Vorkommen  nur  auf secundärer  Lagerstätte 
ruhende  Erze,  nämlich  an  der  Küste  abgelagerte  und 
von  der  Brandung  aufbereitete  Sande  zu  nennen. 

Ihrer  ganz  abweichenden  Bildungsverhältnisse 
wegen  entfallen  die  Lager  dieser  Sanderze  voll- 
ständig bei  der  späteren  theoretischen  Betrachtung, 
weshalb  die  gesonderte  Anführung  ihrer  Vor- 
kommen berechtigt  ist.  Und  diese  voranzustellen, 
erscheint  angebracht,  weil  sie  wahrscheinlich  am 
allerehesten  von  allen  lilanhalligen  Erzen  in  gröfsc- 
rem  Betrage  im  Hüllenbetriebe  Verwendung  linden 
werden.  Hierzu  lockt  sowohl  die  Leichtigkeit 
ihres  Abbaues  und  ihrer  Verfrachtung  in  Schiffs- 
lasten,  als  auch  die  ihrer  Aufbereitung.  Unge- 
waschen zeigen  sie  sehr  wechselnden  und  selten 
zureichenden  Eisengehalt,  letzterer  läfst  sich  aber 
sehr  leicht  coucentriren,  und  verspricht  in  diesem 
Falle  zumal  die  magnetische  Aufbereitung  grofse 
Erfolge,  und  zwar  nicht  nur  um  den  Eisengehalt 
zu  erhöhen,  sondern  auch  um  die  Menge  der  ver- 
hafsten  Titansäure*  zu  verringern  oder  womöglich 
ganz  zu  beseitigen ;  das  soll  allerdings  bei  Ver- 
suchen mit  canadischen  Sanden  bislang  doch  nicht 
gelungen  sein.  Es  bleibt  alsdann  für  die  Verhüttung 
nur  noch  die  von  der  Sandform  gegebene  Schwierig- 
keit. Diese  hat  man  in  Neuseeland  durch  Bri- 
keltiiung  mit  Thon  zu  bewältigen  gesucht;  sollte 
es  aber,  man  verzeihe  diese  Anfrage  dem  im 
Hüttenwesen  unerfahrenen  Berichterstatter,  nicht 
möglich  und  vorlheilhafter  sein,  die  Eisensande, 
die  vermulhlich  überall  im  Gemenge  mit  anderen 
Erzen  zur  Verhüttung  kommen  würden,  im  Koks  zu 
binden,  indem  man  mit  Eisensand  gleichmütig  ge- 
mengten Kohlengrus  verkokt?**  —  Vorkommen  von 
solchen  Eisensanden  sind  aus  aller  Welt  bekannt 
(auch  aus  Japan,  wo  sie  aus  der  Provinz  Harime 
und  von  zwei  Stellen  der  Insel  Vesso  angegeben 
weiden),  al>  von  technischer  Bedeutung  aber  werden 
angeführt:  aus  Neuseeland  ein  1 4  engl.  Meilen 
langes,  3  Meilen  breites  und  14  Fufs  mächtiges 
Lager  bei  NewPlymoulh ,  Prov.  Tamnaki,  am 
S.-W.-Ende  der  Nordinsel,  sowie  die  ihrer  Gold- 
fiihrung  wegen  geschätzten  Lager  längs  der  West- 
küste der  Südinsel;  aus  Nordamerika  aber,  ab- 
gesehen von  weniger  beträchtlichen  Lagern  an 
der  Küste  des  Lake  Champlain,  ferner  an  Binnen- 


*  Der  Amerikaner  Hossi  hat  st  hon  im  Jahre 
IS'.tr»  gezeigt,  dafs  die  Titansäure  keineswegs  so  schäd- 
lich ist,  wie  man  früher  allgemein  annahm.  (Vergl.dcn 
Aufsatz:  .Zur  Ehrenrettung  titanlialtiger  Krze*.  „Stahl 
und  Eisen*  18%  S.  310  bis  313.  Die  litdaetion. 

**  Dieselbe  Krage  bat  kürzlich  J.  Wiborgh  ein- 
gehend behandelt  („Jeni  -  Kontorets  Annaler*  18'J9 
S.  i«7  bis  270.  DU  liedaetion. 


gewässern  in  Ontario,  sowie  bei  Quogue  auf  Long 
Island,  die  ausgedehnten  Strecken  am  Nordufer 
der  St.  Lorenz-Mündung,  insbesondere  in  der  Moisie- 
Bucht :  hier  bilden  die  Erze  mehrere  Zwischenlager 
in  Quarzsand  von  geringer  Mächtigkeit. 

Um  die  Berichte  über  die  normalen  Lager- 
stätten litanhalliger  Eisenerze  zu  vereinfachen,  sei 
hier  vorausgeschickt,  dafs  sie  alle  ersichtlich  in 
einem  noch  zu  erörternden  Abhängigkeilsverhält- 
nisse zu  protogenen  Silicatgesleinen  stehen,  welch 
letztere  als  die  Multergesteine  jener  angesehen 
werden  können,  und  dafs  als  Muttergesteine  vorzugs- 
weise Glieder  der  Gahbro-Gesteinsfamilie  auftreten, 
d.  h.  durch  das  Ueberwiegen  der  Kalkbasis  über 
die  Alkalien  in  den  Feldspalhen  gekennzeichnete 
Silicatgesteine,  die  nach  der  Natur  ihres  vor- 
wallenden Gemenglheils  aus  der  Augit-Hornblende- 
Gruppe  (der  niemals  normaler  Augit  oder  Horn- 
I  blende  ist),  von  den  modernen  Pelrographen  in  viele 
Arten  geschieden  werden  (wie  z.  B.  Hyperite,  Norite) 
'  und  die  sich  häufig  mit  feldspalhfreien  Gesteinen 
i  (l'eridoliten  u.  a.  in.)  vergesellschaftet  und  durch 
;  Uebergänge  im  Mineralbestande  verknüpft  finden. 
Dasjenige  Erzvorkommen  dieser  Art,  dem 
zweifellos  zuerst  von  Hüttenleuten  Interesse  zu- 
gewandt worden  sein  dürfte,  findet  sich  in 
Schweden:  es  ist  der  Taherg  bei  Jonköping, 
dessen  Dimensionen  man  auf  fast  1,5  km  Länge, 
0,5  km  Breite  und  130  m  Höhe  schätzt  ;  das 
j  Muttergeslein  des  Erzes  mit  einem  Gehalte  von 
31,45  %  Eisen  und  6,3  %  Tilansäure,  an  dem 
eine  Vanadin- Beimengung  schon  früh  aufgefallen 
ist,  wird  als  Oliviu  führender  Hyperit  bezeichnet 
und  tritt  in  Gncifs  auf.  In  weniger  massigen 
Verhältnissen  wiederholen  sich  diese  Verhältnisse 
noch  an  mehreren  Stellen  in  Schweden  (Inglamäla 
u.  a.  m.) ;  auf  l  ifo  und  Alnö  ist  das  Mutter- 
gestein aber  ein  Olivin- Diabas ,  ein  den  Gabbro- 
gesleinen  also  wenigstens  nahestehendes  Mineral- 
gemenge.  Ein  47  bis  5-J  %  Eisen  bei  11  bis 
i  i.-i."»  %  Tilansäure  haltiges,  nicht  nur  titanreichen 
Magnetit,  wie  an  vorgenannten  Funkten,  sondern 
auch  llmenit  und  zwar  neben  Spinellen  zeigendes 
Erz  wurde  in  umgewandeltem  Gabbro  zu  Boutivare 
in  Norrhotten  gefunden.  Durch  sein  Muttergestein 
von  ganz  ungewöhnlicher  Art,  das  als  ein  den 
Gncifs  durchsetzender  Nephelinsyenit  bezeichnet 
wird,  ist  mehr  als  durch  seine  Masseuenlwicklung 
das  Erz  von  Alnö  im  botlnischeu  Meerbusen  auf- 
gefallen :  es  hat  nur  noch  ein  Analogon,  das  gleich 
mit  hier  zu  erwähnen  bei  seiner  völligen  Abgelegen- 
heit  gestattet  erscheint,  nämlich  zu  Jacupiranga 
in  der  Provinz  Sao  Paulo  in  Brasilien;  auch 
da  scheint,  obwohl  die  an  Magnetit  reichste  Ge- 
steinsvarielät  sogar  einen  besonderen  Namen 
(„Jacupirangit")  erhalten  hat,  das  Vorkommen 
weniger  montanistisches  als,  wegen  der  Bunt- 
scheckigkeit der  Mineralcombinationen  in  den  mit 
Nephelinsyenit  verknüpften  Gesteinen,  petrographi- 
sches  Interesse  zu  verdienen. 


Digitized  by  Google 


1.  April  1900. 


Tita  »halt  ige  Magnete  isener ze. 


Stahl  und  Eisen.  379 


Norwegen  besitzt  wohl  die  besttintersuchten 
und  meistbenutzten  titanhaltigen  Eisenerze  in  dem 
Felde,  das  der  ebenfalls  der  Gabbrofamilie  zuzu- 
rechnende und  mit  vielen  anderen  Gabbrovarietäten 
vergesellschaftete  Labradorfels  bei  Ekersund  und 
Soggendal  an  der  Südweslküste  bildet.  Der  llmenit 
(Titaneisen)  schaart  sich  da  zu  eigenen  linsen- 
förmigen Lagern  und  Schlieren,  die  in  parallelen 
Reihen  und  von  einer  Hülle  eines  an  Bisilicaten 
und  Erz  reichen  Mineralgemenges  umgeben,  ent- 
weder den  Labradorfels  oder  dessen  durch  reich- 
liche Hypersthenführung  gekennzeichnete  Varietät 
„Norit"  durchziehen.  Der  Eisengehalt  beträgt 
bis  zu  56,49  %,  der  an  Titansäurc  bis  zu  46  %. 
Bedeutungslos  scheinen  dagegen  andere  aus  Nor- 
wegen angeführte  Vorkommen  zu  sein,  wie  i.  B. 
die  aus  der  Gegend  von  Kragerö. 

Die  Reibe  der  nordamerikanischen  Vor- 
kommen soll  bei  dieser  Musterung  in  Nord- 
Carolina  beginnen,  von  wo  wir  sie  in  den  Staaten 
der  Ostküste  nordwärts  bis  nach  Canada  verfolgen, 
um  dann  westlich  bis  Wyoming  weiterzuschreiten 
und  schliefslich  nach  Süden  (Colorado)  umzubiegen. 

In  Nord-Carolina  sind  titanhaltige  Eisen- 
erze weit  verbreitet,  zugleich  aber  auch  von  Titan 
freie  Magnetite ;  abgesehen  von  wenigen  vereinzelten 
Vorkommen  (z.  B.  Caldwell  Co.),  finden  sie  sich 
zu  von  SVV  nach  NO  streichenden  Gürteln  ge- 
ordnet ;  in  diesem  Falle  pllegen  sie  jedoch  weniger 
grofse  (5  bis  15'  dicke)  linsenförmige  Massen  zu 
bilden.  Ihre  Mutlergesteine  sind  noch  wenig  bekannt, 
wurden  oft  als  Gneifs  oder  Schiefer  bezeichnet, 
doch  vermuthet  Kemp  in  ihnen  dynometamorphe 
Gabbios.  Der  Eisengehalt  schwankt  zwischen 
28  und  65  %,  beträgt  meist  50  bis  57,%; 
Titansäure  ist  im  allgemeinen  reichlich  vorhanden 
(10  bis  15  %),  Chrom  wurde  häufig  nachgewiesen, 
Vanadin  einmal  bestimmt. 

In  Virginia  ist  eine  grofse  Eiv.masse  zu 
Blue  Ridge,  östlich  von  Lexington  bekannt. 

In  New-Jersey  scheinen  die  Verhältnisse 
ganz  denen  von  Nord-Carolina  zu  entsprechen; 
auch  hier  sind  die  titanhaltigen  Magneteisenerze 
mit  von  Titan  freien  vergesellschaftet  und  in  6 
oiler  7  „Gürlcl*  oder  Züge  geordnet;  der  Tilan- 
säuregehall  wechselt  deshalb  local  sehr,  von  nur 
einer  Spur  bis  zu  9  oder  10  %,  bleibt  jedoch 
hier  meist  niedrig.  Die  Mehrzahl  der  Titan  führenden 
Vorkommen  liegen  im  südwestlichen  Thcile  des 
Musconetcong-Gürtels ;  als  Multergestein  wird  Gneifs 
in  verschiedenen  Varietäten  angegeben,  welche 
Bestimmung  jedoch  eben  sehr  angezweifelt  wird. 
In  einem  an  Titan  reichen  Erze  wurde  auch  Vanadin 
nachgewiesen ;  der  I'hosphorsäuregelialt  schwankt 
und  entspricht  seine  Steigerung  nicht  immer  einer 
Verringerung  des  Titansäurcgehalts. 

In  New -York  sind  zwei  getrennte  Gebiete 
von  titanreiclien  Erzvotkommen  zu  unterscheiden. 
Das  eine,  am  Oslufer  des  Hudson  südlich  von 
Peckshill  sich  hinziehende,  läfsl  sich  vielleicht 


als  Fortsetzung  der  aus  New  •  Jersey  bekannten 
Gürtel  deuten,  und  gehören  die  Erze  da  dem 
Gabbro-Zuge  der  sogenannten  Corllandt-Series  an ; 
sie  sind  auch  im  allgemeinen  arm  an  Titansäure 
(0,15  bis  4,15%),  dagegen  reich  an  Thonerde, 
führen  neben  Magnetit  Spinell  und  Korund,  und 
ähneln  überhaupt  im  Bestände  den  Erzen  von 

i  Routivara  in  Schweden.  Der  Eisengehalt  wird 
in  keinem  Falle  höher  als  zu  40,5  %  angegeben. 

|  Dagegen  zeigen  die  an  Eisen  allerdings  auch 
armen  (29,8  bis  44,7  %)  Erze  des  östlichen 
Adirondack  -  Gebirges  im  nördlichen  Theile  des 
Landes  wieder  höheren  Titangehalt.  Ihr  Vor- 
kommen erinnert  an  das  von  Ekersund  in  Nor- 
wegen, indem  auch  sie  mit  Gabbros  und  Labrador- 
fels verbunden  auftreten.  Ein  giofser  Erzgürlel 
macht  den  Eindruck  eines  an  Erz  reichen  Gabbro- 
ganges.  Bei  Lake  Stanford  finden  sich  den 
canadischen  ähnliche  gröfsere,  jedoch  auch  eisen- 
arme Erzmassen. 

Aus  Rhode  Island,  als  einem  der  zuerst 
besiedelten  Staaten,  ist  das  dem  schwedischen 
Taberge  überaus  ähnliche  Erzvorkommen  des 
Cumberland  Hills  bei  Providonce  schon  lange 
bekannt;  auch  hat  es  das  18.  Jahrhundert  hin- 
durch der  Eisengewinnung  gedient ;  der  Hügel 
ist  150  m  lang,  40  m  breit  und  über  30  m 
hoch;  das  Erz  enthält  nur  28, 'J  bis  42,3  % 
Eisen,  3,6  bis  15,3  %  Titansäurc;  Aufbereitungs- 
versuche steigerten  mit  dem  Eisengehalle  zugleich 
den  an  Titansäure  (auf  21,65%). 

Canada  ist  in  seinem  ganzen  östlichen  Theile 
reich  an  titanhaltigen  Eisenerzen;  in  Ueberein- 
stimmung   mit   den  im  benachbarten  New  York 

!  bekannten  Vorkommen  des  Adirondack-Gebirges  sind 

;  sie  auch  hier  an  Labradorfelse  und  Gabbros  gebunden. 

:  Bedeutendere,  ganze  Hügel  bildende  Massen  treten 
zunächst  im  Saguenay-Gebiete  und  dem  von  Morin, 
nördlich  von  Montreal  auf,  denen  sich  jedoch  noch 
viele  kleinere  längs  der  Ufer  des  Lorenz-Stroms  ge- 
sellen. Am  Saguenay  werden  drei  „Bänder*  von  Erz- 
lagern unteiichiedcn,  von  denen  das  östlichste  etwa 

|  70  m  breit  ist.  Die  Erze  scheinen  überaus  reich  an 
Titansäure  zu  sein.  Eine  Eisengewinnung  ist  bisher 
nur  bei  dem  an  der  St.  Pauls-Bucht  unterhalb  von 
Quebek  am  St.  Lorenz  belegenen  Vorkommen  von 
30  m  Mächtigkeit  und  mehrere  hundert  Meier  Er- 
streckung  versucht  worden  und  zwar  vom  Jahre 
1866  an  zu  wiederholten  Malen  und  insbesondere 
noch  1873—1880;  während  der  Gehalt  des  Erzes 
an  Titansäure  bis  auf  50  %  steigen  kann,  ver- 
harrt der  an  Eisen  immer  nur  bei  36  bis  37  % . 
Noch  weiter  flufsabwärts  am  Rapid-River  bei  der 
7-lnseln-Buchl  findet  sich  eine  von  Westen  nach 
Osten  500  m  breite,  körnige,  schwarze,  glänzende 

j  Eizmasse  mit  vereinzelten  Silicateinspringhngen,  aus 
der  mit  dem  Magnete  57  %  auszusondern  waren, 
die  für  sich  38,7  %  Eisen  bei  34  %  Titansäure 
ergaben.  Auch  auf  dem  Südufer  des  St.  Lorenz- 
Stroms  fehleu  die  Erzvorkommen  nicht,  und  finden 
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sich  hei  Vermont  mehrere  Lager  gesdiaart,  in 
(Jabhro  und  Serpentin,  deren  Erz  sehr  reich  an 
Titan  ist  und  bis  41  %  Eisen  enthält;  ferner  ist 
eine  1  5  m  mächtige  Masse  in  Serpentin  am  Colway- 
Flusse  zu  erwähnen.  Wiederum  in  gröfserer  An- 
zahl und  zwar  auch  mit  titanfreien  Magneteisenerz- 
lagern  vergesellschaftet  treten  titanhaltige  Vor- 
kommen in  den  östlichen  Grafschaften  der  Provinz 
Ontario  auf;  es  sind  meist  in  nördlicher  Richtung 
streichende  Lager,  die  in  steilen,  30  oder  noch 
mehr  Meter  hohen  Abhängen  bis  zu  400  m  Länge 
atisbeifsen.  So  findet  sich  am  Pinelake  eine  im 
Mittel  HO  m  hohe,  G00  m  lange  Wand,  deren  Erz 
51)  bis  60  %  Eisen  bei  S  bis  25  %  Titansäure, 
daneben  auch  Vanadin  enthält  und  ziemlich  frei 
von  Phosphor  und  Schwefel  ist.  Als  Muttergestein 
wird  Gabbro  angegeben,  der  zum  Theil  Gneifs- 
struclur  besitze;  doch  soll  auch  wirklicher  Gneifs 
in  der  Nachbarschaft  vorkommen. 

Minnesota  besitzt  ein  grofses,  nördlich  und 
westlich  vom  Oberen  See  belegenes  Gabbro-Gebiet, 
das  sich  wie  mit  von  Titan  freien,  so  auch  mit 
Titan  enthallenden  Magneteisenlagern  ausgestattet 
erweist.  Von  letzteren  findet  sich  besonders  am 
Iron-Lake  ein  15  bis  25  m  mächtiges,  nach  Süden 
einfallendes  Lager.    Die  4'.»  bis  58  %  Eisen  und 

2  bis  16  %  Titansäure  zeigenden  Erze  bilden  da 
gemeinschaftlich  mit  litanfreien  Magnetiten  den 
„Mayhew  Iron  Range*.  Ferner  sind  aus  dem 
Gabbro  bei  Dululh  ähnliche  Erzmassen  bekannt. 

In  Wyoming  wurden  1850  grofse  Magnet- 
eisenerzlager nördlich  von  Laramie  gefunden,  nach 
Haydcns  Auffassung  als  Einlagerungen  in  rothem 
Granit  und  mit  diesem  gleichsinnig  struirt  und 
gelagert.  Spätere  Untersuchungen  ergaben,  dafs 
sich  daselbst  der  »Iron  Mountain"  200  m  über 
das  Thal  erhebe  als  eine  unregelmäfsig  gestaltete 
Masse  von  nahezu  eiförmiger  Grundfläche  und 
400  in  Längs-Erstreckung  nach  NW;  er  wird  als 
eruptive  Inlrusion  im  röthlichen  Granit  gedeutet, 
doch  kann  man  nach  der  Beschreibung  auch  an 
eine  .basische  Ausscheidung"  in  diesem  denken; 
Gabbro  wurde  in  der  Nachbarschaft  gefunden. 
Das  Erz  enthält  45,5  bis  53,3  %  Eisen,  23  % 
Titansäure,  0  bis  1,41  %  Schwefel. 

In  den  archäischen  Gebieten  von  Colorado 
sollen  Magneteisenlager  nicht  selten  sein,  worunter 

3  bedeutende  als  titanhaltig  erkannt  wurden,  deren 
Muttergesteine  jedoch  nicht  genau  bestimmt  sind. 
Das  eine  Vorkommen  ist  der  .Iron  Mountain"  in 
Fremont  Co.,  der  bei  220  m  Länge,  160  m  Breite 
und  20  m  Höhe  7  Lager  aufweist,  von  denen  das 
gröfste  einen  Ausbifs  von  15m  Höhe  auf  etwa 
100  m  Länge  besitzt,  nach  N  10"  0  streicht  und  mit 
65°  nach  SO  einfällt;  sein  Nebengestein  wird  als 
grauer  Granit  bezeichnet,  ist  jedoch  wahrscheinlich 
Olivin  Gabbro:  das  meiste  Erz  enthält  47  bis  A9% 
Eisen  bei  10  bis  14%  Titansäure.  Caribou  Hill 
in  Boulder  Co.,  benachbart  der  bekannten  Caribou- 
Silbergrube,  wird  von  kleinen  Erzlagern  aufgebaut. 


Das  Lager  im  Ocbolla-District,  Gunnison  Co.,  soll 
sich  über  mehrere  (engl.)  Meilen  erstrecken  und 
sein  Erz  '.»,38  bis  36  %  Tilansäure  enthalten. 

Aus  den  vorstehend  gemusterten  Verhältnissen 
folgert  Kemp  nun  zunächst,  dafs  im  Gegensatz 
zu  titanfreien  Magnetiten  —  die  von  sehr  ver- 
schiedenartiger Bildung  und  Herkommen  sind  und 
sein  können  und  deren  Abbau,  beiläufig  be- 
merkt, in  Amerika  in  den  letzten  Jahren  unter 
dem  Einflüsse  der  billigen  und  leicht  reducirbaren 
Rotheisenerze  vom  Oberen  See  ebenfalls  sehr  zurück- 
gegangen ist  und  in  grofsem  Umfange  nur  noch 
auf  den  Cornwalllagern  Pennsylvaniens  betrieben 
wird  —  alle  titanhaltigen,  massigen  Magnetiterz- 
körper (mit  Ausnahme  der  Sanderze)  nach  Charakter 
und  Entstehung  eine  enggeschlossene  Verwandt- 
schaft bilden.  Mit  Ausnahme  der  Erze  von  Alnö 
in  Schweden  und  aus  Brasilien  finden  sich  diese 
Magnetite,  »soweit  bekannt"  und  wie  oben 
schon  erwähnt  ist.  mit  Gesteinen  aus  der  Gabbro- 
familie  vergesellschaftet  und  liefern  sie  einen  be- 
stimmten Erzkörper- Typus,  .der  in  seiner  Uni- 
formilät  einzig  in  der  Welt  ist*.  In  den  meisten 
Fällen  bilden  sie  grofse  unregelmäfsige  Massen  in- 
mitten von  Ei  uptivgesteins-Intrusionen  und  scheinen 
entstanden  zu  sein  durch  Spaltung  des  Magmas 
und  Aussaigerung  titanhaltiger  Eisenoxydmasse  aus 
diesem  während  seiner  Abkühlung  und  Erstarrung. 
Ungewöhnlicher  sind  Vorkommen,  bei  denen  sich 
die  Gesammlmasse  des  Gesteinsganges  oder  Stocks 
dermafsen  reich  an  Magnetit  erweist,  dafs  sie 
praktisch  als  Erz  aufgefafst  werden  kann.  Die 
Gabbrogesteinsfamilie  umfafst  Mineralgemenge  von 
den  als  Labradorfelse  oder  Anorthosite  bekannten, 
ziemlich  reinen  Feldspathaggregaten  an  einerseits, 
durch  Vermittlung  der  eigentlichen  Gabbros,  der 
Norite  u.  a.,  bis  zu  den  feldspathfreien  Peridotilen 
und  Serpentinen  andererseits :  als  Muttergesteine 
titanhaltiger  Magnetite  treten  nun  zu  ihnen  noch 
die  Nephelin  enthallenden  Plagioklasgesteine  aus 
Brasilien  und  die  Nephelinsyenile  von  Alnö;  die 
mehr  oder  minder  mit  Erz  angereicherten  Glieder 
dieser  Gesteinsgruppen  stellen  sich  als  Varietäten 
der  Haupttypen  dar,  die  oft  mit  besonderem  Namen 
belegt  worden  sind.  Von  den  amerikanischen 
Vorkommen  sind  nicht  alle  Muttergesteine  mikro- 
skopisch oder  überhaupt  näher  uutersucht  worden, 
und  erscheine  es  deshalb  wohl  möglich,  dafs  in  ver- 
schiedenen Fällen  Dynamometamorphose  den 
ursprünglichen  Inlrusivmassen  mehr  oder  weniger 
deutliche  Gneifsstructur  ertheill  habe ;  für  die 
dynamometamorphischen  Processe  sei  nach  reich- 
licher und  schon  oft  bestätigler  Erfahrung  die 
Gabbro  -Gesteinsgruppe  besonders  empfänglich, 
Pyroxen  wandle  sich  da  leicht  zu  Hornblende. 
Soweit  bekannt,  besitzen  in  Nordamerika  alle 
Multergesteine  von  titanhaltigen  Erzen  (mindestens) 
vorcambrisches  Alter,  weshalb  die  Dynamometa- 
morphose genügend  Zeit  gehabt  habe  zu  einer 
mehr  oder  weniger  intensiven  Einwirkung. 
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Nach  ihrem  Mineralbestande  umfassen  die  Erze 
sowohl  Ilmenite  oder  Titaneisenerze  mit  40,7")  IVO 
(entsprechend  36.30  Fe)  und  53,2')  TiO*,  als 
aucli  tilanhaltige  Magnelite,  deren  chemische  Zu- 
sammensetzung nicht  leicht  mit  einer  Formel  aus- 
gedrückt werden  kann  ;  unter  diesen  Magnetiterzen 
befinden  sich  ebensowohl  stark  magnetische  als 
auch  an  Titansäure  reiche.  Die  eisenhaltigen 
Mineralien  sind  in  den  Erzen  in  sehr  verschiedenen 
Verhältnissen  gemengt  mit  Pyroxen,  brauner  Horn- 
blende, Hypersthen,  Enstatit,  Olivin,  Spinell,  Granat, 
Plagioklas  und  Biotit;  ein  sehr  umfassendes  Studium 
von  Dünnschliffen  hat  den  Verfasser  überzeugt, 
dafs,  so  schwarz  und  eisenreich  eine  Probe  dem 
hlofsen  Auge  auch  erscheinen  mag,  sie  in  Wirk- 
lichkeit immer  zu  einem  grofsen  Theile  aus  ge- 
nannten Silicaten  und  Spinell  besteht.  Der  starke 
Magnetismus  mancher  titanhaltigen  Magnetile  läfst 
wenig  Hoffnung,  dafs  es  der  magnetischen  Auf- 
bereitung gelingen  werde,  das  Titan  ganz  abzu- 
trennen ;  in  den  meisten  Fällen,  wo  durch  die  Auf- 
bereitung die  Eisenmagnesia-Silicate  ausgesondert 
und  der  Eisengehalt  gesteigert  wurde,  zeigte  sich 
auch  der  an  Titansäure  erhöht.  Den  letzteren  bei  der 
Verhüttung  durch  Auswahl  von  geeignet  zusammen- 
gesetzten Schlacken  zu  entfernen,  erscheint  deshalb 
viel  eher  möglich. 

Was  den  chemischen  Bestand  der  Erze  betrifft, 
so  wird  bekanntlich  an  ihnen  die  Freiheit  von 
Phosphor  und  Schwefel  oder  wenigstens  die  Armuth 
daran  besonders  gerühmt.  Dieser  Vorzug  ist  jedoch 
nicht  von  aussehliefslichcr  Geltung,  es  giebt  vielmehr 
einzelne  Ausnahmen  (/..  B.  das  Erz  vom  Taberge  mit 
0, 1 3  %  Phosphorsäure;  auch  hat  man  gefunden,  dafs 
der  Gehalt  an  letzterer  nicht  immer  sinkt,  wenn 
der  an  Titansäure  steigt).  Vanadin,  Chrom,  Nickel 
und  Kobalt  sind  fast  immer  vorhanden  und  kann 
ihre  Betheiligung  zusammen  bis  zu  mehreren 
Procenten  steigen  [so  (heilte  noch  unlängst  (Cali- 
fornia Meeting,  Americ.  Min.  Ing.)  Fr.  Pope  über 
Magnetite  aus  dem  östlichen  Ontario  mit.  dafs  sich 
in  ihnen  die  Mengen  von  TiO,:  V,Oi  =  28 :  I  ver- 
halten, z.  B.  10,21  TiO,:0,35  Vs05,  für  die  Güte 
des  aus  ihnen  dargestellten  Roheisens  dagegen  der 
Nickelgehalt  (0,22  bis  0,43  %  NiO  neben  0,04  bis 
0,10  %  CoO)  mafsgebend  sei].  Magnesia  und 
Thonerdc  sind  oft  stark  im  Ueberschufs  über  den 
Bedarf  für  Silicate  vorhanden  und  in  solchen 
Fällen  zweifellos  mit  mehr  oder  weniger  Eisen 
zu  Spinell  verbunden.  Kalk  deutet  auf  die  Gegen- 
wart von  Pyroxen  und  diesem  nahestehenden 
Mineralien.  Mangan  wird  oft,  aber  nicht  immer 
angetroffen;  Zink  wird  von  mehreren  Vorkommen, 
Kohle  in  freiem  Zustande  aus  dem  Adirondack- 
Erz  erwähnt. 

Gönnen  wir  uns  zum  Schlufs  einen  Bückblick 
über  die  theoretischen  Betrachtungen,  durch  die 
Kemp  seiner  schon  an  sich  dankenswerlhen 
Arbeit  noch  höheren  Werth  zu  erwerben  sucht, 
so  ist  zunächst  die  Frage  zu  erörtern :  Sind  wirk- 


lich alle  Multergesteine  der  Titaneisenerzlager 
eruptive  lntrusivmassen  ?  und  sind  die  Erzlager 
selbst  entstanden  durch  Spaltung  des  Magmas 
infolge  von  dessen  Erkaltung?  Welche  Beweismittel 
sprechen  für  die  Tlialsächlichkeit  oder  auch  nur. 
wenigstens  was  die  Mehrzahl  der  Vorkommen 
anbelangt,  Wahrscheinlichkeit  dieser  Behauptung? 
Kemp  hat  kein  einziges  vorgebracht.  Wo  die 
verhältnifsmäfsig  schnelle  Erkaltung  eine  Spaltung 
des  eruptiven  Magmas  bewirkt,  ist  zu  erwarten, 
dafs  die  Abhängigkeit  von  den  Kältungsflächen 
wie  in  den  Absonderungsformen  des  Gesteins- 
körpers, so  auch  in  der  Anordnung  der  Massen 
von  verschiedenem  Gesteinsbestande  zum  Ausdruck 
gelangt  sei.  Ich  erinnere  in  dieser  Beziehung 
daran,  in  welch  überzeugender  Weise  Vogt  diese 
Abhängigkeit  für  seine  .Weltgruppe*  sulfidischer 
Erze,  nämlich  die  Contacllagerstätten  der  Nickel 
enthaltenden  Magnetkiese  dargelegt  hat.  Einen 
ähnlichen  Beweis  für  die  liier  behandelten  Erzlager 
zu  unternehmen,  hat  für  Kemp  jedes  Material 
gefehlt.  Nun  könnte  man  allerdings  behaupten 
wollen,  dafs  hier  ein  Resultat  entgegengesetzter 
Art  von  der  Abkühlung  erzielt  worden  sei  und 
dafs  hier  nichl  das  erzreichere  Magma  nach  der 
Peripherie  des  Gesteinsköipers  diffundirl  wäre, 
sondern  umgekehrt  das  erzarme,  weshalb  die  Erze 
vorzugsweise  in  den  centralen  Regionen  des  Mutter- 
gesteins auftreten.  Räthselhaft  und  wunderbar  wäre 
das  schon  an  sich.  Aber  auch  da  müfste  man 
immer  noch  einen  aus  den  bei  intrusiven  Eruptiv- 
gesteinsmassen bekannten  exomorphen  und  ento- 
morphen  Contacterscheinungen  entwickelten  Nach- 
weis verlangen,  dafs  das  Muttergestein  wirklich 
ein  späterer  eruptiver  Eindringling  zwischen  die 
Nachbargesteine  sei.  Darauf  Hindeutendes  wird  aber 
nur  erwähnt  bei  vereinzelten  Vorkommen,  deren 
Verhältnisse  noch  sehr  wenig  erforscht  sind,  ins- 
besondere bei  denen  in  Wyoming,  Brasilien  und 
auf  Alnö,  während  sie  anderwärts  und  zumeist 
nicht  nur  zu  fehlen  scheinen,  sondern  wirklich 
fehlen  dürften.  So  hat  z.  B.  am  Taberge  an  der 
Grenze  von  Gneifs  und  Erzmuttergestein,  soweit 
diese  seiner  Beobachtung  zugänglich  war,  der 
Berichterstatter  nichts  entdecken  können,  was  für 
die  Annahme  einer  eruptiven  Intrusion  beweisend 
wäre.  Ueberhaupt  und  im  allgemeinen  darf  man 
daher  wohl  an  der  Lehrmeinung  festhalten,  die  ja  auch 
Vogt  theilt  (Zeitschr.  f.  prakt.  Geol.  1893  S.  281), 
dafs  die  titanhaltigen  Magnetitlagerstätten  den  .basi- 
schen Ausscheidungen"  zu  vergleichen  und  zuzu- 
rechnen sind,  die  wir  so  häufig  in  archäischem  Gneifs 
und  überhaupt  in  Gliedern  des  Urgneifssystems, 
aufserdem  aber  zuweilen  in  Grauitmassiven  beob- 
achten können.  Es  ist  nun  wohl  nicht  so  schwer, 
sich  in  Verfolg  dieser  Erscheinung  vorzustellen,  dafs 
solche  Magmaspallungen  schrittweise  weitergehen 
konnten  und  aus  einer  kieselsäurereichen  Flufsmasse 
vom  Gneifstypus  unter  der  stetigen,  aber  gelinden 
Einwirkung  gewisser,  noch  zu  ermittelnder  Kräfte, 
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jedoch  nicht  der  jähen  Abkällung  seitens  benach- 
barter Oontactflächen,  sich  zunächst  ein  Gabbro- 
magma  abspaltete,  aus  dem  dann  wiederum 
das  erzreiche,  ziemlich  silicatfreie  Magma,  unter 
Umständen  bei  Zwischenschaltung  eines  an  Feld- 
spathsubstanz  armen,  aber  Silicalbildungen  er- 
laubenden Gliedes.  dilTundirlc  und  sich  zusammenzog. 
Bei  eruptiven  Ergufs-  und  Ganggesteinen  wird 
solcher  Vorgang  schwerlich  haben  eintreten  können, 
dagegen  wohl  schon  in  den  Fällen,  wo  die 
Massetiliaftigkeit  des  Eruptivkörpers  die  Einflüsse 
der  Conlactkühlurig  neutralisirte,  also  bei  so- 
genannten , Tiefengesteinen'  oder  den  für  Aus- 
füllungen ungeheurer  Hohlräume  innerhalb  der 
Erdkruste,  deren  statische  Möglichkeit  nachzuweisen 
den  für  sie  schwärmenden  Geologen  schwerlich 
gelingen  dürfte,  ausgegebenen  „Lakkolithen*. 
Vor  Allem  aber  und  zumeist  werden  solche 
basische  Ausscheidungen  von  erheblicher  Masse 
dann  eintreten  können,  wenn  das  Magma  gar 
nicht  eruptiv  wird,  sondern  in  seinem  Herde 
selbst  erstarrt  und  sich  dabei  von  innen  der 
Erdkruste  verbindet.  Eine  derartige  Bildung 
nimmt  der  Berichterstatter  schon  seit  mehreren 
Jahrzehnten  für  das  ganze  Urgneifssystem  in  An- 
spruch, und  scheinen  ihm  auch  die  Verhältnisse 
der  meisten  angeführten  Erzlager  und  ihrer  Mutter- 
gesteinc  im  vollen  Einklänge  mit  seiner  Annahme 
zu  stehen :  so  insbesondere  die  häufige  Vergesell- 
schaftung der  „Muttergesteine"  mit  Gneifs  bei 
gleichzeitiger  Concordanz  der  Formen  und  tek- 


tonischen  Flächen,  sowie  die  Schaarung  der  Lager 
zu  Zügen  und  .Gürteln4,  die  im  Streichen  oft 
ebensoweit  aushallen  wie  die  sie  begleitenden 
Glieder  der  Urgneifsformation. 

Auch  die  Behauptung  Kemps,  dafs  die 
titanhaltigen  Eisenerzlager  einen  Typus  für  sich 
und  zwar  einen  solchen  darstellen,  der  in  seiner 
Uniformilät  einzig  in  der  Welt  dastehe,  kann 
ich  nicht  für  bewiesen  gellen  lassen  und  mufs 
sie  mindestens  für  leicht  mifsverständlich  erklären  ; 
erstcres  nämlich  deshalb,  weil  man  trotz  der 
noch  ganz  mangelhaften  Kenntnisse  von  den 
einzelnen  Vorkommen  doch  entschieden  den  Ein- 
druck erhält,  dafs  die  Erzlager  in  Wyoming, 
Brasilien  und  Alnö  einen  vom  Typus  der  übrigen 
ganz  abweichenden  besitzen ;  letzteres  aber  wegen 
der  ersichtlich  vollständigen  Uebereinstimmung  der 
Lagerungs-  und  Bildungsverhältnisse,  durch  die 
titanhaltige  mit  den  ihnen  überdies  so  häufig 
auch  vergesellschafteten  (z.  B.  in  den  „Gürteln" 
der  atlantischen  Staaten  Nordamerikas)  titanfreien 
Magneliterzlagern  verbunden  sind.  In  solchen 
Fällen  eine  Typentrennung  vornehmen  zu  wollen, 
erscheint  um  so  weniger  gerechtfertigt ,  als  ja 
viele  Vorkommen  in  jenen  Gürteln,  z.  B.  in  New 
Jersey,  sich  auch  als  Mittelglieder  im  Titangehalle 
darstellen  und  die  von  Vogt  a.  a.  O.  S.  10  auf- 
gestellte Behauptung  widerlegen,  dafs  solche 
Mittelglieder  fehlen,  indem  der  Gehalt  an  Titan 
immer  mindestens  ein  Zehntel  des  Eisengehalts 
betrage.  O.  Lang. 


lieber  die  zunehmende  Anwendung  von  grofsen  Gasmotoren 

in  modernen  Kraftbetrieben. 

(Schilift  von  Seile  :ifO.   Hierzu  Tafel  VIII.) 


Am  1 1 .  December  1  H'.lf>  erfolgte  von  seilen 
des  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten -Vereins  eine 
weitere  Anfrage  auf  ein  Gasmotorengebläse.  Die 
Gasmotorenfabrik  Deutz  halte  bereits  -,'iofse  Pump- 
werke mit  diiecter  Scilübertragung ,  die  sich  bei 
diesen  Werken  ausgezeichnet  bewährte,  ausgeführt 
und  benutzte  diese  Erfahrungen  bei  dem  Projecl  des 
hier  dargestellten  Gasmotorengebläses.  (  Abbild.  7 
und  8).  Leider  kam  keines  dieser  l'rojecle  zur 
Auslührung.  weil  sich  damals  die  Gasmotorenfabrik 
Deulz  mit  dem  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten- 
Verein  nicht  einigen  konnte. 

Für  seinen  ersten  Bedarf  vergab  der  Hörder 
Bergwerks-  und  Hütten-Verein  im  September  lS'.lti 
eine  Bestellung  auf  zwei  (iOO  P.  S. -Motoren  nach 
System  Üechelhäuser  und  Junkers  an  die 
Berlin- Anhalt ische  Maschinenbau- Actien- 
Gesellschaft  in  Dessau.  Die  Lieferung  des  ersten 


Aggregales  sollte  am  1.  Juli  18!)7,  die  des  zweiten 
am  I.Januar  lS'.lS  betriebsfertig  werden.  Die  In- 
betriebsetzung des  ersten  Systems  verzögerte  sich 
bis  April  1S98,  während  mit  dem  zweiten  System 
erst  gegenwärtig  Inbelriebssetzungsversuche  vor- 
genommen werden. 

Der  Üechelhäuser- Junkers -Motor  arbeitet  im 
Zweitad,  d.  h.  die  Kurbelwelle  erhält  auf  jede 
Umdrehung  einen  Antrieb,  während  der  Viertact 
in  2  Umdrehungen  eine  Arbeitsleistung  aufweist. 
Der  Hörder  Motor  besteht  aus  zwei  gekuppelten 
300  F.  S.-Zwcitactmotoren.  Zwischen  beiden  Ma- 
schinenhälflen  befindet  sich  die  auf  der  Kurbel- 
welle sitzend  •  Wechselstromdynamo.  Die  Gesammt- 
wirkung  dieser  beiden  gekuppelten  Maschinen 
kommt  also  der  Arbeitsweise  einer  Eincylinder- 
Dampfmaschine  gleich,  indem  auf  jeden  Kolbenhub 
ein  Antrieb  entfällt. 
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Abbildung  7.    Projettirt«  Central«  in  Hörde. 
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Die  Darstellung  einer  Hälfte,  welche  ich  Ihnen 
hier  vorführe  (Abbild.  9).  entstammt  einem  Prospect- 
blatt  der  Deutschen  Kraftgas-Gescllschafl :  sie  stimmt 
zwar  nicht  überein  mit  der  Hörder  Ausführung, 
l^iebl  Ihnen  aber  doch  eine  Idee  der  Construclion. 

Die  gleiche  Wirkung  wie  bei  einem  eincylin- 
drigen  Zweitactmotor  ist  natürlich  auch  mit  zwei 
gekuppelten  eincylindrigeu  Viertactmotoren  zu  er- 


25.  Juli  1887  explodirten  in  Friedenshütle  22 
mit  Hochofengas-Feuerung  versehene  Kessel;  mit 
einem  Schlage  war  das  Kesselhaus  vom  Boden 
weggefegt,  in  weilen  Umkreisen  lagen  die  Trümmer 
der  einzelnen  Kessel  umher,  und  12  Arbeiter 
verloren  ihr  Leben.  Als  eine  Folge  dieser  Er- 
lebnisse ist  es  wohl  mit  anzusehen,  dafs  Herr 
Generaldireclor  Meier  ein  begeisterter  Vorkämpfer 
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Abbildung  8    ProjMtirU  G.bUMmaachine  in  Horde 


reichen,  während  vier  auf  eine  Achse  arbeitende 
Vicrlactcylindcr  dem  Hörder  Zwillings  ■  Zweitact- 
motor entsprechen. 

Nachdem  sich  also  mit  dem  Hörder  Hütten- 
Verein  die  Verhandlungen  über  Lieferung  von 
grofsen  Gaskraflmaschinen  zerschlagen  hatten,  trat 
sehr  bald  Hr.  Generaldireclor  Meier  von  der 
Friedenshütle  bei  Morgenroth  in  Oberschlesicn  mit 
der  Gasmotorenfabrik  Deutz  in  Verbindung,  um 
die  Idee  einer  grofsen  Kraft-  und  Licht-Gentrale  : 
zu  verwirklichen.  Hr.  Generaldireclor  Meier  hatte 
die  Schrecknisse  einer  Dampfkessel-Explosion,  wie 
sie  einzig  in  den  Annaleo  der  Kesselgeschichtc 
steht,  mit  erlebt.    In  der  Nacht  vom  24.  zum 


für  den  Gasmotorenbetrieb  bei  Hüttenwerken  wurde 
nachdem  durch  die  Hörder  Versuche  die  Mög- 
lichkeit der  direclen  Verwendung  der  Hochofen- 
gase dargethan  war.  Es  kommt  dabei  nicht  nur 
der  ökonomische  Vortheil  der  direclen  Verwendung 
der  Hüttengase  in  Betracht,  indem  bei  der  Dampf- 
maschine pro  efTecl.  P.S.  und  Stunde  J»  bis  10  cbm 
gegen  3  cbm  beim  Gasmotor  zu  rechnen  sind, 
sondern  es  ist  auch  die  Beseitigung  der  mit  jedem 
Dampfkesselbetriebe  verbundenen  Explosionsgefahr 
nicht  zu  unterschätzen. 

In  Friedenshütte  liegen  wohl  die  schwierigsten 
Verhältnisse  vor,  wie  sie  auf  einem  Hüttenwerk 
bezüglich  der  Staubverunreinigung  nur  denkbar  sind. 
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Die  Staubmengen  sind  so  gewallig,  daß  es  un- 
verantwortlich gewesen  wäre,  wenn  nicht  erst, 
gleichwie  in  Hörde,  Versuche  in  kleinem  .Maß- 
stäbe gemacht  worden  wären,  ehe  man  an  die 
Ausführung  einer  großen  Anlage  herantrat.  Die 
Gasmolorenfabiik  Deutz  stellte  deshalb  zum  Ver- 
suche eine  1 0  pferdige  Versuchsmaschine  auT.  um 
die  Grundlage  für  den  Entwurf  einer  Slaubreini- 
gungsanlage  und  den  Einfluß  des  Staubes  auf  den 
Betrieb  eines  Motors  zu  sludiren.  Trotz  der  grofsen 
Staubmengen  lielen  auch  hier  die  Versuche  mit  all- 
mählichen Verbesserungen  der  Reinigungsapparate 
überraschend  gut  aus.  Der  Motor  leistete  bei  200 
Umdrehungen  17  P.S.  mit  Leichtigkeit,  10  P.S. 


gesehen,  um  bei  mangelndem  Hochofengas  eine 
Gasreserve  für  die  Motoren  zu  haben. 

Zur  Ausführung  kamen  zunächst  zwei  Stück 
200  pferd.  Moloren  für  die  Lichteentrale,  und  zwei 
Stück  300  pferd.  Maschinen  für  die  Kraftcentrale. 

Die  beiden  ersten  200pferd.  Moloren  wurden 
am  4.  Januar  1899  dem  Betrieb  übergeben,  und 
erlebte  leider  auch  Hr.  Generaldireclor  Meier  den 
Erfolg  seiner  Schöpfung  nicht  mehr,  indem  seinem 
rastlosen,  zielbewußten  Wirken  im  December  1898 
durch  einen  Herzschlag  ein  plötzliches  Ende 
gesetzt  wurde. 

Die  beiden  300  pferd.  Drehstrommaschinen 
kamen  am  28.  April  1899  in  Betrieb  :  es  liegen 
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Gas 


Abbildung  !>.    •  U'<  hi'lli.ui--  i  -  Mului . 


im  Dauerbetrieb,  unbeeinflufst  von  den  Schwan- 
kungen des  Heizwerthes  des  Gases,  welcher  im  Mittel 
zu  950  Colonen  f.  d.  Cubikmeler  bestimmt  wurde. 

Die  Staubentfernung  geschah  gleichfalls  wieder 
wie  in  Hörde  mit  Scrubber  und  Sägemehlieiniger 
und  wurde  schließlich  zu  einer  Vollkommenheit 
gebracht,  welche  ein  dauerndes  Arbeiten  ohne 
Stauhbelästigung  gewährleistete.  Das  Ergebnifs 
der  Versuche  war  der  Entwurf  einer  elektrischen 
Centraistation  für  Kraft  und  Licht,  welche  Sie  hier 
vor  sich  sehen  (vgl.  Tafel  VIII),  3  Maschinen  von  je 
200  P.  S.,  direet  gekuppelt  mit  Gleichslrommaschinen 
zur  Lichterzeugung,  0  Moloren  von  je  300  P.S.,  direet 
gekuppelt  mit  Drehstrommoloren  zur  Krafterzeugung 
und  completer  Reinigungsanlage,  ausreichend  für 
2400  P.  S.  Aufserdcm  wurde  noch  eine  Generator- 
gasanlage für  2000  P.S.  mit  Koksbetrieb  vor- 
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also  mit  diesen  Anlagen ,  abgesehen  von  der 
000  pferd.  Hörder  Zweilactmaschine,  über  welche 
ich  nicht  genügend  unterrichtet  bin,  die  längsten 
Erfahrungen  vor,  welche  mit  Hochofengasmotoren 
in  regelmäßigen  Arbeitsbetrieben  gemacht  wurden. 

|  Ich  kann  dieselben  dahin  zusammenfassen,  daß  sie 
einen   vollständigen   Erfolg   bedeuten,   und  dem 

I  Gasmotor  nicht   nur  theoretisch ,  sondern  auch 

!  praktisch  ein   weit  verzweigtes  Gebiet   der  An- 

i  Wendung  eröffnet  haben. 

Von  Hrn.  Betriebsinspeclor  Werndl  in  Friedens- 

'  hülle  stammen  folgende  Angaben : 

Die  Hochofengase  haben  an  der  Gicht  einen 
Druck  von  90  bis  150  mm  Wassersäule  und  eine 
Temperatur  von  330"  C. ;  direet  vor  den  Gas- 
motoren einen  Druck  von  20  bis  00  mm  Wasser- 
säule und  eine  Temperatur  von  8  bis  13°  C. 
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Der  Flugstaubgchalt  der  Gase  beträgt  nach  der 
Trockenreinigung  am  Hochofen  fi  g  f.  d.  cbm  und 
sinkt  auf  dem  Wege  nach  den  Sägemehlreinigern 
auf  0,6  bis  1 .0  g :  nach  Passiren  derselben  be- 
trägt er  nur  noch  einige  Tausendstel  Gramm 
f.  d.  Cubikmeler.  Der  Wassergehalt  wurde  vor 
den  Sägemehlreinigern  zu  III1/,  g  f.d.  Cubikmeler 
ermittelt,  nach  den  Reinigern  zu  a1/*  g. 

Die  mittlere  Zusammensetzung  des  Gases  war 
folgende:  28  bis  30  %  CO,  U  bis  7  %  CO,, 
:»  bis         %  H. 

Nach  vierwöchentliihem  Betriebe  wurden  von 
einem  der  Motoren  nur  400  g  Staub  aus  den 
Explosionsräumen  und  von  den  Kolbenböden 
entfernt. 

Ganz  besonders  bewährt  sich  der  wechselweise 
Betrieb  der  Maschine  mit  Hochofen-  oder  mit 
Generatorgas,  indem  von  der  einen  auf  die  andere 
Gasart  umgeschaltet  werden  kann,  ohne  dafs  hierbei 
am  Gange  der  Maschine  das  Geringste  zu  spüren  ist. 

Wenn  Professor  Riedler  an  einer  Stelle 
seines  schon  citirten  Werkes  sagt:  ,Der  Hülten- 
mann  wird  Anstofs  nehmen  an  der  Umständlich- 
keit des  Viertactmotors*,  so  ist  diese  Prophezeiung 
glänzend  widerlegt  durch  die  Ausführungen  in 
Friedenshülte  und  durch  die  im  Anscblufs  an 
diese  Ausführungen  zahlreich  erfolgten  Bestellungen. 
Hat  doch  sogar  der  Hürder  Bergwerks-  und  Hütten- 
Verein  trotz  seines  ersten  Vorgehens  mit  Zwei-  l 
taetmotoren ,  welches  ja  vollständig  den  Aus- 
führungen Riedlers  entspricht,  der  Gasmotoren- 
fabrik Deutz  7.wei  Stück  1000  pferdige  Viertact- 
motoren  bestellt. 

Der  Zweitactmolor  wurde  schon  im  Jahre  1887 
von  der  Gasmotoren-Fabrik  Deutz  ausgeführt,  kam 
aber  gar  nicht  auf  den  Markt,  weil  er  weder  in 
der  Oekonomie  des  Brennstoffverbrauches  noch  in 
Hinsicht  auf  Billigkeit  einen  Erfolg  darstellte.  Der 
Zweilaclmotor  bedarf  zur  Herstellung  des  Gemisches 
im  Cylinder  stets  einer  besonderen  Luft-  und  Gas- 
pumpe, mindestens  einer  Gemengepumpe,  während 
der  Viertaclmotor  selbst  imstande  ist,  Luft  und 
Gas  in  den  Arbeitscylinder  einzusaugen. 

Ich  bin  weit  davon  entfernt,  den  heutigen 
Viertaclmotor  als  unübertreffliches  System  zu  be- 
zeichnen, sicherlich  sind  Vervollkommnungen  an- 
zustreben. Handell  es  sich,  wie  in  der  Riedlersehen 
Arbeit,  nur  um  Aufstellung  eines  Programmes, 
so  sollte  dasselbe  die  Erzielung  der  Gleichwertig- 
keit der  Gasmaschine  mit  der  Dampfmaschine  ins 
Auge  fassen,  d.  h.  Eintact,  doppelte  Wirkung  in 
einem  Cylinder  und  Umsteuerung,  Bei  Erreichung 
dieses  Zieles  würde  allerdings  die  letzte  Stunde 
der  Dampfmaschine  geschlagen  haben ;  von  diesem  | 
Ziele  sind  wir  aber  heute  noch  weit,  sehr  weit 
entfernt.  Beim  heuligen  Stand  des  Gasmaschinen- 
baues ist  die  Dampfmaschine  nicht  zu  entbehren,  und 
es  werden  die  beiden  Betriebsarten  noch  lange 
Zeit  in  fruchtbringender  Arbeit  nebeneinander  ver- 
wendet werden. 


itng  von  großen  Gasmotor«*  u.  8.  w.        1.  April  1900. 

Die  Anlage  in  Friedenshülle  mit  den  beiden 
300pferd.  Motoren  isl  ein  guter  Prüfstein  für  die 
Verwendung  der  Gasmotoren  in  Verbindung  mit 
Wechsel-  bezw.  Drehstrommotoren.  Es  ist  Ihnen 
ja  Allen  bekannt,  welche  hohe  Anforderungen  an 
die  Gleichmäfsigkeit  des  Ganges  und  die  Regulir- 
fähigkeit  bei  Motoren  einer  Drehstromcentrale  ge- 
stellt werden.  Es  ist  noch  nicht  lange  her,  dafs 
die  Möglichkeit  der  Verwendung  des  Gasmotors 
für  elektrische  Centralen  mit  ein-  oder  mehrphasigem 
Wechselstrom  überhaupt  angezweifelt  wurde.  Aus 
diesem  Grunde  machte  die  Gasmotorenfabrik  Deutz 
in  ihrem  Werke  im  Verein  mit  der  Elektricitäts- 
Actiengesellschaft  vorm.  Schuckert  &  Co. 
Versuche  mit  Wechselstrommaschinen  und  grofsen 
Motoren,  welche  die  vollständige  Brauchbarkeit 
der  Deutzer  Maschinen  für  Wechselstrom  ergaben, 
und  auf  Grund  deren  die  Bedingungen  festgestellt 


Abbildung  10. 
Diagramme  r«richiwlen»r  I)«Uatangra. 


wurden,  welche  Gasmotoren  erfüllen  müssen,  um 
in  Drehstromcentralen  verwendbar  zu  sein. 

Die  Geschwindigkeitsregulirungbis  zum  Leergang 
herunter  durch  Beeinflussung  der  angesaugten  Gas- 
menge vermittelst  directer  Einwirkung  eines  empfind- 
lichen Federregulators  veranschaulicht  Ihnen  das  vor- 
liegende Diagramm  (Abbild.  10),  welches  an  einer 
grofsen  Maschine  bei  verschiedenen  Belastungen  ge- 
nommen wurde.  Die  Steuerung  giebt  auch  im  Leer- 
gang regelmäfsige  Füllungen  im  Viertact  in  dem 
Cylinder  und  entspricht  allen  Anforderungen,  welche 
an  Motoren  für  elektrische  Centralen  mit  Dreh-  oder 
Wechselstrom  gestellt  werden. 

Gegenwärtig  sind  allerdings  erst  zwei  solcher 
Centralen  zur  vollsten  Zufriedenheit  in  Betrieb :  das 
Elektricitätswerk  Romanshorn  mit  zwei  Zwillings- 
motoren zu  140  P.  S.  mit  Generatorgasbetrieb  und 
die  erwähnte  Centrale  Friedenshütte  mit  zwei 
Motoren  zu  300  P.  S.  mit  Hochofengas. 

Es  ist  selbstverständlich,  dafs  die  Einführung 
des  Gasmotorenbelriebes  auf  den  Eisenhütten  nicht 
bei  der  Erzeugung  von  Elektricilät  für  Kraft  und 
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Abbild.  11.   Proj«ct  ior  Aufstellung  eines  COO  I'  S.  Gasmotor*  tum  direclen  Antrieb  ein«*"Hof'bofeogebl;UeB. 
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Licht  stehen  bleiben  konnte,  und  dafs  das  Ströhen 
der  Hüttenwerke,  nachdem  die  Brauchbarkeit  der 
Hochofengase  dargelhan  ist,  in  erster  Linie  darauf 
gelichtet  sein  mufs,  ein  brauchbares  Gasmotoren- 
gehläsc  zu  erhalten,  denn  erst  mit  Aufstellung 
von  Gebläsen,  welche  direct  mit  Gasmotoren, 
statt  mit  Dampf  getrieben  werden,  läfst  sich  etwa 
2  3  der  Ga^niengo,  welche  jetzt  zur  Erzeugung 
des  für  die  Dampfgebläse  nölhigen  Dampfes  not- 
wendig ist ,  frei  machen  ,  so  dafs  ohne  weiteren 
Aufwand  von  Kohlen  auch  noch  die  mit  den 
Hochofenwerken  verbundenen  Stahlwerke  hin- 
reichend mit  Kraft  versorgt  werden  können. 

Wenn  ja  ohne  weiteres  zugegeben  werden 
mufs,  dafs  der  s.  Z.  von  der  Gasmotorcnfabrik 
Deutz  für  Hörde  gemachte  Entwurf  eines  Gas- 
molorengebläses eine  Erstlingsarbeil  ist,  so  ist  es 
immerhin  zu  bedauern ,  dafs  das  Project  nicht 
zur  Ausführung  kam;  wir  würden  dann  sicher- 
lich beute  schon  einen  wesentlichen  Schritt  in 
den  Erfahrungen  über  Hochofengebläse  weiter  sein. 

Bei  dem  erwähnten  Entwurf  der  Gasmotoren- 
fabrik Deutz  wurde  Seilbelricb  vorgesehen,  weil 
im  Jahre  1 896  noch  keine  Erfahrungen  über 
schnelllaufende  Gebläse  mit  Tourenzahlen  von 
120  bis  ISO,  wie  sie  grofsen  Gasmaschinen  eigen 
sind,  vorlagen.  Eine  Aenderung  der  Tourenzahl 
des  Motors  auf  diejenige  des  Gebläses  würde  auch 
die  Kraflleistung  vermindert  und  ein  Gebläse  mit 
einer  kleinen  Windmenge  bedingt  haben,  wodurch 
für  Hochofenbetrieb  mit  einer  beträchtlichen  An- 
zahl von  Einheiten  zu  arbeiten  gewesen  wäre, 
l'm  ökonomische  Gasgehläse  zu  erhalten,  mufstc 
deshalb  in  erster  Linie  das  Augenmerk  des  Con- 
slrucleurs  aufser  auf  die  Vergrößerung  der  Cylinder- 
dimensiouen  der  Gasmaschine  auf  Erhöhung  der 
Tourenzahl  des  Gebläses  gerichtet  sein,  um  eine 
directe  Kupplung  von  Gebläse  und  Gasmotor  zu 
ermöglichen,  entweder  in  der  bei  Dampfmaschinen 
gebräuchlichen  Weise  durch  Anhängung  der  Ge- 
bläsekolbenslange  an  den  Kolben  des  Motors, 
nach  dem  Vorbild  der  Dampfgebläse,  oder  durch 
Kupplung  der  Achsen  von  Motor  und  Gebläse, 
welches  seinen  selbständigen  Kurbelmechanismus 
erhält,  in  ähnlicher  Weise,  wie  man  Motoren  und 
Dynamos  direct  miteinander  kuppelt. 

Für  diese  Verbindungen  mufste  in  erster  Linie 
das  Gebläseventil  erfunden  werden ,  welches  die 
bis  heute  unbekannten  Tourenzahlen  von  mindestens 
120  i.  d.  Minute  ohne  Schaden  für  sich  selbst 
und  den  ganzen  ruhigen  Gang  der  Comhination 
zuläfst.  Conslructiv  ist  die  Aufgabe  gelöst  durch  das 
Hoerbriger  Ventil*  und  in  noch  vollkommenerer 
Weise  durch  das  sich  gegen  den  Luflstrom  zwang- 
läufig  durch  den  Kolben  schlickende  Geblaseventil 
von  Professor  Stumpf.**  Auch  die  amerikanische 
GonstriKtion  von  Ferd.  W.  Gordon,  welche  in 

*  V.Tjrl.  .Stahl  ui'.l  Eisen*  \WJ  Nr.  10  S.  17G. 
"      .        .  1*09  .   I«  .  7t;t. 


.Stahl  und  Eisen"  Heft  22  Jahrgang  1899  be- 
schrieben ist,  erfüllt  die  Aufgabe. 

Die  Anordnung  der  T»00  pferdigen  Gebläse- 
maschine von  John  Gockerill  in  Seraing* 
entspricht  vollkommen  der  bei  Dampfmaschinen 
gebräuchlichen.  Das  doppeltwirkende  Gebläse  ist 
direct  an  die  rückwärts  verlängerte  Kolben- 
stange des  Motorkolbens  angehängt ;  die  Gebläse- 
ventile sind  die  erwähnten  Hoerbriger  Ventile. 
Die  Maschine  soll  mit  Sl  Umdrehungen  in  der 
Minute  anstandslos  arbeiten ;  ob  dies  auf  die 
Dauer  wegen  der  enormen  hin  und  her  gehenden 
Müssen  möglich  ist,  kann  nur  die  Erfahrung  einer 
längeren  Betriebsperiode  entscheiden.  Nach  den 
Dimensionen  der  Maschinen  dürften  die  Gewichte 
der  bin  und  her  gehenden  Masse  etwa  10000  kg 
betragen ,  was  einem  Beschleunigungstiruck  von 
etwa  50 000  kg  entspricht.  Da  die  Maschine 
im  Viert act  arbeitet,  steht  diesem  Beschleunigungs- 
druck am  Ende  des  Ausblasehubes  nur  ein  Ge- 
bläsediuck  von  1  1  100  kg  im  Mittel  bei  (».5  kg 
Windpressung  entgegen,  und  bleiben  also  38  600  kg 
auszubalanciren,  was  durch  Gegengewichte  an  der 
Kurbel  kaum  zu  erreichen  ist. 

Die  Gastnotorenfabrik  Deutz  hat  in  Verbin- 
dung mit  der  „Gulehoffnuiigshütle*  in  Oberhausen 
ein  500pferd.  Gebläse  in  Ausführung,  welches 
Sie  in  Abbildung  1  1  dargestellt  sehen.  Motor 
sowohl  als  Gebläse  bestehen  aus  zwei  gegenüber- 
liegenden Gylindern,  deren  Kolben  mittels  Pleuel- 
stangen mit  Kurbeln  verbunden  sind,  die  um 
180"  versetzt  liegen,  so  dafs  alle  hin  und  her 
gehenden  Massen  vollständig  ausgeglichen  sind. 
Die  Conslruetion  des  Gebläses  stammt  von  Biedler 
<fc  Stumpf  und  ist  in  der  Zeitschrift  »Stahl  und 
Eisen*  Heft  16  Jahrgang  1899,  und  im  . Schnell- 
betrieb *  ausführlich  beschrieben.  Das  Gebläse 
ist  für  die  Hütte  Aumelz- Friede  bestimmt  und 
wird  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  Betrieb 
kommen,  so  dafs  die  Praxis  bald  in  der  Lage 
sein  wird,  zu  entscheiden,  welche  der  beiden 
Constructionen  am  vorteilhaftesten  arbeitet  und 
sich  am  besten  bewährt. 

Die  meisten  der  jetzt  für  Hüttenwerke  in 
Ausführung  befindlichen  Motoren  dienen  zur  Er- 
zeugung von  Elektrieilät  und,  da  es  sich  in  fast 
allen  Fällen  um  Fortleitung  auf  weite  Strecken 
handelt,  in  Verbindung  mit  Wechsel  der  Drehslrom- 
dynamos,  entweder  seillich  gekuppelt  oder  unter 
gleichzeitiger  Ausbildung  des  Polrades  zum 
Schwungrad. 

Als  Beispiel  dieser  Ausführungen  führe  ich 
Ihnen  zunächst  die  300pferd.  Zwillingsmotoren 
(Abbild.  12)  der  Friedenshütle  bei  Morgenrolh  vor, 
die  mit  Drehstromdynamos  der  Elektricitäts-Aclien- 
gesellschafl  vorm.  Schuckert  ic  Co.  gekuppelt 
sind.  Die  Gonstruction  der  600pferd.  Maschinen 
mit    vier    Cylindern ,    wie    sie    gegenwärtig  in 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  18W  Xr.  11  S.  530. 
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Oberhausen  und  Düdelingen  montirt  werden,  zeigt  ausgebildete  Schwungräder  von  der  Allgemeinen 
Abbildung  13;  einen  Mafsstab  für  die  Oröfse  giebt  Elektricitäts-Gesellschaf l  in  Berlin  erhielt. 
Ihnen  der  mit  aufgenommene  Maschinist.    In  Düde-     In  ganz  gleicher  Bauart  befinden  sich  für  den 


fingen   sind   diese   Maschinen   gleichfalls'  wieder  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten-Verein  und  das 

seillich    gekuppelt    mit    Drehstromdynamos   von  Eisenbültenwerk   Düddingen  je  zwei  Maschinen 

Brown,   Boveri   k  Co.   in   Baden   (Schweiz),  von    1000    Pferdekrafl    effecliver    Leistung  in 

während  die  Oberhausener  Maschine  als  Polräder  Ausführung;  erstere  mit  Polschwungrädern  von 
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Schuckert,  letztere  mit  Polschwungrädern  von 
Brown,  Boveri  k  Co.  Die  erste  dieser  lOOOpferd. 
Maschinen  hoffen  wir  den  Besuchern  der  dies- 
jährigen Hauptversammlung  deutscher  Ingenieure 
in  der  Gasmotorenfabrik  Deutz  im  Betrieb  auf 
dem  Probirplatze  vorzuführen. 

Im  Anschlufs  an  diese  gröfslen,  theils  noch 
im  Bau  befindlichen  Hochofengasmotoren,  möchte 
ich  Sie  noch  bekannt  machen  mit  einigen  Ver- 
wendungsarten der  Motoren,  wie  sie  den  Hoch- 
ofengasmotoren bereits  vorausgegangen  sind  und 
Combinationen  zeigen,  welche  auf  die  Hochofen- 
gasmotoren einfach  übertragen  wurden,  und  aus 
denen  Sie  erkennen  werden,  dafs  man  mit  den 
Hüttengasmaschinen,  abgesehen  von  dem  Gebläse- 
bau, neue  Aufgaben,  wie  man  aus  den  Aufsätzen 
von  Professor  Ried ler  schliefsen  mufsle,  nicht  zu 


nutzt  werden,  wodurch  sich  der  wirtschaftliche 
Nutzen  der  Wassergasanlage  wesentlich  erhöht 
und  die  Erzeugungskoslen  für  das  Wassergas 
herabmindern.  Die  ersten  Versuche  nach  dieser 
Richtung  hin  machte  die  Gasmotorenfabrik  Deutz 
in  Gemeinschaft  mit  Julius  Pintsch  in  Berlin  mit 
einer  12pferd.  Maschine  im  October  1897.  Die 
Versuche  führten  zur  Bestellung  von  2  Stück 
lfjOpferd.  Zwillingsmaschinen,  welche  Anlage  im 
vergangenen  Jahre  in  Betrieb  kam  und  zur  Er- 
zeugung von  elektrischem  Gleichstrom  für  Kraft 
und  Licht  dient.  Herr  Oberingenieur  Ger  des 
von  der  Firma  Julius  Pinlsch  giebt  von  der 
Anlage  folgende  Betriebsresultate: 

Der  Gasverbrauch  an  Generatorgas  von  dcr 
angegebenen  mittleren  Zusammensetzung  beträgt 
f.  d.  effeclive  P.  S.  und  Stunde  3,5  ehm. 


AbhiMuni:  VI   600  pferdiger  Motor. 


lösen  hatte,  sondern  diese  Aufgaben  bereits  in 
Bestehendem  gelöst  waren. 

Ihnen  Allen  ist  die  Herstellung  des  Wasser- 
gases, welches  in  jüngster  Zeit  für  städtische 
Beleuchtungsanlagen  sowohl  als  in  industriellen 
Werken,  zum  Schweifsen  bei  Kesselarheiten  u.  s.  w. 
eine  wichtige  Rolle  spielt,  bekannt.  Infolge  des 
Durchblasens  von  Wasserdampf  durch  glühende 
Kohlen  kühlt  sich  der  Generator  ab,  worauf  eine 
Periode  des  Warmblasens  erfolgen  mufs,  ver- 
mittelst reiner  Luft,  entweder  unter  vollständiger 
Verbrennung  von  Kohle  zu  Kohlensäure,  System 
Dellwick- Fleischer,  oder  mit  unvollständiger 
Verbrennung  von  Kohle  zu  Kohlenoxyd,  System 
H  u  m  p  h  r  e  y  und  Dr.  S  t  r  a  c  h  c.  Bei  den  Apparaten 
von  Humphrey,  welche  Julius  Pintsch  in  Berlin 
baut,  entsteht  sogenanntes  Generatorgas  mit  einem 
Heizwerth  von  700  Calorien  f.  d.  cbm.  mit  einer 
durchschnittlichen  Zusammensetzung  von  23  %  CO, 
4%  H,  3%  CO»,  70%  N.  Dieses  geringwertige 
Heizgas  kann  nun  in  einem  Gasbehälter  auf- 
gefangen und  zum  Betrieb  von  Gasmoloren  be- 


im Dauerbetriebe  werden  für  I  cbm  Wasser- 
gas und  1  effeclive  P.S.  1,25  kg  Koks  einsrhliefslich 
I  Dampfkesselfeuerung  und  einschliefslich  aller  un- 
!  vermeidlichen  Betriebsverluste  verbraucht. 

Erzeugt  man  Kraft  mit  Generatorgas  aus  Koks 
mit  dem  Dowson-Generator,  so  braucht  man  f.  d. 
effeclive  P.  S.  0,75  kg  Koks,  welche  also  zu  Lasten 
des  Maschinenbetriebes  zu  rechnen  sind.  Ks  ver- 
bleiben demnach  ä  Conto  der  Wassergasbereilung 
0,5  kg  Koks  für  1  cbm  Wassergas,  oder  eine 
Wassergaserzeugung  von  2  cbm  für  1  kg  Koks. 

Der  verwendete  Koks  hatte  einen  mittleren 
Wassergehalt  von  19,6  %  und  einen  Aschegehalt 
von  6,3  %  ;  auf  reinen  Kohlenstoff  berechnet, 
würde  also  ein  solcher  Betrieb  einer  Wassergas- 
erzeugung von  2 Vi  cbm  mit  1  kg  Kohlenstoff 
entsprechen;  ein  vorzügliches  Resultat,  was  nur 
durch  die  Combination  mit  der  Gasmaschinen- 
centrale  erreicht  werden  konnte. 

An  dieser  Stelle  sei  noch  hervorgehoben,  dafs 
der  Beirieb  von  Gasmoloren  mit  Wassergas 
I  selbstverständlich  auch  möglich  ist,  es  bietet  im  Ver- 
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gleich  mit  anderen  Gasarten  nur  insofern  Schwierig-  I 
keiten,  als  infolge  des  hohen  Wasserstoffgehaltes 
sehr  leicht  unerwünschte  Selhstzündungen  ein- 
treten, welchen  durch  hesondere  kräftige  Kühlung 
hegegnet  werden  mufs.  Der  Verbrauch  eines 
Gasmotors  an  Wassergas  beziffert  sich  auf  1  bis 
1,2  cbm  f.  d.  P.S.  und  Stunde. 

Von  elektrischen  Centralen  mit  Gasmotoren- 
betrieb erwähne  ich  noch  das  Elektricitälswerk 
Basel  mit  3  Koksgeneralor-Gasmotoren  zu  je  300  P.  S., 
welche  zur  Reserve  auch  mit  Leuchtgas  arbeiten 
können.   Abbildung  1  i  zeigt  die  Generatoranlage. 


Das  Elektricilütswerk  Rothenburg  mit  2  Generator- 
Gasmotoren  von  50  und  1  Motor  von  100  Pferdekrafl 
giebt  ein  anschauliches  Bild,  wie  aufserordentlich 
leicht  bei  Abwesenheit  eines  Schornsteins  der  Stil 
des  Maschinenhausrs  der  Umgebung  angepafst 
werden  kann.  Rothenburg  ist  eine  alterthiimliche, 
ehemalige  freie  Reichsstadl,  deren  Verwaltung 
erfolgreich  den  Charakter  der  alten  Stadl  auf- 
recht erhält.  Neben  alterthümlichcn  Bauten  wurde 
das  neue  Maschinenhaus  inmitten  der  Stadt  aus- 
geführt, im  Stil  ganz  der  alten  Umgebung  an- 
gepafst, die  durch  einen  Schornstein  unzweifelhaft 


Abhilitunft  I*  G«?n»r*loren. 


Nach  den  von  der  Direction  erhaltenen  Daten  wird 
mit  dieser  Anlage  mit  1  kg  Koks  eine  elektrische  Lei- 
stung von  0,93  Kilowatt  im  Dauerbetrieb  geleistet. 

Ferner  das  schon  erwähnte  Elektricitälswerk 
Romanshorn  mit  2  Stück  Generator-Gasmotoren 
ä  140  P.S.,  welche  vermittelst  Riemen  einphasige 
Wechselstrom-Dynamos  treiben.  Diese  Anlage  ist 
wohl  die  erste,  welche  mit  Gasmotoren  in  Parallel- 
schaltung seil  mehr  als  Jahresfrist  arbeitet.  Aehn- 
liche  Ausführungen  mit  3  Stück  I25pferd.  Ein- 
cylindermotoren  hat  die  Trambahncentrale  Zürich- 
Oerlikon.  Diese  Anlage  ergiebt  im  Jahresdurch- 
schnitt eine  Leistung  von  0,95  Kilowall  für  1  kg 
Brennstoff. 


ihrer  architektonischen  Eigenthümlichkeil  voll- 
kommen beraubt  worden  wäre. 

Als  Typen  für  elektrische  Stationen  mit  Leucht- 
gasmotoren erwähne  ich  das  Elektricitälswerk 
Sl.  Gallen  als  gröTste  Ausführung,  und  die  Elek- 
trische Station  für  den  Bahnhof  Nordhausen  als 
kleinere  Ausführung.  Erslere  enthält  für  die  ver- 
schiedensten Comhinalionen  in  der  elektrischen 
Leistung  2  Leuchtgasmotoreu  von  30,  1  Stück 
von  60,  1  Stück  von  100  und  1  von  110,  Bahnhof 
Nordhausen  2  Motoren  von  30  P.  S. 

Eine  wichtige  Rolle  hat  der  Gasmotorenbelrieb 
seit  vielen  Jahren  zum  Betriebe  von  Pumpwerken 
gespielt,    für   dereu   Conslruction    ähnliche  Ge- 


Google 


392    Stahl  und  Eisen. 


Untfrauchumj  von  Kohhn  mitUl*  Röntgenstrahlr». 


1.  April  1900. 


sichtspunkte  maßgebend  sind,  wie  hei  dem  Zu- 
sammenhau mit  Geblä-sen,  nur  liegt  hier  die 
Sache  insofern  schwieriger,  als  Pumpen  mit  hohen 
Umlaufszahlen,  wie  sie  Riedler  in  seinem  Werk 
.Schnellbetrieb*  vorführt,  in  der  Saughöhe  sehr 
beschränkt  sind  und  die  Erzielung  einer  Saughöhe 
von  2  bis  3  m  in  den  meisten  Fällen  mit  weit 
mehr  Baukosten  verknüpft  sein  dürfte,  als  der 
Ersparung  einer  langsamer  laufenden  Pumpe  gegen 
die  schneller  laufende  entspricht.  In  den  aller- 
ersten Anfängen  vor  nunmehr  fast  20  Jahren 
wurde  die  Verbindung  der  langsam  laufenden 
Pumpen  mit  dem  .schnelllaufenden  Gasmotor  durch 
Zahnräder  erreicht,  Ersllingsarbcilen ,  die,  wie 
auf  allen  Gebieten  der  Technik,  durch  Vervoll- 
kommnungen überholt  sind.  Als  Beispiel  einer 
solchen  älteren  Ausführung  führe  ich  Ihnen  das 
Wasserwerk  Fürth  i.  B.  an  mit  3  Moloren  von  40  P.  S. 
Leistung.  Durch  die  Combinalion  der  verlicalen 
Zwillingsplungerpumpen  mit  dem  Gasmotor  ist 
eine  sehr  gedrängle  Anordnung  erreicht.  Fast 
geräuschlosen  Gang  zeigen  die  neuen  Ausführungen 
mit  directer  Riemen-  und  Seilübertragung,  welche 
noch  den  weiteren  Vortheil  hat,  dafs  man  die 
Pumpen  auf  einer  tief  liegenden  Sohle  aufstellen 
kann,  ohne  dafs  man  wegen  der  Saughöhe  ge- 
nöthigt  wäre,  Zubringerpumpen  oder  kostspielige 
Tiefbauten  des  ganzen  Maschinenraumes  aus- 
zuführen. 

Als  Beispiel  solcher  modernen  Anlagen  nenne 
ich  das  Wasserwerk  Meilsen  mit  2  Maschinen 
von  je  50  P.S.:  1.  Moloren,  2.  Pumpen,  3.  architek- 
tonisch schön  ausgeführtes  Maschinenhaus  mit  Ma- 
schinislenwohnung :  Wasserwerk  Basel  mit  1  Motor 
von  100  und  von  "200  P.S.  mit  der  bekannten 
KoksGeneratorgasanslalt. 

In  engem  Zusammenhang  mit  den  Wasser- 
werken stehen  die  Pumpwerke  für  Kanalisationen, 
bei  denen  in  weitaus  den  meisten  Fällen  Conti i- 
fugalpumpen  zur  Verwendung  kommen.  Die 
Antriebsverhällnisse  gestalten  sich  hier  wegen 
der  hohen  Umlaufszahlen  der  Gentrifugalpumpen 
ebenso  einfach  wie  bei  Dynamomaschinen,  hier 
ist  Riemen-  und  Seiltrieh  oder  directe  Kupplung 
des  Motors  mit  der  Pumpenachse  von  selbst 
gegeben.     Beispiele  dieser  Art   bieten  die  Gen- 


trifugalpumpenanlage  der  Kanalisation  unserer 
Naclihaisladt  Düsseldorf  mil  0  Motoren  von  zu- 
sammen 3S0  P.S.  Leistung  und  in  kleinerer 
Ausführung  für  directe  Kupplung  die  10  P.S.- 
Petrolmotorender  Pumpstation  der  Stadt  Amsterdam. 

Dafs  der  Gasmotor  in  seinen  verschiedenen 
Ausführungsformcn  eine  tausendfällige  Anwendung 
in  Fabrikbetrieben  findet,  brauche  ich  wohl  nicht 
besonders  hervorzuheben.  Ich  habe  davon  ab- 
gesehen, Ihnen  Fabrikanlagen  dieser  Art  vor- 
zuführen, da  sie  sich  in  keiner  Weise  von  den 
bekannten  Dampfmaschinenbetrieben  unterscheiden 
und  besondere  Eigentümlichkeiten  in  Ausführung 
und  Handhabung  nicht  bieten. 

M.  H.  Ohne  Zweifel  hat  unsere  Hüttenindustrie 
zur  Zeit  einen  mächtigen  Anstofs  auf  dem  An- 
wendungsgebiet der  Gasmotoren  gegeben ;  zur 
Festlegung  der  geschichtlichen  Thalsachen  möchte 
ich  doch  am  Schlüsse  meines  Vortrages  darauf 
hinweisen,  dafs  die  Wiege  des  Hochofengasmotors 
an  derselben  Stelle  stand,  welcher  wir  den  ersten 
brauchbaren  Gasmotor  verdanken,  dafs  die  Namen 
Langen  &  Otto  auch  auf  diesem  neuesten  Gebiete 
mil  unvergänglichen  Lettern  in  die  technisch 
geschichtliche  Gedenktafel  der  Gasrnotorenent- 
wicklung  eingeschrieben  sind.  Die  Hüttentechnik 
traf  uns  nicht  unvorbereitet,  sondern  ich  darf 
wohl  sagen  durch  die  vielfachen  Ausführungen 
auf  den  vielen  anderen  Gebieten  der  Technik 
wohl  vorbereitet  in  jeder  Beziehung. 

Bedenkt  man  den  Zeilraum,  welcher  zwischen 
den  ersten  Versuchen  1895  und  den  ersten  Aus- 
führungen 180S  liegt,  so  erscheint  derselbe  aller- 
dings bei  unserer  heuligen  mächtig  vorwärts 
strebenden  Technik  lang  und  könnte  bei  Un- 
kenntnis der  obgewalteten  Umstände  fast  als 
Stillstand  erscheinen  ;  es  waren  aber  andererseits 
wichtige  Fragen,  z.  B.  die  der  Reinigung  der 
Gichtgase  und  des  Einflusses  des  Staubes  auf 
den  Maschinenbetrieb,  zu  lösen,  welche  nur  eine 
längere  Versuchsdauer  entscheiden  konnte.  Ge- 
lreu den  Grundsätzen  unserer  leuchtenden  Vor- 
bilder, der  Begründer  der  Gasmotorenindustrie 
Otto  A:  Langen,  war  auch  auf  diesem  neuesten 
Entwicklungsgänge  unsere  Losung: 

.erst  wägen  und  dann  wagen*. 


Untersuchung  von  Kohlen  mittels  Röntgenstrahlen. 

Von  F.  Kutte  in  Duisburg. 


In  dieser  Zeilschrift  habe  ich  seinerzeit*  über 
eine  Reihe  von  Versuchen  berichtet,  welche  an- 
gestellt wurden  zur  Beantwortung  der  Frage,  oh 
die  Untersuchung  von  Brennstoffen  auf  ihren  Aschen- 
gehalt   mittels   Röntgenstrahlen    den  praktischen 

*  Jahrring  I *<.■«.!  Xr.  -21  S.  1017  und  Mgeml«-. 


Werth  hat,  der  ihr  von  mancher  Seile  zugesprochen 
worden  ist.  Ein  Theil  dieser  Versuche  führte  zu 
dem  Resultate,  dafs  die  Durchlässigkeit  eines  Kohlen- 
pulvers  für  Röntgenstrahlen  selbst  bei  Proben  aus 
ein  und  demselben  Flötz  nicht  allgemein  ein  Mafs- 
stab  für  den  Aschengehalt  der  Kohle  ist;  und  es 
wurde  die  Ansicht  ausgesprochen,   dafs  der  die 
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Kohle  begleitende  Thonschiefer  an  sieh  verhält nifs- 
mäfsig  gut  durchlassig  ist,  währen«!  geringe  Bei- 
mengungen von  Oxyden  der  Schwennelalle  die 
Durchlässigkeit  für  Röntgenstrahlen  stark  ver- 
mindern. 

Diese  Annahme  habe  ich  in  systematischer 
Weise  genauer  untersucht  und  mache  im  Folgen- 
den den  Gang  dieser  Untersuchung  und  ihr  Re- 
sultat bekannt : 

Zunächst  wurden  aus  einem  grüfseren  Haufen 
von  Kohlenslücken  vor  dem  Leuchtschirm  die 
reinsten  Stücke  ausgesucht  und  in  einem  Morser 
so  fein  gepulvert,  dafs  das  Pulver  durch  ein  Messing- 
sieb mit  22  X  22  Masehen  pro  Quadralccntimeter 
hindurchging.  Nach  vorsichtiger  Mischung  wurde 
eine  Probe  dieses  Pulvers  eingeäschert  und  ein 
Aschengehalt  von  1,66  %  bestimmt.  Hierauf 
wurden  sechs  verschiedene  Gesleinsproben  gepulvert 
und  durch  dasselbe  Sieb  geschüttelt.  Von  diesen 
Pulvern  wurde  im  allgemeinen  der  feste  Rück- 
stand und  im  besonderen  der  Eisengehalt  bestimmt. 
Die  Gesteinsproben  waren  die  folgenden : 

1.  Grauer,  der  Grube  entnommener  Schiefer  mit 
93,14  %  Rückstand  und  zwar  0,79  %  Eisen; 

2.  Blackband  mit  43,26  %  Rückstand  und  zwar 
25.25  %  Eisen; 

3.  Blackband  mit  65,5  %  Rückstand  und  zwar 
39,03  %  Eisen; 

4.  ßlackband  mit  56,36  %  Rückstand  und  zwar 
35,38  %  Eisen; 

5.  eisenschüssiger  Kohlenschiefcr  mit  43, Si  <fc 
Rückstand  und  zwar  1 9  %  Eisen ; 

6.  eisenschüssiger  Kohlenschiefer  mit  44,29  % 
Rückstand  und  zwar  13,45  %  Eisen. 


Aus  dem  ziemlich  reinen  Kohlenpulver  einer- 
seits und  den  Gesteinspulvern  andererseits  wurden 
nun  6  Mischungen  so  hergestellt,  dafs  alle  10  % 
Aschengehalt  hatten.  Zur  Controle  wurden  drei 
von  diesen  Pulvern  nochmals  untersucht,  wobei 
ein  die  Richtigkeit  der  Mischung  bestätigendes 
Resultat  sich  ergab.  Dann  wurden  kleine,  17  mm 
tiefe  Pappschächtelchen  bis  zum  Rande  mit  den 
Pulvern  gefüllt,  auf  die  pholographische  Platte 
gebracht  und  den  Röntgenstrahlen  ausgesetzt.  Die 
Entfernung  der  Platte  von  der  Lichtquelle  betrug 
25  cm,  die  Exposilionsdauer  3  Minuten. 

Das  erhaltene  Bild  ist  auf  der  vorstehenden 
Tafel  wiedergegeben :  es  entsprach  meinen  Er- 
wartungen und  zeigt  wesentliche  Verschiedenheit 
in  den  Schattenablönungen,  obwohl  doch  alle 
6  Proben  denselben  Aschengehall  haben.  Diese  Ver- 
schiedenheit entspricht  dem  verschiedenen  Gehalt 
an  Eisen,  wie  die  folgende  Zusammenstellung  lehrt: 

Prob«:  I.       IL       III.       IV.       V.  VI. 

(lesammter  Aschen-     "'«     "«      "«      *'»     •■'«  •/« 

gehalt  10     10     10     10     10  10 

Eisengehalt  ....     0,07  5,1     5,1     5,*    3,8  2,<i 

Probe  I  mit  dem  geringsten  Eisengehalt  hat 
das  hellste,  Probe  IV  mit  dem  gröfsten  Eisen- 
gehalt das  dunkelste  Bild  gegeben,  während  die 
übrigen  Proben  sich  zwischen  diesen  beiden  —  ihrem 
Eisengehalt  entsprechend  —  einreihen  lassen. 

Da  es  nun  in  der  Praxis  auf  den  gesammten 
Aschengehalt  ankommt,  so  ist  hierdurch  der  directe 
Beweis  geliefert,  dafs  die  Untersuchung  von  Kohlen 
mittels  Röntgenstrahlen  zum  Zwecke  der  Aschen- 
bestimmung —  so  interessant  sie  auch  in  wissen- 
schaftlicher Beziehung  ist  —  durchaus  werthlos  ist. 


Mittheilungen  ans  dem 

Vorkommen  von  Vanadium  im  luxemburgischen 
Hochofenbetriebe. 

Von  L.  Bl  u  m. 

Das  von  8efström  im  Jahre  1830  im  Eckcrs- 
liolmor  Stabeisen  entdeckte  Vanadium  zählt  noch 
beute  zu  den  seltenen  Elementen,  obgleich  sein 
Vorkommen  ziemlich  verbreitet  ist.  In  geringen 
Mengen  findet  es  sich  hilufig  in  Eisenerzen  als 
Vanadinsäure,  welcho  beim  Verhütten  dorsolben 
gröfstentheils  reducirt  wird  und  als  Vanadium  in 
das  Roheisen  mit  übergeht. 

Beim  Abstich  aller  warm  orblascnen  Roheisen- 
arten bildet  sich  auf  der  Oberfläche  derselben  durch 
Oxydation  eine  dfhine  Schlackendecke,  welche 
nach  dem  Erstarren  des  Eisens  abspringt.  Diese 
Schlackenbaut,  welche  mit  den  schon  öfters  be- 
schriebenen „Wanzen"  identisch  ist,  gab  schon 
zu  vielfachen  Untersuchungen  Anlafs.  Doch  weder 
Ledebur  („Handbuch  der  Eisenhüttenkunde"  1894 


EisenhUttenlaboratorium. 

Seite  294),  noch  Muck  („Dinglers  polyt.  Journal", 
Band  CCXIV  Seito  48),  welche  sich  mit  der  Unter- 
suchung dieses Nebenproductes  des  Hüttenbetriebes 
beschäftigten ,  erwähnen  das  Vorkommen  voit 
Vanadiumvorbindungen  in  demselben. 

Um  so  überraschender  war  es  für  mich,  in 
einer  solchen  Schlackenhaut,  welche  sich  als  dunkle, 
spröde,  blatternartige  Absonderung  auf  der  Ober- 
!  fläche  von  manganfreiem  Thomaseisen,  das  aus- 
schliefslicb  aus  Luxemburger  Minctten  erblasen 
war,  gebildet  hatte,  die  Gegenwart  gröfserer  Mengen 
Vanadinsäure  nachzuweisen.  Die  Analyse  der  er- 
wähnten Substanz  ergab  folgende  Zusammen- 
setzung: 

Kieselsaure  .  .  .  MO  0> 
Eisenoxydul  .  .  .  74,86  „ 
Manganoxydul  .  .  8.26  „ 
Schwefel  ....  0.44 
I'hosphorsäure .  .  9,04  „ 
Vanadinsäure  .  .  2,56  , 
99,46  % 
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Diese  eigentümliche  Anreicherungdes  Vanadin- 
säuregehaltes  der  untersuchten  Schlackenkruste 
giebt  im*  ein  anschaulitrhcs  Bild  von  der  leich- 
ten Oxydirbarkeit  des  im  Roheisen  enthaltenen 
Vanadiums.  Das  Roheisen  seihst,  von  welchem 
die  Kruste  herrührte,  enthielt  nur  0,015  % 
Vanadium. 

Allerdings  linden  wir  beim  Thomasroheisen 
O.  M.  alle  Bedingungen  vereinigt,  welche  die  An- 
reicherung des  Vanadinsäuregehaltcs  in  der  beim 
Erkalten  desselben  von  der  Oberfläche  sich  los- 
trennenden Schlackeuhaut  begünstigen:  der  Sili- 
ciumgehalt  dieses  Roheisens  übersteigt  selten  0,6  %  : 
dessen  Mangangehalt  schwankt  /.wischen  nur  0,4  bis 
0,5?».,  und  sein  Sehwofelgchalt  betragt  stets  unter 
0,15  %.  Die  wahrend  des  Abstiches  an  der  Luft 
durch  atmosphärischen  Sauerstoff  leicht  oxydir- 
baren  Körper  sind  demnach  nur  in  schwachen 
Mengen  vorhanden,  so  dafs  dadurch  die  Gosammt- 
menge  der  sich  bildenden  Haut  bedeutend  geringer 
ist,  wie  z.  B.  bei  grauem  Roheisen  mit  höherem 


Siliciumgehalte,  oder  bei  Thomaseisen  mit  meh- 
reren Procenten  Mangan. 

Jedenfalls  wäre  diesoB  Nebenerzeugnifs  des 
Huttenbetriebes  infolge  seines  hohen  Vanadin- 
säuregehaltes geeignet,  als  Ausgangsmaterial 
für  die  technische  Darstellung  der  Vana- 
din m  v  e  rb  i  n  d  u  ngen  zu  dienen.  Es  könnten 
sogar  solche  Mengen  desselben  daraus  hergestellt 
werden,  dafs  das  Vanadium  Überhaupt  nicht  mehr 
zu  den  seltenen  Elementen  zu  zahlen  wäre. 

In  den  Minetten  selbst  habe  ich  den  Gehalt 
an  Vanadinsäure  nicht  bestimmt  Doch  dürfte 
derselbe,  nach  dem  schon  weiter  oben  erwähnten 
Vaindiumgehalte  des  Roheisens  zu  schätzen,  0,01  % 
nicht  ühersteigen. 

Ich  erwähne  schließlich  noch,  dafs  die  dieser 
Mittheilung  zu  Grunde  liegenden  Vanadinsäure- 
bezw.  Vanadium  -  Bestimmungen  nach  den  in 
Fresenius,  Anleitung  zur  quantitativen  chemi- 
schen Analyse,  Band  II,  Seite  406  und  448  beschrie- 
benen Methoden  ausgeführt  worden  sind. 


Der  russische  Kreuzer  I.  Klasse  „Askold". 


Im  Sommer  des  Jahres  IH'ik  schrieb  das 
russische  Marine  -  Ministerium  eine  Foneiirrenz 
ans  zwischen  den  ersten  deutschen,  französischen 
und  amerikanischen  Schiflbaurinnen.  Mas  Pro- 
gramm verlangte  einen  geschützten  Kreuzer  mit 
starkem  Panzerdeck,  grofsem  Kohlen  vorrath, 
einer  Annirung  von 

12  Stück  45  Kaliber  langen  15-cm  Schncllhide-Kuiioiic  n. 
12     „     7,5-cin  Srhnclllaile-Kanoncn. 
H     .     4,7-  . 

2     .     l'ntei  wassrr  -  Breitseit  -  Torpedorohre.  38- cm 
Durehnicsscr, 

5     „      Fcberwasser  •  Breitseit  -  Torpedorohre,  38-cm 
Durchmesser. 

Die  Geschwindigkeit  sollte  als  Mittel  einer 
12  stündigen  Fahrt  wenigstens  23  Knoten  ergeben. 

Auf  Grund  dieses  Programms  wurde  vom  Schifl- 
haudirector  der  Germania- Wer t't  Oberbaurath 
Rauchful's  dem  russischen  Marine  -  Ministerium 
ein  Project  vorgelegt ,  das  sehr  beifällig  auf- 
genommen wurde  und  am  Iii.  August  1S9H  zum 
Vertragsschiurs  führte. 

Das  Schill',  das  den  Namen  «Askold"  erhielt, 
ist  ein  Kreuzer  I.  Klasse  von  lioou  t  Deplace- 
ment, mit  starkem  Panzerdeck,  einer  mäch- 
tigen Artillerie,  sehr  hoher  Geschwindigkeit  und 
grofsem  Kohlenvorrath,  verbunden  mit  einer  streng 
durchgeführten  wasserdichten  Kuumtheilung.  Das 
Schiff  tvergl.  Abbildung  1  und  21  zeigt  sehr 
schlanke  Formen.  Auf  dem  glatt  durchlaufenden 
Oberdeck  erhebt  sich  hinten  ein  Deckshaus  für 
die  Wohnräume   des  t'ominandanten ,   vorne  ein 


Deckshaus  für  Closets,  Bäder  u.  s.  w.  der  Mann- 
schaft. Febcr  dem  vorderen  Deckshaus  befindet 
sich  ein  grol'ser  gepanzerter  Commaudothurm, 
über  «lioem  die  Commaudobrücke.  Zwei  leicht 
gehaltene  schlanke  Masten  zum  Signalisiren  und 
dazwischen  fünf  mächtige  hintereinander  an- 
geordnete Schornsteinschlote  werden  den  hübschen 
Anblick  des  Schiffes  vervollständigen. 

Die  Hauptabmessungen  und  Fonstructions- 
daten  sind  die  folgenden : 

Fänge  zwischen  den  Perpendikeln  .  130  m, 

Gröfsfc  Breite   15  , 

Tiefgang,  normal   6,2  . 

Deplacement   6000  t, 

Maschintnkraft   19000  P.S.. 

Geschwindigkeit   23  Knoten. 

Kohlenfussung  der  Bunker    ....  IHK)  t, 

Besatzung  einschlich!,  der  Offiziere  580  Mann. 

Die  Armirung  des  Schiffes  besteht  aus: 
12  Stück  45  Kai.  langen  15-cm  Sehnelllude-Kanonen, 
12      ..      7.5-cm  Schnelllade- Kanonen. 

H      ..      4,7-  „ 

2     ..      3,7  .. 

2      _  Maschinengewehren, 

2      .      Fntcrwnsser  -  Breitseit  •  Torpedorohren  für 

38-cm  Torpedos. 
2     ..      Fcberwasser  -  Breitseit  -  Torpedorohren  für 

38-cin  Torpedos, 
1      ,      Hcekrohr  für  38  cm  Torpedos, 
1  Bugrohr  ... 

Das  Panzerdeck  hat  eine  Dicke  von  40  min 
in  dem  geraden  Theil  und  75  mm  an  den  ab- 
geschrägten Seiten.  Die  Panzerdeckplatten  hatten 
den   aufserordentlich   hohen  russischen  Sc.hiefs- 
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bedingungen  zu  genügen ,  wozu  ein  jranz  be- 
sonders zusammengesetzter  und  sehr  schwer  zu 
bearbeitender   Stuhl    erforderlich   wurde.  Der 


unter  der  Wasserlinie  Aufstellung  finden.  Drei 
Maschinen  dreifacher  Expansion,  von  denen  die 
beiden  vorderen  in  einem  gemeinsamen  Räume, 


Uek  rd wuchs  Krsvzkh  I.  Klasse  .A-iKitLD".  Stamcllaop. 


Commandothurm  ist  15»>  mm  dick  und  besteht 
aus  gehärteten  Nickelstahlplatten,  nach  dem 
Kruppschen  Verfahren  hergestellt.  Summtliches 
Stahlmati'iial  ist  von  der  Firma  Fried.  Krupp 


die  hinteren  in  einem  Ii  au  ine  für  sich  stehen, 
treiben  die  drei  Schrauben  des  Schiffes  an  und 
gewährleisten  demselben  eine  Geschwindigkeit 
von  mindestens  2.'J  Knoten  in  der  Stunde,  als 


Den  ncssisciiE  Ki.n  /n.  S.  Klasse  .Ask<»i.u". 


in  Essen  geliefert,  wie  überhaupt  da«  Schiff  aus 
deutschem  Material  erbaut  wird. 

Die  Maschinenanlage  erhalt  ihren  Dampf 
aus  1)  Kesseln,  System  Schulz,  welche  in 
fünf  wasserdicht  voneinander  getrennten  Räumen 


Mittel  einer  Dauerfahrt  von  12  Stunden.  An 
der  gemessenen  Meile  oder  für  eine  dreistündige 
Fahrt  hofft  die  Erbauerin  auf  eine  Geschwindig- 
keit von  mindestens  24  Knoten.  Aufser  den 
drei  Hanptmaschinen  befindet  sich  an  Koni  noch 
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eine  grol'se  Au/ulil  von  Hülfsmuschinen,  welche 
den  vi  Tschiedensten  Zwecken  dienen  f  so  /..  1$. 
eine  Sieueniiaschine .  eine  Bootsheil'smaschine, 
eine  Ankerliihtinaschine  u.  s.  w.  Sechs  grol'se 
Dynainoniaschinen ,  von  denen  vier  unter  dein 
Panzerdeck  aufgestellt  sind,  Iii-fern  den  Strom 
für  eine  vollständig.'  Innen-  und  Aufsenbeleiuh- 
tung,  sowie  für  /ahlreiche  Kraftmaschinen.  Sechs 
grol'se  elektri>che  Scheinwerfer,  System  M an- 
gin, dienen  zur  Aufklärung  der  Gewässer 
wahrend  der  Nacht. 

Kine  Neuerung,  die  von  der  Krhauerin  schwer 
zu  erfüllen  war.  besteht  darin,  dafs  jede  ein- 
zelne grol'se   Abtheilung   <lurch   eine  besondere 


elektrisch  betriebene.  < 'entrifugalpumpe  in  einer 
Stunde  geleert  werden  kann.  Zum  Schutze  gegen 
Torpedos  erhalt  das  Sellin"  ein  am  Spieren  han- 
gendes Torpedoschutznetz. 

Die  Ausführung  des  Schiffet»  in  allen  Theilen 
erfolgt  mit  grölst  er  Sorgfalt  unter  Verwendung 
des  besten  Materials.  Zur  Beaufsichtigung  des 
Baues  und  zur  Angabe  der  speciellen  russischen 
Octailnusrüstung  betinden  sich  in  (iaarden  com- 
mandirt :  Her  Commandant  des  Kreuzers  „  Askold", 
Kapitän  1.  Ranges  von  M  e  i  t  z  e  n  s  t  e  i  n  ,  der 
Kaiserlich  russische  Schiffbau  -  Oberingenieur 
de  tJrafe  und  der  Kaiserlich  russische  Schiff- 
bau-Ingenieur M  i  c  h  a  y  1  o  ff. 


Bericht  Uber  in-  und  ausländische  Patente. 


Patentanmeldungen, 
welch«  von  dem  angegebenen  Tag«  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahm«  für  Jedermann  im  KaiierUchen 

Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 


12.  März  1900.  Kl.  6.  K  18504.  Führung  für 
Kohlensägen.  Job.  P.  Kaufmann,  Bochum,  Friedrich- 
stralse  38. 

Kl.  31,  A  6601.  Formmaschine  für  Drehkörper. 
Johann  Anlhon,  Flensburg. 

Kl.  35,  S  12  549.  Aufzug  mit  losen  an  den  Forder- 
schalen angebrachten  Hollen.  Siemens  &'  Halske, 
Actiengesellschaft,  Berlin. 

Kl.  49,  H  22522.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Faronslücken  aus  Abfüllen  von  Weifsmelall  und  anderen 
Weicbmetallon.    Dr.  Adolf  Hof,  Witten  a.  d.  Ruhr. 

Kl.  49,  I.  12107.  Verfahren  und  Maschine  zum 
Ziehen  von  Blechgeschirren  und  dergl.  Luden  Liais, 
Paris,  4  Bue  de  la  Michadiere;  Vertr.:  L)r.  B.  Wirth, 
Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  W  15  472.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
nahtlosen  bauchigen  Bingen.  Hugo  Wallmann,  Köln, 
Waisenbausgasse  14. 

Kl.  72,  K  18019.  Verfahren  zum  Befestigen  von 
Kappen  auf  Panzergeschossen.    Fried.  Krupp.  Essen. 

15.M5rzl900.  Kl.  5,  P  10751.  Schrämmaschine 
mit  zwischen  zwei  seitlichen  Vorbohrern  liegendem 
.Schrämwerkzeug.    Friedrich  Pistor,  Osterfeld  i.  W. 

Kl.  21,  D  10(Xi3.  Gasfeuerungsarilage ;  Zus.  z. 
Pat.  10X184.    Robert   Dralle,   Hameln,   Kaiserstr.  9. 

Kl  40.  C  8223.  Böslapparat  zum  Rösten  von 
Erzen.  Arthur  Wallace  Chase,  Avoca,  Staat  Jowa ; 
Vertr.;  Dr.  B.  Wirth,  Frankfurt  a.  M..  und  W.  Dame, 
Berlin,  Luisenstr.  14. 

Kl.  49.  B  25  8S2.  Kaltsäge.  L.  Burkhardt  &• 
Weber.  Reutlingen. 

Kl.  49,  G  14034.  Doppelter  Kraflhammer.  Henri 
Guyot,  La  Souterraine,  Creuse,  Frankreich ;  Vertr. : 
Hermann  Neuendorf,  Berlin,  Madaislr.  13. 

Kl.  49,  H  21  785.  Masselbrecher.  W.  Hübner. 
Mannheim. 

19.  März  1900.  Kl.  10,  G  13  637.  Verfahren 
nebst  Ofen  zum  Verkohlen  bezw.  Verkoken  von  Holz. 


Torf  u.  s.  w.  in  ununterbrochenem  Arbeits^ang.  Gustaf 
Gröndal,  Pittkäranta,  Finland ;  Vertr.:  Carl  Pieper, 
Heinr.  Springmann  und  Tb.  Sinrt,  Berlin,  Hindersin- 
slrafse  3. 

Kl.  18,  V  3711.  Sicherheitsklappe  für  Düsen- 
stöcke an  Hochöfen.  C.  Vaultier,  Saint-Quentin,  Frank- 
reich: Vertr  :  J.  Leman,  Berlin,  Elisabeth-Ufer  40. 

Kl.  27.  E  6648.  Ventilator.  Arthur  Eichelberger, 
Cbarloltenburg,  Goelhestr.  14a. 

Kl.  11,  V  3718.  Formkastenverbindung  mittels 
Konus  und  Loch.  Isidor  Vachcnaucr,  Karlsruhe  i.  B.. 
Karl- Wilhelmstr.  5 b. 

Kl.  40,  K  18815.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Herstellung  von  zähem,  wulzfähigem  Nickel  oder  ver- 
wandten Metallen,  sowie  den  I^girungen  dieser  Me- 
talle.   Dr.  Moritz  Kugel,  Berlin,  Schöneberger  Ufer  40. 

Kl.  49,  C  7047.  Maschine  zum  Ziehen  von  me- 
tallenen Röhren  im  kalten  Zustande.  W.  A.  Mc  Cool, 
Beaver  Falls,  Pennsylvania,  V.  St.  A. ;  Vertr.:  C.  Fehlert 
und  G.  Loubier,  Berlin,  Dorolheeustr.  32. 

Kl.  49,  P  10741.  Vorrichtung  zur  selbsttätigen 
Herstellung  von  Drahtgeflecht  mit  viereckigen  Maschen. 
, Phönix",  Act. -Ges.  Mr  Bergbau  und  Hütteubetrieh, 
Ablheihuig  Westfälische  Union,  Hamm  i.  W. 

Kl.  SO,  L  13  70fi.  Verfahren  zur  Herstellung  einer 
Masse  für  reuerfeste  Schmelzliegel.  Gustav  Adoir 
Lohde,  Dresdeii-A.,  Breitestr.  22. 

22.  März  1900.  Kl.  5,  S  12550.  Bückzugwerk 
für  Gesteinsdrehbohrmaschinen  mit  für  die  Vorschub- 
mutier  beschleunigendem  Differential  Vorschub.  Siemens 
«t  Halske,  Actiengesellschaft,  Berlin. 

Kl.  20,  Sch  14316.  Selbstthätige  Zugseilklemme. 
Johann  Schaub,  Gradenberg. 

Kl.  31,  B  25  539.  Verfahren,  Hochofenroheisen 
unmittelbar  zur  Herstellung  von  Gufswaaren  ver- 
wendbar zu  machen.  Rudolph  Böcking  <fc  Co.,  Hal- 
bergerhütte, Postbezirk  Brebach  a.  d.  Saar. 

Kl.  40.  V  3534.  Elektrolytisehes  Baffiniren  von 
Bohnickelscbmelzen.  Urbaiu  Lo  Vcrrier,  Paris;  Vertr.: 
Dr.  R.  Wirth.  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  ()  3211.  Hammer-  oder  Stanzwerk. 
Alexander  Obermeyer,  Barmen-Bittershausen. 

Kl.  49,  B  13501  Böhren-Sehweifsofeii  mit  zwei 
oder  mehreren  Feuerherden.  Michael  Röhrig,  Düssel- 
dorf-Oberbilk. Höherweg  245. 
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12.  März  1900.  Kl.  5,  Nr.  l3o:i(iO.  Nachlafs- 
vorrichtung  für  Bohrgestänge  mit  am  Ausgleichhebel 
wirkendem  Wind  werk.  G  Voigt,  Linden  bei  Han- 
nover, u.  \V.  Fuhrmann,  Immenrode. 

Kl.  20,  Nr.  130  388.  Wagenmitiichnier  für  Draht- 
seilbahnen aus  durcli  Schrauben  gehaltener  hailiierter 
Kugel,  dessen  nach  beiden  Seiten  erweiterte  Bohrung 
ein  elastisches  Kutter  birgt.    Ernst  Dittmar,  Schalke. 

Kl.  31.  Xr.  13032t.  Form-Vorrichtung  hei  Hohl- 
körpern mit  in  den  Formsand  eingestampften  Kern- 
stutzen,  deren  Höhenlage  durch  auf  der  Formplatte 
befestigte  Dilltel  odei  Schrauheiiliolzeii  bestimmt  wird. 
E.  Polchau,  Hannover,  Urühlstr.  9  H. 

19.  März  1900.  Kl.  49,  Nr.  130735.  ProMl- 
eisenscheele  mit  an  einem  Schlitten  angeordneten 
Messern  zum  Schneiden  von  Winkeln,  Kund  und 
Vierkanteisen.    Wilhelrnshütte,  S.taireld  a.  S. 

Kl.  19.  Nr.  130710.  Ziehpresse  mit  den  Arbcils- 
raum  abschlielsendcm  Schieber-Schutzgitter.  Hiltmann 
Sc  Lorenz.    Aue  i.  S. 

Kl.  49,  Nr.  130945.  Winkel-  und  T-Eisenschneid- 
inesser  für  S<  beeren  mit  Vertiefungen  zum  Schneiden 
von  Rundeiscn.    Wilhelrnshütte,  Saalfeld  a.  S. 

Kl.  81,  Nr.  130988.  Forderkette  mit  an  den 
Aufbigeflächen  verbreiterten  (.aufgliedern  für  Schlepp- 
rinnen.  Berlin-Anhaltische  Maschinenbau- Aelien-Ge- 
»ellscbaft,  Berlin. 

Kl.  81.  Nr.  130989.  Auswechselbare  Laufschiene 
für  Schleppnnnen.  Rerlin-Anbaltische  Maseliineiibnu- 
Actien-Gesellschaft.  Berlin. 

Kl.  1.  Nr.  1 3t>859.  Formsand  Misch-  und  Walz- 
maschine  mit  zwei  Paar  übereinander  liegenden  ver- 
stellbaren Walzen,  einer  oberhalb  der  Walzen  liegenden 
Mischtrommel  und  einer  Sandtransportvorrichtung. 
Wesser  <fc  Vedder,  Velbert. 

Kl.  L  Nr.  13094«.  Magiietversehlufs  für  Grubeti- 
sicherbeitslampen  mit  in  seitlichen  Ausbau  des  Ver- 
schlufsrinjjes  eingesetztem,  den  Nasenhehel  von  zwei 
Seiten  einschliefsendem  Kopfpol.  Carl  Wolf  seil., 
Zwickau  i.  S.,  Reichenbachei  >lr. 

KI.  4,  Nr.  130947.  Grubcnsicherheitslampe  mit 
zweiarmigem,  an  den  Stirnseiten  abgeschrägtem 
Nasenbebel,  dessen  glatter  Schenkel  unter  Feder- 
wirkung steht.  Carl  Wolf  sen.,  Zwickau  i.  S.,  Reichen- 
bncherslrafse. 

Kl.  4,  Nr  130  9  48.  Versrhlulsring  lür  Gruhen- 
sicherbeitslampen  mit  das  Verschlufsgehäuse  ver- 
deckender, abnehmbarer  Platte.  Carl  Wolf  sen., 
Zwickau  i.  S.,  Reiihetibaeherstrafse. 

Kl.  5,  Nr.  130817.  Bohrsäule  mit  Schnecken- 
antrieb zum  Aufspannen  von  Gesteinsbohrmaschinen. 
Buhrthaler  Maschinen  -  Fabrik  II.  Schwarz  &  Co  , 
G.  m.  b.  H.,  Mülheim  a.  d.  Buhr. 

Kl.  19,  Nr.  130991.  Schienenstuhl  mit  stofsfreier 
Schieiienverbindung,  bei  der  die  Schiene  mit  der 
einen  Seite  gegen  eine  mit  vorspringendem  Theil 
versehene  Platte  im  Stuhl  zu  liegen  kommt.  Dr.  R. 
Worms,  Berlin,  Dorolheenstr.  <K). 

Kl.  27,  Nr.  13090S.  Staubabscheideapparat  mit 
übereinander  liegenden  cylindrischen  Reiuigungs- 
gefüfsen  verschiedener  Gröfse  und  concentrischeni 
Rohr  unter  dein  Deckel  zum  Einführen  von  Wasser 
(Hier  Dampf  an  die  Gelafswandungen ,  sowie  einer 
Staub  und  Wasser  abführenden  terrassenförmigen 
Gosse.    Georg  Kiefer,  Feuerbach. 

Kl.  31,  Nr.  130959.  Formkasten  mit  in  den 
inneren  Ecken  des  Unlertheils  befestigten  Zapfen 
zur  Führung  des  übertbeils  und  Keilklammern. 
Otto  Wagener,  Hildesheim. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  24,  Nr.  10S454S  vom  14.  Mär/  IH1K».  Gustav 
Langenbach  in  Grabow  b.  Stettin.  Vorrichtung 
zur  tilbstthütigeu  lle<ieliiiig  der  h'infithrung  secundärcr 
Verb)  en nun i/Hltift  hei  h'eueruntlfunlngen. 

Die  Verschiedenheit  der  Zugstärke  bei  Irisch  be- 
schicktem Kost  und  bei  durchgebranntem  Feuer  wird 
dazu  benut/t,  «  in  Absnerrglicd,  welches  in  der  Zu- 
leitung der  hinter  ih  r  leuerbrücke  austretenden  Sceun- 
därluft  angebracht  ist,  verschieden  weit  zu  offnen  und 
demgemäß  mehr  oder  weniger  Sccundärluft  in  den 
Feuei raunt  gelangen  zu  lassen.  Das  Absperrglied  be- 
steht aus  einem  sehr  sorgfältig  aiisbalancirtcit  leichten 
Ventil  oder  einer  Klappe,  die  bei  l'ri<ch  beschicktem 
1  Kost  infolge  tles  erscb wertin  l.uftilurchtrittes  durch 
den  Kost  und  des  hierdurch  vergröfsciteu  Zuges  in 
dem  Secundärlufti  anal  weit,  hei  uiedergebraitiitem  Feuer 
jedoch  infolge  ilcs  ei  leicht  erteil  Luftdurchtrittcs  durch 
den  Kost  und  des  hierdurch  bewirkten  verminderten  Zuges 
in  dem  Sei  undärhiftkanul  weniger  weit  geöffnet  wird. 

Kl.  81,  Nr.  107  701,  vom  13.  Mai  1H!>9.  Heinrich 
Sc.h  o  e  n  e  n  i  n  A  a c  b  e  n.  Vorrichtung  tum  I 'erschließen 
den  Stich/ochs  bei  Cupolofen. 

Die  den  Lehmpfropfen  f  tragende  Stange  e  ist 
am  Ende  eines  in  der  Lange  einstellbaren  Hebels  dg 
befestigt,  der  auf  der  oberhalb  des  Stichlochs  ge- 
lagerten Welle  b  seitlich  verschiebbar  angeordnet  ist. 


Auf  der  Welle  b  sitzt  aufserdem  noch  ein  Handhebel  a, 
dessen  seitlich  vorstehende  Nase  k  in  seiner  unteren 
Stellung  in  ein  vermittelst  des  Gegengewichts  /  nach 
oben  gedrücktes  Spcrrzalinsegnient  m  eingreift  und 
durch  dasselbe  festgehalten  wird.  Der  Lehmpfropfen 
|  wird  hierdurch  während  der  ganzen  Dauer  des  Ver- 
sehliefsens  in  seiner  Lage  gesichert. 

KL  4»,  Nr.  10«  Iß.'»,  vom  22.  Juli  1897.  Geis- 
weid e r  Eisenwerke,  A  c t  i  e  n  ge  se  1 1  s  c  b  a  f  t, 
Vorbesitzer:  .1.  H.  Dresler  senior  in  Geis- 
weid.    Verfahren  zum  Wulzen  ron  Ii  iffrl  blechen. 

Mit  dem  zu  riffelnden  erwärmten  Blech  wird  glcieh- 
1  zeitig  ein  als  Druckblech  dienendes  gleichfalls  erwärmtes 
I  Blech  von  annähernd  gleicher  Stärke  ausgewalzt.  Das 
obere  Blech  wird  hierbei  durch  das  nachgiebige  untere 
Blech  scharf  in  die  Xtithen  der  oberen  Kiffelwalze 
hineingeprefst.  Das  untere  Blech,  welches  hierbei 
gleichfalls  schwache  Riffeln  erhält,  wird  nun  seinerseits 
als  ( »herblech  mit  einem  frischen  riiterblech  gewalzt. 
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Kl.  49,  Nr.  1082W,  vom  '-'4.  August  IHtiS. 
Gustav  Stühle  in  Stuttgart  H&rteofen  mit  fett- 
liegender littorte  und  in  derselben  sich  drehender 
Fördervarrichtunq. 

Unter  dem  Heizrohr«'  b,  in  welchem  eine  Trans- 
portschnecke n  angebracht  ist.    beiludet   sich  eine 

Brücke  a.  die  die 
Klamme  von  dem 
Thcile  des  Rohres 
nhhiilt .  welcher  der 
Aufgebeöflnung  e  zu- 
gewandt ist.  Die  <te- 
windegänge  der  För- 
derschnecke Ii  be- 
sitzen am  erweiterten 
Austrittende  d  eine 
gröfscre  Steigung. 
Hierdurch  wird  einer- 
seits eine  langsame 
Anwarmnng  der  Här- 
testücke (Kugeln  für 
Kugellager)  in  dem 

weniger  heifsen 
Theile  des  Rohres 
6,  eine  schnelle  Er- 
wärmung bin  zur  Hürtegluth  in  dem  besonders  stark 
von  den  Flammen  getroffenen  Rohrthrile  und  sehlicfs- 
lich  durch  die  gröfsere  Steigung  der  Förderschnecke  im 
Austrittende  des  Rohres  b  eine  sehr  rasche  Beförderung 
der  erhitzten  Härtestücke  in  das  Härtebad  erreicht. 

Kl.  19,  Nr.  10S 205,  vom  18.  November  1898. 
Hermann  Rottkn  in  Chein  nitz- Bernsdorf. 
Schirnenstofsrerbindung. 

lieber   die   zwischen   Kopf   und  Fufs  mit  ent- 
sprechenden Aussparungen  versehenen  Schienenenden 
Einsatzstück  g  geschoben  und  auf  den 
Sehicnenstegen  mittels 
Lappen  und  Holzen  i  be- 

E/T~\  I  ^1  festigt.  Das  eine  Kin- 
— J  *ff\\  satzstück  trägt  auf  der 
Vorderseite  Zähne  e.  die 
in  entsprechende  Vertie- 
fungen/" des  anderen  Ein- 
satzstückes eingreifen. 


Kl.  1,  Nr.  107<590,  w.m  2.  Februar  1897.  Karl 
.1.  Mayer  in  Härmen.  EntwOsscrungscorrichtung 
filr  Steinkohlen,  Erze  u.  *.  w. 

Die  Wände  des  Entwässerungsrohres  bestehen  aus 
jalousieartig  übereinander  angeordneten  Brettern  <r,  die 
mittels   Führunpsklöt/ehen  b  in  Nnthen  c  der  Eck 


Kl.  7,  Kr.  108240,  vom  IS.  December  1898. 
Gustav  Heinemann  in  Langenau  b.  Creuzthnl 
und  Friedrich  Rethagen  in  Ernsdorf  b.  Crenz- 
thal.    l'latinrnwänn-  und  Htechylühofen. 

Veber  dem  l'latirienhcrdc  b  ist  eine  Blechkammer  c 
angeordnet,  welche  von  den  abziehenden  Feuergasen 
entweder  durchzogen  oder  aber  auch  unispült  wird,  je 


nachdem  Bleche  für  das  weitere  Auswalzen  unter 
directer  Einwirkung  der  Feucrgnse  vorgewärmt,  oder 
fertig  gewalzte  Bleohe  unter  der  Wirkung  indirecter 
geringerer  Erwärmung  ausgeglüht  werden  sollen.  Die 
Leitung  dcrFencrgn.se  durch  oder  um  die  Blechkammer  c 
erfolgt  durch  entsprechende  Stellung  des  gemeinsamen 
Schiebers  d.  Der  Plntinenhcrd  b  wird  durch  die  ver- 
schiedene Beheizung  der  Kammer  e  nicht  beeinflufst. 


pusten  d  senkrecht  verschiebbar  sind  uiki  im 
falle  schnell  ausgewechselt  werden  können.  Um  das 
aus  dem  Entwiisserungsgut  aus-  und  in  das  Ent- 
wässerungsrohr eintretende  Wasser  möglichst  von  mit- 
gerissenen Materialtheilehen  zn  befreien,  sind  die  ein- 
zelnen Jalousiebretter  a  derartig 
schräg  gestellt,  dafs  die  Innenkante 
eines  jeden  höher  steht,  als  die 
Aufsenkante  des  nächst  höher  lie- 
genden Brettes. 

Die  Entwiisserungsvorrichtung 
wird  an  geeigneter  Stelle  in  einem 
Troekenthurm  eingebaut  and  unten 
mit  einem  Rohre  t  zum  Abführen  des 
Wassers  versehen. 


--- 

1  |^ 

■ 

Kl.  18,  107  724,  vom  14.  Febr. 
1990.   E m i  1  Vorbaeb  in  Kladnn 
( Böhmen  >.    Eine  Schutzvorrichtung 
für  Iteifswindsehieber  oder  -  Ventile 
an  steinernen  Wind- 
erhitzern. 

Vor  dem  Heifs- 
windschieherd  sind 
in  dem  Verbren- 
nungsschachte »'  auf 

dem  Gewölbe  o 
(Figur  1)  Schut/.- 
i  wände  s  eingebaut, 

die  den  Schieber 
oder  das  Ventil  vor  der  zerstörenden  Einwirkung  der 
Stichflammen  und  vor  der  strahlenden  Wärme  der 
Wände  des  Vcrbrennungsschaehtes  schützen. 

Kl.  49,  Nr.  109145,  vom  2.  Juni  1899.  Georg 
Hummel  in  München.  Elektrisch  beheizter  Löth- 
kolben. 

Statt  dos  bisher  auch  für  elektrische  Löthkolben 
verwendeten  Kupfers,  das*  sich  infolge  starker  (Jxvdation 
schnell  abnutzt,  wird  Nickel  und  seine  Legirungen 
vorgeschlagen.  Diese  nntzen  sich  selbst  bei  starker 
Erwärmung  nur  wenig  ab  und  ermöglichen  infolge  ihrer 
geringeren  Wnrmecapacitiit  ein  schnelleres  Anwärmen. 

KI.  19,  Nr.  108081,  vom  25.  März  189«.  Albert 
Schmidt  in  Zwickau  i.  S.  Schienenbefestigunq  ohne 
Durchlochunij  der  Schwellen. 

Die  Schwellenbolzen  b  sind  zwischen  zwei  dieht 
zusammenliegenden  Schwellen  e  hindnrchgrfiihrt  und 
stützen  sich  mit  ihren  Köpfen  auf  eine  den  Zwischeii- 
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ramu  der  beiden  Schwellen  überbrückende  Kopfplntte  f, 
die  mit  Kippen  g  in  die  Sehwcllenuuterfläche  eingreift. 
Die  Schiene  ruht  auf  der  mit  Ver*tärkung>rippc  h  und 


•  - '  - 


Führungsleisten  d  versehenen  I'nterlagsplattc  c  auf. 
Das  Ganze  wird  durch  Muttern  und  Klemmbacken  « 
□gehalten. 


Kl.  18,  Nr.  108902,  vom  4.  August  1899. 
A.  Schäfer  in  Neu-Oelsbnrg  b.  Peine.  Steinerner 
Winderhitzer  mit  zwei  hintereinander  angeordneten 
Heifstein  dtchiebern . 

Die  beiden  Heifswindschieber  b  und  c  werden 
während  des  Beheizen*  des   Winderhitzers  dadurch 


Arheitsgutes  erfolgt  unter  der  Einwirkung  der  zwischen 
den  Polen  erzeugten  magnetischen  Felder.  Der  elek- 
trische Strom  wird  mittels  isolirter  Schleifringe  r  zn- 
und  abgeführt.  Ks  genügt,  nur  die  eine  der  beiden  Walzen 
mit  Drahtwieklnng  zu  versehen  und  Strom  durchzuleitcn  ; 
die  zweite  Wnlze  wirkt  dunn  als  Anker  für  die  erste. 


gekühlt,  dufs  die  kalte  Verbrennnugsluft  durch  Kohr  « 
in  den  Kaum  zwischen  beiden  Schiebern  eingeleitet 
und  dann  erst  durch  Rohr  g  in  den  Vcrhrennungs- 
schacht  h  geführt  wird. 

Kl.  1,  Nr.  1  OH 899,  vom  28.  Juli  18!>8.  Mecher 
nicher  Bergwerks- Actien-Vercin  in  Mecher- 
nich.     Elektromagnetischer    Erztcheider    mit  zwei 
C  gegeneinander  um- 

laufenden Walzern. 

Derelcktromag- 
netische  Entschei- 
der besteht  au» 
zwei  gegeneinan- 
der umlaufenden 
Walzen  a  und  b 
von  |— |  ■  oder 
-  förmigem 


•an  gs  q  uersc  h  m  tt. 
Die  Drahtumwicklung  c  helindet  sich  auf  dem  mittleren 
Theilc.  des  Eisenkernes  mit  kleinstem  Kreis<|uersehnitt. 
Es  entstehen  somit  zwei  Stahwtilzenmagnete  mit  cvlin- 
drischen  Arbeitsflächen  d  entgegengesetzter  Polarität. 
Die  Scheidung  des  zwischen  die  "Flächen  d  gebrachten 


Kl.  1,  Nr.  107177,  vom  17.  Juli  189H.  Mecher- 
nicher  Bergwerks- Aetien-Verein  in  Mecher- 
nich. Elektromagnetischer  Erztcheider  mit  gegen- 
einander umlaufenden  Wulzen. 

Der  Polabstand  zwischen  den  beiden  Stabwalzen- 
magneten  a  nnd  b  wird  statt  wie  bisher  durch  Federn 
oder  dergl.  durch  auf  die  Walzen  aufgesetzte  Ringe  c 


und  d  aus  nnniagnetisehem  Material  <  Messing.  Papier- 
masse) constant  erhalten.  Da  bei  magnetischer  Er- 
regung der  Walzen  diese  sich  stark  anziehen,  so  ge- 
nügt es,  nur  die  eine  derselben  anzutreiben.  Fcbcrdies 
ist  durch  Veränderung  des  Durchmessers  der  leicht 
auswechselbaren  Ringe  c  und  d  die  Möglichkeit 
geben,  die  beiden  Walzen  je  nach  der  Körngröfse 
Arheitsgutes  gegeneinander  einzustellen. 


Fig.  /- 


Kl.  4s,  Nr.  107."»*«,  vom 

14.  Febr.  1899.  Emil  Offen  - 
hncher  in  M  »rkt-Rcd  witz 
i.  B.  Verfahren  zur  Herstel- 
lung von  gemusterten  Metall- 
Walzen  oder  -llatten. 

Die  Oberfläche  der  zu 
musternden  Metallwalze  b  wird 
zunächst  mit  einer  säurefesten, 
nachgiebigen  Deckschicht  c  vor- 
sehen. In  diese  wird  das  Muster 
mittels  einer  gravirten  Hülfs- 
walze  a  eingeprefst,  wodurch 
die  Oberfläche  der  Walze  b  an 
den  zu  vertiefenden  Stellen 
blofsgelegt  wird  I  Figur  11. 
Nunmehr  wird  mit  Sünrcn  ge- 
ätzt, sodann  gewaschen  und  nie 
Musterwalze  a  von  neuem  in  die 
entstandenen  Vertiefungen  ein- 
geprefst, um  ein  Schwammig- 
vverden  des  angeätzten  Metalls 
zu  verhindern  (Figur  2).  Das 
Aetzen,  Auswaschen  und  Pres- 
sen w  ird  so  oft  wiederholt,  bis 
das  gewünschte  Muster  in  der 
Walze  b  in  genügender  Tiefe 
ausgearbeitet  ist. 

Kl.  1«,  Nr.  107  284,  vom  IB.  November  1898. 
P  a  n  1  Meli  m  a  n  n  i  n  B  e  r  1  i  n.  Verfahren  zwn  Zer- 
kleinern ton  Fhotphatschlacke  unter  Ueberführung  in 
Schlackenwolle. 

Die  Thomasschlacke  wird  in  flüssigem  Znstande 
uach  Art  der  Herstellung  von  Schlackenwolle  durch 
einen  Dampf-,  Prefsluft  oder  Dampf  luftstrahl  zerrissen. 
Die  zerrissene  Schlacke  wird  sodann  in  Kugelmühlen 
oder  Desintegratoren  pnlvcrisirt,  wodurch  gegenüber 
dem  bisher  üblichen  Pulverisiren  der  harten  Schlacke 
erheblieh  nn  Arbeit  gespart  wird. 
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Statistisches. 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Rczirke 

Monat  Februar  1900 

Werke 
(Firmen) 

Erzeugung 

r»«td<ioi- 

und 
oiNon. 

Rheinland  -Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 
Siegel  land,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

19 

22 
11 

i 

10 

27  786 
39  820 
30  927 

l  223 
950 

l  010 
19  293 

Puddelroheiseii  Sa.  .  .  . 

(im  Januar  l'JOO  

(im  Februar  1899  

65            121  009 
Ii")            1 .14)  183) 
«4i  126616) 

UcMMomor- 
KotiolHOii. 

Rlieinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland  

Siegerland.  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

4            25  228 
3              1  123 
1              3  307 
1              3  1 10 

Bessenierroheisen  Sa.  .  . 

lim    Tiimir    1  04  Ii  1 

9            33  768 
8            39  101) 
s            43  187) 

TIlUIIIHM- 

RoIioImmmi. 

Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 
Siegerland.  Lahnhezirk  und  Hessen  •  Nassau    .   .  . 
Hannover  und  Braunschweig  

II 

5 
3 
1 
I 

16 

145  339 
1  57« 
17  815 
17  228 
9  270 
163  727 

Thomasroheiseri  Sa.    .  . 
(im  Januar  1900   

flu*    li'<*l.i-tiu  t-    1  «CHI 

37            351 9*5 
35          357  183) 
39          342  917) 

RoholMcn 

und 

GuIVtwanrt'ii 
I.  Schmelzung. 

Rheinland  •  Westfalen  ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahiihezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

13            15  521 
4             1 1  992 

9             13  529 

1  628 

2  4  950 
2               1  900 

10      i      33  425 

(iiefsereiroheiscn  Sa.    .  . 

(im  Januar  1900  

(im  Februar  1899   

41 
(1 

34» 

111945 

122  045) 
112  138) 

Z  u  s  a  m  in  e  n  s  t  e  1 1  u  n  g  : 
Puddelrolieisen  und  Spiegeleisen  .... 

121  009 
32  768 
354  985 
1 1 1  945 

Erzeugung  vom  1  Januar  bis  28.  Februar  1900  .  . 
Erzeugung  vom  I.Januar  bis  28.  Februar  1899  .  . 

620  707 

658  512 
625  158 
1  279  219 
1  282  779 

Produktion   der  Bezirke: 

Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siefen 
Siegerland,  Lahnhezirk  und  Hessen-Nassau  .... 

Saarhezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  

Febr.  1900 
Toonrn. 

213  374 
54511 
65  608 
1  851 
2<>  238 
12  180 

2I6  115 

Vinn  1  J»n.  bist 
28.  Febr.  1900 
Tünnen. 

495  319 

113  14«) 

135  746 
3  763 
52  893 
21322 

454  04»7 

Sa.  Deutsches  Ii  ;    i  |  1,20707      1  279219 
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GaakrafUGebläseniaschlne  ron  000  P.  8.  In  Seraing. 

Am  20.  und  21.  Marz  d.  J.  fanden  auf  dem 
Hochofenwerk  der  Societe  Cockerill  in  Seraing  vor 
zahlreichen  Fachgonossen  der  Wissenschaft  und  Praxis 
aus  Belgien,  Deutschland,  England  und  Frankreich 
an  einer  von  dieser  Gesellschaft  seihst  gebauten  Gas- 
kraft-Gebläsemaschine  von  600  P.S.*  die  sogenannten 
offkiellen  Versuche  statt. 

Die  Maschine  ist  nach  dem  System  Delamare- 
Deboutte ville  gebaut;  die  beiden  horizontalen 
Cylinder  zeigen  Tandemanordnung,  bei  welcher  der 
Gebläsekolben  mit  der  Kolbenstange  des  Gascylinders 
direct  verbunden  ist.  Beide  Kolben  haben  den  gleichen 
Hub  von  1400  mm. 

Der  Gascylinder  von  1300  mm  Durchmesser  besitzt 
einen  einfach  wirkenden  Kolben,  welcher  nach  dem 
gewöhnlichen  Viertactprincip  arbeitet.  Die  Kolben- 
stange besitzt  -1400  mm  Länge  und  300  mm  Durch- 
messer. Die  ausgeglichene  Kurbelwelle  von  460  mm 
Durchmesser,  der  wichtigste  Theil  der  Maschine  im 
Gewicht  von  20  Tonnen,  ist  auf  zwei  Böcken  gelagert, 
welche  mit  dem  Gascylinder  durch  vier  Zugstangen 
ans  geschmiedetem  Stahl  verbunden  sind,  die  dein 
Motor  das  Aussehen  einer  hydraulischen  Presse  ver- 
leihen. Die  Kurbelwelle  trägt  ein  Schwungrad  von 
5  m  Durchmesser  und  35  t  Gewicht.  Das  Gewicht 
des  Schwungrades  wird  von  einem  aufsen  angeord- 
neten Lager  aufgenommen. 

Das  Gesammtge wicht  der  Maschine  beträgt  160  t. 
Gas-  und  Gebläsecylinder  sind  durch  guiseiserne 
Rahmen  verbunden,  die  gleichzeitig  zur  Führung  der 
Kolbenstange  dienen.  Der  Gebläsecylinder  hat  einen 
Durchmesser  von  1700  mm  und  die  durch  den  Kolben 
bei  80  Touren  angesaugte  Luftmenge  beträgt  500  cbm 
i.  d.  Minute  bei  einer  Pressung  von  40  cm  Quecksilber- 
säule. Der  Motor  leistet  unter  diesen  Umständen 
500  bis  550  P.S.  Die  Säugventile  des  Geblases  sind 
in  zwei  concenlrischen  Kreisbögen  vertheilt  und  ge- 
statten der  angesaugten  Luft  einfachen  und  bequemen 
Durchgang.  Aur  der  einen  Seile  des  Cylinders  waren 
für  die  Versuche  Hflrbigcr-Ventile,  auT  der  anderen 
Seite  in  Gruppen  zu  je  sechs  Stück  kleine  Ventile 
alter  Construction  eingebaut. 

Das  Gas,  mit  welchem  die  Maschine  gespeist 
wird,  wird  der  Hauplgichlgasleitung  entnommen  und 
gelangt  ungereinigt  zur  Verwendung,  nachdem  es  vorher 
in  einem  rechteckigen  Kühlraum  von  6  X  6  X  1 13  m 
Inhalt  mitlels  fünf  Körtingscher  Streudüsen  (von  10  mm) 
auf  etwa  20°  C.  abgekühlt  worden  ist.  Die  Wirkungs- 
weise des  Motors  wird  weder  durch  den  Staubgehalt 
noch  durch  die  Feuchtigkeit  der  Gase  heeinflufst. 
Wünschanswerth  ist  es  allerdings ,  dafs  letztere  so 
kalt  wie  möglich  sind.  Das  Ingangsetzen  der  Maschine 
geht  einfach  und  anstandslos  vor  sich ,  die  erste 
Explosion  erfolgt  mittels  Luft,  welche  mit  Petroljum- 
Äther  carburirt  ist,  und  kommt  zur  InMriehsetzuug 
weder  ein  besonderer  Motor  noch  Prefsluft  zur  An- 
wendung. 

Infolge  einer  uns  in  Seraing  gemachten  freund- 
lichen Zusage  hoffen  wir  demnächst  in  der  Lage  zu 
sein,  eingehend  über  die  Ergebnisse  der  Versuche 
zu  berichten.  Wir  beschränken  uns  für  heute  darauf, 
auf  ihre  aufserordentliche  Bedeutung  hinzuweisen ; 
sie  waren  mit  einem  Aufwand  von  Gründlichkeit, 
Wissenschaftlichkeit  und  praktischer  Erfahrung  an- 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen"  1900  Nr.  1  S.  34  und 
diese  Nummer  S.  388. 
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gestellt,  wie  sie  nur  auf  einem  Werke  möglich  sind, 
welches  wie  dasjenige  in  Seraing  die  fertige  Gebliise- 
inaschine  und  die  Materialien  dazu  aus  dem  Erze 
herstellt.  Die  Versuche  begriffen  wissenschaftlich 
genaue  Messungen  von  (Quantität  und  Qualität  der 
Gase,  der  Krafterzeugung  am  Bremszaun  und  der 
Leistungen  am  Gebläsecylinder  ein.  Beim  forcirten 
Betrieb  am  2.  Versuchslage  lief  die  Maschine  tadellos 
mit  92  Umdrehungen  und  45  cm  Quecksilbersäule. 

Wir  nehmen  heute  schon  Anlafs,  die  Erbauer  der 
Maschine,  die  nach  unserer  Ueberzeugung  einen 
wesentlichen  Fortschritt  in  der  Verwerlhung  der 
Hochofengase  bedeutet,  zu  dem  Erfolg  aufrichtig  zu 
beglückwünschen. 

Die  Kedaction. 


Erzeugung  von  Besseinerstahlblöcken  und  Sehleuen 
In  den  Vereinigten  Staaten  im  Jahre  1899. 

Die  Gesammlerzeugung  an  Bessemerstahl- 
blöcken  betrug  im  Jahre  1899  7  707  735  t  gegen 
6  714  761  t  in  1898,  weist  mithin  eine  Zunahme  von 
992974  t  d.  h.  von  über  14  96  auf. 


In  deu  sechs  letzten  Jahren*  wurden  erzeugt: 


Jahr 

iwSSSSa 
t 

Jalir 

t 

1894 

3  628  454 

1897 

5  562  920 

1895 

4  987  674 

1898 

6  714  761 

1896 

3  982  624 

1899 

7  707  735 

Die  nachsiehende  Tabelle  weist  die  Erzeugung 
der  einzelnen  Staaten  an  Bessemerstahlblöcken 
seit  1896  nach. 


Staaten 

1S9C 
t 

1897 
» 

ItÖS 

« 

I8TJ 

1 

Pennsylvanien 

Illinois  .... 
Andere  Staaten 

2  329  W!< 
577  631 
"92  587 
282  907 

3  109  010  3  456  690 
1  058  206  1  512  941 
958  874  1  122  720 
436  830;   622  410 

4  032  279 
I  70ti  105 
1  230  626 
738  725 

InFgesammt .  . 

3  982  624 

5  562  920  6  714  761 

7  707  735 

Die  Erzeugung  aller  Arien  von  Bessemer- 
st a  h  I  sch  ie  u  e  n  belief  sieb  im  Jahre  1899  auf 
2  276  619  t  gegen  1  986  714  t  im  Jahre  1898  und 
1640  229  t  im  Jahre  1897.  Die  höchste  Erzeugung 
an  Bessemerstnhlschienen  seit  dem  Jahre  1887,  in 
welchem  2  077  536  t  hergestellt  wurden,  hat  demnach 
das  Jahr  1899  zu  verzeichnen.  Die  nachfolgende 
Tabelle  zeigt  die  Erzeugung  an  Bessemerstahlschienen 
in  den  letzten  vier  Jahren : 


Staaten 

im« 

1897 
t 

1896 
t 

18W 

l 

Pennsylvanien  . 
Andere  Staaten 

673  705 
446  833 

1  (»4t)  776 

599  453 

1  069  615 
917  099 

1  iU  404 

1  032  215 

Insgesammt .  . 

1  120  5381!  640  229  1  986  714  2  276  619 

(Nach  .Tho  Bull.tit.',  von,  10.  Milu  IM».) 


*  Vergl.   .Stahl  und  Eisen*  1899,  Nr.  6  S.  299. 
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Roheist 


•ngung  im  Jahre  1899.* 


Nach  einer  Zusammenstellung  in  der  .Iron  und 
Goal  Trades  Review*  vom  9.  Marz  d.  J.  betrug  die 
Roheisenerzeugung  Grofsbrilanniens  im  verflossenen 
Jahre  9 454 204  t  gegen  8819 96*  t  im  Vorjahre, 
weist  also  im  Ausbringen  gegen  das  Vorjahr  eine 
Zunahme  von  634236  t  auf.  Die  Erzeugung  setzt 
sich  aus  den  folgenden  Mengen  zusammen  : 


1898 

1899 

Tonnen 

Tonnen 

Frisch-  und  Gießereiroheisen  . 

4  478  545 

4  327  099 

Hämatitroheisen  

:J,  325  522 

1054  126 

792  5(  »9 

874  413 

223  392 

mxm 

Insgesamt!)!  .  .  . 

8  819  968 

9  454  2U4 

Die  gröfste  Roheisenerzeugung  halte  der  Rezirk 
Süd-  Wales  zu  verzeichnen.  Nebenstehende  tabellarische 
Zusammenstellung  giebt  die  Erzeugung  in  den  ein- 
zelnen Bezirken  an: 

Die  nachstehende  Tabelle  giebt  Aufschlufs  Ober  d 
an  verschiedenen  Robeisensorten  in  1899,  vertheilt 
zelnen  Bezirke  des  Königreichs: 


Schottland  

Durham  

Nord-Yorkshire  .  .  . 
West-Cumberlanil   .  . 

Lancasliire  

Süd-Wales  

Lincolnshire  

Northamptonshire   .  . 

Derbyshire  

Nolls  u.  Leicestershiie 
Süd-Staffordshire  .  .  . 
Nord-StatTordshire  .  . 
Süd-  u.  West-Yorkshire 

Shropshire  

Nord-Wales  u.  s.  w.  . 


1  209  308 

1  103  63K 

2  125  310 
819  174 
749  5T.5 
515  431 
324  098 
285  090 
326  214 
277  686 
381  698 
245  198 
::02  249 

42  776 
82  544 


I  185  507 

1  057  581 

2  144  32Gj  + 
932  901  -f- 
741  94ß!  — 
958  063!  + 
337  8231  + 
278  994  — 
370  016  -f 
292  193  + 
400  756  + 

309  394  + 

310  364'  + 
44  363  + 
89  977  + 


23  801 
46  057 
19  016 
83  727 

7  609 
442  632 

13  725 

6  096 
43  802 

14  507 
19058 
Gl  196 

8  115 
1  587 

7  433 


Iiisgesa  mint  . 

ie  Erzeugung     auf  nur  732  218  t  belief 
auf  die  ein-      vorhandenen  Hochöfen 
Aufstellung : 


Krach  - 

Hlmalit- 

Th 

S|ii«g«l- 

t 
« 

In« 

Bezirk 

und 

GiclWei- 
ruhotaen 

roheisen 

roh  eisen 

ei»n 

T3 
C 

geaunmt 

l 

t 

t 

t 

640080 

491627 

50800 

l 185507 

Durham  

422044 

577956 

57581 

1057581 

Cleveland  

1064107 

674516 

341152 

64551 

2144326 

West-Cumberland   .  . 

51937 

829137 

51827 

932901 

58912 

588958 

27255 

65953 

869 

741947 

53794 

888932 

15337 

958063 

Lincolnshire  

270559 

67264 

337823 

Norlhamptoiishire  .  . 

27899t 

278994 

369046 

970 



370016 

Notts  u.  Lcicestershire 

29  2193 

_. 

_ 

292193 

Süd-Staffordshire .  .  . 

281271 

119485 

400756 

Nord-Staffordshire  .  . 

275611 

33783 

309394 

Süd-u.  West  Yorkshire 

180443 

129921 

310364 

Nord-Wales  u.  s.  w.  . 

22698 

21664 

44362 

65410 

- 

24567 

89977 

Insgesammt  .  . 

4327099  4054126  874442 

197668  869  9454204 

8  819  968  9  45  4  204  +•  634  236 

Die  Zahl  der 
zeigt  folgende 


Die  gesamtnten  Roheisenvorräthe,  Ober  welche  die  Puhricanten 
verfügen  konnten,  waren  Ende  1809  sehr  gering;  sie  beliefen  sich 
auf  nur  195474  t.  Die  Vorräthe  auf  den  öffentlichen  Lagerplätzen 
in  Schottland,  Clevelaud  und  West-Cumberland  bezifferten  sich  auf 
weitere  536  774  t,  so  dals  der  gesammte  Roheisenvorrath  sich 


Zahl 

der  Ho< 

hGfen 

Bezirk 

in  Bn- 

•ufaer 

n 

9 

ö  1 

I 

Iriafc 

Botr. 

-1 

Schottland  .... 

83 

17 

» 

29',. 

UV. 

_ 

Nord-Yorkshire    .  . 

67 

14 

81 

West  Cumberland  . 

29'/i 

11  'i 

41 

Lancasliire  .... 

23*/. 

151;« 

39 

Süd-Wales  .... 

28-4 

37'/« 

66 

2 

Süd  Slaffordshireetc. 

22 

24 

46 

Nord-Staffordshire  . 

20 

18 

38 

j 

Lincolnshire  .... 

16 

6 

22 

Northamptonshire  . 

14V.» 

21 

Derbyshire  .... 

301/« 

6'/i 

37 

2 

Notts  u.  Leiceslersh. 

16','f 

3'  i 

20 

Süd-  u.  West-Yorksh. 

19 

8 

27 

Shropshire  .... 

4 

5 

9 

Nord-Wales  u.  s.  w. 

5 

l 

8 

Cleveland  

2 

Willshire  

1 

|  409     187  596  12 


*  Vergleiche 
1899  Seite  340. 
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Die  auf  dem  Gebiete  der  Feuerungstechnik  be- 
kannte Firma  J.  Kudlicz  in  Prag-Bubna  bringt  so- 
eben einen  neuen  Katalog  über  ihre  Patentfeuerung 
zur  Verwerthung  von  minderem  Brennmaterial  und 
Abfall  zur  Ausgabe,  in  welchem  an  Hand  von  Ab- 
bildungen das  Wesen,  die  verschiedenen  Formen 
(Plan-,  Schräg-,  Treppenrost  und  Comhinationstypen) 
und  die  Vortheile  derselben  in  fachmannischer  und 
übersichtlicher  Weise  erläutert  werden,  und  durch 
einen  Anhang  von  über  80  Zeugnissen  und  5  Ver- 
dampfungsversuchs-Berichten  bestätigt  erscheint,  dafs 
die  Kudlicz -Patentfeuerung  ein  ökonomisches  und 
verbreitetes  Feuerungssystem  geworden  ist. 

Wir  entnehmen  aus  dem  Kataloge,  dafs  die 
Kudlicz-Palentfeuerung  in  einer  Anzahl  von  mehreren 
Tausend  Anlagen  in  den  grö&teu  Berg-  und  Hütten- 


werken und  gewerblichen  Etablissements  des  In-  und 
Auslandes  (im  böhmischen  Braunkohlengebiet  allein 
bei  Kesseln  mit  zusammen  über  24000  qm  Heiz- 
fläche) jahrelang  mit  bestem  Erfolge  in  Verwendung 
steht  und  immer  wieder  nachbestellt  wird,  welcher 
Umstand  wohl  zur  Genüge  beweist,  dafs  die  Kudlicz- 
Patentfeuerung  ihren  Hauptzweck,  für  welchen  sie 
construirt  wurde,  nämlich  Verwerthung  von  gering- 
werthigem  Brennmaterial  und  Abfall,  vollkommen 
erfüllt.  Die  in  dem  Kataloge  aufgezählten  Vortheile 
der  Kudlicz- Patentfeuerung,  als  grofse  Ersparnifs  an 
Kohlen,  ausgezeichnete  Haltbarkeit  der  Roststäbe 
(durch  8  Jahre  bei  forcirtem  Betriebe  keine  An- 
schaffung von  Rostsläben),  bequeme  Bedienung, 
leichte  und  schnelle  Reinigung  u.  a.  m.,  finden  wir 
in  den  Zeugnissen  wiederholt  bestätigt.  Der  Katalog 
wird  Interessenten  auf  Verlangen  gratis  und  fraueo 
von  der  Firma  zugesendet. 
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Actiengesell.sehaften  in  den  Vereinigten  Staaten.  Mitteilungen   aber  28  Gesellschaften ,  welche  358 

;  Etablissements  vereinigen.    Wir  lassen  in  der  nach- 

Die  Zeitschrift  .The  Iron  Age*  bringt  in  einer  stehenden  Tabelle  einige  Angaben   flber  Vermögen 

ihrer  jungst  erschienenen  Ausgaben  unter  dem  Titel  und  Stahlerzeugung  der  bedeutendsten  dieser  Gesell- 

„Thc  Consolidatinns  in  the  Iron  and  allied  Trades*  schatten  folgen: 


Gesellschaften 

Voriugsactien 

MM» 

Gewöhnliche 
Aclien 

Mtar 

Zusammen 
Dollar 

Laintungsflhig- 

kait  dar 
Stahlerzeugung 

Tonnen 
ta  je  I0l«>  kg 

Zeit 
der  Gründung 

The  American  Steel  and  Wire  Company 

Republic  Iron  and  Steel  Company  .  . 
American  Steel  Hoop  Company.  .  .  . 
Empire  Steel  and  Iron  Company  .  .  . 
American  Iron  and  Steel  Mfg.  Company 

53  260  900 

40  000  000 
27  000  hm 
20  852  000 
14000  000 

2  354(100 

3  000  000 

4G  481  300 

50  000  («0 
32  000  000 
27  352  000 
19000  000 
2  280  00t) 
1  700  000 

99  745  200 

90  000000 
59  000000 
48  204000 
33  000  000 
4  634  000 
4  700  000 

2500000 

1  500  000 
1  800  000 
1000  000 
700000 
300  000 
150000 

Sept.  1898 

Januar  1899 
Febr.  1899 
Mai  1899 
April  1899 
M9rz  1899 
April  1899 

Zusammen  .... 

1(50  466  900  |  178  816  300    339  283  200 

7  950  000 

(Naeh  Bulletin  Nr.  157t  des  .Comite  dea  Jorges  de  France".) 
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Teledlagraph.* 

Im  vorigen  Jahrgang  der  französischen  Zeit- 
schrift „L'lndustrie*  findet  sich  die  Beschreibung  eines 
von  E.  A.  Hummel  erfundenen  Apparates  zur 
telegraphischen  IJehermitllung  von  Bildern.  Derselbe 
besteht  in  der  Hauptsache  aus  einem  cylindrischen 
Sender  A  (Abbildung  1)  und  einem  gleichfalls  cylin- 
drischen Empfänger  E,  der  sich  mit  Hälfe  eines  von 

einem  Gewicht  getriebenen 

.  S-j— n   1        un<* durch  einen  Elektromotor 

""LiHj    aufgezogenen  Uhrwerks  mit 
Schnelligkeit 
mdrehungsgc- 
es  Empfftngers 
ist  ein  wenig  höher  als  die- 
jenige des  Senders.  Sobald 
jedoch  der  Empfänger  eine 
vollständige  Umdrehung  aus- 
geführt hat,  wird  er  durch 
eine   elektromagnetisch  he- 
(häligte  Sperrklinke  so  lange 
festgesetzt ,  bis  der  Sender 
ebenfalls  eine  volle  Umdre- 
hung vollzogen  bat.   Zu  dem 
Zweck  ist  die  Senderwalze 
mit  einer  Längsrillc  verseben. 
Erreicht    die  Coutaclfeder 
diese  Rille,  so  wird  der  locale 
S(romkreis  des  Senders  und 
damit  auch  der  Stromkreis 
//  * — \     *■<     der  Linienbutterie  unterbro- 
f(  f      _\  \  chen.  Das  Empfangsrelais  am 

andern  Ende  der  Leitung, 
welches  den  localen  Strom- 
kreis mit  dem  Schreib-Elek- 
IromagnetenunddemRegulir- 
Elektromagneten  öffnet  und 
schliefst,  lAfst  deshalb  seinen  Anker  abfallen,  so  dafs 
der  Regulir-Elektromagnet  erregt  wird.  Dadurch,  dafs 
dieser  seinen  Anker  anzieht,  wird  die  kurz  vorher 
von  dem  Ankerhebel  angehaltene  Empfängerwalze  frei 
und  der  Gleichlauf  zwischen  Sender  und  Empfänger 
wieder  hergestellt. 

Die  zu  telegraphircnde  Zeichnung  wird  mittels 
isolirender  Tinte  auf  ein  Stanniolblatt  gezeichnet 
und  letzteres  auf  den  Sender  aufgerollt;  die  Ober- 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1893  Nr.  10  S.  415. 
ferner  »Archiv  f.  Post  u.  Telegraphie*  1899  Nr.  15. 


fläche  des  Stanniolblattes  wird  dadurch  mit  leitenden 
und  nichtleitenden  Stellen  versehen.  Ein  elektrischer 
Strom  geht,  von  der  Batterie  R\  kommend,  zu  einer 
mit  I'latinspitze  versebenen  Contactfeder  P,  welche 
auf  das  Stanniolblatt  druckt  und  von  einem  Elektro- 
magneten l?i  getragen  wird,  dergestalt,  dafs  der 
Stromkreis  der  Hauptleitung,  sobald  der  Anker  des 
Elektromagneten  angezogen  wurde,  unterbrochen  wird 


Abbildung  2. 


und  der  von  der  Batterie  der  Leitung  B\  erzeugte 
Strom  nicht  mehr  zum  Empfänger  läuft.  Sobald 
der  Strom  von  B  zum  Elektromagneten  (liefst  und 
die  Flatinfeder  nicht  in  Contact  mit  der  Tinte  steht, 
wird  der  Anker  von  Ri  angezogen.  Der  Strom  (liefst 
demnach  so  lange  durch,  als  die  Plalinspilze  sich  in 
Contact  mit  der  Tinte  befindet. 

Am  Empfänger  wiederholt  sieb  der  Vorgang  im 
umgekehrten  Sinne,  so  dafs  das  Relais  Rt  den  örtlichen 
Stromkreis  öfTnet,  sobald  der  Strom  in  die  Leitung 
tritt;  demgemäfs  druckt  der  Schreibstift  S  nur  so  lange 
auf  das  auf  den  Empfänger  aufgerollte  Papier,  als 
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die  Contactfeder  /'in  Berührung  mit  der 
Tinte  steht.  Die  Empfängerwalze  ist  zur 
Ermöglichung  einer  sichtbaren  Wieder- 
gabe der  Eindrucke  des  Schreibstiftes 
mit  einem  Blatt  weifsen  Papiers,  darüber 
mit  einem  BI:U  Indigopapier  und  zu 
oherst  mit  einem  Blatt  halb  durchsich- 
tigen Papiers  versehen.  Wenn  der  Schreib- 
stift gegen  das  äufsere  Papier  drück t. 
wird  dadurch  ein  Abdruck  des  Indigo 
papiers  auf  dem  darunter  liegenden 
weifsen  Blatt  bewirkt. 

Die  Sp?rrklinke  X  besteht  aus  dem 
Anker  des  Elektromagneten  l),  welcher 
aufser  Wirkung  tritt,  wenn  die  Contact- 
feder /'  über  die  Verbindungsstelle  des 
Htaimiolhlattes  gleitet. 

Abbildung  2  stellt  ein  telegraphiscli 
zwischen  New  York  und  St.  Louis (2500  km) 
übermitteltes  Bildnifs,  Abbildung  3  eine 
Ansicht  des  Senders  dar. 


Siebzehntausend  Wagen  für  den  Kohlen*  und  Koks- 
versand  »lud  erreicht. 

Von  den  Zechen  und  Kokereien  des  Bubrbezirks 
sind  laut  .Bh.-W.  Ztg."  am  Freitag  den  23.  März 
1900  17  013  Doppelwagen  mit  10  t  angefordert,  mit 
3402  600  Centner  Kohlen  und  Koks  beladen  und  ver- 
sandt worden.  Das  ist  die  bis  jetzt  erzielte  höchste 
Förderung  im  Buhrrevier  und  die  gröfstc  Wagen- 
gestellung  seitens  der  Eisenbahn.  Es  wurden  an 
demselben  Tage  im  Huhrhezirk  aufserdem  3619  offene 
Güterwiigen  für  andere  Güter  und  2307  gedeckte  und 
Special- Wagen  gestellt,  beladen  und  beladen  abgefahren, 
im  ganzen  also  22  939  Doppelwagen.  Diese  beladeuen 
Wagen  werden  mit  Bedienungszügen  von  den  Zechen 
abgeholt,  nach  Bichtungen  rangirl ,  in  Schleppzügen 
den  Sammelbahnhöfeu  zugeführt  und  von  hier  — 
den  Zug  zu  50  Wagen  gerechnet  —  in  etwa  460 
Zügen  abgesandt.  Da  ebensoviele  leere  Wagen  zu- 
laufen als  beladene  Wagen  abgefahren  werden ,  so 
ergiebt  dies  eine  Tagesleistung  von  920  Zügen  mit 
45 878  Wagen,  welche  aneinandergereiht  und  den 
Wagen,  von  Buffer  zu  Buffer  zu  8  m  gerechnet,  eine 
Lange  von  367  km  oder  eine  Strecke  von  Köln  über 
Düsseldorf,  Duisburg,  Wanne,  Dortmund,  Hamm, 
Minden,  Hannover,  Lehrte  bis  Station  Meinersen. 


Percj  <  .  Gllrhrlst, 

bekannt  durch  seine  Verbindung  mit  seinem  Vetter 
Thomas,  dem  Erfinder  des  basischen  Verfahrens 
zur  Erzeugung  von  Flufseisen  aus  phosphorhaltigem 
Hoheisen,  ist  von  einem  bedauerlichen  Geschick  ereilt 
worden ;  wie  wir  englischen  Blattern  entnehmen,  hat 
der  Gerichtshof  in  Bichmond  ihn  kürzlich  als  geistes- 
krank erklärt. 


S.  Jordan  f. 

Im  Februar  d.  Js.  hat  der  unerbittliche  Tod  einen 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenhültenwesens  verdienstvollen 
Forscher,  welcher  dem  .Verein  deutscher  Eisenhüllen- 
leute"  seit  dessen  Begründung  als  Mitglied  angehörte, 
dahingerafft:  Professor  Jordan. 

Jordan  war  am  23.  Juni  1831  zu  Eaux-Vives  bei 
Genf  geboren,  halte  seine  Studien  in  Frankreich 
gemacht  und  war  dann  in  die  .Ecole  Centrale  des 


Arts  et  Manufactures*  eingetreten.  Seit  seinem  Abgang 
|  von  dieser  Lehrstätte  widmete  er  sich  dem  Eisen  - 
I  hültenwesen  und  erwarb  sich  im  Laufe  der  Jahre 
i  einen  bedeutenden  Buf  in  diesem  Fache;  an  der 

.Ecole  Centrale",  wo  er  seit  1868  Vorlesungen  über 

Eisenhüttenwesen  hielt,  war  er  einer  der  geschätztesten 

Lehrer. 

Wegen  seiner  grofsen  Erfahrung  im  Hüttenwesen 
wurde  er  von  mehreren  grofsen  bergbaulichen  und 
metallurgischen  Gesellschaften  zum  .Ingenieur-Conseil" 
oder  .Adminislrateur"  erwählt  und  erhielt  wiederholt 
Auszeichnungen.  Jordan  war  Offizier  der  Ehren- 
legion und  Vorsitzender  der  .Societe  des  Ingenieurs 

1  civils  de  France*  seit  dem  Jahre  1874,  Ehrenmitglied 
der  Vereinigung  Londoner  Civilingenieure  und  des 
.American  Institute  of  Mining  Engineers*  sowie  Vice- 

{  präsident  des  .Comite  des  recompenses  ii  l'Exposition 
de  1878"  u.  s.  w. 

Das  Leicbenbegängnifs  Jordans  fand  am  28.  Febr. 
auf  dem  Friedhofe  von  Boulogne  -  sur  -  Seine  statt. 
Zu  der  Beisetzung  hatten  die  hervorragendsten  wissen- 
schaftlichen und  technischen  Körperschaften  Frank- 
reichs Vertreter  entsendet.    Bequiescat  in  pace! 


Daimler  t. 

Am  6.  März  d.  J.  starb  in  Cannstatt  Commerzien- 
rath  Gottlieb  Daimler,  der  Erfinder  des  nach  ihm 
benannten  Petroleummotors,  im  66.  Lebensjahre. 

Seine  Fachstudien  machte  Daimler  von  1857  bis 
1859  an  der  polytechnischen  Schule  in  Stuttgart. 
1872  übernahm  er  die  Einrichtung  und  technische 
Leitung  der  zu  jener  Zeit  begründeten  Gasmotoren- 
fabrik Deutz,  welche  sich  während  seiner  zehnjährigen 

I  Thäligkeit  dortselbst  zu  einer  Firma  von  Wellruf  ent- 
wickelte. In  den  80er  Jahren  errichtete  er  in  Cannstatt 
eine  Werkstatt,  um  seine  palenlirlen  Erfindungen, 
welche  den  Petroleum-  und  Renzin-Motor  für  Schiff- 
fahrt und  Aulomobilwesen  nutzbar  machten,  selbst 
auszuführen.  Seine  Bemühungen  waren  vom  reichsten 

j  Erfolge  gekrönt,  und  das  neue  Unternehmen  nahm 
unter  seiner  Leitung  einen  bedeutenden  Aufschwung. 

Als  bahnbrechender  Erfinder  auf  dem  Gebiete  des 
Autnmobilwesens  gebührt  ihm  ein  Ehrenplatz  unter 
den  bedeutendsten  Vorkämpfern  für  die  Entwicklung 

;  dieses  Industriezweiges. 
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Industrielle  Bundschau. 


AeUengesellschaft  Westlällsches  Kokssyndlcat 
tn  Bochum. 

Der  Bericht  für  1899  hat  in  der  Hauptsache 
folgenden  Wortlaut: 

.Das  letzte  Jahr  des  19.  Jahrhunderts  hat  auf  dem 
Gebiete  des  heimischen  Bergbaues  und  unserer  west- 
fälischen Koksindustrie  im  besonderen  einen  aufser-  ■ 
ordentlich  lebhaften,  bis  zur  äufsersten  Grenze  der 
Leistungsfähigkeit  angespannten  Betrieb  und  eine 
erfolgreiche  wirtschaftliche  Thfttigkeit  mit  einer  j 
bisher  unerreichten  Erzeugung  zu  verzeichnen.  Seit 
Bestehen  des  Synriicats  hat  bislang  eine  gleich  starke 
Abwärtsbewegung  von  solch'  festem  Gepräge  nicht 
Platz  gegriffen;  am  Schlüsse  des  verflossenen  Jahres 
bot  sich  daher  das  glänzende  Bild  einer  sehr  be- 
friedigenden Geschäftslage,  von  der  zu  erwarten  steht, 
dafs  dieselbe  Auch  für  längere  Zeit  andauern  werde. 
Es  liegen  auch  keinerlei  Anzeichen  dafür  vor,  dafs 
der  Aufschwung  der  Industrie  den  Höhepunkt  über- 
schritten habe ;  der  ungeheure  Bedarf,  den  die  deutsche 
Eisen-Industrie  in  solchem  Umfange  noch  niemals 
aufzuweisen  gehabt  hat,  erheischt  noch  weiterhin  die 
vollste  Thfttigkeit  der  Kokereien.  Im  Berichtsjahr 
überstieg  die  Nachfrage  die  im  Syndicat  zur  Ver- 
fügung stehenden  Koksmengen  derart,  dafs  wir  den 
laufenden  Bedarf  nicht  befriedigen  konnten  und  uns 
zu  unserem  Bedauern  zur  Ablehnung  mancher  Auf- 
träge gezwungen  sahen.  Infolgedessen  haben  manche 
Hochofenwerke  erhebliche  Koksmengen  aus  dem  Aus- 
lande herangezogen.  Der  Roheisenmarkt  dürfte  unter 
solchen  Umständen  noch  geraume  Zeit  in  seiner  festen 
Haltung  verbleiben.  Bei  der  seit  Ende  1895  anhaltenden 
Abwärtsbewegung  auf  dem  industriellen  Gebiete  bleibt 
die  Thatsache  bezeichnend,  dafs  unser  Vaterland  — 
worauf  wir  bereits  im  Jahresbericht  für  1896  hin- 
weisen konnten  —  ständig  an  der  Spitze  dieser  wirt- 
schaftlichen Entwicklung  steht.  Die  Kokspreise  ge- 
wannen im  Laufe  des  Jahres  eine  steigende  Richtung,  [ 
nachdem  die  ursprüngliche  Absicht  des  Syndicates 
auf  Beibehaltung  der  bisherigen  Kokspreise  infolge 
der  Vorgänge  auf  dem  Roheisenmarkt  hinfällig  ge- 
worden war.  Die  auf  der  Grundlage  des  bisherigen 
Preises  von  14  Jl  gethätigten  Abschlüsse  in  Hoch- 
ofenkoks für  das  Jahr  1900  gelangten  im  Herbst  des 
verflossenen  Jahres  mit  denjenigen  für  1901  in  der 
Weise  zur  Verschmelzung,  dafs  den  Hütten  die  ver- 
doppelten Koksmengen  zum  Fusionspreise  von  17  Ji 
angeboten,  bezw.  neu  verkauft  wurden.  Die  Sicher- 
stellung  in  Koks,  verbunden  mit  der  einheitlich  durch- 
geführten Festsetzung  eines  mäfsigen  Durchschnitts- 
preises für  die  Roheisenindustrie,  gewährleisten  der 
letzteren  eine  ruhige  gleichmftfsige  Entwicklung  für 
die  nächsten  zwei  Jahre.  Die  Jahresübersicht  über 
den  Koksabsatz  auf  den  sämmtlichen  Zechen  des 
Oberbergamtsbezirks  Dortmund  zeigt  infolge  der  ein- 
gangs geschilderten  Verhältnisse  ein  beträchtliches 
Anwachsen ;  es  betrug  der  Koksabsatz:  a)  im  Syndicat, 
einschl.  der  Privatkokereien  7045923  t,  b)  auf  drei 
aufserbalb  stehenden  Koksanstalten  418333  t,  c)  auf 
den  Zechen  im  Hüttenbesitz  937367  t,  zusammen 
8201622  t  im  Werth  von  109  Millionen  Mark.  Gegen 
das  Vorjahr  mit  7374320  t  stellt  sich  somit  die  Er- 
zeugung um  827302  t,  gleich  11,2°/»  (gegen  7.3  4/o  im 
Vorjahr)  hoher,  während  gleichzeitig  die  Vermehrung 
der  deutschen  Roheisenproduction  sich  auf  8,4  % 
beläuft  Im  Syndicat  allein  beziffert  sich  die  Jahres- 
zunahme auf  9,8  %  gegen  6,2  %  im  Vorjahr,  in  welchem 
bekanntlich  noch  bis  zum  Sommer  mit  Produclions- 


Einscbränkungen  gerechnet  werden  mufsle.  Der  Koks- 
absatz erreichte  seinen  Höhepunkt  mit  613947  t  im 
Monat  October,  während  die  geringste  Monatsmenge 
mit  538108  t  auf  den  Monat  Februar  entfällt.  Die 
Betheiligungsziffern  im  Syndicat  stellen  sich  am 
1.  Januar  1900  auf  7  094  43  V  t,  gegen  am  1.  Januar 

1899  auf  6921-936  t,  mithin  Zugang  169498  t  -  2,4% 
gegen  II"/»  im  Vorjahr.  Es  sind  im  Berichtsjahr 
keinerlei  neue  Koksofen-Gruppen  hinzugekommen, 
woraus  sich  die  geringe  Zunahme  der  Betheiligungs- 
ziffern erklärt.  Infolge  Branduuglückes  auf  mehreren 
Syndicatszechen  und  sonstiger  Störungen  und  Unfälle 
sind  die  Jahres-Antheilsmengen  nicht  erreicht  worden, 
vielmehr  blieb  nach  Berücksichtigung  der  Mehrliefe- 
rungen einzelner  Mitglieder  die  Erzeugung  mit  126993  t, 
also  um  1,8  96  hinter  den  Betheiligungsziffern  zurück. 
Die  Koksabfuhr  sämmtlicher  Koks  producirenden  Stein- 
kohlenzechen des  Ruhrreviers  stellt  sich  im  Jahres- 
durchschnitt arheitatäglirli  in  1899  auf  27  339  t,  in 
1898  auf  24581  t,  in  1897  auf  22905  t,  in  1896  auf 
20884  t.  Was  die  Koksabsatzverhältnisse  im  Berichts- 
jahr betrifft,  so  liegt  beim  Hochofenkoks  ein  Au- 
wachsen von  4584704  t  auf  5071458  t  vor,  ent- 
sprechend 78,48  %  des  Grofskoks  gegen  77,76  %  im 
Vorjahre.  In  den  einzelnen  Absatzgebieten  haben 
nicht  unwesentliche  Verschiebungen  stattgefunden. 
Vorzugsweise  stärker  stellte  sich  der  Koksabsatz  an 
die  Hütten  in  Luxemburg  und  Lothringen,  nämlich 
auf  2783338  t  gegen  2490171  t  im  Vorjahr.  An 
dieser  Steigerung  war  ganz  hervorragend  die  loth- 
ringische Eisenindustrie  und  zwar  mit  271100  t  be- 
theiligt, während  Luxemburg  29484  t  mehr  bezog. 
Im  Kohlenrevier  stellte  sich  der  Absatz  um  119810  t 
höher,  wogegen  in  den  übrigen  Revieren  Verände- 
rungen nicht  vorliegen.  Der  Giefsereikoks-Absatz  ist 
auf  insgesammt  951542  t  —  d.  i.  99201  t  mehr  — 
angewachsen.  Auf  Grund  der  im  Vorjahr  gethätigten 
Ausfuhrgeschäfte  wurden  in  1899  einschl. deutsche  Ostsee 
über  See  versandt  318760  t  gegen  329623  t  in  1898. 
Für  das  Jahr  1900  sind  im  Interesse  des  Inlands- 
marktes die  Uebersee- Verkäufe  auf  diejenigen  Mengen 
beschränkt  worden,  welche  zur  Anfrechterhaltung  der 
wichtigsten  Beziehungen  nicht  entbehrt  werden  können. 
In  Brechkoks  wurden  393601  l  -  d.  i.  49536  t  mehr 

—  und  in  Kleinkoks  190467  t  —  d.  i.  14767  t  mehr 

—  abgesetzt.  In  den  Kreisen  der  Koksverbraucher 
sind  in  der  zweiten  Hälfte  des  vergangenen  Jahres 
mehrfach  Klagen  und  Beschwerden  darüber  laut  ge- 
worden, dafs  einzelne  Händler,  namentlich  in  Rhein- 
land-Westfalen, die  im  Berichtsjahre  herrschende  Koks- 
Knappheit  dazu  benutzt  hatten,  ihre  Verkaufspreise 
in  einer  über  das  zulässige  Mafs  weit  hinausgehenden 
Weise  zu  steigern.  Wir  haben  diese  Preistreibereien, 
welche  im  directen  Gegensatz  zu  unserer  Preis- 
bemessung standen,  in  Ermangelung  disponibler 
Mengen  nicht  überall  verhindern  können.  Um  aber 
für  die  Folge  die  Verbraucher  gegen  eine  unzulässige 
Vertheuerung  des  Koks  zu  schützen  und  derartigen 
Uebelständen  nach  Möglichkeit  abzuhelfen,  ist  das 
Kokssyndicat  dazu  übergegangen,  zunächst  in  den 
beiden  vorgenannten  Provinzen  auch  solchen  Werken 
und  Fabriken,  welche  eine  Jahresmenge  von  mindestens 
500  t  Koks  gebrauchen,  einen  directen,  vom  Zwischen- 
handel unabhängigen  Verkehr  anzubieten.    Das  Jahr 

1900  konnte  allerdings  für  eine  solche  Mafsnahme 
kaum  mehr  in  Betracht  kommen,  weil  hierfür  freie 
Koksmengen  nicht  mehr  vorhanden  sind  und  die  Ver- 
braucher auch  ihre  Einkäufe  bereits  gethätigt  haben. 
Es  bleibt  bemerkenswert!!,  dafs  Deutschland  mit  seiner 
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heutigen  Koksproduction  die  erste  Stelle  in  Europa 
einnimmt.  Was  insbesondere  Ruhrkoks  betrifft,  so 
bat  die  Production  sich  in  den  letzten  15  Jahren 
nahezu  verdreifacht.  Die  Zahl  der  Koksöfen  im  Syn- 
dicat  betrug  zu  Ende  des  Berichtsjahres  80 IC,  darunter 
2100  Theerofen.  In  Zugang  kamen  nur  10  neue  Koks- 
öfen. Aufscr  der  Kokserzeugung  unserer  Mitglieder 
und  der  Privalkokereien  sind  im  Berichtsjahr  durch 
uns  verkauft  worden  1.  für  das  belgische  Kokssyndicat 
477687  t,  2.  für  die  beiden  Bergwerksgesellschaften 
des  Aachener  Reviers  154930  t,  3.  für  verschiedene 
Hüttenwerke  68  280  t,  zusammen  700887  t  Koks.  Für 
die  Privalkokereien  wurden  vom  Kohlcnsyndicat 
230730  t  Kokskohle  im  Werth  von  1857776,25  Jf  ab 
Zeche  bezogen. 

Die  mit  8909  778,89  Jf  abschließende  Jabresrechnung 
giebt  zu  besonderen  Erläuterungen  keinen  Anlaß.' 


Langscheder  Walxwcrk  and  Venslnkerel ,  Actlen- 
gcsellschaft,  Langschede  an  der  Kühr. 

Die  Erwartungen,  welche  an  die  Errichtung  der 
Gesellschaft  geknüpP.  waren,  haben  sich  in  vollem  Um- 
fange verwirklicht.  Der  Umsatz  im  abgelaufenen  Jahre 
beziffert  sich  auf  1  653957,58  Der  Feinhlechmarkt, 
der  während  mehrerer  Jahre  unter  einer  ungünstigen 
Conjunrtur  zu  leiden  gehabt  hatte,  zog,  ebenso  wie 
die  meisten  übrigen  Gebiete  der  Eisenindustrie,  aus 
der  außerordentlichen  Abwärtsbewegung  des  letzten 
Jahres  erheblichen  Nutzen.  Von  ganz  besonderem 
Werthe  erwies  sicli  angesichts  des  vielfach  hervor- 
getretenen Mangels  an  Kohle  und  der  wesentlich  ge- 
stiegenen Preise  lür  dieselbe  die  mit  dem  Lang- 
scheder  Werk  verbundene  Wasserkraft,  die  sich 
auch   im   vorigen  Jahre   als  eine  recht  constante 


zeigte  und  deren  Stabilität  nach  Durchführung  der 
für  das  obere  Ruhrgehiel  in  Aussicht  genommenen 
Thalsperre  eine  weitere  Erhöhung  erfahren  dürfte. 
Ein  «ehr  erfreulicher  Aufschwung  ist  auch  in  der 
Rothenfelder  Abtheilung  zu  constatiren,  die  früher 
unter  der  ungünstigen  Lage,  welche  längere  Zeit  für 
die  Blechwaarenfabriken  bestand,  und  infolge  von 
|  Mangeln  in  der  Organisation  besonders  zu  leiden 
I  gehabt  hatte.  Hier  machte  sich  zwar  die  im  letzten 
Jahre  eingetretene,  sehr  namhafte  Preissteigerang  der 
Rohmaterialien  um  so  mehr  fühlbar,  als  der  durch 
eine  freie  und  zahlreiche  Concurrenz  verschärfte  Wett- 
bewerb eine  entsprechende  Erhöhung  der  Verkaufs- 
preise nicht  auf  kommen  lief».  An  die  in  Rothenfelde 
und  Gevelsberg  bestehende  Verzinkungsanstalt  sind 
Aufträge  in  solchem  Umfange  herangetreten,  daß  die 
daselbst  befindlichen  Einrichtungen  sich  als  unzuläng- 
lich erwiesen  haben.  Die  Gesellschaft  hat  sich  ent- 
schlossen, diese  Arbeitsstätte  aulzugeben  und  in  Lang- 
schede in  directem  Anschlufs  au  das  Blechwalzwerk 
auf  einem  ihr  gehörenden  Grundstück  eine  Ver- 
zinkungsanstalt in  grofsem  Stile  und  unter  Nutzbar- 
machung der  neueston  technischen  Erfahrungen,  mit 
einer  Specialeinrichtung  zur  Verzinkung  von  Röhren 
und  Riechen,  zu  errichten.  Die  Anlage  sieht  in  der 
nächsten  Zeit  ihrer  Vollendung  entgegen  und  wird 
dann  sofort  dem  Betrieb  übergeben  werden.  Die  Anstalt 
in  Rothenfelde  soll  danel>en  bestehen  bleiben. 

Der  Bruttogewinn  von  180 508,26  i4  soll  wie  folgt 
verwendet  werden:  für  Abschreibungen  62  707,75  «.•#, 
für  den  Reservefonds  5890,03  <-#,  für  Tantieme  an 
den  Vorstand  und  Graülicatiorien  10116,52*4?,  für  4  % 
Dividende  40  000  Jf,  für  Tantieme  an  den  Aufsichts- 
rath 6631,50  ,4! ,  für  Ueberwcisung  auf  Delcredere- 
Conto  1000  Jf,  für  5  %  Superdividende  50000  Jf, 
für  Vortrag  auf  neue  Rechnung  4162,46  M. 
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Auszug  aus  dem  Protokoll  über  die  Vorstands- 
sltzang  Tom  26.  Mar«  1900,  Nachmittags  8  Uhr 
in  Düsseldorf. 

Anwesend  die  Herren:  C  Lueg  (Vorsitzender), 
Asthöwer,  Dr.  Beumer,  D seien,  Elbers, 
Hflmholtz.  Klein,  Lürmann,  Massenez,  Metz, 
Dr.  Sc  hul  t  z,  Servaes,  Sc hröd  ter  (Protokollführer). 

Entschuldigt  die  Herren:  Brauns,  ßueck, 
Haarmann,  Kintzle,  Krabler,  Macco,  Niedt, 
Springorum,  Tull,  Wey I and. 

Die  Tagesordnung  lautete: 

1.  Vertheilung  der  Aemter  im  Vorstand  für  das 
Jahr  1900; 

2.  Vorlage  der  Abrechnung  für  1899;  Festsetzung 
des  Voranschlags  für  1900; 

3.  Festsetzung  des  Tages  und  der  Tagesordnung 
der  nächsten  Hauptversammlung; 

4.  Neuherausgabe  der  Vorschriften  für  die  Liefe- 
rung von  Eisen  und  Stahl ; 

5.  Antrag  des  Hrn.  Macc o,  betr.  Zusammenstellung 
der  Frachlverhältnisse  für  die  verschiedenen 
Betriebsmaterialien  (siehe  , Stahl  und  Eisen* 
1900  I.  S.  24); 


6.  Neuwahl  eines  Mitgliedes  in  das  Curatorium  der 
Königl.  Maschinenbau-  und  Hüttenschule  Duisburg ; 

7.  Rerathung  über  ein  Schreiben  des  Hrn.  Professor 
Riedler; 

8.  Sonstiges. 

Verhandelt  wurde  wie  folgt : 

Zu  Punkt  1  der  Tagesordnung  erfolgt  die 
Wiederwahl  in  sämmtlichen  Aemtern  durch  Zuruf. 
Demgemäfs  vcrtheilen  sich  die  Aemter  für  das  Jahr 
1900  wie  folgt:  Geheimer  Commerzienrath  G.  Lueg, 
Vorsitzender;  Commerzienrath  H.  Brauns,  I.  Stell- 
vertreter des  Vorsitzenden;  F.  Asthöwer,  II.  Stell- 
vertreter des  Vorsitzenden.  Vorstands  •  Ausschuß : 
die  genannten  drei  Vorsitzenden  und  die  HH.  Berg- 
rath K  r  a  b  1  e  r  und  Director  Kintzle.  Literarischer 
Ausschufs:  die  Herren  Mitglieder  des  Vorstands- 
!  Ausschusses  und  aufserdem  die  HH.  Heimholt« 
und  Lürmann.  Hr.  Ed.  Elbers,  Kassenführer. 
I  Ferner  wird  bestimmt,  dafs  der  Hauptversammlung 
!  die  HH.  Coninx  und  Vehling  zur  Wiederwahl 
als  Rechnungsprüfer  vorgeschlagen  werden  sollen. 
Die  anwesenden  Herren  nehmen  die  auf  sie  gefallenen 
Wahlen  an. 

Zu  Punkt  2  nimmt  Versammlung  Kenntniß 
von  der  von  Hrn.  Elbers  vorgetragenen  Abrechnung 
für    1899   zur  Vorlage   an    die  Hauptversammlung 
I  und  genehmigt  gleichzeitig  den  Voranschlag  für  das 
Jahr  1900. 

Der  Vorsitzende  spricht  Herrn  Elbers  für  seine 
|  treue  Mühewaltung  herzlichen  Dank  aus. 
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Zu  Punkt  3  wird  in  Aussicht  genommen,  die 
nächste  Hauptversammlung  im  Juni  zu  halten. 

An  Vorträgen  werden  vorgesehen,  zunächst  ein 
solcher  Aber  Aelzuugsmcthoden  für  Flufseisen  und 
über  das  Gefüge  des  Thomasstahls,  ferner  Mitthei- 
lungen über  Transporteinrichtungen  im  Anschlufs 
im  den  vom  Geschäftsführer  auf  letzter  Hauptversamm- 
lung gehalteneu  Vortrag.  Drittens  wird  eine  Mit- 
theilung über  die  Kanalvorlage  vorgesehen  in  der 
Voraussetzung,  dafs  dieselbe  bis  dahin  dem  Abgeord- 
netenhaus zugegangen  ist ;  und  in  vierter  Linie  soll 
eine  Berichterstattung  über  die  allgemeine  Lage  der 
Herdofenstaiiierzeugung  und  die  verschiedenen  Ver- 
besserungen des  Verfah  rens  vorgesehen  werden. 

Zu  Punkt  4  berichtet  Geschäftsführer  über  die 
Arbeiten  der  Commission.  Versammlung  nimmt  davon 
Kenntnifs,  dafs  dieselben  so  weit  gediehen  sind,  dafs 
sie  bis  auf  den  Abschnitt  »Bleche*  als  fertig  angesehen 
werden  können.  Versammlung  ist  der  Ansicht,  dafs 
die  Arbeit  im  wesentlichen  als  Commissionsarheit  =u 
behandeln  ist,  und  dafs  dieselbe  nach  Fertigstellung 
dem  Vorstand  durch  Rundschreiben  mitzutheileii  ist, 
und  alsdann  als  Vorlage  der  Hauptversammlung  zu- 
zugehen hat,  durch  welche  die  definitive  Genehmigung 
zu  erfolgen  hat. 

Zu  Punkt  5  beschliefst  Versammlung,  in  geeig- 
neter Weise  eine  Zusammenstellung  der  Frachten- 
tarife  für  Kohle,  Koks,  Eisenerze  und  Kalksteine  in 
den  hauptsächlich  in  Betracht  kommenden  Ländern 
vornehmen  zu  lassen  und  überläfst  die  Ausführung 
der  Geschäftsführung. 

Zu  Punkte  nimmt  Versammlung  davon  Kennt- 
nifs, dals  die  Wahlperiode  des  Herrn  Aslhöwer  als 
Mitglied  des  Curaloriums  der  Königlichen  Maschinen- 
bau- und  Hüttenschule  zu  Duisburg  abgelaufen  ist 
und  wählt  Herrn  Professor  Krohn  aus  Sterkrade 
für  dieses  Amt. 

Zu  Punkt  7  liegt  ein  Schreiben  des  Herrn 
Geheimrath  Riedl  er,  zur  Zeit  Rector  der  König). 
Technischen  Hochschule  zu  Berlin,  vor,  welches  lautet: 

Charlottenburg,  den  12.  März  1900. 

.Die  Abtheilung  für  Maschiueningenieurwesen  an 
der  Königlichen  Technischen  Hochschule  zu  Berlin 
will  für  die  neue  Diplomprüfung  von  den  Studirenden 
ein  Jahr  praktischer  Arbeit  als  Vorbedingung  der 
Prüfung  verlangen  und  zwar  nicht  als  Conventionelles 
Elevenjahr,  sondern  mit  der  Bestimmung : 

»Der  Nachweis  der  mindestens  einjährigen  prak- 
tischen Thätigkeit  mufs  die  Beglaubigung  enthalten, 
dals  der  Bewerber  sich  während  des  praktischen 
Arbeitsjahres  der  Arbeitsorganisation  und  Arbeits- 
ordnung einer  Fabrik  oder  einer  industriellen  Unter- 
nehmung ohne  Ausnahmestellung  unterworfen  bat  ■ 
und  mufs  die  Art  der  Beschäftigung  in  dieser  Zeit 
klar  erkennen  lassen.« 

Die  Abtheilung  hat  die  erforderlichen  Anträge 
dem  Herrn  Minister  bereits  übermittelt. 

Diese  für  den  ganzen  Studienerfolg  wichtige 
Neuerung  ist  aber  nur  dann  durchlührbar,  wenn  die 
Industrie  eine  solche  praktische  Arbeit  ermöglicht 
und  eine  Organisation  geschaffen  wird,  die  es  jedem 
Studirenden ,  der  sich  einem  vollwertigen  aka- 
demischen Abschlüsse  seiner  Studien  unterziehen  will, 
ermöglicht,  dieses  Arbeitsjahr  erfolgreich  durchzu- 
machen. Die  Industrie  würde  andererseits  in  den 
akademisch  Geprüften  Ingenieure  erhalten,  die  nicht 
nur  über  theoretisches  Wissen  verfügen,  sondern  auch 
praktische  Arbeit  aus  eigener  Anschauung  kennen. 

Der  gegenwärtige  Zustand  ist  ein  unhaltbarer, 
da  einerseits  die  Mehrheit  der  Studirenden  praktische 
Arbeit  überhaupt  nicht  kennt  und  andererseits  die  j 
Industrie  ihre  Werkstätten  entweder  ganz  den  Lem- 
beflissenen  verschliefst  oder  doch  praktische  Thätig- 


keit nicht  so  fördert,  dals  alle  Studirenden  von  diesem 
wichtigen   Bildungsmiltel  Gebrauch  machen  können. 

So  ist  denn  gegenwärtig  die  Regel,  dafs  der 
Studirende  wohl  wissenschaftlich  und  fachlich  aus- 
gebildet ist,  au  der  Hochschule  das  gelernt  hat,  was 
sich  dort  erlernen  läfsl,  aber  erst  in  der  Praxis  selbst 
durch  Schaden  —  auf  Kosten  der  Industriellen  — 
praktisch  erfahren  wird.  Die  Hochschule  ist  allein 
aufser  stände,  für  praktische  Ausbildung  mehr  zu  thun, 
als  sie  durch  die  Laboratorien,  insbesondere  durch 
das  den  praktischen  lietriebsverhältnisseti  möglichst 
nahegebrachte  Maschinenlaboratorium  zu  thun  vermag. 

Staatswerkstätten  und  die  in  neuester  Zeit  auf- 
tauchenden Privatlehrwerkstiitten,  welche  nur  Volon- 
täre beschäftigen,  können  niemals  den  Zweck  erfüllen, 
um  den  es  sich  handelt,  wirkliche  verantwortliche 
Arbeit  und  Arbeitsorganisation  kennen  zu  lernen. 
Dies  kann  nur  durch  ptauuiäfsixe  Mitarbeit  der  In- 
dustrie zusammen  mit  der  Hochschule  <  rreiehl  werden. 

Der  Unterzeichnete  richtet  deshalb  hiermit  das 
ganz  ergebenste  Ersuchen,  innerhalb  ihres  Verbundes 
eine  Organisation  schaffen  zu  wollen,  welche  die 
erfolgreiche  praktische  Arbeit  aller  Studirenden  er- 
möglicht und  die  von  uns  im  Interesse  des  Studiums 
wie  der  Industrie  erhobene  Forderung  wenigstens 
einjähriger  praktischer  Thätigkeit  zu  einer  frucht- 
bringenden Bestimmung  für  die  Ausbildung  der  künf- 
tigen Ingenieure  zu  gestalten. 

Die  Grundlagen  können  vielleicht  durch  folgende 
Hauptpunkte  gekennzeichnet  werden: 

1.  Der  Studirende  legt  sein  Nationale  und  die  Be- 
scheinigung über  die  Unfallversicherung  vor. 

2.  Der  Studirende  verpflichtet  sich,  ein  volles  Jahr 
ohne  Unterbrechung  in  den  Werkstätten  ohne 
Ausnahmestellung  praktisch  zu  arbeiten. 

:t.  Der  Studirende  bezahlt  beim  Eintritt  eine  an- 
gemessene Summe,  etwa  2-  bis  300  ,M. 

4.  Der  Studirende  erhält  Arbeitslohn,  sobald  seine 
Arbeil  industriellen  Werth  erlangt  hat. 

Die  Hauptsache  wäre  dann  eine  Vereinbarung 
der  Industriellen,  dafs  sie  jährlich  etwa  600  inlän- 
dischen Studirenden  Aufnahme  in  ihren  Werkstätten 
als  Arlwiler  gewähren  und  sie  durch  so  viele  Ab- 
theilungen ihrer  Betriebe  hiudurchführeu,  als  zulässig 
erscheint,  wobei  jedoch  bemerkt  wird,  dafs  nach  An- 
sicht der  Abtheilung  eine  planmäfsige  Ausbildung  in 
möglichst  vielen  Abiheilungen  keineswegs  anzustreben 
und  in  so  kurzer  Zeit  zu  erreichen  auch  unmöglich 
ist,  dafs  es  vielmehr  darauf  ankommt,  in  einer  oder 
wenigen  Abteilungen  möglichst  gründlich  zu  arbeiten. 

Weiter  ist  es  nach  Ansicht  der  Ahtheilung  auch 
nicht  erforderlich,  dafs  die  praktische  Arbeit  not- 
wendig in  Maschinenfabriken  erfolgen  mufs.  Jeder 
organisirte  industrielle  Betrieb  ist  geeignet,  die  er- 
zieherische Wirkung  zu  äufsern,  um  die  es  sich  hier 
bandelt.  Auch  zeitweilige  Thätigkeit  in  technischem 
und  kaufmännischem  Bureau  wäre  nicht  auszu- 
schliefsen.«  gez  R.edUr 

Reetor  der  Königlichen  Technischen  Hochschule 
Iii  Berlin. 

Versammlung  befürwortet  grundsätzlich  den  Vor- 
schlag, dafs  für  die  neue  Diplomprüfung  von  den 
Studirenden  ein  Jahr  praktische  Arbeit  als  Vor- 
bedingung der  Prüfung  verlangt  werde  und  zwar  soll 
dieses  Jahr  praktischer  Arbeit  thunlichsl  sofort  nach 
Absolvirung  einer  neunklassigen  höhereu  Schule  er- 
folgen. Versammlung  beschliefst,  an  den  Antragsteller 
in  diesem  Sinne  ein  Schreiben  zu  richten  und  sich 
wegen  der  praktischen  Ausführung  zugleich  mit  dem 
Verein  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller,  dein 
Verein  deutscher  Maschinenbau- Anstalten  und 
Verein  deutscher  Ingenieure  zu  benehmen. 

gez.  t£.  SehrSdter. 
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Vereins-  Nachrichten. 


1.  April  1900. 


Oberbergrath  Professor  A.  Ledebur. 

Zu  dem  2öjährigen  Jubiläum  seiner  Lehrtätigkeit, 
welches  Hr.  Oberbergrath  Professor  A.  Ledebur  an 
der  Königl.  Sächsischen  Bergakademie  zu  Freiberg  i.S. 
am  1.  April  d.  J.  feierl.  hat  der  .Verein  deutscher 
Eisenhüttenleute"  an  den  Jubilar  das  nachstehende 
Glückwunschschreiben  gerichtet : 

Hochgeehrter  Herr  Oberbergrath! 

.Zu  dem  Erinnei  ungstage,  den  Sie  heute  festlich 
begehen,  bitten  wir  Sie  unsere  aufrichtigen  Glück- 
wünsche freundlichst  annehmen  zu  wollen. 

Wenn  wir  gemeinsam  mit  Ihnen  über  den  Zeit- 
raum, in  welchem  Sie  in  Ihrem  Lehrstuhl  thätig  sind, 
zurücksehauen  und  uns  die  in  dieser  Zeit  vor  sich 
gegangene  hohe  Entwicklung  des  deutschen  Eisen- 
huttenwesens vor  Augen  führen,  so  darf  uns  gerechte 
lieuuglhuung  über  die  grofsen  Errungenschaften  er- 
füllen, welche  dieser  wichtige  Zweig  industrieller 
Thätigkeil  zum  Segen  unseres  Vaterlandes  zu  ver- 
zeichnen hat.  Diese  Genugtuung  ist  als  um  so  be- 
rechtigter anzusehen,  als  die  für  unsere  Eisenhütten 
vorhandenen  natürlichen  Grundlagen  im  Verhältnifs 
zu  denjenigen  des  hauptsächlichen  in  Mitbewcrh 
stellenden  Auslandes  wirtschaftlich  wie  technisch 
ungünstig  sind  und  mit  Recht  gesagt  werden  darf,  dafs 
unsere  Eisenindustrie  ihre  Erfolge  unter  schwierigen 
Bedingungen  errungen  hat. 

Die  Ueherwindung  der  auf  technischem  Gebiet 
liegenden  Schwierigkeiten  verdanken  wir  anerkannter- 
mafsen  in  erster  Linie  der  Gründlichkeit  deutscher 
wissenschaftlicher  Untersuchung  und  der  sachgemäfsen 
Ausbildung  der  eisenhüttenmännischeu  Jugend  auf 
unseren  Hochschulen. 

Hochverehrter  Herr  Jubilar  !  Unter  den  Männern 
der  uns  angehenden  Fachwissenschaften  haben  Sie 
stets  in  erster  Reihe  gestanden,  mit  kühler  Sachlich- 
keit und  klarer  Auffassung  haben  Sie  ihre  zahlreichen 
Tagesprobleme  erörtert  und  erhellenden  Lichtstrahl 
in  manches  Dunkel  geworfen.  Aus  Ihrem  Lehrsaal 
sind  Hunderte  und  aber  Hunderle  von  Eisenhütten  - 
leuteu  hervorgegangen,  welche  im  Sinne  ihres  ver- 
ehrten Lehrers  in  der  Ausübung  ihres  Berufs  sich 
bewährt  haben. 

Am  heutigen  Tage,  wo  Sie  auf  einen  reiche 
Thätigkeil  in  sich  bergenden  Abschnitt  Ihres  Lebens 
zurückblicken,  danken  wir  Ihnen  aufrichtigen  Herzens 
für  Ihre  selbtslose  Mitwirkung  an  den  Fortschritten 
unserer  Eisenindustrie,  wir  bitten  Sie  indessen  auch 
gleichzeitig  den  Wunsch  entgegenzunehmen,  dafs  Sie 
noch  viele  Jahre  in  gewohnter  Frische  und  bisheriger 
bewährter  Weise  zum  Segen  unserer  Eisenindustrie, 
zum  Segen  unseres  Vaterlandes  in  Ihrem  Wirkungs- 
kreis thätig  sein  möchten. 

Genehmigen  Sie,  Herr  Oberbeigralh,  den  Ausdruck 
unserer  vollendeten  Wertschätzung ! 

Verein  deutscher  Eisenhütteuleute. 

Der  Vorsitzende :  Der  Geschäftsführer : 

C.  Lusg, 
KOoigL  G#l».  Commariienratb. 

Düsseldorf,  den  1.  April  1900. 
Herrn 

Oberbergratii,  Professor  A.  Ledebur, 
Freiberg  i.  S. 


Mr  dl«  YereinsblbUothek 

sind  folgende  Bürherspendcn  eingegangen: 

Von  Professor  Dr.  Ferd.  Fischer: 

lieber  Lagerungsverluste  und  Selbstentzündung  von 
Steinkohlen.  Von  Ferd.  Fischer.  (Sonderabdruck 
aus  der  .Zeitschrift  für  angewandte  Chemie"  1899 
Heft  U.) 

Von  Hrn.  Geheimrath  Professor  Bruno  Kerl: 

Transactions  of  the  American  Institute  of  Mining 
Engineers.  Vol.  XXVIII.  New  York  City,  published 
by  Ihe  Institute.  1899. 

California  Mine»  and  Minerals.  Published  by  the 
California  Miners"  Association  under  the  direction 
of  Edward  H.  Benjamin,  Secretary  for  Ihe 
California  Meeting  of  the  American  Institute  of 
Mining  Engineers.    San  Francisco,  Cal.  1899. 


E.  Schrödter, 


Aendernugen  Im  Mitglieder- Verxeichnlfs. 

v.  Ehrenicerth,  Josef,  Professor,  Rector  der  Berg- 
akademie, Leoben. 

HerUr,  E.,  Hütteninspeclor,  Julienhütte,  Bohrek,  O.-S. 

Indenkempen,  Eugen,  Hülleningenieur,  Eisenwerk 
Krämer.  St.  Ingbert,  Pfalz. 

Ohler,  Georg,  Ingenieur,  technischer  Leiter  der  Aclien- 
gesellschaft  Parowos,  Warschau. 

Hilgen,  Carl,  Hüttendirector,  Maizieres,  Kr.  Metz. 

Pascher,  Josef,  technischer  Director  des  Röhrenwerks 
von  J.  P.  Piedboeuf  &  Co..  Eller  bei  Düsseldorf. 

Vahlkampf,  Ferdinand,  Ingenieur,  Chef  de  Service 
des  Forges  de  ChAlillon.  Commentry  et  Neuves- 
Maisons,  Pont-Sainl- Vincent,  Meurthe  et  Moselle. 

Zeller,  (>.,  Belriebsingenieur  in  der  Abiheilung  fflr 
Panzerfabrication,  Dillinger  Hüttenwerke,  Dillingeu 
a.  d.  Saar. 

Neue  Mitglieder: 

Ehrenreich,  Aurel,  Fabrikbesitzer,  Düsseldorf. 
Godley,  Georgs  Mc.  M.,  Ingenieur,  Berlin  W.,  Kur- 

fürstenstrafse  112. 
LibberU,  Otto,  Director,  Dresden  N.,  König- Albert- 

strafse  27. 
|  Neufeld,  b.,  Bilbao. 

i  Nonast,  Emst,  Hütteninspeclor,  Beuthener  Hütte  bei 
Morgenroth.  O.-S. 

|  Pfluastaedt,  Heinrieh,  Betriebsingenieur  der  Gute- 
hoffnungshütte,  Walzwerk  Neu  Oberhausen,  Ober- 
häusern 

Schultz,  Dr.  Moritz,  Procurist  der  Vereinigten  Cha- 
moltefabriken  vorm.  C.  Kulmlz,  Saarau,  Schles. 

r.  Shendsian,  St.,  Ingenieur  an  den  Hochöfen,  Zaporoje- 
Kamenskoie,  Gquv.  Ekaterinoslaw,  Rufsl. 

Ausgetreten: 
Erbreich,  Adolf,  Tarnowilz. 

Verstorben: 
Jordan,  S.,  Professor  der  Ecole  centrale,  Paris. 
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STAHL  ui  EISEN 

ZEITSCHRIFT 


InsertloDspreh 
40  Pf. 

für  die 
iweigespaitene 

Petitzeile, 
bei  Jahresinserat 
angemessener 
Rabatt. 


FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  «md  Generalsecretär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsführer  des  Vereint  deutscher  EisenbQHenlsute.      Ge»chafUfahrcr^lor^Nor ^J»^«" 


yr.  8. 


für  den  technischen  Theil  fly-  den  wirthachaftlichen  Theil. 

Commumoui-Vtrlaf  ran  A.  Bafel  in  DQaMldorl 


15.  April  1900. 


20.  Jahrgang. 


Die  Pariser  Weltausstellung.  I. 

Allgemeines  über  Anordnung  und  Gebäude. 

(Hierzu  ein  CJrundrifs  auf  Tafel  IX.) 


^ }CJh£  um  Oslersonntag  sollen  die  Thore  der 
f^^Sj^Sj  Internationalen  Allgemeinen  Ausstellung 
fce^xfg  in  Paris  der  Oeffentlichkeit  erschlossen 
^*^=^*  werden.  Die  französische  \ation  sieht  die 
Veranstaltung  als  ein  sechsmonatiges  Freudenfest  an, 
das  in  glanzvoller  Schaustellung  die  vollkommensten 
Leistungen  der  freien  Künste,  der  Wissenschaften, 
der  Industrie  und  aller  Zweige  menschlicher  Thätig- 
keit  zur  Krönung  der  Jahrhundertwende  zu  zeigen 
bestimmt  ist.  Zur  Beherbergung  dieser  Schau- 
stellung rüstet  man  inmitten  von  Paris  eine 
Stadl  für  sich  her,  die  ein  gewaltiges,  besonderes 
mit  reichen  Mitteln  versehenes  Gemeinwesen  bildet, 
ihre  eigene  Einfriedigung  hat,  aus  einem  Meer  von 
zahllosen,  an  Reichthum  der  Architektur  und  Ent- 
faltung von  Luxus  sich  gegenseitig  überbietenden 
Palästen  besteht,  verschwenderisch  mit  Werken 
der  Bildhauerkunst  geschmückt  und  von  stattlichen 
Baumreihen  in  Abwechslung  mit  lieblichen  gärtne- 
rischen Anlagen  durchsetzt  ist. 

Die  Auffassung,  welche  man  in  Deutschland 
über  das  Riesenunternehmen  allgemein  hat .  ist 
wesentlich  nüchterner  als  diejenige  unserer  Nach- 
harn gestimmt ;  es  giebt  viele  Leute  bei  uns.  welche 
auch  dieser  Jahrhundert  -  Weltausstellung  keinen 
anderen  Charakter  als  den  früheren  Unternehmen 
dieser  Art  zusprechen  und  sie  ebenso  wie  diese 
für  eine  fröhliche  Völkerkirmes  halten.  Wer  Recht 
behalten  wird,  vermag  erst  die  Zukunft  zu  lehren  ; 
im  Anfang  des  Monats  April,  in  welchem  diese 

VIII.,. 


|  Zeilen  geschrieben  wurden ,  hatte  man  mit  Auf- 
stellung der  einzelnen  Ausstellungsobjectc  erst 
sehr  vereinzelt  begonnen .  es  war  sogar  nur  ein 
geringer  Theil  der  Ausslellungsgcbäudc  im  Rohbau 
fertig.  Was  sich  indessen  aus  den  Gerüsten 
herausschälte,  liefs  erkennen,  dafs  an  Grofsartig- 

■  keit  der  Gesammtanlage  und  an  Aufwand  architck- 

I  tonischen  Reichthums  die  diesmalige  Ausstellung 
ihre  Vorgängerinnen  weit  überragt.  Schon  hin- 
sichtlich des  Umfangs  ist  dies  der  Fall ;  denn  die 
von  den  Weltausstellungen  in  Paris  eingenommenen 

I  Oberflächen  sind : 

I      1K55  .  .     168000  i|m,  davon  bebaut  120 000  i|m 
1867  .   .     6X7  000    .        .         .       16«  000  . 
1878  ..     750  000    .       .        .      280  000  . 
188«  .  .     960  000    .        .         .       290000  . 
1900  .  .  I  OSO  000    ,        .         ,       460  000  , 

Das  Gelände  umfafst  das  Marsfeld  und  den 
Trocadero,  von  dort  aufwärts  die  beiden,  zum 
i  Theil  dem  Wasser  erst  abgewonnenen  Ufer  der 
1  Seine  bis  zur  Esplanade  des  Invalides,  diese  und 
den  gegenüberliegenden  Theil  der  Champs  Elysees 
bis  zur  Avenue  gleichen  Namens  einerseits  und 
zur  Place  de  la  Concorde  andererseits .  so  dafs 
die  diesmalige  Ausstellung  sich  bis  an  den  innersten 
Kern  von  Paris  herangedrängt  hat. 

Die  Ausstellung  ist  in  1*  Gruppen  mit  120 
Klassen  gegliedert.    Diese  Gruppen  sind : 

Gruppe  I:    Erziehung  und  Unterricht.  Diese 
Gruppe  umfafst  <>  Klassen   und  giebt   über  alle 
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Die  Pariger  Weltausttellung.  I. 


15.  April  190O. 


Gebiete  des  L'ntenichtswcsens  von  den  Anfangs- 
gründen an  bis  zu  den  schwierigsten  Fächern 
desselben,  über  Lehrmittel  im  Kunslhandwerk, 
Landwirtschaft,  Industrie  und  Handel  Aufsclilufs. 

Gruppe  II:  Kunstwerke.  Hier  finden  sich 
in  4  Klassen  Malerei.  Bildhauerei.  Stecherkunsl. 
Architektur  und  Lithographie  vereint. 

Gruppe  III:  Literatur,  Wissenschaft  und  Kunst. 
Die  S  Klassen  dieser  Gruppe  bilden  die  Ergänzung 
der  beiden  vorhergehenden,  umfassen  Photographie, 
Buchhandel,  Presse,  künstlerisches  Plakat.  Medicin. 
Chirurgie.  Musikinstrumente  und  Schauspielwesen 
und  dürften  eine  der  anziehendsten  Abteilungen 
der  Ausstellung  bilden. 

Gruppe  IV:  Stoffe  und  allgemeine  Verfahren 
der  Mechanik.  Hier  linden  sich  in  4  Klassen 
Dampf-  und  Werkzeugmaschinen  vereinigt ;  soweit 
dieselben  jedoch  für  besondere  Arbeitsverfahren  auf 
der  Ausstellung  in  Thätigkeit  sind,  hat  man  sie  bei 
ihrem  zugehörigen  Industriezweige  untergebracht. 

Gruppe  V:  Elektricität.  Elektrisches  Belcuch- 
lungswesen,  Telegraphie,  Fernsprechwesen,  vor 
allem  aber  Elektrochemie  werden  in  M  Klassen  manch' 
wunderbare  Erscheinung  den  Besuchern  voi  führen. 

Gruppe  VI:  Ingenieur-  und  Verkehrswesen. 
Die  5  Klassen  dieser  Gruppe  werden  eine  recht 
bedeutende  Anziehungskraft  ausüben.  Für  Auto- 
mobile, Locomobilen  und  Locomoliven  aller  Art 
ist,  getrennt  von  der  Hauptausstellung,  ein  um- 
fangreiches Versuchsgebiet  in  dem  Städtchen 
Vincennes  zur  Verfügung  gestellt. 

Gruppe  VII:  Ackerbau.  Die  Leistungen 
und  Erzeugnisse  dieser  8  Klassen  umfassenden 
Abiheilung  werden  noch  vervollständigt  durch  die 
aus  6  Klassen  bestehende 

Gruppe  VIII:  Gartenbau,  in  welcher  alle 
Gebiete  dieser  schönen  Kunst  in  herrlicher  Form 
dem  Auge  des  Beschauers  sich  enthüllen  werden. 

Gruppe  IX:  Forstwesen,  Jagd.  Fischerei, 
Ernteerzeugnisse.  In  6  Klassen  werden  in  dem 
am  Ufer  der  Seine  gelegenen  Ausslellungspalast 
die  mannigfaltigen  Erzeugnisse  auf  diesen  Gebieten, 
so  u.  a.  Wurzeln  cfsbarer  Pflanzen,  Baumrinden, 
wild  gewachsene  Früchte,  Kryplogamen,  Erzeug- 
nisse, die  zur  Fabrication  von  Papier.  Oel,  Kaut- 
schuk, Gummi,  Guttapercha.  Harzen  u.  s.  w.  dienen, 
zur  Schau  stehen. 

Gruppe  X:  Nahrungsmittel.  Alle  möglichen 
Genufsmittel  finden  sich  hier  in  7  Klassen  dar- 
geboten, sowohl  in  fesler  wie  flüssiger  Form. 

Gruppe  XI:  Berg- und  Hüttenwesen.  Obwohl 
nur  3  Klassen  (GL»,  03,  64)  diese  Giuppe  bilden, 
wird  dieselbe  doch  allgemeines  Interesse  erregen, 
weil  sie  die  verschiedenen  Verfahren  im  Bergbau, 
in  der  Klein-  und  Grofsmelallindustrie  in  anschau- 
licher Form  vorführt. 

Gruppe  XII:  Decoration  und  Hausgeräthe. 
Diese  Gruppe,  in  dem  Ausslellungspalast  an  der 
Esplanade  des  Invalides  in  nicht  weniger  als 
10  Klassen  vertreten,  ^ii-hl  ein  Bild  von  der  Aus 


sehmiiekung  öffentlicher  Bauten  und  Wohnhäuser, 
von  Fenstern,  Tapeten,  Möbeln,  Teppichen,  Sticke- 
reien, von  Töpferkunst  und  Glasindustrie,  von 
Apparaten  zur  Heizung,  Lüftung  und  Beleuchtung 
(mit  Ausnahme  der  elektrischen). 

Gruppe  XIII:  Garne,  Gewebe  und  Kleidungs- 
stücke. In  1 1  Klassen  sind  im  Palais  de  la  Mode 
am  Fufse  des  Eiffelthurmcs  wahr«?  Schätze  auf- 
gestapelt, zu  denen  voraussichtlich  die  Damenwelt 
recht  zahlreich  pilgern  wird. 

Gruppe  XIV:  Chemische  Industrie.  5  Klassen, 
welche  die  Gebiete  der  Chemie  und  Arzneikunde, 
die  Fabrication  von  Papier,  die  Herrichtung  von 
Leder  und  Fellen,  die  Parfümerie,  die  Tabak-  und 
Streichholz- Fabrication  veranschaulichen,  bilden 
diese  Gruppe. 

Gruppe  XV:  Verschiedene  Industriezweige. 
Gruppe  XV  setzt  sich  aus  U  Klassen  zusammen: 
Papierfabrication,  Messerschmiederei,  Goldschmiede- 
kunst, Juwelierkunst,  Schmucksachen,  Uhrmacher- 
'  kunsl,  Bronzegiefserei.  Kunstschmiede  und  -Giefserei, 
Bürstenbinderei,  Saffianlederbereitung,  Kunsttisch- 
lern, Gummi-  und  Spielwaaren-Fabrication. 

Gruppe  XVI:  Wirthschaftslehre ,  Hygiene, 
Wohlfahrtseinrichtungen.  Die  Wichtigkeit  dieser 
Gruppe  erhellt  genugsam  aus  dem  Umstände,  dafs 
man  eine  Theilung  in  12  Klassen  vorsehen  mufste, 
um  alles  Material  bezüglich  Lehrlingswesen,  Unfall- 
verhütung, Arbeiterfürsorge,  Syndicate,  Arbeits- 
ordnungen u.  s.  w.  zusammen  aufnehmen  zu  können. 

Gruppe  XVII:  Colonisation.  Drei  Klassen 
vereinigen  in  sich  alles,  was  auf  die  Colonisation 
eines  Landes  Bezug  hat,  sowie  die  besonders  zur 
Ausfuhr  nach  den  Colonien  geeigneten  Erzeugnisse. 
Diese  Gruppe  ist  jedoch  getrennt  von  der  fran- 
zösischen und  fremdländischen  Colonialausstellung, 
die  sich  auf  dem  Gelände  des  Trocadero  erhebt. 

Gruppe  XVIII:  Landheer  und  Marine.  Die 
Gruppe  zerfällt  in  6  Unterabteilungen,  die  alle 
Fortschritte  auf  militärischem  Gebiete,  soweit  sie 
nicht  die  französische  Landesverteidigung  be- 
treffen, den  Bewuchern  zugänglich  machen  wird. 

Ueber  die  der  Einteilung  zu  Grunde  gelegte 
Idee,  die  im  Vergleich  mit  den  früher  üblich  ge- 
wesenen Klassificationen  als  neuartig  zu  bezeichnen 
ist,  hat  sich  der  Leiter  der  Ausstellung,  Ingenieur 
Alfred  Picard  wie  folgt  ausgesprochen:  „Kann 
I  man  etwas  Interessanteres  sich  vorstellen,  als  zu 
sehen ,  wie  man  den  Rohstoff  nimmt ,  ihn  unter 
den  Augen  des  Beschauers  bearbeitet  und  als 
Fertigfabricat  hervorgehen  läfsty  Man  wird  keine 
Anhäufung  von  Maschinen  mehr  haben,  an  welcher 
die  Zuschauer  vorbeigehen ,  ohne  ihre  Arbeits- 
weise zu  verstehen."  In  jeder  Gruppe  will  man 
indefs  nicht  nur  die  moderne  Fabrication  und 
ihre  Erzeugnisse,  sondern,  soweit  ausführbar,  auch 
eine  relrospeclive  Ausstellung  einfügen,  in  welcher 
die  Fortschritte  zur  Schau  gelangen  sollen,  die 
in  der  Abtheilung  im  Laufe  des  1  «t.  Jahrhunderts 
errungen  worden  sind. 
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Der  Grundgedanke  ist  ohne  Zweifel  nicht  übel, 
seine  Ausführung  bringt  aber  nach  anderer  Rich- 
tung starke  Zersplitterung.  So  ist  infolge  dieser 
Anordnung  die  Ausstellung  des  Deutschen  Heidts 
auf  26  oder  27  verschiedenen  Stellen  über  das 
ganze  Ausstellungsgelände  zerstreut,  wie  dies  auch 
der  diesem  Heft  beigegebene  Plan  veranschaulicht, 
auf  welchem  die  von  Deutschland  besetzten  Plätze 
mit  schwarzer  Farbe  eingetragen  sind.  Da  weiter 
einerseits  der  den  fremden  Nationen  zugebilligte 
Kaum  von  vornherein  aufseist  beschränkt  war 
und  zu  nur  einigermaßen  ausreichender  Ent- 
faltung zumeist  nicht  genügte  und  andererseits 
Frankreich  mit  einer  überaus  grofsen  Anzahl  von 
Ausstellern  vertreten  ist.  so  wird  überall  das  fran- 
zösische Element  vorwalten  und  vermöge  der  Ein- 
teilung die  international  sein  sollende  Ausstellung 
schließlich  im  allgemeinen  einen  ausgesprochen 
französischen  Charakter  tragen  oder  wenigstens 
bei  dem  Besucher  die  Vorstellung  erwecken,  dafs 
im  Goncert  der  Völker  die  französische  Nation 
die  erste  Violine  spielt.  — 

Wesentlich  erleichtert  wurde  die  Durchführung 
der  Eititheilung  durch  die  Fortschritte  in  der 
elektrischen  Kraftübertragung.  Trotz  der  Zersplitte- 
rung des  Kraftbedarfs  hat  man  die  Erzeugung 
des  Dampfes  und  die  Betriebsdampfmaschinen 
weit  mehr  concentrirt.  als  dies  früher  je  der  Fall 
war.  Der  gesammte  Kraflbedarf,  der  durch  die 
der  Klasse  IX  angehörigen  Dampfmaschinen  in 
einer  Halle  erzeugt  wird,  wird  auf  20000  P.  S. 
angegeben,  davon  lU  für  Kraftverthcilung  und 
3  4  für  Beleuchtung.  Das  Deutsche  Reich  ist 
darunter  würdig  mit  vier  mächtigen  Maschinen  ver- 
treten, von  denen  drei,  darunter  eine  2500  pferd., 
von  der  Maschinenfabrik  Augsburg-Nürnberg 
und  eine  von  A.  Borsig  in  Berlin,  geliefert  sind. 
Es  ist  Abgabe  von  Gleichstrom  von  125,  250 
und  500  Volt,  und  von  Wechselstrom  und  Dreh- 
strom von  je  2200  Volt  und  50  Wechseln  in  der 
Minute  vorgesehen.  An  der  Dampf-  wie  an  der 
Kraft-  und  Elektricitälserzeugung  ist  Deutschland 
in  hervorragender  Weise  betheiligt,  während  wir 
die  Bergbau-Hütlenwesengruppe  nur  wenig  beschickt 
haben.  Für  die  Verlheilung  von  Kalt-  und  Warm- 
wasser, Dampf  und  elektrischem  Strom  sind  aus- 
gedehnte Leitungsnetze  vorgesehen ,  die  zumeist 
in  Kanälen  von  mächtigen  Abmessungen  unter- 
gebracht sind. 

Um  der  Ausstellung  äufserlich  ein  würdiges 
Gewand  zu  verleihen ,  hat  die  französische  Bau- 
kunst ihre  besten  Kräfte  aufgeboten,  und  die  Aus- 
stellungsleitung hat  grofse  Ideen  zu  Grunde  gelegt 
und  es  an  reichen,  man  möchte  fast  sagen,  über- 
reichen Mitteln  zu  ihrer  Ausführung  nicht  fehlen 
lassen.  Man  hat  an  sich  noch  gut  erhaltene 
und  brauchbare  Gebäude,  wie  den  Industriepalast 
des  Jahres  1855  auf  den  Gtiamps-Elys.  es  und  die 
beiden,  dasMarsfeld  zwischen  Eillelthurm  und  der  ehe- 
maligen Maschinenhalle  flankirenden  Paläste,  welche 


1889  zur  Aufnahme  der  Ausstellung  der  schönen 
Künste,  der  Stadt  Paris  u.  a.  m.  gedient  haben,  nur 
um  deswillen  vom  Erdboden  weggefegt,  dafs  neue 
Fluchten  im  Gesammtplan  und  lichtdurchfluthete 
Räume  für  die  auszustellenden  Gegenstände  ent- 
standen. Man  hat  die  dergestalt  gewonnene  Flächen 
dann  theils  durch  monumentale  Bauwerke  ersetzt, 
wie  die  beiden  Kunstpaläste  auf  den  Champs- 
Elysees  und  die  Alexanderbrücke,  welche  bleibend 
der  Stadt  Paris  zur  Zierde  gereichen  sollen,  theils 
sind  Bauten  ephemeren  Charakters  errichtet  wor- 
den. Die  Bauten  beider  Art  verdienen  hohe  Be- 
achtung des  Besuchers.  Ist  man  doch  auf  der 
Suche  nach  einem  ,clou"  der  Ausstellung  darin 
zweifelhaft  gewesen,  ob  die  Palme  dem  Gesamrnl- 
bild  zuzuerkennen  ist,  welches  die  Fluchtlinie  von 
dem  Palais  des  Elysees  zwischen  den  beiden  Kunst- 
palästen über  die  Alexanderbrücke  und  von  da 
über  die  Esplanade  des  Invalides  durch  die  reichen 
Frouten  der  Industriepaläste  bis  zur  Kuppel  des  In- 
validendoms in  Verbindung  mit  dem  reizvollen  Blick 
auf  die  Seine  und  die  Reihe  der  charaktervollen 
Repräsentationshäuser  der  Nationen  über  Vieux- 
Paris  hinaus  bis  zum  Trocadero  und  dem  Eiffel- 
thurm  dem  überraschten  Auge  des  Besuchers 
bietet,  oder  ob  der  theilweise  neue  Durchblick 
vorzuziehen  sein  wird,  den  man  von  der  Jena- 
brücke  aus  durch  den  wuchtigen  und  doch 
wiederum  so  schlanken  Eiffelthurm  auf  den  Ehren- 
hof des  Elektricitätsgebäudes,  das  davor  aufge- 
baute Wasserschloß,  sein  Farbenspiel  von  Wasser 
und  bunter  Lichtfülle  und  die  kostbaren  Fronten  der 
neuen  Paläste  auf  dem  Marsfelde  zu  erwarten  hat. 

Jedenfalls  ist  die  Rolle,  welche  die  Aus- 
stellungsbautcn  in  ihrer  Ausführung  auf  der  dies- 
maligen Ausstellung  spielen,  eine  ungewöhnlich 
grofse,  die  zum  Theil,  wie  schon  oben  bemerkt, 
ihren  Grund  darin  hat,  dafs  für  die  Ausstattung 
überreiche  Mittel  zur  Verfügung  gestellt  wurden, 
zum  andern,  nicht  unwesentlichen  Theil  auf  die 
Fortschritte  in  der  Verwendung  des  Eisens  als 
Baustoff  zurückzuführen  sind. 

Es  ist  unbestreitbar,  dafs  die  Ausstellungen 
und  die  durch  sie  hervorgerufeneu  Bedürfnisse 
nach  den  zweckentsprechenden  Unterkunftsräumen 
von  großem  Einllufs  auf  die  Ausgestaltung  der 
Eisenverwendung  im  Hochbau  gewesen  sind.  Das 
Gerippe  des  im  Hydepark  1851  errichteten  Glas- 
palastes bestand  noch  aus  Gufseisen,  der  1 85  t  er 
Münchencr  Glaspalast  war  aus  Gufs-  und  Walz- 
eisen gefertigt,  spätere  Ausslellungsgebäude.  ins- 
besondere die  1*7:1  von  der  Firma  Harkort  in 
Duisburg  erbaute  Rotunde  waren  aus  Schmied- 
eisen, aber  bei  allen  diesen  Bauten  nutzte  man 
zwar  die  gröfsere  Festigkeit  des  neuen  Baustoffs 
aus,  machte  indessen  kaum  den  Versuch,  das  Eisen 
an  sich  architektonisch  auszugestalten  oder  die 
Eisenconstructionen  der  Architektur  anzupassen. 

Ein  wesentlicher  Umschwung  trat  hierin  durch 
die  im  Jahre  1889  auf  dem  Marsfeld  erachteten 
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Eisenbauten  ein,  durch  welche  der  Reweis  geliefert 
wurde,  dafs  das  Eisen  bei  gutem  Gesclimack  sich 
zu  Hochbauten  ebensogut  verwenden  läfst  wie 
seine  älteren  Geschwister  im  Bauwesen,  Stein 
und  Holz.  Das  Hauptverdienst  des  Erbauers 
des  300  Meter  hohen  Thurmes  wurde  damals 
darin  erblickt,  dafs  er  keine  Nachahmung  vor- 
handener Thurmbauten  versuchte,  sondern  eine 
völlig  eigenartige,  dem  Baustoff  entsprechende  neue 
Gestaltung  erfand  Der  unter  anfänglichem  heftigem 
Einspruch  erster  französischer  Künstler  errichtete 
Eifl'ellhmm  ist  damals  als  eine  Verkörperung  der 
Fortschritte  der  Technik,  namentlich  des  Eisen- 
baues in  würdiger  Gestalt  und  als  die  angemessene 
Darstellung  eines  Cullurgedankens  angesehen  wor- 
den. Was  damals  galt,  trifft  auch  heute  noch  zu;  der 
kühne  Bau  ragt  auch  heute  noch  als  das  eigentliche 
Wahrzeichen  der  Ausstellung  in  die  Lüfte  empor. 

Nicht  minder  siegreich  als  beim  EilTelthurm 
trat  im  Jahre  188'J  die  Verwendung  des  Eisens 
auch  bei  den  übrigen  hauptsächlichen  Ausstellungs- 
bauten auf.  Die  grofse  Maschinenhalle  vou  10ö  m 
Spannweite  bei  LS  m  Höhe  und  420  m  Länge 
entsprach  sowohl  in  conslructiver  Anordnung  wie 
eleganter  Linienführung  und  äufserem  und  innerem 
Schmuck.  In  den  zahlreichen  Kuppeln,  nament- 
lich dem  Dome  centrale,  vereinigte  sich  technisches 
Geschick  und  künstlerischer  Sinn  in  glücklicher 
Weise  und  schufen  bisher  Unerreichtes;  die  klar 
hervortretenden  Construclionslinien  in  den  das 
Marsfeld  flankirenden  Gebäuden,  in  welchen  die 
schönen  Künste  und  die  Ausstellung  der  Pariser 
Stadtverwaltung  untergebracht  waren,  erzielten 
bei  Verbindung  mit  der  Aussfüllung  der  Gitter- 
gefache durch  farbige  Thoneinlagen  einen  grofs- 
artigen  und  gleichzeitig  wohlthuenden  Eindruck. 
Mit  vollem  Recht  bezeichnete  unser  damals  noch 
lebender  verehrter  Mitarbeiter  J.  Schlink,  der 
stets  den  Nagel  auf  den  Kopf  traf,  diesen  durch- 
schlagenden Erfolg  der  Verwendung  des  Eisens 
im  Hochbau  als  den  .Siegeszug  des  Eisens". 

Die  diesjährige  Ausstellung  wird,  was  die 
Gebäude  anbelangt ,  keinen  so  entschiedenen 
Markstein  in  der  Geschichte  der  Verwendung  des 
Eisens  im  Hochbau  bilden,  wie  dies  im  Jahre  lNSO 
der  Fall  war,  sie  wird  aber  glänzender  Reweis 
dafür  sein,  dafs  der  vor  einem  Jahrzehnt  begonnene 
Siegeszug  inzwischen  unaufhaltsam  seinen  Lauf 
genommen  hat;  denn  im  Grunde  genommen  kommt 
man  der  Wahrheit  mit  der  Behauptung  ziemlich 
nahe,  dafs  auf  der  Ausstellung  der  einzige  Bau- 
stoff, welcher  auf  Tragfähigkeil  in  Anspruch  ge- 
nommen ist,  das  Eisen  ist. 

Holzbauten  kommen  nur  vereinzelt  für  Pavillons 
vor:  selbst  der  grofse  Kunstpalasl,  welcher  als 
monumentaler  Bau  mit  einem  Kostenaufwand  von 
über  20  Millionen  Franken  erbaut  i>t,  besteht  in 
seinem  wesentlichen  Tbeil  aus  Eisenbau. 

Die  grofsen  Bautet),  welche  das  Marsfeld  und 
den  Invalidenplatz  zu  beiden  Seiten  symmetrisch 


;  bedecken,  sind  in  Grundrifsanordnung  als  musler- 
güllig  in  ihrer  Art  anzusehen.    Durch  geschickte 
Gi  uppirung  der  Längs-  und  Querhalle  sind  immense 
lichtdurchflulhete  Räume  geschaffen,   die  durch 
Verschiedenheit  der  Rinderconslructionen,  durch 
die  wechselnden  Blicke  an  den  Vierungsstellen  und 
durch  nicht  aufdringliche  Tönung  in  lichtgrünen 
[  und  rolhbraunen  Farben  nirgendwo  langweilen, 
|  sondern  dem  Besucher  stets  neuen  Reiz  bieten, 
j  Besonders  glücklich  erscheinen  die  in  verschiedenen 
I  Formen  ausgeführten  Kragträger  auf  dem  Marsfeld 
!  infolge  des  Umstandcs,  dafs  sie  im  Giebel  zu  nach 
unten  gänzlich  offenen  Laternen  ausgebildet  sind, 
i  Wo   die  Gefache  der  Eisenconstructionen  nichl 
mit  Glas  ausgefüllt  sind,  sind  die  Wände  zumeist 
mit   Gips  über  Drahlgewebe  oder  Strcckmelall 
verputzt,  das  sehr  weitgehende  Anwendung  ge- 
funden hat.    An  den  Hauptfaraden  sowohl  auf 
dem   Marsfeld   wie   auf  dem   Invalidenplatz  ist 
freilich  das  Eisen   verschwunden,   es  ist  durch 
einen  mit  ungemein  reicher  Architektur  und  grofsem 
Aufwand    an   Werken   der  bildnerischen  Kunst 
ausgeführten   Verputz   verdeckt,    zum  Bedauern 
des  Schreibers,  der  der  früheren  Eisen-Terracolta- 
Architektur  an  sich  entschieden  den  Vorzug  giebt. 

In  dem  sogenannten  Ehrenhof  der  Elektrischen 
Industrie,  einer  vor  die  Maschinenhalle  gesetzten 
Halle,  deren  Vorderseite  das  vielgenannte  Wasser- 
schlofs  bildet,  wölbt  sich  die  Dachconstruction 
in  weitem  Bogen  quer  über  das  Marsfeld,  in 
welchem  sich  die  mit  anscheinend  äufserst  zu- 
lässiger Leichtigkeit  conslruirten  Binder  an  den 
mächtigen  Säulen  in  schlanken  Linien  absetzen 
und  einen  imposanten  Eindruck  hervorrufen. 

Der  Gipfelpunkt  in  der  Eleganz  der  Eisen- 
construetion  ist  indefs  in  der  nebenanliegenden 
Festhalle  erreicht,  welche  in  die  Mitte  der  allen 
Maschinenhalle  eingebaut  ist.  Es  war  ein  eigen- 
artiger Gedanke,  in  die  vorhandene  Halle  einen 
neuen  Bau  zu  setzen,  der  im  Grundrifs  über 
HO  m  im  Geviert  mifst,  dort  loggienartig  zur 
Aufnahme  von  2.">000  Personen  ausgebildet  ist 
und  durch  eine,  auf  schlanken  Säulen  aufgesetzte, 
mit  buntem  Glas  bekleidete  runde  Laterne  gekrönt 
ist.  Da  der  Aufbau  durch  das  Dach  der  alten 
Maschinenhalle  gegen  Schneelast  und  Winddruck 
geschützt  ist,  auch  keine  andere  Belastung  als 
das  Eigengewicht  zu  tragen  hat,  so  konnte  die 
(lonstriiciion  mit  einer  verblüffenden  Leichtigkeit 
ausgeführt  werden,  die  für  den  Ingenieur  wie  fin- 
den Architekten  gleich  anziehend  wirkt. 

Auch  der  grofse  Kunstpalast  hat  sich,  ob- 
wohl er  in  erster  Linie  monumental  zu  wirken  be- 
stimmt ist,  der  ausgiebigen  Verwendung  des  Eisens 
nicht  entziehen  können;  denn  sein  wesentlicher 
Theil  besteht  aus  einer  Eisenhalle  mit  Glasbedeckung, 
deren  Grundrifs  durch  eine  ungleicharmige  T-Form 
gebildet  wird.  Das  Eisengewicht  wird  auf 
0000  t  angegeben;  wie  weit  man  in  den  lichten 
OefTuungen  der  Einzelgefache  gegangen  ist,  mag 
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ilcr  Umstand  beweisen,  dafs  daselbst  u.  a.  ge- 
botene Glasplatten  von  1!  bis  \  m  Länge  und  ' 
1  m  Breite  zur  Anwendung  gekommen  sind. 
Die  Vorderfront  ist  in  klassischem  Stil  in  dem 
scheinen  Sandstein  aus  den  Brüchen  bei  Paris  grofs- 
artig  ausgebildet,  das  Gesammlbild  leidet  jedoch 
unter  dem,  für  jedes  construetiv  gebildete  Auge 
empfindlich  sich  bemerkbar  machenden  Mangel, 
dafs  der  organische  Zusammenhang  zwischen  der 
für  sich  erbauten  Eisenhalle  und  der  Front  fehlt. 

Die  in  der  Vollendung  begriffene  Alexander- 
brficke,  welche  wegen  ihrer  Breite  wie  eine 
Fortsetzung  des  Invalidenplatzes  über  die  Seine 
hinaus  wirkt,  ist  in  dieser  Zeitschrift  bereits  aus- 
führlich beschrieben.*  Sie  hat  107,5  m  Stütz- 
weite bei  ti.i'S  m  Pfeilhühe  und  wird  durch 
l.'i  in  gleichen  Abständen  angeordnete  Bögen 
gebildet,  welche  ihrerseits  je  aus  A*2  Slahlformgufs- 
I-stücken  zusammengesetzt  sind.  Letztere  haben 
mit  Ausnahme  der  beiden  End-  und  Scheitelslücke 
eine  Länge  von  :i,G25  m  bei  einer  von  0,!»8  bis 
1  m  wechselnder  Breite,  während  die  Stegdicke 
50  mm  und  die  Flanschendicke  von  50  bis  05  mm 
beträgt.  Bei  den  beiden  Aufsenbögen  ist  der 
Steg  nach  vorne  gerückt  und  leicht  gewölbt,  so 
dafs  ihr  Ansehen  auch  architektonisch  trefflich 
wirkt.  Mit  ihren  flachgeschlagenen  Bogen,  den 
vier  mit  vergoldeten  Gruppen  gekrönten  Eck- 
pylonen   und    dem    übrigen    schier  überreichen 
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Schmuck  ist  die  Brücke  von  imposanter  Wirkung  in 
dem  gänzlich  neuen  großartigen  Gesammlbild,  das 
sich  hier  im  Her/en  der  Wellstadt  zum  Erstaunen 
ihrer  alten  Freunde  entwickelt.  Aufser  der 
Alexanderbrücke  sind  noch  drei,  natürlich  eiserne, 
provisorische  Brücken  über  die  Seine  geschlagen, 
welche  den  Verkehr  zwischen  ihren  breiten  Ufern  im 
Ausstellungsgebiet  aufzunehmen  helfen  sollen.  Ander 
alten  massiven  Jenabrücke  sind  zu  gleichen  Zwecken 
beiderseitig  breite  eiserne  Stege  angebracht  worden. 

Die  Westbahn,  welche  im  Zusammenhang 
mit  den  Pariser  Stadlbahnbaulen  einen  Doppel- 
strang am  linken  Ufer  der  Seine  in  die  Ausstellung 
führt,  hat  diesen  zumeist  in  einen  Tunnel  gelegt, 
der  aus  eisernen  Säulen  mit  Eisencement -Trag- 
decken und  Seitenwänden  besieht;  am  Invaliden- 
platz,  wo  die  Bahn  endigt,  läuft  der  Tunnel  in 
15  Geleisen  einer  ebenfalls  unterirdischen  Kopf- 
station aus,  die  durch  viele  Hunderle  eiserne  Säulen 
gelragen  wird  und  ihr  Licht  durch  die  in  Glas- 
Eisen  ausgeführten  Troltoirs  des  vorderen  Theils 
des  Invalidenplatzes  erhält.  Die  doppelte  Stufen- 
bahn, welche  den  Invalidenplatz  mit  dem  Mars- 
fcld  verbindet,  ist  dagegen  als  Hochbahn  aus- 
gebildet, deren  Unterbau  selbstverständlich  in 
Eisen  ausgeführt  ist. 

Mit  Recht  kann  man  daher  sagen,  dafs  das 
Eisen,  das  erst  vor  einem  halben  Jahrhundert  in 
schüchternen  Anfängen  in  der  Baukunst  eine  Rolle 
zu  spielen  begann,  der  wichtigste  Baustoff  der 
neuesten  Weltausstellung  ist. 


» 

Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe  von  Gasmaschinen 
auf  der  Donners marckhUtte  und  FriedenshUtte.* 


L 

M.  H. !  Seit  August  des  vergangenen  Jahres,  also 
seit  nunmehr  etwa  fünf  Monaten,  ist  auf  der 
Do  nnersmarck  hatte  eineGasmaschine  im  dauern- 
den Betrieb  zur  Erzeugung  elektrischer  Energie.  Diese 
Maschine,  über  deren  Betriebsresultate  ich  Ihnen 
hier  kurz  berichten  werde,  wird  durch  Hochofen- 
gas betrieben.  Sie  leistet  normal  100  effective 
Pferdestärken,  ist  eine  Viertaetmascliine  mit  einem 
Cylinder,  besitzt  Ventilsteuerung  und  wird  in  ihrer 
Füllung  vom  Regulator  beeinflufst.  Ihr  Cylinder- 
durchmesser  beträgt  500  mm,  ihr  Hub  0,*5  m, 
ihre  miriutlichc  Tourenzahl  130. 

Die  direel  mit  der  Gasmaschine  gekuppelte 
Dynamomaschine  ist  eine  Nebenschlufegleichslrom- 

"  Heferate  der  Herren  Oberingenieur  Müller - 
Donnersmarckhütte  und  HiUteninspector  W  e  r  n  d  I  - 
Kriedenshütle,  erstattet  auf  der  Hauptversammlung 
der  »Eisenhütte  Ohersclilesien*  am  21 .  Januar  1900  in 
Olehvilz. 


dynamo;  beide  Maschinen  sind  gebaut  von  der 
I  Firma  Gebr.  Körting  in  Hannover.    Die  Ma- 
,  schinen  haben  vom  ersten  Atdassen  bis  heule  zu 
unserer  gröfsten  Zufriedenheit  gearbeitet;  Störungen 
I  sind  mit  Ausnahme  einer  einzigen,   welche  zu 
ihrer  Beseitigung  etwa        Stunde  in  Anspruch 
nahm,  nicht  vorgekommen  ;  diese  Störung  bestand 
j  darin,  dafs  eine  Feder  im  Zündapparal  brach  und 
durch  eine  neue  ersetzt  werden  mufsle;  es  war 
somit  eine  Störung,  die  mil  der  Verwendung  des 
Gases  als  motorische  Kraft  nichts  zu  thuu  halle. 

Das  zur  Verwendung  kommende  Hochofengas 
hat  einen  Verbrennungswerth  von  rund  1 000 Galarien. 
Die  Analyse  der  Gase  ergab: 

Kohlenoxyd   ...     :JI  Voluincnproccnt 
Wasserstoff  ...  3,4 
Kohlensäure  ...    7,8  , 

Zur  Reinigung  passirt  das  Gas  Serubber 
und  Sägespänreiniger.  Die  Scrubber  waren  bei 
Beginn    des   Betriebes    mit    grofsstückigem  Koks 


Digitized  by  Google 


414    Slahl  und  Eisen.     Verwendung  der  JIochofenp<me  zum  Betriebe  von  (iamiaichiuen.  15.  April  1900. 


gefüllt;  das  < Jas  tial  unten  ein,  durchströmte  den 
Koks  und  verliefs  den  Scrubber  oben;  gleichzeitig 
wurde  durch  Streudüsen,  welche  an  dem  Deckel 
der  Scrubber  angebracht  waren,  Wasser  in  feiner 
Vertheilung  durch  die  Scrubber  geleitet.  Es  zeigte 
sieb  nun  sehr  bald,  dafs  die  aus  den  Gasen  ab- 
geschiedenen Staubmengen  den  Durchgang  der 
Gase  durch  den  Scrubber  sehr  erschwerten  und 
wir  dieselben  bald  reinigen  mufeten.  Da  diese 
Arbeit  zeitraubend  und  theuer  war,  versuchten 
wir  es  nur  mit  den  Slreudüsen  unter  Weglassung 
der  Koksfüllung  um!  fanden,  dafe  die  Reinigung 
der  Gase  ebensogut  erfolgte  wie  vorher. 

Der  abgeschiedene  Staub  tritt  in  Form  von 
dünnem  Brei  unten  durch  ein  Syplmnroht  ununter- 
brochen aus.  Seine  Menge  ist  nicht  bedeutend, 
es  sind  nicht  ganz  1,"»  kg  Staub  in  trockenem 
Zustand  für  100  P.S.  und  Tag. 

Die  anschliefecnden  Sägespänreiniger  über- 
nehmen die  Nachreinigung.    Die  Sägespäne  liegen 
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Abbildung  1.    <.».v*rbr«u<li  f  .1.  PfordtkrufMund». 

in  zwei  Schichten  v..n  10  bis  1".  cm  Stärke  auf 
Holzroslen.  Das  Gas  durchsteigt  die  Reiniger 
von  unten  nach  oben.  Die  Menge  des  Slaubes, 
der  sich  in  diesen  Reinigern  absetzt,  ist  sehr  unbe- 
deutend und  in  seiner  Menge  wegen  der  schwierigen 
Trennung  von  den  Sägespänen  kaum  zu  bestimmen. 

Nach  etwa  vierwöchentlichem  Betrieb  müssen 
die  Sägespäne  durch  neue  ersetzt  werden,  da  sie 
sich  in  dieser  Zeil  mit  Staub  vollständig  versetzt 
haben. 

Aufser  den  eigentlichen  Scrubhern  haben  wir 
nuch  einen  Versuchsapparat  in  Thätigkeit  zum 
Abscheiden  des  Slaubes  aus  dem  Gas.  Dieser 
Apparat  ist  sehr  viel  kleiner  als  ein  gewöhnlicher 
Scrubber,  dementsprechend  billiger  und  handlicher. 
Kr  hat  bis  jetzt  zur  Zufriedenheit  functionirl, 
gebraucht  aber  bedeutend  mehr  Waschwasser  als 
ein  Scrubber  der  üblichen  Bauart. 

Aufser  in  Scruhbern  und  Sägespänreinigerri 
setzt  sich  der  Staub  in  den  Leitungen  von  den 
Scruhbern  ab,  und  müssen  diese  Leitungen  jeden 
Sonnlag  gereinigt  werden.  Dieser  Punkt  verdient 
besondere  Berücksichtigung  bei  dem  Bau  solcher 


Anlagen ,  welche  auch  Sonntags  durcharbeiten 
müssen  und  die  mithin  eine  Reinigung  nicht 
zulassen. 

Der  Gasverbrauch  der  Maschine  ist  wiederhol! 
festgestellt  worden  und  zwar  mit  einer  Genauig- 
keit, die  für  praktische  Zwecke,  also  zur  Ermitt- 
lung der  Wirtschaftlichkeit  der  Maschine,  genügl. 
(Abbildung  1). 

Bei  voller  Belastung  brauchte  der  Motor  *2M>, 
bei  3  4  Belastung  2,10,  bei  halber  Belastung  3, 1 , 
bei  Belastung  3,5  cbm  Gas  f.  d.  eff.  P.S.- 
Slunde  u.  s.  w. 

Diese  Zahlen  habe  ich  zum  Zeichnen  von 
Diagrammen  benutzt,  welche  die  relative  Steigerung 
des  Gasverbrauchs  bei  sinkender  Belastung  in  an- 
schaulicher Weise  zum  Ausdruck  bringen  und 
zwar  sowohl  den  gesammten  Gasverbrauch  als 
den  pro  effective  Pferdekraflstunde  zwischen  Voll- 
und  Leerlauf.  Die  punktirte  Linie  (Abbildung  ä) 
giebt  an,  wie  sich  der  Gasverbrauch  stellen  würde, 
wenn  er  direct  proportional  den  verschiedenen  Be- 
lastungen wäre. 
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be.  0  bu  1»  P.S. 


Es  geht  aus  diesen  Curven  hervor,  dafs  man 
gut  thun  wird,  bei  Neuanschaffungen  von  Gas- 
maschinen dieselben  so  zu  wählen,  dafs  sie  nicht 
unter  halber  Belastung  oder  doch  nur  vorüber- 
gehend unter  halber  Belastung  arbeiten,  da  sonst 
ihr  Gasverbrauch  ein  zu  hoher  sein  würde  und 
die  erhofften  Vortheile  nicht,  oder  doch  nicht  in 
dem  gewünschten  Mafse  eintreten  würden.  Als 
mittlere  Gasverbrauchszahl  ergiebt  sich  aus  unseren 
Messungen  2X>  bis  2,S  cbm  f.  d.  effective  Pferde- 
kraflstunde bei  Belastungen  zwischen       bis  voll. 

Hierbei  ist  festzuhalten ,  dafs  die  Versuchs- 
maschine nur  100  P.S.  hat  und  als  Viertacl- 
maschine  arbeilet,  bei  welcher  auf  einen  Arbeits- 
hub drei  Leergangshube  kommen,  die  natürlich 
ebensoviel  Reibungsarbeit  verzehren  als  ein  Arbeits- 
hub. Es  ist  daher  wohl  anzunehmen,  dafe  die 
ermittelten  Zahlen  bei  Verwendung  gröfeerer  Ma- 
schinen von  600  bis  1000  Pferdekräften,  welche  im 
Zweitact-,  oder  gar  im  Eintacl-  statt  Viertaetsystem 
arbeiten,  sich  noch  etwas  ermäfeigen  werden. 

Versuche  mit  Zweitactmaschinen  und  auch 
mit  Eintactmaschinen  sind  bereits  gemacht.  Trotz- 
dem behaupten  bis  heute  die  Viertactmaschinen 


Digitized  by  Google 


15,  April  1900.  Verwendung  der  Hochofengase  2 

noch  das  Feld  infolge  ihrer  groben  Einfachheit 
in  Bau  und  Arbeitsweise. 

Schon  im  Anlang  erwähnte  ich,  dafs  der  Gas- 
motor mit  einem  Regulator  ausgestattet  ist,  der 
seine  Füllungen  entsprechend  der  wechselnden 
Belastung  ändert.  Um  die  Wirkungsweise  des 
Regulators  zu  erproben,  haben  wir  die  Maschine 
momentan  um  50  %  ihrer  vollen  Belastung  ent- 
lastet oder  belastet  und  es  zeigte  sich,  dafs  die 
Tourenzahl  um  drei  Touren  stieg  bezw.  fiel,  Die 
Gasmaschine  wird  demnach  vom  Regulator  ebenso 
aicher  beherrscht  wie  eine  gute  Dampfmaschine. 
Dagegen  sind  innerhalb  von  zwei  Arbeitshuben 
Ungleichförmigkeiten  vorhanden,  welche  sich  deut- 
lich markiren.  Die  Ungleichförmigkeiten  haben 
bei  Erzeugung  von  Gleichstrom  auch  hei  Parallel- 
hetrieb,  wie  wir  ihn  haben,  keine  weitere  Folgen. 

Aufser  dem  Gasverbrauch  sind  noch  zu  er- 
wähnen der  Oelverbrauch,  der  Kühlwasserverbrauch 
und  die  Reparaturen. 

Wir  haben  gefunden,  dafs  der  Oelverbrauch 
bei  der  Gasmaschine  ein  sehr  geringer  ist,  wenn 
man  passendes,  gutes  Oel  verwendet  und  Oel- 


Abbildung  :i. 


reiniger  in  Relrieb  hat.  Der  Tagesverbrauch 
stellt  sich  auf  I  kg  Cylinderöl  und  1,7")  kg  Ma- 
schinenöl. Der  Wasserverbrauch  beträgt  im  Tage 
HO  bis  100  ehm. 

Ueher  Reparaturen  kann  ich  keine  Angaben 
machen,  die  auf  Erfahrung  beruhen,  da  wir  bislang 
Störungen  nicht  hatten.  Kolben  und  (.Minder 
zeigten  nach  dreimonatlichem  dauerndem  Betrieb 
sich  vollkommen  intacl  wie  bei  einer  guten  Dampf- 
maschine und  waren  Abnutzungen  nicht  nachweisbar. 

Sie  sehen,  dafs  die  Erfahrungen,  welche  wir 
gesammelt  haben,  durchweg  gute  sind  und  ist 
meine  Verwaltung  infolgedessen  dazu  übergegangen, 
eine  weitere  Gasdynamo  von  000  P.S.  bei  Gebr. 
Körting  in  Bestellung  zu  geben.  Diese  Maschine 
wird  im  Herhst  dieses  Jahres  in  Betrieb  kommen. 
Sie  hat  auch  Viert  actsystem.  ist  jedoch  ausgestattet 
mit  vier  Cylindern  von  je  150  P.S.  Der  Gleich- 
förmigkeit sgrad  wird  hier  zweifelsohne  ein  sehr 
hoher  sein  und  könnte  durch  entsprechend  ge- 
wähltes Schwungrad  auf  jedes  gewünschte  Mafs 
gebracht  werden   wie   bei  einer  Dampfmaschine. 

Zum  Schlufs  meiner  Ausführungen  will  ich 
Ihnen  an  einem  Beispiel  die  mit  den  Gasmaschinen 
zu  erzielenden  Ersparnisse  vorrechnen. 


lietrielte  ron  GaHinaschinen.    Stuhl  und  Eisen.  U"> 


Nehmen  wir  an.  es  sei  ein  Gas(|uantum  vor- 
handen, das  bisher,  unter  den  Dampfkesseln  ver- 
brannt, ein  Dampfquantum  erzeugt  für  rund 
1000  P.S.  Bei  den  Maschinen,  wie  wir  sie 
allgemein  auf  den  Hüttenwerken  finden,  werden 
f.  d.  effective  Stundenpferdekraft  10.5  kg  Dampf 
sicher  verbraucht ,  welche  zu  ihrer  Erzeugung 
1 0,5  .  GG5  :  700  =  10,0  cbm  Gas  gebrauchen.  Mit 
dieser  Gasmenge  erzeugt  man  in  den  Gasmaschinen 

— 3,7  Pferdekraflstunderj,  also  mit  dem  ge- 

sammten  zur  Verfügung  stehenden  Gas  3700  gegen 
1000  vorher. 

Bei  heuligen  Kohlenpreisen  stellt  sich  der 
Kohlenantheil  hezw.  Gasanlheil  an  den  Selbst- 
kosten einer  Jahrespferdekrafl  auf  etwa  80  bis  100  •  U , 
und  wenn  wir  aus  unserer  Gastnenge  2700  P.S. 
mehr  gewinnen  können  als  vorher,  so  bedeutet 
das  einen  Gewinn  von  220-  bis  Ü70  000  H  jährlich. 
Mit  der  Einführung  der  Gasmaschinen  auf  Hütten- 
werken ist  somit  ein  ganz  wesentlicher  Fortschritt 
zu  verzeichnen.  Um  diesen  Fortschrill  aber  ganz 
auszunützen,  war  es  nölhig,  dafs  die  Elektrotechnik 
sich  vorher  zu  dem  heutigen  Stand  entwickelte. 

Wir  sind  nicht  imstande,  z.  B.  Bergwerks- 
fördermaschinen, Wasserhailungen  und  die  vielen 
Arheitsmaschinen  in  allen  Betrieben  mit  Gas- 
maschinen zu  beireiben ;  hier  mufs  die  Elekti  icilät, 
welche  sich  allen  Verhältnissen  vollkommen  an- 
pafsl,  ergänzend  eingreifen. 

Gehl  auch  bei  der  doppelten  Umsetzung  der 
mechanischen  in  elektrische  und  wieder  rückwärts 
in  mechanische  Energie  ein  Theil  des  Nutzens, 
etwa  20  bis  24  Jfe .  verloren,  so  steht  dieser  Verlust 
doch  in  keinem  Verhällnifs  zum  erzielten  Gewinn. 
Besonders  bei  den  Fördermaschinen  mit  ihren 
hohen  Dampfverbrauchszahlen  werden  bei  dem 
allmählich  sich  vollziehenden  Uebergange  zu  elek- 
trisch betriebenen  Anlagen  mit  Gasdynamos  als 
Primärmaschinen  Vortheile  zu  erzielen  sein ,  die 
die  vorhin  berechneten  Zahlen  übertreffen. 

Ein  ähnliches  Verhältnis  besteht  bei  unter- 
irdischen Wasserhaltungen,  welche  in  ihren  langen 
Dampfleitungen  nicht  nur  eine  Quelle  erheblicher 
Energieverluste  bergen,  sondern  auch  sonst  mit 
einer  Reihe  sehr  störender  und  unangenehmer 
Eigenschaften  ausgestattet  sind,  welche  den  Berg- 
leuten ja  zur  Genüge  bekannt  sind. 

Der  vorhin  angestellten  vergleichenden  Rech- 
nung habe  ich  diejenigen  Zahlen  zu  Grunde  gelegt, 
welche  an  den  im  Berg-  und  Hüttenwesen  ge- 
hrauchten Maschinen  die  üblichen  sind.  Nun  gieht 
es  heute  Dampfmaschinen,  welche  mit  erheblich 
kleineren  Dampfverbrauchszahlen  arbeiten.  Solche 
Dreifaeh-Expansionsniaschinen  mit  II  bis  12  Alm. 
Admissionsspannung,  Ueherhit/.er  und  Economiser- 
anlagen,  sehr  kurzen  Dampfleitungen  haben  wohl 
Jim  effective  Pferdekraflstunde  0  kg  eff.  Dampf- 
verbrauch .  gemessen  am  Speisewasser.  Diese 
Maschinen    würden    somit    zur    Erzeugung  des 
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Dampfes  pro  cIT.  Pferdekraftstunde  mit  5  bis  0  chm 
Gas  auskommen,  während  die  Gasmaschine  nur 
2,6  bis  2.7  ebm  gebraucht. 

Mit  einer  gegebenen  Gasmenge  wird  man  also 
auch  hier  noch  reichlich  die  doppelte  Leistung  zu 
erzielen  imstande  sein. 

Es  ist  aber  zu  beachten,  dafs  die  Kosten  einer 
solchen  hervorragend  guten  Dampfmaschine  und 
Dampfkesselanlage  ganz  erheblich  höhere  sind  als 
die  der  Gasmaschinen  und  Gasreinigungsanlagen 
gleicher  Leistung,  und  dafs  die  mit  der  hohen 
Dampfspannung  verbundenen  Uebelslände  die  An- 
lage immer  zu  einer  gefährlichen  machen. 

MW/w-Donnersmarckhimo. 

IL 

M.  IL!  Bevor  ich  auf  die  Gasmotorenanlage  auf 
Friedenshülte  eingehe,  mufs  ich  im  vorhinein 
betonen,  dafs  es  mir  fern  liegt,  mir  irgend  ein 
vergleichendes  ürthcil  über  die  verschiedenen 
Systeme  von  Gasmotoren  anmafsen  zu  wollen, 
da  dazu  vor  allem  noth wendig  wäre,  Motoren 
verschiedener  Construclionen  längere  Zeit  im  Be- 
triebe zu  beobachten,  wozu  mir  die  Gelegenheit 
bisher  leider  nicht  geboten  war.  Ich  werde  mich 
deshalb  hauptsächlich  auf  die  Beschreibung  des 
von  uns  gewählten  Systems  und  speciell  der 
Friedenshütter  Gasmotorenarilage  beschränken. 

Wenn  wir  uns  erinnern,  welche  Zweifel  und 
Bedenken  noch  vor  nicht  langer  Zeit  über  die 
Anwendung  der  Hochofengase  für  Gasmoloren 
geltend  gemacht  wurden,  so  mufs  man  staunen, 
wie  schnell  und  gründlich  dieselben  beseitigt 
wurden  und  wie  rasch  sich  der  Fortschritt  auch 
auf  diesem  Gebiete  der  Technik  Bahn  gebrochen 
hat.  Die  hauptsächlichsten  Schwierigkeiten  er- 
blickte man  in  dem  Staubgehalt  der  Hochofen- 
gase ~  in  dem  geringen  Gehalt  an  brennbaren 
Bestandtheilen  — ,  in  der  wechselnden  Zusammen- 
setzung derselben  und  in  ihrem  Gehalt  an  Wasser- 
dampf. Was  nun  den  Staubgehalt  betrifft,  so 
hat  sich  herausgestellt,  dafs  dieses  am  meisten 
gefürchtete  Hindemifs  bei  weitem  nicht  die  Bolle 
spielt,  welche  man  ihm  zugemuthet  halte. 

Der  schwere  Gichtstaub  wird  bekanntlich  schon 
in  den  Trockenreinigern  der  Hochöfen  abgeschieden, 
während  der  ganz  feine  Staub,  wenn  nicht  noch 
besondere  Reinigungsvorrichtungen  angewendet 
werden,  in  den  Gasmotor  gelangt,  um  bis  auf 
ganz  geringe  Mengen  wieder  ausgeblasen  zu 
werden.  Einen  Beweis  dafür  erbringt  auch  die 
Praxis,  da  z.  B.  bei  einem  unserer  Motoren  nach 
vierwöchenllichem  Betriebe  nur  etwa  400  g 
Staub  aus  dem  Explosionsraum  und  vom  Kolben- 
boden abgekratzt  werden  konnten. 

Was  den  geringen  Gehalt  an  brennbaren 
(Jasen  betrifft,  war  man  hauptsächlich  deshalb 
besorgt,  weil  man  dachte,  dafs  derselbe  zu  ver- 
gröfserten  Maschinendimensionen  führen,  oder  dafs 
die   Entzündung   des  Gemisches  Schwierigkeiten 


bereiten  könnte.  Auch  diese  Befürchtung  ist  nicht 
eingetroffen,  wie  die  in  der  Praxis  eingeführten 
Motoren  beweisen.  Zur  wechselnden  Zusammen- 
setzung der  Hochofengase  ist  zu  bemerken,  dafs 
dieselbe  ja  fast  immer  ausgeglichen  wird,  wenn 
mehr  als  ein  Hochofen  im  Betriebe  ist.  Aber 
auch  in  letzterem  Falle  schmiegt  sich  die  Maschine 
in  ihrer  Construction  der  wechselnden  Zusammen- 
setzung an,  indem  ja  der  Regulator  das  Ein- 
strörnungsventil  sofort  weiter  eröffnet,  wenn  sich 
z.  B.  infolge  der  schlechteren  Zusammensetzung 
der  Gase  der  Gang   der  Maschine  verlangsamt. 

Der  Wassergehall  der  Gase  endlich  spielt  ja 
insofern  eine  Bolle,  als  er  den  calorischen  Werth 
derselben  herabdrückt,  aber  wie  eben  auch 
wieder  die  Praxis  beweist,  ist  der  calorische 
)  Werth  unserer  Hochofengase  genügend,  um 
bei  ausreichender  Compriniirung  die  nöthige  Kraft- 
wirkung im  Momente  der  Explosion  auszuüben. 
Dafs  bereits .  und  besonders  im  Westen ,  eine 
gröfsere  Anzahl  von  Werken  Gasmotoren  zu  den 
verschiedensten  Zwecken  zum  Theil  bestellt  und 
zum  giofsen  Theil  im  Betriebe  haben,  ist  Ihnen 
bekannt.  Die  neueste  Verwendung  der  Gas- 
motoren ist  diejenige  für  Hochofen  •  Gebläse- 
maschinen. So  wurde  am  20.  November  vorigen 
Jahres  ein  direet  wirkendes  Hochofengebläse  in 
Differdingen  in  Luxemburg  mit  gutem  Erfolge  in 
Betrieb  gesetzt."  Das  Gebläse  soll  600  P.S. 
effectiv  besitzen  und  etwa  SO  Umdrehungen  in 
der  Minute  machen.  Die  moderne  Ventilconslruc- 
tion  für  schnellgehendc  Gebläsemaschinen,  sei  es 
nun  nach  Hörbiger  oder  Biedler  oder  sonst  nach 
einem  System,  ermöglichen  eben  eine  gröfsere 
Tourenzahl. 

Wie  Sie  aus  dem  Situalionsplan  der  Friedens- 
hütter Gasmotorenanlagc  (vgl.  Tafel  VIII  in  vor. 
Nr.)  ersehen,  haben  unsere  Hochofengase  einen  sehr 
langen  Weg  zurückzulegen,  bevor  sie  in  die  Motoren 
gelangen,  was  bezüglich  der  Abscheidung  des 
Staubes  sehr  günstig  ist.  Der  Weg  beträgt  nicht 
weniger  als  rund  500  Meter,  wenn  man  die  Wege 
durch  sämmtliche  Reiniger  u.  s.  w.  berücksichtigt. 
Nachdem  die  Gase  gleich  nach  den  Hochöfen 
mehrere  Standrohre  und  5  Stück  Trockenreiniger 
passirt  haben,  von  denen  jeder  durch  eine  Blech- 
wand in  zwei  Theile  getheilt  wird,  gelangen  sie 
durch  eine  lange  Rohrleitung  zu  weiteren  Stand- 
rohren, und  dann  zu  den  Koksscrubbern,  welche 
aber  jetzt  leer  gehalten  werden.  Der  poröse  Koks 
versetzte  sich  nämlich  mit  dem  feinen  Staub,  so 
dafs  zum  Schlüsse  überhaupt  keine  Gase  mehr 

j  durchgingen.  Von  hier  aus  gelangen  die  Gase 
durch  die  sogenannten  Sägespänreiniger  in  den 

|  Gasometer,  um  von  da  aus  den  eigentlichen 
Motoren  zugeführt  zu  werden.  Der  natürliche 
Gasdruck,  wie  er  von  den  Hochöfen  kommt, 
genügt,  um  die  Gase  ohne  jedwede  Hülfe  bis  zu 
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den  Motoren  zu  drücken;  dieser  Druck  beträgt 
an  den  Motoren  noch  20  bis  (>0  mm  Wassersäule. 
Wir  haben  hier  Gasmotoren  nach  System  Otto 
in  Anwendung  gebracht  und  besitzen  zwei 
Motoren  von  je  200  I\  S.  für  die  elektrische  Be- 


leuchtung und  zwei  Moloren  von  je  300  P.  S. 

zum  Zwecke  der  elektrischen  Kraftübertragung. 

Die  Motoren  für  Licht  sind  seit  4.  Januar  1899 

im  Betriebe,  die  Motoren  für  Kraft  seit  28.  April  1 899. 
Das  Princip  dieser  Maschine  ist  folgendes: 
Ottos  neuer  Gasmotor  ist  eine  einseitig  wirkende 

Gaskraftmaschine,  indem  in  einem  einseitig  ge- 


s'-hlossenen  Cylindci  Verbrennungen  wm  Gas  päd 
Luftgemischen  herbeigeführt  werden,  welche  einen 
im  Gy  linder  luftdicht  schliefsenden  Kolben  infolge  der 
Explosion  vorwärtstreiben.  Die  Maschine  (Abbild.  4) 
ist  eine  , Viertactmaschine4,  d.  Ii,  um  eine  Kraft- 
wirkung zu  erzeugen,   sind   4  Kolben- 
hube nothwendig,  was  zwei  vollen  Um- 
drehungen  der  Kurbelwelle  entspricht. 
Der  Arbeitsvorgang  ist  folgender: 
*       I .  Hub  (Kolbenvorgang).     Es  wird 
von  dem   vorgehenden  Kolben  ein  ex- 
plosibles Gemenge   von  Gas   und  Luft 
gesaugt  (Ansaugeperiode). 

2.  Hub  (Kolbenrückgang).  Das  ex- 
plosible Gemenge  von  Gas  und  Luft  wird 
in  dem  Compressionsraum  zusammen- 
gedrückt (Goinpressionspcriode). 

3.  Hub  (Kolbenvorgang).  Im  inneren 
Todpunktc  des  Kolbens  wird  die  com- 
primirte  Ladung  entzündet  und  durch  die 
starke  Spannungssteigerung  der  Kolben 
vorwärtsgelrieben  (Arbeitsperiode). 

+.  Hub.   Auf  den  4.  Hub  wird  das 
verbrannte  Gemenge  durch  die  Ausström- 
en o      ventile  ausgeblasen. 

Von   den    ausgestellten  Wandtafeln 
sehen  Sie  auf  Tafel  I  (Abb.  ii)  den  Motor  im 
verticalen  Längsschnitt,  Tafel  II  (Abb.  (>) 
■      zeigt  Ihnen  einen  verticalen  Querschnitt 
durch  das  Einström-  und  Gasventil;  Abb.  4 
j  ^      ist  eine  Seitenansicht.  A  ist  der  Gylinder, 
m     an  welchen  sich  der  Compressionsraum  // 
anschliefst.    C  stellt  uns  den  Kolben  vor, 
der  sich  luftdicht  an  den  Cylinder  an- 
schliefst und  von  welchem  aus  die  Kraft 
durch  die  in  seinem  Innern  angreifende 
Pleuelslange  auf  die  Kurbelwelle  über- 
tragen und  vom  Schwungrad  aufgenom- 
men wird.  Das  Explosionsgemenge  bildet 
sich  im  Gehäuse  des  Einströmventils  1> 
(Abb.  5  und  6).    Die  Luft  strömt  durch 
den  Luftkanal  K  in  den  unteren  Theil  des 
Ventilgehäuses.   Das  Gas  tritt  durch  das 
C  sventil  F  (Abb.  6)  in  den  unteren  Theil 
des  Gehäuses,   wo  es  sich  mit  der  ein- 
tretenden Luft  innig  mischt.  Die  Zündung 
wird   durch   einen   elektrischen  Funken 
bewirkt.    Zu  diesem  Behufe  dient  ein 
Induclions-Apparat  (vergl.  Abbild.  4)  aus 
einem  Bündel  von  Magneten  bestehend, 
zwischen  denen  eine  Drahtspulc  drehbar 
gelagert  ist.  Ein  Hebel,  welcher  von  der 
Steuerwelle  aus  bewegt  wird,  verdreht  die 
Spule  bei  jeder  zweiten  Umdrehung  der  Maschine 
gegen  die  Magnete  und  schnellt  gleich  darauf  durch 
Federkraft  zurück.    Durch  diese  schnelle  Drehung 
der  Spule  wird  ein  kurzer  kräftiger  Strom  erzeugt. 
Der  Unterbrecher  0  (Abbildung  Ii)  enthält  einen 
in  den  Compressionsraum  hineinragenden  Gontact- 
stifl,  an  den  sich  der  innere  Arm  eines  Contact 
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hcbels  legt.  Uurcli  die  Verbindungsslelle  gehl  der 
in  dem  Inductions-Apparat  erzeugte  Strom.  Mal 
derselbe  seine  gröfsle  Stärke  erreicht,  so  wird 
durch  einen  Stöfs  gegen  den  äufseren  Arm  des 
Gontacthebels  der  Contati  geöffnet  nnd  es  tritt 
der  Utiterbrechungsfunke  auf,  der  die  Zündung  be- 


ul betriebt  von  (iasmasehinen.  15.  April  1900. 

Unsere  Hochofengase,  welche  an  der  Gicht 
einen  Druck  von  90  bis  150  mm  Wassersäule 
und  eine  Temperatur  von  etwa  330  0  C.  aufweisen, 
gelangen  vor  die  Gasmotoren  mit  einem  Drucke 
von  20  bis  60  mm  Wassersäule  und  einer 
Temperatur    von    etwa   8   bis    13"  C  Diese 


Ottos  neuer  Gasmotor 

lJkDgsschintl. 


Abbildung  5 


wirkt.  Zum  Zwecke  der  Steuerung  ist  eine  Sleuer- 
welle  .V  angebracht,  welche  durch  Schneckenräder 
von  der  Kurbelwelle  aus  mit  der  halben  Um- 
drehungszahl derselben  angetrieben  wird.  Auf  der 
Steuerwelle  sitzen  Nockenscheiben,  welche  auf  die 
Steuerhebel  der  einzelnen  Ventile  einwirken.  So 
sehen  Sie  hier,  dafs  das  Ausströmventil  //  durch 
den  Hebel  Qu  und  das  Einströmventil  I)  durch 
den  Hebel  J,  das  Gasventil  F  durch  den  Hebel  A' 
bethätigt  wird.  Zur  Regulirung  der  Geschwin- 
digkeit dient  ein  Schwungkugelregulator,  welcher 
die  auf  der  Steuerwelle  sitzende  Nockenscheibc  h 
des  Gasvenlils  beeinflufst,  so  dafs  letzteres  sieb 
mehr  oder  wenig  ölTnet  und  sich  somit  der  Gas- 
verbrauch genau  der  jeweiligen  Belastung  anpafst. 
Nachdem  durch  die  Verbrennung  der  Gase  im 
Arbeitscylinder  eine  hohe  Temperatur  entwickelt 
wird,  so  ist  eine  ausreichende  Kühlung  er- 
forderlich ;  es  ist  daher  eine  Kühlung  des  <  iylinders 
und  Compressionsraums  vorgesehen.  Zum  Ingang- 
setzen des  Motors  ist  ein  Compressor  vorhanden, 
der  die  Luft  auf  6  bis  H  Alm.  comprimirt. 

Um  bei  Betriebsstörungen  oder  zum  Zwecke 
der  Abhaltung  der  Hochofengasreinigung  gesichert 
zu  sein,  ist  eine  Generatoranlage  erforderlich, 
deren  Beschreibung  ich  mir  ersparen  mufs,  da 
die  mir  zur  Verfügung  siebende  Zeit  zu  kurz  ist. 

Nun  will  ich  Ihnen  nur  noch  einige  Daten 
aus  dem  Betriebe  geben : 


Temperatur,  aueb  während  der  Winterszeit, 
kommt  daher,  weil  sowohl  die  Sägespähnreiniger, 
so  wie  auch  der  Gasmotor  durch  mit  Dampf 
warmgehaltenes  Wasser  abgeschlossen  werden. 
Diese  Daten  sind  das  Resultat  vieler  Untersuchungen. 


Abbildung  ti  Quorurlimll. 

Während  der  Flugstaubgebalt  der  Gase  nach 
unseren  Trockenreinigern  am  Hochofen  5  g  pro 
Cubicmeler  beträgt ,  sinkt  derselbe  bis  vor  den 
Sägespähureinigeru  auf  0,6  bis  1,6  g  herab  und 
beträgt  nach  denselben  nur  mehr  einige  Tausendstel 
Gramm.  Es  ist  zu  vermuthen,  dafs  der  geringe 
(iehall  an  Staub  auf  die  herrschende  Kälte  zurück- 
zuführen war,  wodurch  das  sich  condensirende 
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Wassel'  den  feinen  Slauli  im  vermehrten  Mafse 
niederschlug.  Was  den  Gehalt  an  Feuchtigkeit 
helriffl,  so  constalirten  wir  vor  den  Sägespähn- 
reinigern  etwa  13',*  g  im  rhm,  nach  denselben  etwa 
") 1  i  g.  Die  Gasanalyse  vor  den  Gasmotoren  ei  - 
gab  28  bis  30  %  Kohlenoxydgas,  6  bis  7  % 
Kohlensäure  und  3  bis  3'/*  %  Wasserstoff. 

Der  (iasvcrbrauch  bei  den  Motoren  ist  ver- 
schieden ;  je  grüfser  die  Belastung,  desto  gringer 
wird  natürlich  der  Gasverbrauch.  So  haben  unsere 
200P.  S.Motoren,  solange  sie  nur  mit  !*0  P.S. 
arbeiteten,  G,*»  cbm  von  Hochofengas  und  5,2  cbm 
von  Generatorgas  für  die  Stunde  und  P.  S.  ge 
braucht.  War  ein  200-1'.  S.Motor  mit  177  P.S. 
belastet,  so  sank  der  Gasverbrauch  auf  3,*  cbm 
in  der  Stunde  und  P.  S.  Daraus  ersieht  man, 
dafs  die  Motoren  bei  voller  Belastung  kaum  3.5  cbm 
Hochofengas  für  die  Stunde  und  P.  S.  benölhigen. 
Der  Wasserverbrauch  bei  einem  Lichtmotor  beträgt 
etwa  lb'  cbm,  bei  einem  Kraflmotor  etwa  2  i  cbm 
in  der  Stunde. 

Ich  habe  nur  noch  nachzutragen,  dafs  unsere 
200-P.  S.-Motoreu  für  Licht  direct  durch  Leder 
kuppelungmit  je  einerGleichstrom-Dynamomaschine 
verbunden  sind.  Dieselben  leisten  bei  rund  1G0 
Umdrehungen  maximal  010  Arup,  und  220  Volt. 
Ferner  ist  zu  erwähnen,   dafs  die  beiden  Kraft- 


molorcn  von  je  300  P.  S.  auch  direct,  aber  fest, 
mit  je  einer  Drehstrommaschine  gekuppelt  sind 
und  bei  107  Umdrehungen  maximal  3  Y  2!(0  Amp. 
und  T.OO  Volt  leisten. 

Friedenshülle  ist  wohl  das  erste  Werk,  welchem 
es  gelungen  ist,  die  Parallelschaltung  von  Dreh- 
strommaschinen,  direct  an  Gasmotoren  gekuppelt, 
durchzuführen.  Dies  ist  der  Initiative  unseres 
verstorbenen  Herrn  Generaldireclor  Meier  zu 
verdanken.  Dafs  die  Zukunft  der  Gasmotoren 
gesichelt  ist,  ist  zweifellos,  wenn  man  bedenkt, 
dafs  jetzt  schon  000-  und  1000-P.  S.-Motoren 
im  Betriebe  sind.  Auch  dafs  die  Verwendung 
künftighin  eine  sehr  vielseitige  werden  wird,  ist 
daraus  zu  ersehen,  dafs  z.  B.  auf  dem  Hochofen- 
werk in  Bergeborbeck,  welches  der  Acliengesell- 
schafl  Phönix  gehört,  Gasmotoren  aufgestellt 
werden,  welche  die  Kraft  zur  Erzeugnis  vi»n 
elektrischem  Strom  behufs  Herstellung  von  Galcium- 
carbid  liefern  sollen.  So  wollen  wir  denn  hoffen, 
dafs  auch  in  unserem  obersehlesischen  Industrie- 
bezirk  die  Anlage  von  Gaskraftmaschinen  haldigst 
in  die  Hand  genommen  wird,  in  der  Erkennung 
der  Vortheile  der  rationelleren  Wäimeaiisnulzung 
gegenüber  Dampfmaschinen  und  der  Billigkeil  des 
Wärme  erzeugenden  Brennstoffs. 

/•'.  IIVr/irf/Friedenshütt.-. 


Mitthei  hingen  Uber  die  Versuche  mit  der  ersten 
Hoch©fengas-(i  ebläseinaschine. 


Am  20.  und  21.  März  d.  J.  wurden  in  Seraing 
mit  der  bereits  auf  Seile  3.r»  dieses  Jahrganges  in 
photographischem  Bilde  dargestellten  und  auf  S.  iOI 
näher  beschriebenen  grofsen  Gasgebläsemaschine, 
System  Delamare-Gockerill,  unter  der  Leitung 
des  Herrn  Professor  Hubert  von  der  Universität 
Luitich,  ausgedehnte  Versuche  vorgenommen. 

Die  Verarbeitung  des  dabei  gewonnenen  umfang- 
reichen Zahlen-  und  Diagramm-Materials,  welche 
von  Herrn  Professor  Hubert  besorgt  wird,  dürfte 
wohl  noch  einige  Zeit  in  Anspruch  nehmen,  und 
sollen  diese  Zeilen  dazu  dienen,  die  Eisenhültenleule 
vorläufig  mit  dem  Verlauf  der  Versuche  bekannt 
zu  machen.  Die  HauptabriK  ssungen  dieser  in  neben- 
stehender Figur  dargestellten  Maschine  sind : 

ti.is<  ylinderdurchmesser  liiOO  mm, 

Cel.läsecylinderdurchmesser  1700  nun, 

Ctineinschaftliclier  Bub  1400  mm, 

Normale  Umdrehungszahl  80  i.  d.  Minute. 

Am  eisten  Versuchstage  war  das  Gebläse  ab- 
gekuppelt und  die  ganze  Arbeitsleistung  des  Gas- 


motors von  ungefähr  G00  effecliven  Pferdestärken 
wurde  gebremst.  Dagegen  wurde  am  zweiten 
Versuchslage  ständig  mit  Gebläse  gearbeitet.  Die 
Dauer  der  Versuche  währte  am  ersten  Tage 
8  Stunden  und  am  zweiten  Tage  0  Stunden. 
Während  dieser  Zeit  wurden  alle  halbe  Stunde 
nach  verabredeten  Signalen  an  allen  Stellen  die 
Aufnahmen  von  Temperaturen,  Gasometerstellungen, 
Tourenzahlen,  Indicatordiagrammen  u.  s.  w.  vor- 
genommen. Aufserdem  wurden  fortgesetzt  die 
Heizwerthe  der  Gase,  die  Analyse  derselben  und 
die  Kühl  wassermengen  bestimmt. 

Die  Feststellung  der  effecliven  Leistung  des 
Motors  ohne  Gebläse  wurde  mit  einer  gekühlten 
Bremsscheibe  mittels  aufgelegter  Hanfbandseile 
erzielt.  Diese  Messungen  ergaben  bei  einer  Auf- 
nahme, bei  einem  Heizwerthe  der  Gase  von  N00 
bis  1)00  W.E.  und  bei  «>2  Umdrehungen,  GGO  etTec 
tive  Pferdestärken. 

Um  die  Zuverlässigkeit  der  Berührung  zu 
erproben,  wurde  beim  Schlüsse  der  Versuche  des 
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ersten  Tages  die  Bremse  plötzlich  ganz  entlastet,  |        Es  ist  ganz  besonders  hervorzuheben,  dafs 

und  wirkte  dabei  der  vorhandene  Regulator  derart  i  der  Motor  mit  rohem  Gas  arbeitet,  welches  ohne 

sicher,  dafs  in  dem  Gange  des  Motors  kaum  eine  weitere  Reinigung  direct  aus  der  nach  den  Kesseln 

Aenderung  zu  bemerken  war.  führenden  Rohrleitung  mit  eingeschalteter  Kühl- 

Am  zweiten  Tage  arbeitete  die  Maschine  mit  Vorrichtung  angesaugt  wird, 

angehängtem   Gebläse,    und   zwar   Morgens   in  Der  Gang  des  Motors  ist  trotz  der  großen 

normaler  Weise  mit  SO  Umdrehungen  und  einer  schwingenden  Massen,  denen  übrigens  bei  der 

Windpressung  von  10  cm  Hg.,  Nachmittags  mit  Construclion  Rechnung  getragen  ist,  als  ein  absolut 

HO  bis  9t  Umdrehungen  und  45  cm  Hg.    Die  ruhiger  zu  bezeichnen,  und  wenn  auch  der  ganze 

letztere  Maximalarbeit  entwickelte  die  Maschine  Rau  einen  mächtigen  Eindruck  macht,  so  hat  man 

während  drei  Stunden  ohne  Aussetzer,  und  wurde  doch  das  Gefühl,  dafs  mit  diesen  Dimensionen  noch 

dabei  eine  Gebläsearbeit  von  6S0  Pferdestärken  nicht  die  Grenze  des  Möglichen  erreicht  ist  und  dafs, 
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erreicht.  Zuletzt  wurde  die  Windpressung  noch 
durch  Schliefsen  des  Windschiebers  bis  auf  02  cm  Hg. 
gebracht,  während  dessen  der  Gang  der  Maschine 
sich  verzögerte  und  bei  ungefähr  00  Umdrehungen 
ein  neuer  Heharrungszustand  in  der  Bewegung 
eintrat.  Aussetzer  in  der  Gasfüllung  kamen  dabei 
naturgemäTs  nicht  vor. 

Das  Resultat  dieses  Versuches  ist  für  den 
Geblüsebetrieb  sehr  wichtig,  da  eine  Vergröfserung 
der  Windpressung  von  40  auf  62  cm  Hg.  durch 
eine  selbstthäige  Verkleinerung  der  Umdrehungs- 
zahl von  80  auf  00  ermöglicht  ist  und  dadurch 
in  den  meisten  Fällen  den  Anforderungen  des 
Betriebes  wohl  genügt  werden  wird. 


den  Anforderungen  gemäfs,  derartige  Maschinen  mit 
noch  gröfseren  Abmessungen  gebaut  werden  können. 

Der  Gebläsecylindcr  war  während  der  Versuche 
an  einem  Ende  mit  Stahlplatteuventilchen  und  an 
dem  anderen  Ende  mit  Hörbiger- Ventilen  versehen. 
Beide  Ventilarten  bewährten  sich  uugefähr  gleich 
gut  und  lieferten  auch  fast  gleiche  Indicator- 
diagramme. 

Für  Deutschland  ist  der  Bau  der  Gasmaschinen, 
System  Delamare-Cockerill,  der  Elsässischen 
Maschinenbau-Gesellschaft  in  Mülhausen  und 
der  Märkischen  Maschinenbauanstalt, 
vormals  Kamp  St  Comp.,  zu  Wetter  an  der 
Kühr  übertragen.  W.  Sch. 
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Von  Ingenieur 


,  Obercassel  bei  Bonn. 


Im  Verfolg  meiner  früheren  Mitlheilungen  über 
Neuerungen  im  Drahlwalzbetricbc*  will  ich  im 
Folgenden  auf  eine  Walzstrafse  hinweisen,  bei  der 
die  Walzen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebs- 
achse liegen  und  welche  sowohl  gestattet,  eine 
Massenproduction  aufzunehmen,  als  auch  in  ihrer 
Bauart  jede  Einschränkung  zuläfst. 


infolge  von  Warmlaufen  der  Zapfen  eintreten. 
Bei  den  Walzen,  die  hintereinander  gelegt  sind, 
dürften  im  Betriebe  durch  das  Lockerwerden 
und  Stellen  einzelner  Walzen,  sowie  durch  das 


Einsch 
weise 


von   neuen   Walzen ,    welches  zeit- 


nothwendig  wird, 
Erscheinungen  auftreten. 


manche  unliebsamen 


r 


Abbildung  1.  Draht.tr.rno. 


Nach  den  Abbildungen,  die  dem  Vortrage  von 
M.  Baackes  beigegeben  waren,**  sind  die  amerika- 
nischen Drahtwalzwerke  zum  Tbeil  mit  Walzen 
in  der  Längsrichtung,  zum  Tbeil  mit  hinterein- 
ander liegenden  Walzen  versehen. 

Bei  diesen  Slrafsen  dürfen  keine  schlechten 
Zeiten  eintreten,  weil  der  Betrieb  für  einen  Draht 
ebenso  voll  durchgeführt  werden  mufs,  wie  bei 
fünf  und  sechs  Drähten.  Ebenso  mufs  die  Ab- 
nutzung der  Walze  bei  füuf  und  sechs  Drähten, 
die  stets  gleichzeitig  durchlaufen,  sehr  stark  sein, 
was  einen  häufigen  Walzenwechsel  nolhwendig 
macht.  Desgleichen  müssen  bei  der  erhöhten 
Inanspruchnahme  der  Walzen  häufig  Störungen 

*  , Stahl  und  Eisen*  1900  Nr.  2  Seite  91. 
•*  „Stahl  und  Eisen'  1900  Nr.  2  S.  «5  bis  90. 


Es  bleibt  nun  die  Frage,  ob  nicht  auf  ein- 
facherem Wege  gleiche  Erfolge  in  Bezug  auf 
Massenfabricatiori  erzielt  werden  können,  unter 
Wahrung  einer  weit  längeren  Dauerausnutzung  der 
Walzen  und  einer  betriebssicheren  Durchführung 
der  Arbeit,  die  aber  im  Falle  einer  arbeitslosen 
Zeit  entsprechend  eingeschränkt  werden  kann. 

Bei  der  vorstehend  gezeichneten  Drahtstrafse 
(Abb.  1 )  sind  zwei  Vorwalzen  vorgelegt,  die  zwischen 
sich  eine  weitere  Walze  liegen  haben,  auf  die  durch 
Umstich  der  Draht  von  der  Vorwalze  dem  Haupt- 
gelriebe  zugeführt  wird.  Die  Ferligstrafse  besteht 
aus  zwei  sich  gegenüberstehenden  Walzstrafsen 
mit  Walzen  in  zwei  Beihen.  Der  Abstand  dieser 
Strafsen  voneinander  ist  sehr  kurz,  da  der  Draht 
durch  selbstthätige  Führung  aus  der  einen  Walz- 
strafse  in  die  andere  geführt  wird.    Zu  dem  Zweck 
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haben  die  Walzen  nach  der  inneren  Seite  eine 
gröfsere  Walzengeseh  windigkeit.  Auf  dieser  nach 
der  inneren  Seite  zuliegenden  Walzreihe  liegen 
nurh  die  zwei  Fertigwaren  von  Slrafse  I  und  II. 
Der  freie  Zwischenraum,  der  für  diese  Walzen 
durch  die  erste  Slrafse  geschaffen  ist,  ist  über 
die  Verbindungsspindel  hinweg  überdeckt.  Diese 
liegt  unter  der  Hütlensohle.  Durch  die  Schaffung 
dieses  freien  Haumes  durch  die  erste  Strafse  hin- 
durch kann  man  von  allen  Seiten  an  jede  Stelle 
kommen,  man  übersieht  das  ganze  Getriebe  und 
kann  vorzeitig  Störungen  vorbeugen.  Die  Arbeit 
vertheilt  sich  auf  drei  Stellen,  im  Gegensatz  zu 
anderen  Strafsen,  welche  die  Arbeit  von  fünf  und 
sechs  Drähten  zusammenhalten  und  nach  einer 
Hidilimg  abführen.  Jede  der  drei  Fertigstrafsen 
steht  für  sich  geschlossen. 

Die  Atdage  umfafst  von  vornherein  den  Grofs- 
betrieh :  man  ist  aber  nicht  gezwungen,  diesen 
gleich  aufzunehmen.  Zuerst  arbeitet  man  sich 
mit  Stiafse  I  ein  und  läfst,  wenn  dieses  geschehen, 
Strafse  II  und  III  hinzutreten. 
Es  werden  hierdurch  ohne  Opfer 
die  Schwierigkeiten  im  Betriebe 
überwunden.  Ebenso  wird  die 
Strafse  allen  Zeitverhältnissen 
gerecht.  Sind  die  Zeiten  sehr 
schlecht,  so  arbeitet  man  nur 
mit  einer  Strafse ;  bessern  sich  die 
Zeiten,  so  nimmt  man  Strafse  II 
und  schlicfslich  Slrafse  III  hin- 
zu. Die  Dampf-  und  Kohlen- 
frage  pafst  sich  stets  genau  der 
Erweiterung  oder  der  Einschrän- 
kung des  Betriebes  an.  Die  An- 
lage ist  einfach.  Die  Kosten  sind  nicht  viel  gröfser 
als  die  einer  gewöhnlichen  Strafse.  Die  Strafse 
arbeitet  als  einfache  Duoslrafse.  Die  Walzenge- 
schwindigkeit auf  beiden  Walzreihen  ist  verschieden. 
Einzelne  Abänderungen  können  noch  eintreten. 

Feinstrafse. 

Im  vm  vergangenen  Jahre  wurde  in  »Stahl  und 
Eisen**  die  Beschreibung  einer  Walzstrafse  ge- 
geben, auf  der  die  Walaarbeit  von  Walze  zu  Walze 
weilerging  unter  Benutzung  nur  eines  Kalibers. 
Dabei  wurde  auf  andere  Strafscneinrichtungen  hin- 


Bei  diesen  Strafsen  fällt  der  häufige  Walzen- 
wechsel weg,  der  jedesmal  die  ganze  Arbeit,  die 
heim  Einbauen  und  Bichligstellen  der  Walzen 
nolliwendig  war,  wieder  zu  nichte  macht.  Gesetzt 
den  Fall,  es  sollte  eine  Feinstrafse  errichtet  werden 
und  das  Walzprogramm  laute 

Hundeisen  zu  walzen  von    7  bis  tO  mm 

Quadrateisen   ■        „    lt>    ,    •'<>  . 

Flach-  und  Faconcison     .       .        ,    13    .   5Ü  , 

Nach  diesem  Programm  lassen  sich  die  Fein- 
slrafsen  nun  verschiedenartig  aufstellen. 

Auf  einer  Strafse  mit  combinirlem  Betrieb,  bei 
der  die  Arbeit  von  der  einen  WTaIzreihc  auf  die  andere 
übergeht,  können  die  Walzen  gemäfs  dem  gestellten 
Walzprogramm  wie  skizzirt  liegen  (Abbild.  -2). 

Die  Strafse  ist  hier  gleichzeitig  auf  das  stärkere 
Hundeisen  und  zwar  von  18  bis  40  mm,  auf  das 
kleinere  Bundeisen  und  zwar  von  7  bis  IS  mm 
und  auf  Flach-  oder  Faconeisen  eingebaut.  Das 
gröfsere  und  kleinere  Bundeisen  kann  in  jedem 


Abbildung  «    Feinstrafse  mit  cotnbinirtom  Betrieb. 

■<  Kinne  Vorwalle     k  VierkantwaUe.     c  Wa)xgeru«l  fllr  Flarh-,  Fm<;oii 
und  Qutdrateisra.    ii  Stärkere  RtindcUen.   t  Kleine  Rnndeisen 


Augenblick  gewalzt  werden,  ohne  dafs  ein  Aus- 
und  Einwechseln  der  Walzen  hierzu  nothwendig 
ist.  Das  Walzgerüst  für  Flach-  und  Faconeisen 
liegt  den  Bundwalzen  vor.  Das  fertige  Eisen  führt 
sich  von  den  einzelnen  Walzstellen  nach  einer 
Bichtung  ab. 

Der  Vor-  und  Bückstich  wird  durch  den  ent- 
gegengesetzten Lauf,  den  die  Walzen  auf  beiden 
Walzreihen  zu  einander  haben,  gewonnen.  Der 
Umstich  ist  hierdurch  laufend,  ohne  dafs  eine 
drille  Walze  hierzu  eingelegt  werden  mufs.  Eine 
Ofencharge  kann  verschiedene  Eisensorten  umfassen. 


gewiesen,  ohne  diesen  näher  zu  treten.  Der  Ausbau     Neben  stärkerem  Bundeisen  kann  kleines  Bundeisen 


der  Strafsen  kann  sehr  verschieden  sein,  je  nachdem 
wenig  oder  viel  Baum  zur  Verfügung  sieht.  Auf  den 
Walzrcihen  kann  die  Arbeit  von  einer  Walzreihe 
zur  andern  übergehen,  ebenso  kann  jede  der  beiden 
Walzreihen  eine  besondere  Slrafse  sein.  Bei  der 
letzteren  Einrichtung  können  Walzen  von  gröfserem 
und  kleinerem  Durchmesser  gelegt  werden,  indem 
gröfsere  Walzen  auf  die  eine  und  kleinere  Walzen 
auf  die  andere  Walzreihe  kommen,  denen  eine 
Umlaufgeschwindigkeit  passend  zugemessen  wird. 

*  .lührt-aiiK  1S<(>>  Nr.  17  Seite  788. 


sowie  Flach-  und  Faconcisen  gewalzt  werden.  Der 
kleinste  Posten  kann  zu  jeder  Zeit,  ohne  Störung 
zu  verursachen,  gewalzt  werden. 

Strafsen,  deren  Walzreihen  zu  beson- 
deren Strafsen  ausgebaut  werden  (  Abbild.  A). 
Diese  Strafsen  können  verschiedenartig  aufgestellt 
werden.  Um  Fein-  und  Milleleisen  auf  einer 
Strafse  zu  walzen ,  werden  auf  einer  Walzreihe 
schwere  Walzen,  auf  der  andern  leichte  Walzen 
eingelegt  und,  wie  bereits  bemerkt,  den  Walzen  die 
passende  Umlaufsgeschwindigkeit  gegeben.  Auf 
Feineisen  kann  die  Strafse  so  eingerichtet  werden, 
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daß  entweder  auf  beiden  Walzreihen  das  Eisen 
ohne  Unterschied  der  Stärke  gewalzt  wird,  oder 
dafs  auf  einer  der  Walzreihen  das  stärkere,  auf 
der  andern  das  schwächere  Feineisen  gewalzt  wird. 
Die  Slrafse  kann  auf  der  einen  Walzreihe  für 
Feineisen,  auf  der  andern  für  Bandeisen  ein- 
gerichtet sein,  ebenso  können  beide  Walzreihen  auf 
Bandeisen  eingerichtet  sein,  um  auf  der  einen 
das  stärkere,  auf  der  andern  das  schwächere 
Bandeisen  zu  walzen. 

Auf  diesen  Strafsen  wird  das  Walzenwechseln 
erleichtert.  Während  aul  einer  dieser  Walzreihen 
gewalzt  wird ,  kann  auf  der  andern  gewechselt 
werden.  Das  Walzenwechseln  kann  mit  Sorgfalt 
und  Umsicht  ausgeführt  und  alles  genau  angepafst 
werden,  wodurch  manche  Störungen  ausbleiben, 

die  heule   durch  ein 
| — 1_        _j  i_    überhastetes  Ein-  und 

^ —  Ausbauen  der  Walzen 

<;r..r«  vorw.Ur.  veranlaßt  werden.  Der 


Dampferzeugung  nicht  mehr  bei,  wogegen  die 
Maschine  einen  erhöhten  Dampfverbrauch  hat.  In 
der  Regel  wird  hierbei  der  übrige  Theil  des  Werkes 
stark  in  Mitleidenschaft  gezogen. 

Auf  der  Slrafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen 
wird  das  kleine  Eisen  mit  anderen  Einsätzen  ent- 
weder zu  Anfang  oder  Ende  einer  Charge  gewalzt. 
Dasselbe  kann  in  den  kleinsten  Posten  und  bei 
gröfseren  Posten  allmählich  zur  Abwälzung  ge- 
langen. Die  Vorlheile,  welche  sich  hierdurch 
ergeben,  sind : 

I .  Jede  Walzreihe  ist  eine  besondere  Slrafse : 
mit  den  Walzreihen  isl  der  größtmöglichste  Ausbau 
einer  Strafse  zu  erreichen,  auf  denen  in  vielfälligster 
Weise  die  Arbeit  aufgenommen  werden  kann. 

•_».  Es  kann  in  jedem  Augenblick  auf  einer  der 
Walzreihen  kleines  Eisen  gewalzt  werden,  wobei 
der  Theil  für  stärkeres  Eisen  unberührt  hleibt. 

'.i.  Größere  Posten  für  kleines  Eisen  können 
allmählich   zur  Abwälzung  gelangen.     Es  kühlt 
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Abbildung  3.    Frin»lr*rae  mit  Wulzen  in  zwei  Reihen,  jede  Waltrcihc  ein»  besondere  Slr»r«e.  al»  Tri.,  und  Duo  arbeitend. 

,i  Kleine  Vorwalze. 


Schweißer  braucht  nicht  zu  warten.  Eine  Schicht 
kann  der  andern  die  Strafse  zur  Arbeit  fertig 
stellen.  Das  Walzenwechseln  bei  Antritt  der 
Schicht  fällt  aus  und  statt  dessen  kann  mit  dem 
Walzen  gleich  begonnen  werden.  Die  Feinstraßen, 
auf  deren  Walzreihen  das  Eisen  ohne  Unterschied 
der  Stärke  gewalzt  wird,  oder  das  stärkere  Eisen 
auf  der  einen  und  das  schwächere  Eisen  auf  der 
andern  Walzreihe  gewalzt  wird ,  können  sich 
soweit  unterscheiden,  daß,  wenn  für  das  kleinere 
Eisen  eine  besondere  Walzreihe  gehalten  wird, 
auf  dieser  kleine  Walzen  gelegt  werden  können, 
die  auch  gegenüber  den  Walzen  der  ersten  Walz- 
reihe eine  größere  Umlaußgescbwindigkeil  erhalten. 

Auf  einer  Feinstraße  macht  das  kleine  Eisen 
kaum  die  Hälflc  der  Arbeit  der  Feinstraße  aus. 
Häufig  wird  dasselbe  in  so  kleinen  Posten  auf- 
gegeben, daß  dasselbe  der  Geringfügigkeit  wegen 
kaum  gewalzt  werden  kann ,  und  doch  muß  es 
gewalzt  werden ,  trotz  der  Störungen ,  die  das 
Abwälzen  desselben  verursacht. 

Muß  längere  Zeil  kleines  Eisen  gewalzt  werden, 
so  kühlt  der  Ofen  fast  ganz  ab  und  trägt  zur 


hierbei  der  Ofen  nicht  ab  und  die  Dampferzeugung 
wird  nicht  geschwächt. 

i.  Man  kann  zur  Abwälzung  des  kleinen  Eisens 
ausschließlich  den  Tag  benutzen. 

5.  Die  Dampfverhällnisse  können  bei  dieser 
Arbeit  zu  jeder  Zeit  berücksichtigt  werden. 

(i.  Man  kann  das  Abwälzen  des  kleinen  Eisens 
durch  einen  besonderen  Walzmeialer  allein  aus- 
führen lassen. 

7.  Die  hohen  Aufpreise,  die  das  kleine  Eisen 
auf  Grund  der  störenden  Eingriffe  hat,  fallen  den 
Werken  als  Reinverdienst  zu.  Die  Leistungs- 
fähigkeit der  Straße  ist  eine  größere  und  der 
Materialienverbrauch  ein  geringerer. 

Auf  den  Straßen  liegen  immer  im  voraus 
die  Walzen  für  die  Arbeit  bereit.  Durch  eine 
Störung  auf  einer  der  Walzreihen  wird  die  Weiler- 
arbeil auf  der  andern  niclil  aufgehalten. 

Bis  heute  werden  für  das  Feineisen  die  Packele 
und  Knüpppel  zu  dem  Gewicht,  zu  dem  sie  ein- 
gesetzt werden,  aucl  durchgewalzt.  Aus  dem 
Grunde  ergiebl  sich  oft,  daß  solche  Packele 
o<ler  Knüppel  zu  einer   andern  Dimension  nicht 
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ausgewalzt  werden  können,  wenn  durch  eine 
Störung  die  Weilerarbeil  auf  der  Walze,  für  die 
sie  bestimmt  waren,  verllindert  wird.  In  den 
meisten  Fällen  liegt  aber  auf  einer  einreihigen 
Strafte  eine  zweite  Walze  nicht  ein,  und  selbst 
wenn  es  der  Fall  ist,  kann  diese  meistens  wegen 
der  eingetretenen  Störung  nicht  benutzt  werden. 
Es  ist  daher  bei  einer  einreihigen  Strafse  auch 
nicht  so  recht  angebracht,  das  Gewicht  der 
Packele  und  Klippel  zu  verdoppeln,  um  diese 
naebber  beim  Vorwalzcn  zu  überschneiden.  Denn 
tritt  eine  Störung  ein,  so  pafst  selten  das  Ge- 
wicht weder  einfach  noch  verdoppelt  auf  eine 
Dimension,  auf  die  gegebenenfalls  weiter  gearbeitet 
werden  könnte.  Bei  einer  zweireihigen  Strafse.  auf 
der  für  das  stärkere  und  schwächere  Eisen  je  eine 
besondere  Walzreihe  vorliegt,  bleibt  eine  dieser 
Waizreihen  bei  einer  Störung  immer  intact.  Wenn 


j  auf  stärkeres  Eisen  eingesetzt  ist,  gleichviel  ob  mit 
einfachem  oder  verdoppeltem  Einsatzgewicht,  und 
nicht  gewalzt  werden  kann,  so  läfst  sich  dieser 
Einsatz  ganz  passend  auf  kleines  Eisen  über- 
schneiden und  verwalzen.  weil  die  Walzreihe  für 
kleines  Eisen  immer  mehrere  Walzen  für  ver- 
schiedene Eisensorten  einhegen  hat,  bezw.  haben 
kann,  wenn  nicht  auf  kleines  Rundeisen  eingebaut 
ist.  Wenn  hingegen  auf  kleines  Eisen  unter  ver- 
doppeltem Einsatzgewicht  gearbeitet  wird  und  nicht 
weiter  gearbeitet  werden  kann,  dann  werden  die 
Knüppel,  ohne  überschnitten  zu  werden,  auf 
stärkeres  Eisen  ausgewalzt.  Der  Betrieb  auf  dieser 
Strafse  kann  eontinuirlich  durchgeführt  werden,  wenn 
ein  Theil  des  Walzpersonals  abwechslungsweise  in 
Ruhe  treten  kann  und  diesem  Theil  der  Walzmann- 
schaft das  Umlegen  der  Walzen  zufällt,  soweit  dieses 
nothwendig  wird.  Hierzu  dürften  drei  Mann  genügen. 


Verwendung  von  flüssigem  Brennstoff  für  hüttenmännische 

Zwecke  in  Rursland. 


Die  Verwendung  von  Petroleum  zur  Kessel- 
feuerung ist  schon  ziemlich  lange  bekannt.  Besonders 
in  Rufsland  benutzen  seit  Jahren  sämmtlicbe 
Dampfer  des  kaspischen  Meeres  und  der  Wolga, 
die  Locomolivcn  mehrerer  Bahnen,  sowie  die  Pe- 
troleum -Destillerien  in  Baku  flüssigen  Brennstoff 
zur  Heizung. 

In  neuerer  Zeit  bedient  man  sich  auch  im 
Hüttenwesen  des  Petroleums  als  Brennstoff,  und 
es  ist  dasselbe  bei  dem  grofsen  Aufschwung, 
den  gerade  Rufsland  in  der  Eisenindustrie  in  den 
letzten  Jahren  gemacht  hat,  und  bei  der  allgemeinen 
Theuerung  der  Brennstoffe  dorl  rasch  zu  grofser 
Bedeutung  gelangt.*  Es  giebt  in  Rufsland  Hütten- 
werke, in  welchen  überhaupt  kein  fester  Brenn- 
stoff verwendet  wird,  wo  man  ausschließlich  mit 
Petroleum  beizt.  Die  Petroleumfeueiung  **  steht 
bereits  bei  Martin-  und  Tiegelstahlöfen  in  An- 
wendung, sowie  bei  Puddel-,  Schweifs-  und  Glüh- 
öfen, bei  Oefen  zum  Trocknen  von  Gufsformen, 
zum  Cementiren  von  Eisen,  bei  Heizungen,  Pfannen 
vorwärm-  und  Schmiedefeuern ,  sowie  bei  Oefen 
zum  Brennen  von  Thon  und  Ziegeln,  kurz,  fast 
für  alle  hüttenmännischen  Feiierungsanlagen  ist 
Petroleum  ein  werthvoller  Brennstoff  geworden. 

"  In  Amerika  ist  die  Verwendung  von  rohem 
Petroleum  nur  auf  wenige  Hütteuaulageu  in  l'ennsyl- 
vanien  liesi  hräukt,  weil  Amerika  neben  seinem  Petro- 
leum ungeheure  Heiehthtimcr  an  mineralischer  Kohle 
besitzt  ;  v.  Ehren  wert  Ii.  Das  Herg-  und  Hüttenwesen 
aur  der  Weltausstellung  in  Chicago  1893. 

"  Vergl.   .Stahl  und   Eisen*  1N%  Nr.  *2  S.  «15. 


|  Nur   bei  Schachtöfen   ist  die  Petroleumfeuerung 
|  nicht  anwendbar,  weil  bei  diesen  für  die  Erzielung 
der  milbigen   Lockerung    der  Schmelzsäule  die 
Anwendung  festen  Brennstoffs  erforderlich  ist. 

Bevor  wir  auf  die  Beschreibung  der  ver- 
schiedenen Feuerungsarten  übergehen ,  mag  es 
zweckmäfsig  sein ,  Einiges  über  das  Wesen  des 
Erdöls  von  Baku  vorauszuschicken. 

Das  russische  Erdöl,  Naphtha  genannt,  ist  dünn- 
flüssig, schwarzbraun  und  besitzt  ein  speeifisches 
Gewicht  von  0,85  bis  0,97.  Es  besteht,  wie 
Petroleum  überhaupt ,  aus  verschiedenen  Kohlen- 
wasserstoffen und  ist  zusammengesetzt  aus  85,3 
bis  8G,0  %  G,  lb\<)  bis  13,0  %  H  und  3,1  bis 
1,0  %  0.  Das  Hauptvorkommen  in  Rufsland 
liegt  im  Westen  vom  kaspischen  Meere,  in  der 
Gegend  von  Baku.  In  jüngster  Zeit  untersucht 
man  auch  die  Sleppen  im  Norden  und  Nordosten 
des  kaspischen  Meeres,  und  man  verspricht  sich 
auch  in  diesem  Gebiete  eine  lohnende  Ausbeute. 
Die  Erdölgewinnung  war  früher  ein  ausschliefs- 
licbes  Recht  der  russischen  Krone.  Im  Jahre 
1872  begann  man  aber  die  Petroleumgebiete  zu 
verpachten,  was  für  die  russische  Regierung  eine 
sehr  ergiebige  Einnahmequelle  bildet.  Die  Pe- 
trolcuminduslric  hat  sich  seit  jener  Zeit  rasch  zu 
hoher  Blüthe  entfaltet  und  deckt  mit  ihren  Pro- 
duclen  nicht  nur  den  Bedarf  Rufslands  selbst, 
sondern  vermag  auch  das  Ausland  damit  zu 
versehen. 

Das  Rohpetroleum  wird  zum  größten  Tbeile 
am  Gewin nungsorte  destillirt  und   nur  elwa  ein 
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Zehntel  wird  roh  verkauft.  Von  der  Napbtha- 
ausbeule  in  Baku  im  Jahre  1898  erhielt  man 
von  100  Gewichlslheilen  Rohöl  19,4%  Pelro- 
leum ,  2,1  %  Schmieröle,  49,9%  Rückstände, 
0,3  %  andere  Destillationsproducle  und  9  % 
wurden  als  Rohöl  abgegeben.*  Man  sieht  hieraus, 
dafs  die  Hälfte  des  gewonnenen  Rohöls  die  Pe- 
troleumrüekslände  (russisch  Aslalki,  auch  Masut) 
ausmachen,  und  diese  sind  es,  welche  in  neuester 
Zeil  den  russischen  Hüttenwerken  als  äufserst 
wertli volles  Brennmaterial  dienen. 

Die  Naphtharückstände  haben  ein  specitisches 
Gewicht  von  rund  0,9ü ,  einen  Brennwerth  von 
1  l  000  Cal.  und  ersetzen  theoretisch  und  praktisch 
die  doppelte  Menge  guter  Braunkohle.  Die  Naphtha- 
rückstände kosteten  im  Jahre  1898  in  Baku 
8  Kopeken  für  1  Pud,  d.  i.  1  Jt  für  100  kg, 
durch  den  Transport  weiden  sie  aber  um  Vieles 
ihiurer,  und  in  Saralow,  einer  Stadl  an  der  Wolga, 
zahlt  man  schon  17  Kopeken,  in  Moskau  27  Ko- 
peken oder  3,50  ■  K  für  100  kg,  also  das  drei- 
und  einhalblache  des  Naphthapreiscs  in  Baku, 
und  doch  verwendet  die  »Moskauer  Melallwaaren- 


fr 


Richtung  haben  (Gleichstromfeuerung)  und  solche, 
wo  die  Flamme  der  zuflickenden  Naphtlia  ent- 
gegenströmt (Gegenstromfeuerung). 

Nach  der  erstgenannten  Eintheilung  folgt  zu- 
nächst die  Beschreibung  der  Schalenfeuerunjj. 

Eine  Anzahl  gufseiserner  Schalen  (drei  bis  fünf) 
von  rechteckiger  Form  stehen  übereinander,  scbliefsen 
seillich  mit  dem  Mauerwerk  möglichst  gut  ab,  und 
zwischen  je  zwei  Schalen  ist  ein  Schlitz  offengelassen 
von  genau  berechnetem  Ouerschnill,  durch  welchen 
die  zur  Verbrennung  nöthige  Luft  menge  slrötut. 
Die  Naphtharückstände  fliefsen  aus  einem  mehrere 
Cubikmeter  fassenden,  schmiedeisernen  Behälter, 
welcher  an  einer  erhöhten  Stelle  im  Hüttenraum 
angebracht  ist,  durch  eine  Rohrleitung  in  die 
oberste  Schale  und  aus  dieser  durch  Ueherlauf 
auch  in  die  darunter  befindlichen  beständig  zu, 
und  man  hat  nur  den  Zuflufs  mittels  Hahnes  so 


Fijur  t.    N.phUw- Schale. 

fabrik*  die  Naphtharückstände  noch  mit  Vortheil 
für  Martin-  und  Schweifsöfen. 

Die  Anwendung  der  Naphthafeuerung  giebt 
einer  Hülte  ein  eigenes  Gepräge:  die  Essen  rauchen 
nicht ,  es  giebt  weder  Rufs  noch  Asche ,  man 
braucht  keinen  Rost,  keinen  Generator;  überdies 
aber  erleidet  man  keine  Verluste  an  Brennstoff, 
weil  das  Brennmaterial  in  geschlossenen  Röhren 
zur  Feuerstelle  kommt  und  eine  fast  theoretisch 
vollkommene  Verbrennung  stattfindet,  und  was 
bei  den  theuren  Arbeitslöhnen  besonders  ins 
Gewicht  fällt,  die  Bedienung  der  Naphlha-Feuerungs- 
anlagen  ist  die  denkbar  einfachste  und  billigste. 

Die  Arten  der  Naphthafeuerung  sind  mannig- 
fach, und  unausgesetzt  erscheinen  Neuerungen 
und  Verbesserungen  auf  diesem  Gebiete.  Am 
besten  unterscheidet  man  die  Feuerungen  nach 
den  Apparaten,  mit  denen  Naphtha  dem  Ver- 
brennungsraum  zugelührt  wird,  und  es  giebt 
sonach  drei  Gruppen,  nämlich  1.  die  Schalen- 
feuerung,  2.  die  Tropfen-  und  3.  die  Foi- 
sunkenfeuerung.  Ein  anderer  Eintheilungsgrund 
wäre  der,  ob  man  Naphtha  direct  in  den  Ofen  leitet, 
oder  dieselbe  voreist  vergast,  ferner  könnte  man 
unterscheiden:  Feuerungen,  bei  welchen  die  zu- 
llicfsende    Naphtha    und    die    Flamme  dieselbe 

•  Zeitschrift  .Naphtha* ,  VII,  8.    Lemberg  IS'.IV». 
;VUI.t« 


Figur  1  Schalanfcuerung. 
n  N.phthaloilung.   ä,  ä,  ->,  NaphthaschaloD.   f,  U 
«chlitie     V  Verdampfung»r»uiii  für  Naphtha.    n  Ofenrauni. 

zu  regeln,  dafs  sämmtliche  Schalen  gefüllt  bleiben 
und  Naphtha  nicht  überfliefst  (Fig.  1 ).  Die  Schalen- 
feuerung besitzt  eine  gewisse  Analogie  mit  der 
Treppen rostfeuerung.  Sie  ist  die  älteste  und  ein- 
fachste Art,  aber  am  wenigsten  ökonomisch,  findet 
jedoch  vielfach  Anwendung  und  ist  besonders 
dort  unersetzlich,  wo  es  sich  um  langsam  zu 
steigernde  Temperaluren  handelt.  Fig.  2  zeigt 
eine  solche  Feuerung  für  Oefen  zum  Brennen  von 
Thon,  Kalk  und  Ziegeln,  wie  sie  in  Rufsland 
wirklich  gebaut  werden  und  sich  vorzüglich  be- 
währen. Man  wendet  zwar  die  Schalcnfeuerung 
mit  Vortheil  nur  dort  an,  wo  es  sich  um  nicht  zu 
hohe  Hitze  handelt,  aber  man  erzielt  mit  derselben 
auch  sehr  hohe  Temperaturen,  besonders  wenn 
die  Verbrennungsluft  vorgewärmt  wird,  und  es 
kann  thalsächlich  in  sogenannten  Nobel  sehen 
Oefen  bei  Anwendung  dieser  Feuerung  Tiegelstahl 
erzeugt  werden.  Die  Schalenfeuerung  eignet  sich 
ferner  sehr  gut  für  Formtrockenöfen  in  Facon- 
git'fsereien,  sowie  für  kleine  Oefen  zum  Schmelzen 
von  Kupfer  und  anderen  leichter  schmelzbaren 
Metallen  im  Tiegel,  und  man  hat  dieses  System 
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auch  zum  Heizen  von  Zimmeröfen  und  Küchen- 
herden angewendet.  Beim  Anfeuern  füllt  man  die 
Schalen  mit  Naphtha  und  steckt  in  die  Luflschlitze 
Holzspänc ,  welche  man  anzündet ;  die  Naphtha 
beginnt  dann  sehr  bald  zu  brennen.  Solange 
der  Ofen  noch  kalt  ist,  schlägt  sich  Rufs  nieder, 
und  der  Esse  entsteigt  etwas  Hauch,  die  Temperatur 
nimmt  aber  bald  zu,  der  Hufs  brennt  weg  und 
die  Rauchbildung  hört  ganz  auf.  Da  anfangs  die 
Verbrennung  eine  unvollständige  ist,  so  wäre  es 
nüthig,  mehr  Luft  und  weniger  Naphtha  zu  geben, 
und  es  liegt  eben  darin  das  Mifsliche  dieser  Feuerung, 


Figur  :t. 

«  Xaphlhaleiliing.    /.  Lunschlilz. 

dafs  eine  Regulirung  schwer  möglich  ist.  Man 
hat  deshalb  die  Feuerung  mit  einer  Thür  abge- 
schlossen. In  der  Thür  sind  OelTnungen  frei- 
gelassen, durch  welche  die  Verbrennungsluft  ein- 
strömt. Die  OelTnungen  lassen  sich  mittels  eines 
Schiebers  erweitern  oder  verengen,  und  man  kann 
mit  dieser  Einrichtung  den  obenerwähnten  Uebcl- 
stand  beheben  und  die  nöthige  Luftmenge  genau 
einstellen. 

Die  Tropfen  Teuerung  ist  schon  bedeutend 
besser  als  die  erstgenannte  und  wird  auch  häufiger 
angewendet.  Die  Naphtha  Riefst  hier  in  Tropfen 
oder  dünnen  Strahlen  aus  einer 
Anzahl  nebeneinander  angeord- 
neter Röhrchen  oder  auch  aus 
einer  mit  Schlitzen  versehenen 
Rinne  von  einer  gewissen  Höhe 
herab,  kommt  beim  Fallen  mit 
Luft  in  innige  Berührung  und 


öfen;  in  dem  neuerbaulen,  modern  eingerichteten 
Wolga-Stahlwerk  in  Saratow  wurde  auch  ein  Vor- 
wärmofen für  Tiegel  zur  Tiegelstahl -Erzeugung 
mit  dieser  Feuerung  versehen,  und  es  bewäliren 
sich  alle  diese  Einrichtungen  ganz  vorzüglich. 

Die  Fallhöhe  der  Naphtha  richtet  sich  nach 
der  Menge  des  zufliefsenden  Brennstoffs  und  nach 
der  Temperatur,  welche  man  erreichen  will.  Sie 
beträgt  bei  kleinen  Feuerungen  1  m  und  steigt 
bei  gröfscren  bis  zu  2  m.  Die  Verbrennungs- 
luft geht  entweder  denselben  Weg  wie  die  Naphtha 
und  strömt  dann  zu  beiden  Seiten  der  Rinne  oder 

der  Tropfröhrchenreihe 
ein,  oder  sie  kommt  von 
unten  der  abtropfenden 
Naphtha  entgegen.  Natür- 
lich tritt  im  ersten  Falle 
die  Flamme  tiefer  in  den 
Ofen  ein  als  im  zweiten. 

Zum  Anzünden  der 
Feuerung  steckt  man 
brennendes  Holz  in  den 
Feuerraum  und  öffnet  die 
Naphthaleitung  allmäh- 
lich. Der  Luftzutritt  wird 
auf  ein  Minimum  be- 
schränkt, und  erst  wenn 
die  Wände  des  Feuerraumes  genügend  erwärmt  sind, 
vermehrt  man  den  Luftzutritt.  Ist  die  Feuerung 
im  vollen  Gange,  so  entzündet  sich  die  fallende 
Naphtha  schon  auf  halbem  Wege  und  tritt  mit 
ziemlich  langer  Flamme  in  den  Ofen. 

Diese  Art  der  Feuerung  hat  vor  allen  uns 
bekannten  den  unschätzbaren  Vorzug,  dafs  eine 
Bedienung  ganz  unnöthig  ist.  Man  regulirt  einmal 
den  Naphtha-Zuflufs,  und  das  genügt  bei  Oefen, 
welche  conlinuirlich  im  Betriebe  stehen,  wie 
etwa  bei  Schweifsöfen,  Calorifers  u.  s.  w.  gleich 
für  eine  ganze  Woche. 


verbrennt  dabei  leichler  und  voll- 
kommener, erzeugt  auch  rascher 
eine  hohe  Temperatur,  und  werden  Verluste  an 
Brennstoff  noch  leichter  vermieden  als  bei  der 
Schalenfeuerung.  Die  Tropfenfeuerung  mit  Röhrchen- 
Apparat  ist  besser,  weil  man  jedes  einzelne  Tropf- 
röhrchen  mittels  eines  Ventiles  beliebig  weit  öffnen 
kann,  ist  aber  die  Rinne  einmal  mit  den  Schlitzen 
versehen,  dann  kann  man  sie  wohl  weiter  feilen, 
aber  nicht  verengen,  und  schließlich  verstopfen 
sich  auch  die  Schlitze  häufig. 

Die  Tropfenfeuerung  (Fig.  3)  wiid  mit  bestem 
Erfolge  bei  Schweifs-  und  Glühöfen  angewendet,  ferner 
für  Caloriferbeizung,  sowie  auch  bei  Zicgelbrenn« 


Figur  4.    Foriunka.    >i  Napblharohr.   ,t  Dampfruhr. 


Die  zwei  genannten  Feuerungsarten  besitzen 
das  Charakteristische,  dafs  man  bei  ihnen  Naphtha 
aus  einem  höher  gelegenen  Behälter  durch  Röhren 
einfach  zufliefsen  läfst,  und  sie  unterscheiden 
sich  von  der  dritten,  noch  zu  nennenden  Form, 
ganz  besonders  dadurch,  dafs  die  Naphtha  nicht 
direel  in  den  Ofen  geleitet  werden  kann,  son- 
dern vorerst  in  einem  eigenen  Verdampfungsraum 
vergast  weiden  mufs,  welcher  Raum  hier  einen 
ähnlichen  Zweck  hat,  wie  die  Roste  bei  Feuerungen 
für  festen  Brennstoff.  Und  wie  für  Kohle  die 
Rostflächc    eine   bestimmte   Gröfse   haben  und 
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das  Vcrhällnifs  zwischen  gesammlcr  und  freier 
Rosllläche  sich  innerhalb  gewisser  Grenzen  be- 
wegen mufs,  so  mufs  man  auch  die  Teuerung 
für  Naphtha  bereclinen,  und  es  geschieht  dies 
meist  viel  genauer,  als  wir  es  hei  unserer 
Rostfeuerung  gewohnt  sind.  Bei  der  Berech- 
nung einer  Naphlhafeuerung  geht  man  aus  von 
der  Menge  Naphtha,  welche  i.  d.  Secunde  ver- 


beliebige Gestalt  geben  kann.  Es  ist  dies  von 
besonderem  VVerthe,  der  sich  aus  folgenden  Bei- 
spielen am  besten  ermessen  läfst :  Bei  der  Dampf- 
kesselfeiieiung  ist  eine  lange,  breite  Flamme  er- 
wünscht, die  sich  möglichst  knapp  an  die  Kessel- 
wände anschmiegt.  Das  erreicht  man  bei  der 
Naphlhafeuerung  durch  die  Wahl  des  entsprechen- 
den Brenners.  Man  hatte  früher  für  Kessel- 
feuerungen ähnliche  Forsunken,  wie  die  in  Figur  4 
abgebildete,  also  Böhrenforsunken,  und  es  ist 
leicht  ersichtlich,  dafs  in  diesem  Falle  die  Form 
der  Flamme  eine  konische  ist.  Man  kommt  aber 
jetzt  für  Kessclheizungen  von  dieser  Form  mehr 
und  mehr  ah  und  verwendet  linsenförmige  For- 
sunken mit  zwei  horizontalen  Längsschlitzen,  aus 


=5  «© 


Figur  5.    Forsunka.    n'Naphlharohr.    ,/  Dampfrohr. 


brannt  werden  soll.  Man  berechnet  alsdann  die 
hierfür  erforderliche  Menge  Luft  und  bestimmt  die 
freien  Querschnitte  zum  Durchströmen  der  Luft; 
aus  der  Naphtha-  und  Luftmenge  ergiebt  sich  das 
entstehende  Gasvolumen  und  daraus  der  für  das- 
selbe erforderliche  Verbrennungsraum. 

Die  vollkommenste  und  am  [läufigsten  ange- 


deren  oberem  Naphtha,  aus  deren  unterem  Dampf 
ausströmt,  wodurch  die  Flamme  flach  und  breit 
gedrückt  wird  und  dabei  noch  beliebig  lang  ge- 
spannt werden  kann  (Figur  f>).  Die  Forsunka 
wird  gewöhnlich  sammt  den  Endstücken  der 
Dampf-  und  Naphthaleitung  um  zwei  Charniere 
drehbar  eingorientet.     Die  Charniere  haben  die 


wendete  Art  der  Naphlhafeuerung  ist  die  Heizüng  |  Form  von  Hähnen,  an  welche  die  Fortsetzung 
mittels  Forsunken.*   Die  For- 


sunka  ist  ein  Zerstäubungsappa- 
rat  für  Naphtha,  der  ursprüng- 
lich nur  mit  Dampf,  jetzt  aber 
schon  häufig  auch  mil  Prefsluft 
betrieben  wird.  Es  sind  dies 
in  der  Regel  zwei  ineinander 
gesteckte  Röhren,  durch  deren 
innere  die  Naphtha,  durch 
deren  äufsere  Dampf  oder  Luft 
strömt,  welche  die  Naphtha 
beim  Ausfliefsen  erfafst  und 
zerstäubt,  mit  Luft  in  innigste 
Berührung  bringt  und  so  die 
denkbar  rascheste  Verbrennung 
ermöglicht  (Figur  4  und  5).  Es 
entfällt  also  hier  das  Stadium 
der  Vergasung ,  und  der  Ver- 
biennungsraum  befindet  sich 
direct  im  Ofen  selbst. 

Die  Forsunkcnfcucrung  hat  aufscr  der  idealen 
Einfachheil  der  Conslruction  noch  den  Vorzug, 
dafs  man  der  Flamme  jede  beliebige  Richtung 
und  Länge  geben,  den  Zuflufs  von  Brennstoff 
haarscharf  reguliren  und  die  verschiedensten  Tem- 
peraluren erreichen  kann.  Sie  gewährt  ferner 
den  bedeutenden  Vortheil,  dafs  man  durch  die 
Wahl  der  Forsunkencoustruclion  der  Flamme  jede 


Figur  6. 


Fomunka  ftlr  Kessolhoirunjt 
summt  den  Leitungsrohren  drehbar  angeordnet 


m  Nüpllthjleltlllip 
d  Dampfleitung 

n  Naphtti»  Au»flur»- 

fiffnunp. 
ii  Dampf -Ausslrfim- 
«chlitt. 
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der  Dampf-  bezw.  Naphthaleitung  anschließt.  Soll 
nun  die  Feuerung  abgestellt  werden,  so  dreht 
man  die  Forsunka  um  einen  rechten  Winkel 
zurück,  wobei  die  Leitungen  durch  die  beiden 
als  Hähne  conslruirten  Chainiere  geschlossen  werden. 
Durch  das  Zurückdrehen  der  Forsunka  entfernt 
man  sie  vom  heifsen  Feuerraum  und  schützt  sie 
vor  dem  Verbrennen,  was  besonders  bei  Oefen 
mit  hohen  Temperaturen  von  Wichtigkeit  ist. 
Eine   ähnlich   wirkende,    aber  unbeweglich  an- 
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geordnete  Forsunka  wendet  man  hei  Schweifs- 
und  Glühöfen  an  (Figur  7).  Die  Naphtha  (liefst 
hierbei  über  eine  schiefe  Ebene  herab  und  wird 
am  Rande  derselben  von  der  unterhalb  durch 
einen  engen  Schlitz  ausströmenden  Prefsluft  er- 
f.ifst  und  zerstäubt. 

Kommt  es  darauf  an,  einen  gröfseren  Raum 
gleichmäfsig  zu  lieizen,  dann  wählt  man  eine 
Rohrcnforsunka  mit  spiralförmiger  Mündung,  so 
dafs  dem  Dampf  oder  der  Prefsluft  eine  rotirende 
Bewegung  verliehen  wird,  wodurcli  die  Flamme 
die  Form  eines  Kegels  erhält. 

Die  Röhrenforsunken  stehen  bei  allen  Arten 
von  Schmelzöfen  zur  Erzeugung  von  Schweifs- 
und  Flufseisen  in  Verwendung,  also  bei  Puddel- 
und  Martinöfen,  und  vor  zwei  Jahren  wurde  auch 
der  erste  Tiegelslahlofen  mit  einer  derartigen 
Feuerung  gebaut. 

Die  Schmelzöfen  mit  Naphthafeuerung  sind 
nach  dem.  Siemensschen  Regenerativsystem  ganz 
ahnlich  jenen  mit  Kohlengasfcuerung  construirt. 
Die  älteren  Martinöfen  haben  vier  Generator- 
kammern, in  deren  äufsere  abwechselnd  mittels 
einer  Forsunka  Naphtha  eingeblasen  wird,  während 


Wahrend  des  Ghargenganges  brennen  also  drei 
Forsunken.  Die  Brenner  sind  durch  Melall- 
schläuche  mit  der  Dampfleitung  verbunden.  Beim 
Umsteuern  schliefst  man  die  Dampf-  und  Naphtha- 
leitung  und  zieht  die  zwei  Forsunken  auf  der 
einen  Seite  des  Ofens  zurück.  Die  beiden  anderen 
werden  in  Betrieb  gesetzt.  Die  mittlere  Forsunka 
wird  beim  Umsteuern  blofs  nach  der  Abzugs- 
richtung hin  geneigt.  Damit  die  Brenner  nicht 
abschmelzen,  sind  sie  von  KühlmulTen  umgeben, 
die  in  das  Gewölbe  eingemauert  sind,  und  in 
welchen  Wasser  circulirt. 

Der  Brennstoffaufwand  war  in  einem  beson- 
deren Falle  bei  Martinöfen  20  bis  25,  bei  Tiegel- 
stahl 100  auf  100  Erzeugung.    Die  Anzahl  der 


1 


Figur  7.    Forsunk»  Tür  Schwelt»-  and  Glühöfen. 

die  beiden  inneren  zur  Vorwärmung  der  Luft 
dienen.  Wichtig  ist  die  Höhenlage  der  Forsunka, 
und  es  mufs  Naphtha  knapp  über  dem  Ziegel- 
gitterwerk einströmen.  Die  Naphtha  wird  in  der 
Kammer  vergast,  ein  kleiner  Theil  verbrennt  wohl 
auch,  und  das  Gas  tritt  unter  einem  ziemlich 
steilen  Einfallswinkel  in  den  Ofen,  wo  es  mit 
der  vorgewärmten  Verbrennungsluft  zusammen- 
trifft. Von  jeder  der  beiden  Forsunken  führen 
Regulirstangcn  auf  die  Arbeitsbühne,  von  wo  aus 
mittels  Handrädchen  die  Feuerung  bequem  bedient 
werden  kann  (Figur  8). 

Vor  wenigen  Jahren  hat  man  versucht,  Naphtha 
direct  in  den  Schmelzofen  einzubl 


und  die 

Resultate  waren  so  günstig,  dafs  man  sofort  zu 
dem  neuen  System  übergegangen  ist.  Die  Metall- 
waarenfahrik  in  Moskau  hat  vier  solche  Martin- 
öfen für  je  15  l  Einsatz.  Die  Consti uclion  ist 
äufserst  einfach.  Der  Ofen  hat  nur  zwei  Kammern 
zur  Vorwärmung  von  Luft  und  als  Decke  ein 
gerades  Tonnengewölbe.  Zur  Feuerung  besitzt 
der  Ofen  fünf  Forsunken  und  zwar  je  zwei  an 
den  Stirnseiten  oder  an  den  Enden  des  Gewölbes, 
welche  abwechselnd  brennen,  und  eine  in  der 
Mitte  desselben,  welche  immer  in  Thätigkeit  ist. 


Figur  8    Anordnung  der  Foraunkenfcuerung  bei  Martinöfen. 

F  Forrtiinka.    n  Absperrventile.    >■  Regulirvejitile. 
.*  Dainpfleilurig    ..  NuphthaJeilnng    A  ArbeiUbnhn«. 

Chargen  in  24  Stunden  war  fünf  heim  Martin- 
ofen, 3  bis  i  beim  Tiegelofen. 

Beim  Anzünden  einer  Forsunka  öffnet  man 
die  Naphtha-  und  Dampfleitung  ein  wenig,  und 
hält  einen  mit  Petroleum  getränkten,  brennenden 
Lappen  an  einem  Drahte  vor  die  Mündung  der 
Forsunka ;  nach  einer  Viertelstunde  brennt  sie 
von  selbst  weiter. 

Wie  mehrfach  erwähnt,  dient  als  Zerstäubung«- 
mittel  für  die   Naphthafeuerung   mit  Forsunken 
Dampf  oder  geprefste  Luft.    Bei  der  Kesselheizung 
findet  der  erstere  natürlich  ausnahmslos  Anwen- 
I  dung,  und  übrigens  auch  sonst  sehr  häutig  dort, 
i  wo  es   die  geringe  Entfernung  der  Oelen  vom 
!  Dampfkessel  gestattet.     Infolge  der  in  Rufsland 
in  den  Wintermonaten  herrschenden  grofsen  Kälte 
I  erleidet  man  aber  auch   in   nur   mäfsig  langen 
|  Dampfleitungen   bedeutende  Verluste  durch  Con- 
:  densalion,   und  weil   man  außerdem  durch  In 
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dichlwerden  der  Leitung  nicht  selten  unliebsamen 
Betriebsstörungen  ausgesetzt  ist,  so  gehl  man 
allmählich  zur  Verwendung  geprefsler  Luft  filier, 
besonders  in  solchen  Werken ,  die  elektrische 
Kraft  zur  Verfügung  haben. 

Die  Wolga,  der  bequemste  Transportweg  von 
Baku  nach  Norden ,  ist  im  Winter  meterlief  zu- 
gefroren, und  die  Beförderung  von  Naplilha  auf 
Schiffen  ist  daher  auf  den  Sommer  beschränkt. 
Die  Hütten,  welche  Naphlha  zu  Heizzwecken  ver- 
wenden, sind  dadurch  gezwungen,  grofse  Vorräthe 
davon  zu  halten.  Man  baut  hierfür  eigene  Be- 
hälter, ,Bak*  genannt,  aus  starkem  Eisenblech, 
oberirdisch,  cylindrisch,  für  einen  Inhalt  von  HOÜ 
bis  tOO  Waggons.  Aus  den  Schiffen  pumpt  man  die 
Naphtha  in  Kesselwagen  und  aus  diesen  in  die 
Behälter.  Diese  stehen  miL  einer  Pumpe  in  Ver- 
bindung, welche  täglich  die  kleinen  Naplithabehälter 
in  den  einzelnen  Betrieben  mit  Naplilha  versorgt. 

Grofse Naphthavorräthe  bergen  eine  grofseFeuers- 
gefahr  in  sich;  daher  kaufen  die  Hüttenwerke  nur 
solche  Naphlharückslände,  deren  Entflammungs- 
punkt  möglichst  hoch  liegt  (über  120°  C).  Aber 
bei  der  stets  wachsenden  Nachfrage  nach  Naphtha- 
rücksländen,  bei  den  guten  Preisen  und  den  oft 
unzureichenden  Deslillationsvorrichtungeii  kommt 
es  schon  nicht  seilen  vor,  dafs  man  undeslillirtes 
Boliöl  den  Rücksländen  beimengt ,  wodurch  der 
Enlfl  ammungspunkt  sogar  bis  auf  80  °C.  sinkt.  Man 
untersucht  daher  die  einzelnen  Sendungen  mittels 
eigener  Apparate  auf  ihre  Enlflammungslcmperatur. 

Die  Anlagekosten  für  die  Naphthaversorgung 
in  einem  Hüttenwerke  mit  2  Martinöfen,  1  Tiegel- 
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stahlofen  nebst  Vorwärmofen,  2  Schweifsöfen, 
\  Glühöfen,  mehreren  Formtrocken-  und  Ziegel- 
brennöfen, einigen  Schiniedefeuern  und  einem 
Kesselhaus  mit  11  Kesseln  betrugen  27000  Rubel, 
wovon  auf  das  Bassin  IT) 000  Rubel  entfielen; 
der  Rest  war  für  das  Pumpengebäude,  für 
2  Pumpen  und  die  Leitungen  berechnet. 

Als  Hofrath  Ritter  von  Tunuer  im  Jahre 
IS70  Bufsland  bereiste,  da  fand  er,  dafs  die 
Erfindungen  und  Verbesserungen  in  der  Technik 
des  russischen  Eisenwesens  theilweise  so  voll- 
kommen waren,  dafs  sie  in  allen  anderen  Staaten 
als  mustergültig  angesehen  wurden,  und  dafs 
Rufsland  nur  hinsichtlich  der  Production  zurück 
war.*  Rufsland  schreitet  mächtig  vorwärts.  Seit 
10  Jahren  ist  es  von  der  siebenten  Stelle  in  der 
Reihe  der  eisenei zeugenden  Länder  durch  Ver- 
dopplung seiner  Eisenproduction  bereits  an  die 
fünfte  vorgerückt. 

Ungeheure  Strecken  neuer  Eisenbahnen  im 
Süden  und  Osten  des  riesigen  Reiches  haben 
alle  erdenklichen  Industriezweige  lebensfähig  ge- 
macht; sie  haben  den  greisen  Ural  mit  seinen 
unerschöpflichen  Erzlagern  dem  jugendlichen  Süden 
näher  gebracht,  und  ein  Werk  nach  dem  andern 
wird  gegründet.  Ja  selbst  dort,  wo  weder  Kohle 
noch  Erz  sich  findet ,  in  der  Steppe ,  erstehen 
bedeutende  Hütlenwerke,  und  das  verdanken  die 
Russen  den  guten  Wasserst rafsen,  vor  allem  aber 
der  Naphtha.  jr  Fnlmp% 

Hütteningenieur  in  KapfeiiberK. 

*  R.  v.  Tunner,  Kufslands  Montan  industrie. 


Die  Elektricitiit  als  Zu; 

Von  Eisenhahn-Rau-  und 

Wenn  wir  rückwärts  schauend  die  Entwicklung1 
der  Technik  in  den  letzten  Jahrzehnten  über- 
blicken, fallt  uns  neben  anderen  technischen 
Fortschritten  vm-  allein  die  beispiellose  Aus- 
breitung der  Anwendung  der  Elektricitiit  auf. 
Es  ist  hier  nicht  der  Ort,  die  Dienste  einzeln 
aufzuzählen,  welche  die  ihrem  eigentlichen  Wesen 
mich  uns  mich  unbekannte,  in  den  Wirkungen 
dairegen  langst  vertraut  gewordene  Kraft  zu 
leisten  vermag.  Die  Anwendung  der  Elektricitiit 
beim  Bergbau,  in  der  Hüttenkunde,  in  der  Walz- 
technik und  verwandten  Fnhriratiunszwcigen  ist 
in  ..Stahl  und  Eisen"  wiederholt  Gegenstand  der 
Besprechung  gewesen,  es  ist  dabei  gezeigt  worden, 
eine  wie  werthvolle  Hülfe  sie  hier  leisten  kann;* 
ihre  Anwendung  auf  anderen  Gebieten,  ■/,.  I!.  im 
Strafsenbahnwesen,  wird  fast  jedem  in  verkehr. »- 

*  Siehe  u.  a.  „Stuhl  und  Eisen-  MW  Nr.  1!»  und 


;kraft  auf  Eisenbahnen. 

Betriebsinspector  Frahm. 

reichen  liegenden  Wohnenden  täglich  vor  Augen 
geführt. 

Gerade  im  Strafsenbahnwesen  hat  —  wie 
bekannt  die  Elektricitiit  ein  sehr  lohnendes 
Arbeitsfeld  gefunden.  Wo  die  Verhältnisse  in 
den  Städten  es  irgend  gestatten,  betreibt  man 
elektrische  Stral'senbahnen ;  bis  auf  die  Dörfer 
hinaus  erstrecken  sich  deren  Geleise,  die  bereits  an- 
fangen, in  den  Lebensbedingungen  und  Wohnung«- 
Verhältnissen  von  Stadt  und  Land  wichtige  Ver- 
änderungen vorzubereiten.  Waren  doch  allein 
in  Deutschland  am  1 .  Oetober  IH'im  rund  7o  Städte 
mit  elektrischen  Stral'senbahnen  versehen,  wühl  end 
in  weiteren  40  Städten  solche  im  Bau  begriffen 
waren.  Gegenwärtig  durften  in  Deutschland 
etwa  100  Städte  elektrische  Stral'senbahnen  mit 
wenigstens  .'{000  km  Geleisen  haben.* 

•  Vergl.  „suhl  und  Eisen-  liNjo  Nr.  :l  S.  174. 
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Es  lag  nun  nahe,  dal»  die  grofsen  Erfolge 
der  Elektrotechniker  auf  dem  liebiete  des  Strafseu- 
bahnwesens  ihre  Rückwirkung  auf  das  Haupt- 
verkehrsmittcl  der  Jetztzeit,  die  Eisenbahnen, 
ausübten  und  den  Eisenbahnt  eehniker  anspornten, 
die  Elektricität  aueli  für  die  dein  Selmell-  und 
Massenverkehr  dienenden  Haupt-  und  Ncben- 
eisenbahnen  als  Zugkraft  anzuwenden.  Das  trat 
auch  vor  etwa  zehn  Jahren  schon  ein;  allein, 
wie  es  bei  solchen  Hingen  hantig  geht,  man 
schiefst  zunächst  in  seinen  Planen  über  das  Ziel 
hinaus,  führt  dann  seine  Bestrebungen  auf  das 
Krreichbare  zurück  und  hat  nun  erst  Erfolge. 
So  auch  hier;  einige  Heil'ssporne  sahen  schon 
das  Ende  der  Dainpflocoinotiven  voraus,  man 
fabelte  von  einer  förmlichen  Umwälzung  im  Eisen- 
bahnwesen, namentlich  von  einer  Fahrgeschwindig- 
keit, die  alles  Dagewesene  in  den  Schatten 
stellen  sollte.  Dahin  gehört  u.  a.  der  viel- 
besprochene Vorschlag  der  Verbindung  zwischen 
Wien  und  Budapest,  bei  der  kurze  Züge  mit 
250  km  'Stunde  Geschwindigkeit  befördert  werden 
sollten,  und  ein  ähnliches  Project  für  eine  elek- 
trische Eisenbahn  zwischen  Chicago  und  St.  Louis. 
Wenn  von  alledem  auch  bislang  nichts  eingetroffen 
ist,  so  hat  sich  die  Angelegenheit  doch  in  einer 
solcheu  Weise  entwickelt,  dafs  die  Elektro- 
techniker Erfolge  aufzuweisen  haben,  die  es  recht- 
fertigen dürften,  an  dieser  Stelle  eine  Ucbersicht 
über  das  bislang  Erreichte  zu  geben.  1  >er  unmittel- 
bare Anlafs  dazu  bietet  sich  ganz  abgesehen 
davon,  dafsalle  Umwälzungen  im  Verkehrswesen  von 
gröfster  Bedeutung  für  die  Eisenindustrie  sind 
durch  die  vor  kurzem  erfolgt«  oder  nahe  bevor- 
stehende Eröffnung  des  elektrischen  Betriebes  auf 
der  Wannseebahn  bei  Berlin,  der  ersten  elektrisch 
betriebenen  Strecke  der  Preufsischen  Staatsbahn. 
Wenn  es  sich  dabei  auch  nicht  um  etwas  Dauerndes 
handelt,  indem  zunächst  nur  die  Absicht  besteht, 
einen  auf  ein  Jahr  »ich  ausdehnenden  Versuch 
mit  einigen  wenigen  Zügen  zu  machen,  so  zeigt 
doch  diese  Thatsache,  dafs  man  immerhin  in  der 
Staatseisenbahnvcrw  altuug  der  Sache  eine  gewisse 
Wichtigkeit  beimil'st.*  Auch  hat  sich  im  October 
lK!t!)  in  Berlin  eine  ..Studienges.-Ilschatt  für 
elektrische  Schnellbahnen"  gebildet,  der  aul'ser 
den  ersten  deutschen  Banken  eine  Reihe  her- 
vorragender Techniker  aus  Beamten-  und  Industrie- 
kreisen, Offiziere,  sowie  mehrere  unserer  gröl'stcn 
industriellen  Werke  (Krupp  u.  a.)  angehören.** 

Kurz  zusammengefafst,  ist  das  Ergebnils  der 
bisherigen  Bestrebungen  zur  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  auf  Eisenbahnen  gewesen, 
dafs  man  für  die  schweren,  in  längeren  Zwischen- 
räumen fahrenden  Züge  der  Hauptbahnen  zur 
Zeit  noch  nicht  daran  denken  kann,  den  Dampf- 
betrieb durch   elektrischen  Betrieb  zu  ersetzen. 


*  Vergl.  -Stahl  und  Eisen*  l'.KHl  Nr.  Ii  S.  :fcM>. 
'  lrt!»f»  S.  'tlMJ. 


Die  Hindernisse  liegen  ebensosehr  auf  elektro- 
technischem wie  auch  auf  eisenbahntechnischem 
(iebiet  und  sind  theils  in  den  beim  Zusammen- 
setzen und  Auflösen  der  Züge  sowie  bei  Betriebs- 
unregelmäfsigkeiten  infolge  Versagens  der  elek- 
trischen Kraft  auftretenden  Schwierigkeiten,  theils 
in  der  Bauart  und  Ausrüstung  der  Dahnanlagen 
sowie  der  Veränderlichkeit  der  erforderlichen 
Zugkraft  zu  suchen,  abgesehen  von  den  bei  ge- 
wissen Anwendnngsformen  der  Elektrizität  für 
das  Eisenbahnpersonal  bestehenden  (J  «fahren. 
Vor  allem  ist  die  finanzielle  Seite  der  Sache 
nicht  aul'ser  Acht  zu  lassen.  Stände  man  vor 
einer  ganz  neu  zu  schaffenden  Einrichtung,  bei 
der  es  sich  darum  handelte,  die  Eisenbahnen 
entweder  mit  Dampf  oder  Elektrizität  zu  be- 
treiben, so  möchte  die  Wahl  nicht  schwer  sein 
und  wohl  zu  tiunsten  der  Elektricität  ausfallen, 
obgleich  auch  dann  noch  die  hohen  Anlagekosten 
der  elektrischen  Einrichtungen,  zu  deren  Ver- 
zinsung der  Verkehr  namentlich  auf  den  Neben- 
bahnen meistens  nicht  dicht  genug  sein  würde, 
ein  starkes  Hindernifs  für  die  allgemeine  Ein- 
führung des  elektrischen  Betriebes  bilden  könnte. 
So  wie  die  Dinge  aber  liegen,  dafs  nämlich  be- 
währte Anlagen  für  den  Dampfbetrieb  vorhanden 
sind,  in  denen  immense  Kapitalien  stecken,  wird 
man  sich  nicht  ohne  die  triftigsten  Uründe  ent- 
schliel'sen.  eine  Aenderung  in  der  Betriebsweise 
herbeizuführen.  Am  günstigsten  für  den  elek- 
trischen Betrieb  sind  die  Verhältnisse  zur  Zeit 
dort,  wo  der  Eisenbahnbetrieb  sich  dem  Straisen- 
bahnbetrieb  nähert,  wo  es  also  darauf  ankommt, 
einzelne  Fahrzeuge  oder  leichte  Züge  von  wenig 
veränderlicher  Zusammensetzung  in  kurzen 
Zwischenräumen  zu  betordern.  Das  trifft  fin- 
den Personenverkehr  auf  nicht  zu  stark  belasteten 

I Vorortbahnen  und  anf  einzelnen  Strecken  in  den 
grofsen  Städten,  bei  gewissen  Anschlnfsstrecken 
und  getrennt  für  sich  liegenden  Bahnnetzen  zu. 
Auf  derartige  Fälle  sind  die  Anwendungen  daher 
bislang  beschrankt  geblieben.  Abgesehen  von 
fliesen  Gesichtspunkten  rein  eisenbahntechnischer 
Natur,  ist  die  Frage  der  Einführung  des  elek- 
trischen Betriebes  für  manche  Länder  deshalb 
von  gröfserer  Wichtigkeit  als  für  andere,  weil 
die  Beschaffungskosten  der  Elektricität  eine  her- 
vorragende Rolle  spielen.  Für  Länder,  die  reich  an 
natürlichen  Wasserkräften  sind,  wie  die  Schweiz, 
Norwegen,  Italien,  läfst  sich  die  Elektricität  mit 
geringen  Kosten  durch  Ausnutzung  dieser  Kräfte 
herstellen.  Braucht  ein  Land,  das  arm  an  Stein- 
kohlen ist,  wie  Italien,  gröfsere  Mengen  hiervon 
für  den  Betrieb  seiner  Eisenbahnen,  so  wird  die 
Verwendung  der  Elektricität  als  Zugkraft  auf 
ihnen  unter  Ausnutzung  vorhandener  Wasser- 
kräfte besonders  lohnend  sein. 

Die  bislaug  zur  Auwendung  gekommenen 
Systeme  lassen  sich  unter  die  folgenden  drei 
Klassen  einreihen  : 
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1.  Man  hat  elektrische  Locomotiven  gebaut, 
welche  auf  fiiifin  gemeinsamen  Untergestell  die 
für  die  Erzeugung  und  Verwendung  clor  Elek- 
tricitilt erforderlichen  Einrichtungen,  eine  Dampf- 
maschine liehst  Kessel,  eine  Dynamomaschine 
und  die  Klektromotoren  trafen.  Eine  Holche 
Locomotive  ist  demnaeh  ein  fahrbares  Elektrici- 
tätswerk. I »erartige  Locomotiven  sind  besonders 
in  Frankreich  von  11  eil  mann  gebaut. 

2.  Ks  sind  Aecnmulatoren ,  die  auf  einem 
Elektricitätswerk  geladen  werden ,  auf  eigens 
gebaute  Locomotiven  oder  Motorwagen  gestellt 
und  geben  ihre  Elektricitilt  an  die  auf  den  Trieb- 
achsen des  Fahrzeugs  sitzenden  Elektromotoren  ab. 

3.  Die  auf  einem  Elektricitätswerk  erzengte 
Elektricitilt  wird  durch  eine  in  der  Nähe  der 
tieleise  angebrachte  Metallleitnng  (die  Arbeits- 
leitung) fortgeleitet.  Die  Fahrzeuge  (Locomotiven 
oder  Motorwagen)  nehmen  die  für  ihre  Elektro- 
motoren erforderliche  Elektrieitat  mittels  geeig- 
neter Abnehmer  von  der  Leitung  ab.  Wenn  i 
dabei  die  Leitung  ans  einem  neben  oder  zwischen 
den  Fahrschienen  liegenden  Schienenstrange  be- 
steht, spricht  man  von  dem  System  der  dritten 
Schiene.  Dieses  System  hat  sich  bei  der  Be- 
förderung schwerer  Züge  als  vorteilhaft  erwiesen, 
da  man  hier  gröfsere  Berührungsflächen  zwischen 
Abnehmer  und  Arbeitsleitung  haben  iiiui's,  als 
sie  dünne  Drahte  bieten  können,  um  die  erforder- 
liche grolsere  Menge  von  Elektricitilt  sicher  in  ; 
die  Motoren  überleiten  zu  können. 

Die  Hei linann- Locomot  ive.  Ihre  Ver- 
wendung ist  auf  das  Netz  der  französischen  West- 
bahn  beschränkt  geblichen  und  auch  hier  ist  sie 
nicht  aus  dem  Versuchsstadium  herausgetreten. 
Die  erste  Locomotive  dieser  Bauart  wurde  vor 
etwa  zehn  Jahren  von  dem  Ingenieur  Heilmann 
erbaut,  ist  aber  bereits  vor  längerer  Zeit  zum 
alten  Eisen  gewandert.  Sie  war  so  construirt, 
dafs  zwei  vierachsige  Drehgestelle  einen  16  m 
langen  Kähmen  trugen,  auf  den  ein  Dampfkessel 
mit  Zubehör,  eine  liegende  Verbunddaiupfinaschine 
und  eine  Dynamomaschine  gestellt  waren.  Un- 
mittelbar auf  den  Triebachsen  salsen  die  Elektro- 
motoren und  wurden  mit  der  durch  die  Dynamo- 
maschine erzeugten  Elektricitilt  angetrieben.  Man 
sieht,  es  sind  zunächst  die  wesentlichsten  Be- 
standteile einer  gewöhnlichen  Locomotive,  Dampf- 
kessel und  Dampfmaschine,  vorhanden  ;  aber  anstatt 
den  Dampf  unmittelbar  zur  Fortbewegung  zu 
benutzen,  wie  sonst,  ist  ein  Zwischenglied  —  die 
Dynamomaschine  —  eingeschaltet ,  welche  die 
Energie  des  Dampfes  zunächst  in  elektrische 
Energie  verwandelt,  die  dann  zur  Fortbewegung 
dient,  Ueber  die  Zweckmässigkeit  einer  solchen 
Locomotive  ist  viel  hin  und  her  gestritten  worden, 
da  zunächst  der  Gedanke  nicht  fern  liegt,  dafs 
durch  die  Einfügung  einer  neuen  Energieform  die 
Einrichtung  der  Locomotive  selbst  verwickelter 
und  ihr  Arbeiten  thenrer  wird.    Von  seiten  der 


Elektrotechniker,  besonders  des  Erfinders,  wurde 
zu  beweisen  gesucht,  dafs  die  Locomotive  spar- 
samer arbeiten  könne,  weil  der  (fang  der  Maschine 
von  dem   Laufe   der   Locomotive  als  Fahrzeug 
unabhängig  sei.  was  bekanntlich  bei  den  gewöhn- 
lichen Locomotiven  nicht  der  Fall  ist.   Je  schneller 
bei  letzteren  die  Maschine  geht,   desto  rascher 
ist  die  Fortbewegung  als  Fahrzeug.    Mit  gröl serer 
Geschwindigkeit  wachst  aber  bis  zu  einem  ge- 
wissen Grade  wegen  des  stärkeren  Luftzuges  die 
Leistung  des  Kessels,  bei  geringerer  nimmt  sie  ab. 
Nun  trifft  aber  das  Bedürfnils  nach  starker  Dampf- 
erzeugung  nicht  immer  mit   der  grofsen  Fahr- 
geschwindigkeit zusammen;  im  Gegcnthcil,  gerade 
bei  der  Bergfahrt,  wo  die  Anforderungen  an  den 
Kessel  am  grölsten  sind,  verlangsamt   sich  der 
Gang  der  Maschine,  nimmt   also  die  Leistungs- 
fähigkeit ab.     Man  führte  ferner  als  Vortheil  an. 
dafs  gewisse  störende  Bewegungen  der  Dampf- 
lokomotive, die  aus  der  Veränderung  der  Lage 
des  Schwerpunktes  der  hin  und  her  gehenden 
Massen  entsprangen,  wegfielen,  da  die  Klektro- 
motoren unmittelbar  auf  die  Triebachsen  gesetzt 
werden  könnten,   anstatt   dafs  bei  der  Dampf- 
locomotive  ein  einseitiger  Angriff  mittels  Krnmin- 
zapfen    und    Kurbelstange    stattfände.  Sodann 
wurde  als  Vortheil  angegeben,  man  könne  feinere 
Steuerungen  anwenden,  weil  die  Constructions- 
weisc  der  I  >ampfmuschiue  eine  ganz  andere  würde, 
was  eine  bessere  Ausnutzung  des  Dampfes  zur 
Folge  habe.    Auch  könnte  die  Zugkraft  gröfscr 
werden,   da  man   imstande  sei.   gröfsere  Koste 
anzuwenden,  also  die  Daiiipferzeugungslahigkeit 
des    Kessels    zu    erhöhen.     Die    Anhänger  der 
Dampf  locomotive  haben  diese  Behauptungen  theil- 
weise  mit  Erfolg  widerlegt.    Namentlich  wollen 
sie  von  den  Vortheilen  des  ruhigeren  Ganges 
und  der  gröfseren  Zugkraft  nichts  mehr  hören, 
nachdem    man   angefangen    hat,  viercylindrige 
Locomotiven  zu  bauen,  bei  denen  die  störenden 
Bewegungen  sehr  herabgemindert  sind,  und  in 
Amerika  auch  gewöhnliche  Locomotiven  mit  sehr 
grofsen  Hosten  gebaut  werden.    Gegen  die  An- 
bringung der  Elektromotoren  unmittelbar  auf  den 
Achsen  führen  sie  an,  dafs  die  Locomotiven  zu 
grofse   ungefederte   Massen   erhielten   und  den 
Oberbau  stark  beanspruchten.    »>b  diese  Befürch- 
tung thatsächlich  berechtigt  ist,  würde  indessen 
noch  der  Bestätigung  durch  ausgedehnte  Versuche 
bedürfen.   Heilmann  hat  sich  zwar  vorläufig  nicht 
unterkriegen  lassen,  obgleich  er  schon  viel  Geld 
bei  seiner  Erfindung  zugesetzt  haben  soll,  als  sicher 
kann  jedoch  wohl  schon  gelten,  dafs  er  mit  seiner 
Locomotive  der  Dampf  locomotive  niemals  ernst- 
liche Coiicurrenz  machen  wird  und  der  Weg,  den  er 
für  die  Einführung  der  Elektricitilt  als  Zugkraft 
auf  Eisenbahnen  eingeschlagen  hat.  ein  gangbarer 
nicht  ist.   Für  den  Betrieb  auf  Stadt-  und  Vorort - 
j  bahnen  entbehrt  die  Ileilmann-Locomotive  aulsei- 
|  dem  lies  wichtigen  Vorzuges  der  Kanchlosigkeit. 
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I'nter  Verwendung  der  bei  den  Versuchs- 
fahrten mit  der  eisten  Loeoinotive  gesammelten 
Erfahrungen  hat  man  zwei  neue  Heilmanu- 
L<if emotiven  gebaut,  mit  denen  zur  Zeit  noch 
Probefahrten  auf  der  franzü>iseheii  Westbahn 
triMiiarlit  weiden.  Die  Verbesserungen  gegen- 
über der  ersten  Loeoinotive  beziehen  sieh  nament- 
lieh  auf  die  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit, 
eine  andere  Bauart  des  Kessels,  den  Krsatz  der 
liegenden  Verbundmaschine  durch  eine  stehende 
sechscvlindi  ige,  nach  Art  neuerer  Schiil'siuuscliinen 
gebaute  Dampfmaschine;  Aendcrung  der  Be- 
festigung der  Kl.-ktroinot.Dren  und  Verbesserungen 
in  den  Kegulirungsapparatcn.  Abbildung  1  und  2 
stellen  eine  I  leilinann  -  Loeoinotive  neuerer  Hau- 
art dar,  wie  sie  dem  Verfasser  gelegentlich 
einer  Heise  naeli  Mantes  bei  Paris  im  Locomotiv- 
schiippen  der  Station  gezeigt  wurde.  Dampf- 
masehine  und  Klektromotoren  befinden  sich 
vorne,  der  Kessel   ist  hinten; 


AbbildunK  1  und  4.    lKilnutnn  .  Locom.tivc. 

weicht  in  ihrer  aufseien  Erscheinung  insofern 
von  der  gewohnlichen  Loeoinotive  ab,  als  das- 
jenige Ende,  welches  man  gewohnt  ist  als  das 
vordere  zu  betrachten,  bei  ihr  das  hintere  ist. 
Ohne  auf  die  Einzelheiten  der  Bauart. einzugehen,  1 
möge  noch  angeführt  werden,  dafs  man  zunächst 
den  Eindruck  erhalt,  die  ganze  Einrichtung  der 
Loeoinotive  wäre  eine  viel  zu  verwickelte.  Hal  - 
alis würden  bei  ihrer  allgemeinen  Einführung 
ii.  a.  gewisse  Personalschwierigkeiten  entspringen, 
indem  die  Ausbildung  des  Locoinotivführers 
durch  das  Hinzutreten  der  Forderung  elektro-  ! 
technischer  Kenntnisse  schwieriger  würde.  So- 
dann sind  die  Herstellungskosten  jedenfalls  er- 
heblich höher  als  die  einer  gewöhnlichen  Dainpf- 
locoinotive,  wenn  auch  die  jetzt  genannten  Zahlen 
insofern  eine  llerahiuinderiiug  erfahren  würden, 
als  man  znnächst  noch  die  Kosten  der  Versuche 
einreihen  mul's.  Im  ganzen  um Is  Heilmann  für 
die  Summe  von  Arbeit  und  Ertindungsgeist, 
wovon  sein  Werk  Zeugnils  ablegt,  Anerkennung 
gezollt  werden.  Der  finanzielle  Erfolg  ist  bis- 
ang  wohl  nur  ein  negativer  gewesen  ;  gesprochen 


wurde  von  l'nterhandliingen  mit  Kufsland  wegen 
einer  Bestellung,  das  war  alles.  Kalls  sieh  die 
Loeoinotive  wider  Erwarten  als  lebensfähig 
erweisen  sollte,  will  man  sie  nach  Art  der  inter- 
nationalen Schlafwagengesellschaft  den  Eisen- 
bahnverwaltungen für  bestimmte  Zwecke,  wenn 
z.  B.  besonders  grofse  <  ieschwindigkeiten  bei 
grofser  Zugkraft  erforderlich  sind,  leihweise 
überlassen.  I>as  Eine  läfst  sich  nicht  wegleugnen 
und  hat  den  Erfinder  wohl  mit  auf  seine  bei- 
gebracht:  Ks  würde  der  Kebergang  zum  elek- 
trischen Betrieb  sich  verhältnil'smäfsig  einfach 
gestalten,  indem  man  alle  Bahnanlagen  in  ihrer 
jetzigen  Gestalt  bestehen  lassen  könnte  und 
Dauipflocomotiven  und  elektrische  Locomotiven 
auf  derselben  Strecke  friedlich  nebeneinander 
weiterarbeiten  würden. 

Die  Heilinaunsche  Erfindung  ist  auch  in 
Amerika,  allerdings  in  etwas  abgeänderter  Form, 
die  Loeoinotive  selbständig  aufgetaucht.  Der  betreffende  Er- 
finder heilst  Patton;  er  hat 
mit  den  Versuchen  schon  IHU-J 
begonnen,  seine  erste  Loeo- 
inotive aber,  auf  der  keine 
Dampfmaschine,  sondern  ein 
t iasolinmotor  verwendet  ist,  erst 
lh'iT  in  die  Praxis  eingeführt. 
Leber  die  Bewährung  der  im 
Gegensatz  zu  der  Heilmann- 
Locomotive  für  Klein-  und 
Nebenbahnen  bestimmten  Loeo- 
inotive ist  Näheres  nicht  be- 
kannt geworden. 

A  c  c  u  in  u  1  a  t  o r  e  n  b  e  t  r  i  e  1>. 
Das  Wesen  _der  Accumulatoreii 
und  Motorwagen  als  bekannt 
vorausgesetzt,  ist  über  die  Kin- 
richtnngiles  Accumnlatorenbetriebesim'allgemeineii 
wenig  zu  sagen.  Aus  dem  Versiichsstadium  ist  man 
hier  ebenfalls  noch  nicht  überall  herausgekommen, 
auch  haben  -—  soviel  bekannt  geworden  —  nur 
in  beschränkter  Zahl  Versuche  stattgefunden. 
Als  Nachtheil  aller  Accumulatoienfahrzeuge  ist 
bekanntlich  das  grofse  Gewicht  der  mitzu- 
schleppenden Accumulatoreii  anzusehen,  die  da* 
todte  Gewicht  in  unerwünschter  Weise  erhöhen. 
Obgleich  gerade  in  den  letzten  .lahreu  nicht 
unwesentliche  Fortschritte  in  der  Accuinnlatoreii- 
fabrication  zu  verzeichnen  sind,  die  sich  in 
erster  Linie  auf  Vergröl'serung  der  Leistungs- 
fähigkeit bei  Verminderung  des  Gewichts  be- 
ziehen, würde  das  grofse  tiewicht  doch  noch 
immer  für  die  Einführung  des  Accuninlatoren- 
betriebes  ein  starkes  Hindernils  sein,  wenn  mau 
auch  ernstlich  daran  dächte,  seiner  allgemeinen 
Einführung  näher  zu  treten.  Aufserdem  macht 
man  den  Accumiilatoren  bekanntlich  den  Vor- 
wurf, dafs  sie  bei  nicht  zweckmäfsiger  Unter- 
bringung  durch   ihre    Säureausdünstuugen  ib-n 
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Ziemlich  weitgehende  Versuch»'  mit  Accumu- 
latoren stellt  zur  Zeit  in  Frankreich  «Iii*  Paris- 
Lyon- Mittelmecrhahn  an,  allerdings  weniger,  um 
verschiedene  Accumulatoren  zu  erproben,  als 
zweckmäl'sige  Anordnungen  der  Kle ktromotoreu 
herauszubringen.  Im  (iegentheil ,  mau  ist  bei 
den  Versuchen  vi»  vornherein  von  dem  Ue- 
danken  ausgegangen,  auf  den  unter  3  genannten 
Leitungsbetrieb  loszusteuern  und  nur  die  Ver- 
suche weniger  kostspielig  zu  gestalten.  Wenn 
nämlich  die  Klektricität  nicht  aus  vorhandenen, 
für  andere  Zwecke  bereits  angelegten  Kraft- 
werken entnommen  werden  kann,  ist  ihre  Her- 
stellung zu  Versuchszwecken  allein  meistens  zu 
theuer.  Aul'seidein  würde  die  Herstellung  der 
erforderlichen  Leitungen  für  äul'scre  Stromzu- 
führung  recht  kostspielig  sein.  Dazu  kam,  daf> 
die  (iesellschft  bereits  früher  auf  einer  Neben- 
linie ihres  Netzes  gewisse  Krfihrungeii  bezüglich 
der  Leitungen  und  der  Abnahme  des  Stromes 
vini  den  Leitungen  gemacht  hatte  und  augen- 
blicklich auf  einer  im  Hau  begriffenen  Schumi- 


Abbildung  3    Uektrurh«  Locomulivu  .Ur  Parin-Lyon-. \l.ll.liii««irUliii 


spurbahn  macht.  Nach  dem  Krgebnils  des  Be- 
triebes auf  der  ersten,  nur  einige  .Jahre  elektrisch 
betriebenen  Nebenlinie  und  den  anderweitig  mit 
Leitungen  für  aufsei e  Stromzufiihrung  gemachten 
V ersuchen,  hält  man  das  Problem  der  Leitungs- 
anlage im  wesentlichen  für  gelöst,  will  jedoch 
erforderlichenfalls  auch  noch  Versuche  mit  Lei- 
tungen machen.  Ob  für  den  eigentlichen  Accutnu- 
latorcnbetrieb  etwa«  dabei  herauskominen  wird, 
miil's  die  Zukunft  leluen. 

Hie  für  die  Versuche  gebaute  Locomotive 
(Abbildung  3)  hat  eine  vordere  Laufachse  und 
zwei  hintere  Triebachsen  von  2,2«»  m  Achsstand. 
Auf  den  Triebachsen  sitzt  je  ein  (  Meichstrom- 
Klektroinotor.  Die  eigentlichen  Antrieb-Acciimn- 
latoren  (zwei  von  je  !M>  Kiementen)  werden  in 
einem  angehängten  Uepäck wagen  mitgeschleppt, 
während  die  Locomotive  nur  einen  kleinen  Hülfs- 
accumulator  mitführt,  der  dazu  dient,  die  Magnete 
der  Klektromotoren  zu  erregen,  den  Stromzutlufs 
nach  den  Klektromotoren  zu  öffnen  und  zu  schliefsen, 
auch  den  nöthigen  Strom  für  den  Antrieb  einer 
Luftpumpe  sowie  für  die  Beleuchtung  zu  liefern. 
.Mit  der  Locomotive  werden  seit  Mai  1 HUH  Ver-  vember. 


suche  auf  den  Hauptlinieu  der  Paris-Lyon-Mittcl- 
meer- Bahngesellschaft  bei  Paris  gemacht,  über 
deren  Krgebnils  Näheres  noch  nicht  bekannt  ge- 
worden ist.* 

In  Deutschland  wird  seit  1m!»7  die  32  km 
lange  Verbindungsstrecke  Worin  -  Liuhvigshafen- 
Neustadt  der  Pfälzischen  Hahnen  mit  Acciiinu- 
latorwagen  mit  je  zwei  fünfzigpferdigen  Motoren 
betrieben,  deren  Accumulatoren  in  den  für  Be- 
leuchtungszweike  angelegten  Klektricitiltswerkeii 
der  Bahnhöfe  Ludwigshafeii  und  Neustadt  ge- 
laden werden.  Vorausgegangen  ist  ein  noch  im 
(fange  befindlicher  Probebetrieb  auf  der  Schmal- 
spurbahn Ludwigshafen-N'eiistadt,  wobei  die  Wagen 
leer  H,l  t  wiegen.  Davon  entfallen  2,3  t  auf 
die  aus  22s  Hartguinmizellen  bestehende,  unter 
den  Längssitzen  angebrachte  Hatterie.  Die 
Batterie,  deren  positive  Platten  nach  Plante 
geformt  sind,  besitzt  bei  23  A  mittlerer  Kntlade- 
stromstärke  und  42<>  V  gröl  st  er  Kntladespaniiuii^ 
eine  Leistungsfähigkeit  von  30  Amperestunden 
=  |-jii.:io=  pjtiiio  Wattstunden.  Heim  Laden 
wird  die  im  Wagen  verbleibende 
Batterie  in  drei  Reihen  zu  7'> 
Zellen  parallel  geschaltet  und 
mit  PH»  V  Spannung  und  3i>  A 
Strom  für  die  L'eihe  in  S  bis 
D»  .Minuten  geladen.  Während 
der  Fahrt  wird  die  Batterie  für 
die  kleineren  Fahrgeschwindig- 
keiten parallel,  für  die  gröfseren, 
bis  23  km  Stunde  zulässigen, 
hintereinander  geschaltet.  Das 
gute  Krgebnils  des  Prohe- 
betriebes auf  der  Schmal- 
spurbahn sowie  die  grofse  Be- 
liebtheit, deren  sich  die  neue  Betriebsweise  beim 
Publikum  erfreut,  gaben  Veranlassung,  im  Februar 
1N'.I7  auch  auf  der  Hauptstrecke  von  Worms 
über  Ludwigshafen  nach  Neustadt  mit  den  Ver- 
suchen zu  beginnen.  Ks  fahren  dort  zwei  ge- 
wöhnliche zweiachsige,  als  Motorwagen  einge- 
richtete Personenwagen  dritter  Klasse,  die  unter 
ihren  Sitzen  mit  hinreichend  starken  Accumu- 
latoren ausgerüstet  sind,  um  mit  noch  einem  oder 
zwei  Anhäugewagen  eine  mittlere  (ieschwindigkeit 
von  45  km  Stunde  zu  erreichen.  Das  (iewicht 
des  Motorwagens  ist  einschliel'slich  !»,3  t  (iewicht 
der  Accumulatoren  und  1.1  t  (iewicht  der  beiden 
Klektromotoren  24, 1  t.  Die  Batterie  eines  Wagens 
besteht  aus  124  Hai tgummizellen  und  besitzt 
bei  einer  Kntladestromstärke  von  I5<>  A  eine 
mittlere  Kntladespannnng  von  225  V  und  eine 
Leistungsfähigkeit  von  2(»<>  Ampen-stutiden  — 
225  X  -iim  =  45  ihm»  Wattstunden.  Der  mittlere 
Stromverbrauch  eines  Motorwagens  (3S  Sitzplätze) 
mit  einem  Anhängewagen  von  Du  Leergewicht  und 
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5n  Sitzplätzen  beträgt  .'!,7  Ampi restunden  oder 
.'{,7  X  --5  —  S-'S2,5  Wattstunden  für  ein  Zugkilo- 
nieter.  In  di  r  ersten  Zeit  hat  sieh  der  elektrische 
l'.etrieli  hier  nielit  besonders  bewährt.  Die  Accumu- 
latoren und  Elektromotoren  waren  zu  schwach, 
auch  kamen  häutig  Brüche  der  Zahnrader  und 
Beschädigungen  an  den  Kohlenbürstenhaltern 
und  Ankerwieklungen  vor.  Endlich  leiden  die 
Elektromotoren  wie  alle  Haiiptstrounnotoren — 
an  dein  Lehelstande,  daß  ihre  Tourenzahl  und 
damit  die  Fahrgeschw Müdigkeit  hei  zunehmender 
Belastung  (bedingt  durch  größere  Uahnwider- 
stilnde)  abnimmt.  Nachdem  die  Mangel  theil- 
weisc  behoben  sind,  hat  man  jetzt  bessere  Kr-  , 
gebnisse.  Allgemein  will  man  bei  diesen  Ver-  1 
suchen  gefunden  haben,  dal's  die  Wirthschaft- 
lichkeit  des  Accumulatoieiibetriebes  in  höherem 
Maße  davon  abhängt,  ob  die  Accumulatoren  das 
Laden  mit  hohen  Stromstärken  ertragen,  als  von 
der  Hauer  der  Hatten. 

Auf  der  23  km  langen  iiormalspurigen  Linie 
von  Stuttgart  nach  Plochingen  befindet  sich  seit 
1H!»7  ein  von  der  Acticngcsellsehaft  Elektriei- 
tätswerke  (vormals  O.  L.  Kummer  et  Co.»  in 
Dresden-Niedersedlitz  und  der  Accumulatoren- 
fabrik-Actientresellschaft  in  Hagen  i.  W.  aus- 
gerüsteter Personenwagen  dritter  Klasse  mit  i 
LS  Sitzplätzen.  Mittelyang  und  zwei  Plattformen 
im  Betrieb.  Kr  hat  zwei  Drehgestelle  vmi  1,7  m 
Achsstand,  von  ih  nen  das  «-im-  mit  einer  mecha- 
nischen  Doppelbremse,  das  andere  mit  zw  ei 
Elektromotoren  von  35  P.S.  und  einer  elek- 
trischen Bremse  ausgerüstet  ist.  Die  Accniuii- 
latnr  battcrie  ist  in  einem  zwischen  den  Dreh- 
gestellen unter  dem  Wagen  federnd  aufgehängten 
Kasten  untergebracht;  ihr  Kaden  erfolgt  in 
Parallelschaltung  mit  einer  Spannung  von  2  lo  Volt, 
wählend  die  Kntladespannung  in  Reihenschaltung 
:t-lo  Volt,  die  Leistungsfähigkeit  16  000  Watt- 
stundeu  beträgt.  Hei  2»>,7  t  Kigenlast  (ein- 
schließlich 5,s  f  Accumulatorengew  icht)  und 
2,1  t  Belastung  brauchte  man  bei  der  Probefahrt 
für  das  Tonnenkilometer  rund  20  Wattstunden 
bei  30  km  Stunde  Fahrgeschwindigkeit.  Die 
Strecke  hat  starke  Steigungen  und  liegt  theil- 
weise  in  Bögen.* 

Auch  in  Belgien  werden  seit  einiger  Zeit 
zwischen  Brüssel  und  Lüttich  Probefahrten  mit 
eigens  gebauten,  elektrisch  angetriebenen  Per- 
sonenwagen gemacht.  Die  mit  Accumulatoren 
versehenen  15  m  langen  Durchgangswagen,  deren 
Gewicht  einschließlich  der  Accumulatoren  t<>  t 
beträgt,  wurden  für  00  000  «Jf  geliefert.  Ks  wird 
angegeben,  dal's  die  Wagen  mit  100  km/Stunde 
tieschwindigkeit  bei  Wahrung  der  vollen  Betriebs- 
sicherheit verkehren. 

In  Italien,  wo  die  Kohlen  theurer  und 
schlechter  sind  als  anderswo,  dagegen   in  den 

*  „<•  lasen.  Annale«  für  (iew.rlx    und  Itaiiwcscn- 
18!«»  Nr.  5:14. 


tiebirgsrtüssen  über  5  Millionen  P.S.  stecken,  ist 
der  elektrische  Betrieb  des  ganzen  Eisenbahn- 
netzes oder  wenigstens  eines  Theiles  davon  aniser- 
ordentlich  wichtig  für  das  Land.  Das  hat  Ver- 
anlassung gegeben,  dort  in  eine  lebhafte  Bewegung 
zu  tiunsteu  der  Kinführiing  des  elektrischen  Be- 
triebes einzutreten,  als  deren  Seele  der  frühere 
Arbeitsniinister  A.  Afan  de  Rivera  gilt,  der  in 
mehreren  Schriften  die  für  Italien  daraus  ent- 
springenden Vortheile  beleuchtet  hat.*  Als 
praktisches  Ergehniß  dieser  Bewegung  ist  zu 
bezeichnen,  dal's  einige  der  großen  Eisenbahn- 
gesellschaften  Italiens  sich  der  Sache  angenommen 
haben  und  die  Kinführiing  des  elektrischen  Be- 
triebes begünstigen.  Als  erste  Vollhahn  hat 
die  italienische  Mittelmeerbahu  im  Februar  ISO!» 
die  13  km  lange  Strecke  von  Mailand  nach 
Monza  mit  Aecumulatorenhetrieb  eröffnet.  K« 
ist  das  System  der  Accumulatoren  in  Anwendung 
gebracht,  um  an  der  Linie  selbst  keinen  l'inban 
vornehmen  zu  müssen,  obgleich  es  im  vorliegenden 
Falle  höhere  Kosten  verursacht  als  jedes  andere. 
Auf  der  Strecke  laufen  vieradisigc  17,M  in  lange, 
2,*5  m  breite,  2,5  m  h<die  Drehgestellwagen  mit 
Kndplatt formen ,  die  •>  I  Sitzplätze  erster  und 
zweiter  Klasse  enthalten.  Die  außerordentlich 
starken  Klektroniotoren  treiben  je  eine  änfsere 
Achse  der  beiden  Drehgestelle  und  werden  durch 
große  Accumulatorbatterien  von  zwei  Reihen  zu 
je  tiö  Kiementen  in  Bewegung  gesetzt,  die  in 
Reihen-  oder  Parallelschaltung  geschaltet  werden 
können.  Im  ersten  Falle,  welcher  der  normale 
ist,  wird  ein  Strom  von  235  bis  275  Volt  Span- 
nung geliefert.  Der  Ladungsstrom  von  300  bis 
.'{50  Volt  wird  durch  Umwandlung  aus  dreiphasigem 
Wechselstrom  von  3(>00  Volt  Spannung  hergestellt. 
Die  Klektroniotoren  geben  dem  Wagen  eine  Durch- 
schnittsgeschwindigkeit von  45  kin'Stunde,  so 
dal's  die  Strecke  einschließlich  des  Aufenthaltes 
auf  den  Zw  ischenstationen  in  20  Minuten  zurück- 
gelegt wird.  Als  Kraftquelle  für  die  elektrische 
Bahn  dient  einstweilen  das  große  Klektricitäts- 
werk  der  Edison-Gesellschaft  bei  Paderuo.  Die 
Accnniulatorbatterien  werden  in  einer  Stunde 
geladen  und  halten  alsdann  für  eine  Strecke 
von  HO  km  aus.  Auch  die  Adriatische  Bahn- 
gesellschaft will  ihre  12  km  lange  Eisenbahn- 
linie von  Bologna  nach  San  Feiice  demnächst  mit 
großen  Amunulntorwagen  befahren,  die  (>o  Per- 
sonen fassen  können  und  deren  Batterien  so 
bemessen  werden  sollen,  daß  sie  die  für  eine 
Hin-  und  Rückfahrt  erforderliche  Energie  auf- 
speichern können. 

Leber  die  Verwendung  eigentlicher  Accnniu- 
latoilocomotiven  ist  wenig  bekannt  geworden: 
sie  haben  vor  Aecumulntorw  agen  den  Vortheil, 
dal's  die  Batterie  nicht  in  dem  Wagen  unter- 

*  A.  Afan  de  Kivera:  „.\e<|iia,  clt  Ulirita,  tra- 
zione-  uu<l  „Le  ci.ner«ioiii  d'in'ipia  per  lYnergiu 
rlettliea--. 
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gebracht  ist  und  die  Fahrgaste  daher  nicht 
durch  Säuren  oder  Dämpfe  belästigen  kann. 

Leitung  »betrieb.  Zahlreicher  sind  die 
Versuche,  die  mau  mit  dem  Lcitungshetrieb 
angestellt  hat ;  in  manchen  Fullen  ist.  man  mit 
dieser  Betriebsweise  überhaupt  ans  dem  Vcrsiichs- 
stadium  herausgekommen  und  bereits  zu  end- 
gültigen Anlagen  übergegangen.  Beim  i .«•itiuiirH- 
betrieb  hat  man  folgende  Huupteinricht  ungen  /u 
unterscheiden : 

a)das  Kraftwerk  für  die  Erzeugung  der  Elek- 


einer  besonderen  Achse  und  wirkt  mittels  eines 
Zahnradvorgeleges  auf  die  Triebachse. 

Besonders  hervorgethan  haben  sich  die 
Amerikaner  bei  der  Anlage  elektrischer  Halmen 
mit  Leitungshetrieb,  so  dafc  ihre  Eirichtnngen 
als  zur  Zeit  mit  am  besten  durchgebildet  an 
erster  Stelle  besprochen  werden  müssen.  Mit 
der  den  amerikanischen  Technikern  auf  prak- 
tischem tiebiet  eigenen  Findigkeit  haben  sie  von 
vornherein  scheinbar  das  Nichtige  in  der  Wahl 
des   Svstems   getrottelt.     Feber  die  Heilmann- 


tricität,  das  sich  kaum  von  den  Elektricitätswerken     Loeomotive   hat   ein   amerikanischer  Fachmann 


für  den  Betrieb  von  Stral'senbahnen  unterscheidet. 

b)  Die  von  dem  Kraftwerk  nach  der  Bahn 
geführte  Speiseleit  ung,  welche  die  zum  Be- 
trieb erforderliche  Elektricitat  an  die  Ver- 
wendungsstelle bringt. 

c)  l>ie  Arbeitsteilung,  eine  gewöhnlich 
neben  oder  über  dem  tieleise  liegende,  mitunter 
als  dritte  .Schiene  gelegte  Leitung,  an  der  die 


Abbildung  4.    Heftch«  Untergestell  (Oberhllfto  «bgohoben) 


Fahrzeuge  mittels  besonders  construirter  Abnehmer 
(Rollen,  (ileitschnhe)  den  für  ihre  Elektromotoren 
erforderlichen  Strom  entnehmen. 

d)  die  Einrichtungen  zur  Aufnahme  und  Ver- 
wendung der  Elektricitat  auf  den  Fahrzeugen, 
in  der  Hauptsache  aus  den  Elektromotoren  zum 
Antreiben  der  Fahrzeuge  nnd  den  Handhabungs- 
einrichtungen  zur  Regelung  der  Fahrgeschwindig- 
keit, Aenderung  der  Fahrriclitung,  zum  Anfahren, 
Bremsen  und  Anhalten  bestehend. 


ncIioii  zu  Anfang  ihres  Erscheinens  ein  nn- 
günstiges  l'rtheil  abgegeben,  was  wohl  mit  dazu 
geführt  hat,  sie  überhaupt  nicht  in  den  Bereich 
der  Versuche  zu  ziehen.  Ebensowenig  Beach- 
tung scheint  die  Pattonsche  Loeomotive  gefunden 
zu  haben.  Acctimulatoreubetrieb  scheint  man 
in  Amerika  auch  nicht  für  anwendbar  zu  halten, 
theils  wegen  der  oben  angedeuteten  Mängel  in 
der  Bauart  der  vorhandenen  Accn- 
inulatoren,  theils  aus  betriebstech- 
nischen Gründen  mehr  untergeord- 
neter Bedeutung.  Man  ist  vielmehr 
gerade  auf  den  Leitungsbetrieb  los- 
gesteuert und  hat  ihn  u.  a.  auf 
folgenden  Linien  bereits  eingeführt : 

1.  Auf  dem  Bahnnetz  der  Bal- 
timore —  Ohio-Bahngesellsehaft  für 
eine  Bahnlangc  von  ti  km  bei 
Baltimore. 

2.  Auf  mehreren  Anschlufs- 
bahnen  für  Fabriken  nnd  Häfen, 
so  in  lloboken  bei  New  York, 
Newhaven  und  Whitingsville. 

3.  Auf  der  Stadtbahn  in  Boston, 
den  Linien  Boston  —  Nantasket 
(17  km),  Hartfort  —  Berliu  und 

Berlin  —  Xcw-Britain  1 20  km) ;  auf  der  westlichen 
Hochbahn  in  Chicago  (21»  km)  und  der  Lake- 
Street-Hoehbahn  (12,5  km),  sowie  der  südlichen 
Stadtbahn  daselbst:  ferner  auf  den  Linien: 
Washington— Monnt  Venion  (30  km),  Philadel- 
phia Moutit  Holly  (14,5  km),  Norfolk  —  Ocean 
View  in  Virginien  (15  km),  auf  der  Zweigbahn 
Tonawanda  —Lockport  und  einer  kleinen  Zweig- 
bahn in  Californien. 

Wenn  hiernach  die  Fälle  der  Verwendung 


Die    Elektromotoren,    deren    allgemeine  I  von  Elektricitat  zur  Fortbewegung  schwerer  Züge 


Einrichtung  als  bekannt  vorausgesetzt  werden 
mul's,  zeigen  für  Eisenbahnfahrzeuge  haupt- 
sachlich Verschiedenheiten  in  der  Art  und  Weise, 
wie  sie  auf  die  Triebachsen  einwirken.  Ent- 
weder fällt  die  Triebachse  mit  der  Achse  des 
Motorankers  zusammen.,  indem  der  Motoranker 
eine  hohle  Achse  hat,  mit  der  er  unmittelbar 
auf  die  Triebachse  gesteckt  ist.  wobei  die  Achse 
des  Motorankers  mit  Ansätzen  in  die  Speichen 
des  Rades  eingreifen  kann,  um  die  Drehung 
zu  bewirken,  oder  der  Elektromotor  sitzt  auf 


auf  Eisenbahnen  in  Amerika  im  Vergleich  zu 
dem  grofsen  Bahnnetz  auch  nicht  gerade  zahl- 
reich sind,  so  scheinen  doch  die  zur  Ausführung 
gekommenen  Anlagen  ergeben  zu  haben,  dafs 
wesentlicheSchwierigkeiten  auf  elektrotechnischem 
(iebiete  für  kürzere  Linien  nicht  mehr  bestehen. 
Namentlich  sieht  man  die  Frage  der  Ausnutzung 
vorhandener  Kraftquellen  durch  Fortleitung  der 
Elektricitat  auf  grofse  Entfernungen  mittels 
Starkstromleitungen  als  gelöst  an.  Obgleich  es 
sich  bei  der  Fortbewegung  schwerer  Züge  um 
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grofse  Mengen  vun  Klektricität  handelt,  müssen 
«He  hei  ihrer  Zuleitung  auftretenden  Schwierig- 
keiten thntsächlich  iihervvunden  sein,  da  zahl- 
reiche  Leitungen  angelegt  sind,  die  Klektricität 
in  gröberer  Menge  aus  beträchtlichen  Entfernungen 
zuleiten,  in  Bnrfalo  auf  38  km.  Kerner  dürften 
die  ('oustructionsschwierigkeiten  bei  der  Abnahme 
der  Klektririät  mittels  eines  Abnehmers  von  der 
Leitung  als  beseitigt  angesehen  werden  können 
in  Amerika. 

Die  Amerikaner  verwenden  hauptsächlich  die 
folgenden  drei  Hinrichtungen  auf  ihren  Eisen- 
bahnen: 

a)  Ks  sind  elektrische  Locomotiven  in  den 
Dienst  gestellt,  die  den  Strom  mittels  Rollen 
von  den  Leitungen  abnehmen  und  eine  Anzahl 
von  Wagen  ziehen. 

b)  Besondere  Locomotiven  sind  nicht  vor- 
handen, vielmehr  Motorwagen  (Selbstfahrer)  ein- 


anch  sonst  für  den  Betrieb  elektrischer  Hahnen 
gebraucht,  die  (Tieichstrom  zum  Antreiben  der 
Kahrzenge  verwenden,  aber  nur  in  der  Speise- 
leitung,  nicht  in  der  Arbeitsteilung.  Wenn  das 
Kraftwerk  nämlich  weit  von  der  Verbrauchs- 
stelle  entfernt  liegt,  so  wendet  man  bekanntlich 
gerne  hochgespannte  Ströme  an,  um  an  Leitnngs- 
iinersehnitt  zu  sparen.  Wechselströme  sind  in 
einem  solchen  Kalle  vorteilhaft,  weil  sie  sich 
leicht  durch  Umformer  ohne  bewegliche  Theile 
anf  die  niedrige  Arbeitsspannung  bringen  lassen. 
Daraus  ergiebt  sich,  dafs  mau  in  einem  Elek- 
tricitätswerk,  das  weit  von  der  Kisenbahn  ab- 
liegt, zunächst  hochgespannte  Wechselströme  er- 
zeugen und  sie  durch  Umformer  und  Stromwender 
an  der  Verbrauchsstelle  in  niedriggespaunteii 
Gleichstrom  verwandeln  wird. 

Von  elektrischen  Locomotiven  werden  in 
Amerika  namentlich  die  Locomotive  der  Baltimore- 


ALbilduiiy  6.    F.lekliiscliar  Zug  auf  clor  Eiarnbabu  von  Lackport  nach  Tonawanda,  V  Y. 


gestellt,  die  so  stark  gebaut  sind,  dafs  sie  noch 
eine  Anzahl  von  Anhängewagen  schleppen  können. 

c)  Die  Züge  bestehen  nur  ans  Motorwagen 
oder  aus  Gruppen  von  Motorwagen  und  Anhänge- 
wagen  dazwischen;  ihre  Elektromotoren  können 
nach  Delieben  von  irgend  einem  Motorwagen  des 
Zuges  aus  in  Wang  gesetzt  werden  und 
arbeiten  synchron. 

Die  Anordnung  unter  c  (Sprague's  System 
der  zusammengesetzten  Kinheiten)  ist  erst  kürz- 
lich auf  der  südlichen  Stadtbahn  in  Chicago  und 
der  Hochbahn  in  Brooklin  zur  Ausführung  ge- 
kommen und  soll  den  Zweck  haben,  da»  An- 
fahren zu  beschleunigen  und  die  mittlere  Kahr- 
ges<  hwindigkeit  zu  erhöhen. 

Man  treibt  in  Amerika  die  elektrischen  Loco- 
motiven und  Motorwagen  gewöhnlich  mit  Gleich- 
strom von  500  bis  7<t0  V  Spannung  an,  nur 
das  unter  c  genannte  System  wird  mit  Wechsel- 
strom betrieben.    Wechselströme  werden  zwar 


Ohio  -  Hahn  und  die  aus  ihr  hervorgegangene 
Hoboken- Locomotive  angewandt.  Hei  der  Kalti- 
more-Ohio-Locomotive  sitzen  die  Elektromotoren 
unmittelbar  auf  den  Triebachsen,  bei  der  Hoboken- 
Locoinotive  wirken  sie  mittels  Zahnradvorgelege 
auf  die  Triebachsen. 

Die  bisherigen  Anwendungen  in  Amerika  be- 
schränken sich  auf  Stadtbahnen  mit  vorwiegendem 
Personenverkehr  sowie  Nebenlinien  und  Aus- 
läuferstrecken, besonders  solche  mit  stärkerem 
Personen-  und  geringerem  Güterverkehr.  Man 
hat  aufserhalb  bebauter  Ortschaften  Geschwindig- 
keiten von  50  bis  60  km  Stunde,  in  einzelneu 
Källen  sogar  von  80  bis  90  km  Stunde  angewandt.* 
Hei  dem  von  der  New  York-,  New  Häven-  und 
Hartford  -  Eisenbahn  auf  der  11  km  langen 
Nantasket-Zweiglinie  eingerichteten  elektrischen 
Zugförderung  bestehen    die  Personenzüge  aus 
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einigen  offenen  vierachsigen  Wagen.  Die  Züge 
werden  durch  vierachsige  Motorwagen  befördert, 
von  denen  zweierlei  Arten  in  Verwendung  sind. 
Die  eine  Art,  bei  der  nur  zwei  Achsen  an- 
getrieben werden,  hat  eine  Leistungsfähigkeit 
von  20»>  Pferdekräften  und  ein  Gewicht  von  10  t; 
die  andere,  bei  der  alle  4  Achsen  Triebachsen 
sind,  ist  bei  einem  Gewicht  von  20  t  imstande, 
412  Pferdekräfte  zu  entwickeln.  Die  Masten  für 
die  Stromleitung  stehen  zwischen  den  Geleisen; 
sie  tragen  an  ihrem  Kopfe  die  fünf  für  die  Speisung 
dienenden  Drähte  und  an  seitlich  ausladenden 
Armen  die  mitten  über  den  Geleisen  liegenden 
Arbeitsleitungen,  die  au  jedem  Mäste  mit  der 
Speiseleitung  verbunden  sind,  so  dafs  sie  nur 
immer  auf  eine  kurze  Entfernung  Strom  für  die 
Motoren  zu  führen  haben  und  daher  selir  schwach 
gehalten  werden  können.  Der  Strom  wird  durh 
Bügelrollen  von  der  Arbeitsleitung  abgenommen. 
Diese  Linie  wurde  im  Jahre  1K98  um  drei  Ausläufer 
von  zusammen  etwa  34  km  Länge  vergröfsert 
und  verwendet  das  von  den  Baldwin-Locomotiv- 
werken  gebaute  Hefsche  Untergestell,  bei  dem 
die  federnde  Aufhängung  der  Motoren  vou  den 
Federn  des  Wagens  vollkommen  getrennt  ist 
(Abbildung  4).  Bei  den  angestellten  Geschwin- 
digkeitsversuchen  sollen  auf  einer  nicht  ganz 
5  km  langen  Strecke  Geschwindigkeiten  von  über 
12<t  km, Stunde  erreicht  worden  sein,  bei  den 
Helastungsversuchen  soll  der  schwere  Motor- 
wagen auf  einer  in  einem  Bogen  liegenden 
Steigung  Di  vierachsige,  mit  450  t  beladene 
Güterwagen,  also  einen  Zug  vou  600  t  Gesammt- 


gewicht  angezogen  und  befördert  haben.  Ob  dabei 
nicht  einige  Uebertreibungen  untergelaufen  sind, 
mag  dahingestellt  sein.  * 

Eine  der  jüngsten  Umwandlungen  von  Dampf- 
betrieben in  elektrischen  Betrieb  hat  sich  auf  der 
Theilstrecke  Lockport — Tonawanda,  N.  Y.,  der 
Erie-Bahn  vollzogen.  Diese  Linie  entnimmt  die 
Energie  den  mit  Drehstrom  von  10  500  V 
arbeitenden  Leitungen  zwischen  Buffalo  und  den 
Niagarafällen.  Der  hochgespannte  Strom  wird 
durch  sechs  feststehende  Umformer  in  Lockport 
auf  Strom  von  350  V  umgesetzt  und  dann 
zwei  rotirenden  Stromwendern  zugeführt,  die  ihn 
auf  Gleichstrom  von  500  V  Spannung  bringen. 
Die  Linie  ist  10  km  lang  und  wird  eine  zweite 
Umformerstation  in  Tonawanda  erhalten.  Das 
rollende  Material  besteht  aus  zwei  elektrischen 
Locomotiven  (Abbildung  5)  für  Güterzüge  und 
zehn  Motorwagen  für  den  Personenverkehr.  Die 
Locomotiven  tragen  4  Motoren  von  je  1  75  Pferde- 
kräften, die  Motorwagen  sind  mit  4  Stück  fünfzig- 
pferdigen  Motoren  ausgerüstet.  ** 

(Schlufs  folgt,» 

*  tieplant  wird  neuerdings  eine  elektrische  Fern- 
bahn von  Toledo  nach  Nurwalk,  auf  der  Züge  mit 
64  km/Stunde  Geschwindigkeit  verkehren  sollen.  Man 
will  die  erforderliche  Elektricität  auf  einem  einzigen 
Kraftwerk  herstellen,  den  Strom  als  Dreiphasen- 
Wee.hselstroin  mit  15U00  V  Spannung  nach  7  Unter- 
stationen führen  und  dort  auf  eine  niedrigere  Arbeits- 
spannung  umformen.  »The  Railroad  (iazette-1  18«>!l 
Nr.  40. 

**  „ Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure-, 
1899  Nr.  7. 


Die  Behrend-Zunmerniannsche  Kaltdanipfmaschine. 


Im  zweiten  Hefte  der  Mittheilungen  aus  dem 
Maschinen  •  Laboraloriurn  der  technischen  Hoch- 
schule zu  Berlin,  herausgegeben  zur  Hundertjahr- 
feier der  Hochschule,  berichtet  Professor  E.  Josse 
über  Versuche  zur  Erhöhung  des  thermischen 
Wirkungsgrades  der  Dampfmaschinen. 

Professor  Josse  leitet  das  Maschinen •  Labo- 
ratorium und  hat  dort  Versuche  vorgenommen, 
deren  Schlufsresultal  lautet : 

Bei  einer  Verbund-Dampfmaschine  mit 
Condensation  von  etwa  40  Pferdestärken 
konnten  5  0  %  der  indicirten  Leistung 
dieser  Maschine  ohne  Mehraufwand  an 
Dampf  hinzugewonnen  werden.  Der  Dampf- 
verbraucli  der  Wasserdampfmaschine  betrug  8,6  kg 
f.  d.  indicirle  Pferd  und  Stunde;  durch  die  ge- 
nannte Erhöhung  der  Leistung  sank  der  Ver- 
brauch auf  5,5  kg.  Allgemein  ausgedrückt  heifsl 
das:  Mit  je  rund  15  kg  Wasserdampf,  der  arbeils- 


leistend  durch  eine  Condensationsmaschine  hindurch- 
'  geht,  wird  eine  indicirte  Pferdestärke  gewonnen. 

Der  Weg,  auf  dem  diese  für  die  gesammte 
Dampfmaschinen  verwendende  Industrie  höchst 
interessanten  Resultate  erzielt  wurden,  ist  im 
Folgenden  kurz  angegeben. 

Vom  Gondensationswasser  unserer  Dampf- 
maschinen wird  bekanntlich  der  weitaus  gröfste 
Theil  der  Wärme  des  Dampfes  aufgenommen, 
durchschnittlich  etwa  90  % ,  die  zur  Leistung  von 
Arbeil  nicht  mehr  verwendet  werden.  Ein  Vacuum 
von  mehr  als  80  %  im  Innern  des  Danipfcylinders, 
entsprechend  etwa  60  0  C,  ist  erfahrungsgemäfs 
kaum  noch  vorteilhaft  auszunutzen.  In  der  neuen 
Maschine  wird  die  Wärme  des  ungefähr  mit  der 
angegebenen  Temperatur  austretenden  Dampfes 
nicht  direel  dem  Cotidensationswa&äer  zugeführt, 
sondern  benutzt,  um  flüssige  schweflige  Säure 
zu  verdampfen,  die  bei  gleicher  Temperatur  eine 
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Spannung  von  etwa  1 1  Atmosphären  hat  (gegen- 
über 0,2  Alm.  des  Wasserdampfes).  Der  hierzu 
verwendete  Röhrenapparat  dient  der  Wasserdampf, 
maschine  gegenüber  als  Condensator,  der  neuen 
Kaltdarnpfmasehine  gegenüber  als  Kessel  oder  Ver- 
dampfer. Die  hochgespannte  schweflige  Saure 
wird  einem  Motor  zugeführt,  in  dem  sie,  ähnlich 
wie  der  Wasserdampf  in  der  gewöhnlichen  Dampf- 
maschine mit  Expansion,  unter  entsprechender  Ab- 
kühlung Arbeit  leistet.  Alsdann  tritt  die  gasförmige 
schweflige  Säure  in  einen  zweiten  Röhrenapparat, 
um  hierin  mittels  des  Kühlwassers  condensirt  zu 
werden.  Die  dein  Bericht  beigegeben«!  Diagramme 
zeigen  eine  obere  Temperatur  von  etwa  55  "  und 
eine  untere  Temperatur  von  etwa  22°.  Die  conden- 
sirte,  also  flüssige,  schwellige  Säure  tritt  mit  einer 
Spannung  von  etwa  3,5  Atm.  in  eine  Speisepumpe, 
wird  durch  diese  unter  Druck  gesetzt  und  dem  ersten 
Condensator  behufs  Wiederverdampfung  zugeführt.* 

Zum  Schlüsse  seiner  Ausführungen  bespricht 
Professor  Josse  einige  praktische  Anwendungen, 
von  denen  an  dieser  Stelle  besonders  der  Hinweis 
auf  die  Cenlralcondensationen  unserer  Berg-  und 
Hüttenwerke  intcressiit.  Als  Beispiel  dient  eine 
3000  pferdige  Anlage,  deren  Dampfmaschinen 
10  kg  Dampf  f.  d.  Pferd  oder  mehr  gebrauchen 
und  von  der  gesagt  wird,  dafs  durch  die  Kalt- 
dampfmaschine 2000  Pferde  gewonnen  werden 
könnten.  Zu  erwähnen  ist  ferner  die  Ausnutzung 
von  warmen  Abwässern  und  Heizgasen. 

Die  Mittheilungen  beschränken  sich  im  wesent- 
lichen auf  die  Angabe  der  Versuchsresultale, 
während  Einzelheiten  der  Construction  sowie 
grundlegende  theoretische  Rechnungen  nicht  ge- 
geben werden.** 

Der  Bericht  ist  als  ein  vorläufiger  bezeichnet, 
und  seine  Zurückhaltung  erklärt  sich  durch  die 
schwebenden  Patenlverhandlungen.  Wenn  nach- 
stellend versucht  wird ,  die  Kaltdampfmaschiue 
unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Ceutral- 
condensationen  zu  besprechen,  so  kann  dieses 
deshalb  nur  als  ein  Versuch  betrachtet  werden, 
der  nach  der  einen  oder  andern  Richtung  noch 
der  Correclur  bedürfen  könnte. 

Die  wesentliche  Grundlage  für  die  Wirkung 
der  Kaltdampfmaschine  bildet  die  zur  Ver- 
fügung stehende  Temperalurdifferenz. 
Als  obere  theoretische  Grenze  ist  die  Temperatur 
des  austretenden  Dampfes  im  Innern  des  Dampf- 
cylinders  und  als  untere  die  des  vorhandenen  Kühl- 
wassers zu  betrachten.  Man  kann  annehmen,  dafs 
die  obere  Grenze  bei  CO  ü  liegt :  allerdings  können 

*  Diese  Aufgabe  hat  zunächst,  wegen  der  Dampf- 
lüldung  im  Pu.-upen«  ylinder.  einige  Schwierigkeiten 
geboten:  sie  lälst  sich  aber  mit  Sicherheit  lösen, 
beispielsweise  durch  freies  Zufallen  unter  Vermeidung 
des  Saugventils. 

**  Betreffs  letzterer  kann  auf  einen  Vortrag  von 
tS  Rehrend,  abgedruckt  in  der  .Zeitschrift  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure',  Jahrgang  W.W  S.  1 1:?*>, 
hingewiesen  werden. 


auch  höhere  Temperaturen  vorteilhaft  in  der  Kalt- 
dampfmasehine  ausgenutzt  werden,  iudefs  nur 
auf  Kosten  des  Effects  der  Wasserdampfma- 
schine. Es  steigt  dann  die  Leistung  der  einen, 
und  es  sinkt  die  Leistung  der  andern  Maschine 
bei  annähernd  gleichem  Gesammteffect.  Zwischen 
den  genannten  Temperalurgrenzen  tritt  eine  Reihe 
von  Verlustquellen  auf,  deren  Wirkung  bei  dem 
zur  Verfügung  stehenden  geringen  Temperatur- 
gefälle auf  das  äufserste  Minimum  beschränkt  werden 
mufs.  Zunächst  ergiebt  sich  ein  Temperatur- 
verlust beim  Austritt  des  Wasserdampfes  aus 
dem  Cylinder  nach  dem  ersten  Condensator;  es 
ist  darum  erforderlich ,  den  Auslafs  der  an- 
geschlossenen Dampfmaschinen  tadellos  zu  dimen- 
sioniren  und  zu  steuern.  Auch  der  Verlust  an 
Vacuum  und  damit  an  Temperatur  innerhalb  langer 
Leitungen  ist  wenigstens  bei  Cenlralcondensationen 
zu  berücksichtigen.  Ein  weiterer  Verlust  ergiebt  sich 
daraus,  dafs  das  Vacuum  durch  die  mitgeführte 
Luft  verschlechtert  wird,  so  dafs  die  Temperatur 
im  Wasserdampfcondensator  oft  erheblich  geringer 
ist,  als  dem  vorhandenen  Vacuum  entspricht ;  es 
müssen  deshalb  die  angeschlossenen  Maschinen 
und  Leitungen  durchaus  luftdicht  sein.  Da  es 
sich  um  einen  Oberllächcn-Condensalor  handelt,  so 
kann  die  Temperatur  der  verdampften  schwefligen 
Säure  niemals  vollständig  bis  zu  der  des  Wasser- 
dampfes gesteigert  werden.  Um  die  Differenz 
gering  zu  halten ,  ist  es  trotz  der  im  übrigen 
nicht  ungünstigen  Verhältnisse  doch  erforderlich, 
grofse  Kühlflächen  anzuwenden.  Während  man 
für  gewöhnlich  mit  2  qm  f.  d.  Minutenkilogramm 
zu  condensirenden  Wasserdampfes  reichlich  aus- 
kommt, wird  man  hier  erheblich  mehr,  vielleicht 
das  Doppelte  annehmen  müssen.  Die  vorgenannten 
Verluste  erniedrigen  sämmtlich  die  zur  Verfügung 
stehende  Maximaltemperatur.  Eine  andere  Gruppe 
dagegen  erhöht  die  Minimallernperatur.  Hier- 
her gehört  zunächst  die  Wärmeaufnahme  des 
Kühlwassers  im  zweiten  Condensator.  Will  man 
5  0  Temperaturerhöhung  zulassen,  so  bedarf  man 
ungefähr  das  1 1 4  fache  Quantum  des  nieder- 
zuschlagenden Dampfes  als  Kühlwasser ;  bei  Ver- 
kleinerung dieser  Menge  steigt  der  Temperatur- 
verlust im  gleichen  Verhältnifs.  Auch  hier  bringt 
der  Oberflächen-Condensator  den  Verlust  von  einigen 
Graden  mit  sich.  Die  mittlere  Temperaturdifferenz 
zwischen  der  zu  condensii  enden  schwefligen  Säure 
und  dem  Kühlwasser  ist  sehr  gering,  und  da 
zudem  die  Annäherung  der  Temperaturen  eine  sehr 
weitgehende  sein  mufs,  so  ergeben  sich  noch  viel 
gröfsere  Condensatorflächen  als  im  ersten  Falle. 
Hierzu  kommt  der  Temperalurverlust  durch  die 
Auslafssteuerung  des  Schweflig-Säure-Molors. 

Wie  bereits  oben  mitgelheilt ,  /.eigen  die 
Kaltdampfdiagramme  22  bis  55 C.  im  Cylinder; 
dabei  hatte  das  Kühlwasser  15»  C.  "  Steigt 
nun,  etwa  durch  die  Verwendung  rückgekühlten 
Wassers ,    die    fast    ausnahmslos    auf  unseren 
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Hüttenwerken  nothwendig  wird,  die  untere  Tem- 
peratur nur  um  10  bis  11°  und  sinkt  anderer- 
seits wegen  der  oben  geschilderten  Verhaltnisse 
bei  einer  Centrale  die  Maximaltemperatur  nur  um 
5  bis  6  so  vermindert  sich  der  Effect  der  Kalt- 
dampfmasehine  um  50  %  ;  mit  anderen  Worten : 
es  werden  alsdann  f.  d.  Indicalorpferd  30  kg 
Dampf  gebraucht.  Zugleich  verdoppeln  sich  die  ohne- 
hin nicht  unbedeutenden  Anlagekoslen  f.  d.  Pferd. 

Der  eigentliche  Motor  erhält  madige  Dimen- 
sionen. Die  mitgetheilten  Diagramme  zeigen  nämlich 
einen  mittleren  indicirten  Druck  von  etwa  3,6  Atm. 
Bekannt  ist,  dafs  die  schweflige  Säure  selbst  als 
Schmiermaterial  dient,  so  dafs  eine  besondere 
Schmierung  der  arbeitenden  inneren  Theile  nicht 
erforderlich  ist.  Absolute  Dichtheit  ist  bei  den 
Stopfbüchsen  ebenso  wie  bei  den  Condensaloren 
unerläßliche  Bedingung. 

Die  Reg ul im ng  des  Motors  kann  bei  con- 
stanter  Leistung  der  Wasserdampf-  und  Kalt- 
dampfmaschine so  erfolgen ,  dafs  die  Füllung 
oder  das  Verhältnifs  der  Tourenzahlen  entsprechend 
eingestellt  wird.  Kleine  Schwankungen  reguliren 
sich  dann  selbstthälig  dadurch,  dafs  der  Kalt- 
dampfdruck um  ein  Geringes  steigt  oder  fällt. 
Die  im  Verdampfer  enthaltene  schweflige  Säure 
kann  in  ähnlicher  Weise  als  Regulator  dienen, 
wie  das  Wasser  beim  gewöhnlichen  Dampfkessel. 
Treten  gröfsere  Schwankungen  in  der  Wasserdampf- 
Zuführung  auf,  so  kann  man  die  Füllung  der  Kalt- 
dampfmasehine  von  dem  Druck  oder  dem  Volumen 
der  verdampften  schwefligen  Säure  abhängig 
machen.  Da  die  Leistung  desSchwefligsäure-Motors 
mit  derjenigen  der  angeschlossenen  Wasserdampf- 
maschine zu-  und  abnimmt ,  so  ergeben  sich 
ziemlich  einfache  Regulirungsverhältnisse  für  die- 
jenigen Anlagen,  in  denen  die  beiden  Moloren  zur 
Ueberwindung  eines  gemeinsamen  Wider- 
standes direct  gekuppelt  sind.  Wesentlich 
anders  gestaltet  sich  das  aber,  wenn  die  Leistung  der 
Kaltdampfmaschine  unabhängig  von  der  Wasser- 
dampfmaschine ist,  wie  es  z.  B.  stets  dann  der 
Fall  sein  wird,  wenn  man  die  Central -Conden- 
sation  eines  Berg-  oder  Hüttenwerkes  zum  Betrieb 
der  Kaltdampfmaschine  verwendet.  Es  liegt  nahe, 
in  diesem  Falle  die  Kaltdampfcentrale  zu  elek- 


trischen Betrieben  zu  benutzen.  Man  könnte 
dann  die  erforderlichen  grofsen  Ausgleichvor- 
richt ungen  etwa  durch  elektrische  Accumulatoren 
schaffen ;  auch  könnte  man  im  Bedarfsfalle,  ins- 
besondere während  der  Arbeitspausen,  frischen 
Dampf  direct  von  den  Dampfkesseln  zum  Schweflig- 
säurc-Verdampfor  führen.  Das  crslere  Mittel  ist 
in  Anlage  und  Betrieb  recht  kostspielig,  und  beim 
zweiten  i^t  zu  beachten,  dafs  im  günstigsten  Falle 
etwa  I  i  kg  frischen  Dampfes  für  die  indicirte 
Pferdestärke  gebraucht  werden  —  bei  rück- 
gekühllem  Conclensationswasser  aber  noch  be- 
deutend mehr.  Soweit  es  sich  um  den  Abdampf 
solcher  Maschinen  handelt,  die  nicht  wohl  mit 
Vacuum  betrieben  werden  können  —  Dampf- 
hämmer z.  B.  —  kann  man  grofsc  Wasser- 
massen behufs  Accumulirung  der  Wärme  Zwischen- 
schalten. Dies  wird  aber  nur  in  Ausnahmefällen 
möglich  sein,  weil  der  Abdampf  derartiger  Ma- 
schinen und  Apparate  am  besten  zum  Vorwärmen 
I  des  Kesselspeisewassers  benutzt  wird,  wobei  die 
Wärmeausnutzung  etwa  15  bis  25  mal  so  günstig 
ist,  wie  in  der  Kaltdampfmaschine.  Es  wäre 
also  ein  Fehler,  wenn  man  letzlerer  zuliebe  die 
Vorwärmung  des  Speisewassers  auch  nur  um 
ein  Geringes  verschlechtern  wollte.  — 

Es  fällt  günstig  ins  Gewicht,  dafs  der  procenluale 
Arbeitsgewinn  um  so  gröfscr  ausfällt,  je  gröfser 
der  Dampfverbrauch  der  angeschlossenen  Maschinen 
ist.    Es  dürfen  zwar  derartige  Erwägungen  keines- 
wegs  eine  Vernachlässigung    der  Wasserdampf- 
maschine zur  Folge  haben,  indefs  scheint  es,  als 
ob  die   nur   unter  Aufwendung  grofser  Kosten 
!  mögliche  äufserste  Ausnutzung  des  Wasserdampfes, 
;  etwa  durch  drei-  oder  vierfache  Expansion,  hier- 
j  durch  an  Bedeutung  verlieren  könnte. 

Nach  den  bisherigen  Veröffentlichungen  darf 
man  annehmen,  dafs  der  Kaltdampfmotor  überall 
eine  grofse  Bedeutung  beanspruchen  darf,  wo 
kaltes  Wasser  von  10  bis  15°  C.  in  genügender 
Menge  vorhanden  ist  und  zugleich  die  ver- 
,  brauchten  Wasserdampfmengen  keinen  allzu  grofsen 
Schwankungen  im  Verhältnifs  zu  der  zu  leistenden 
Kaltdampfarbeit  unterworfen  sind. 
Rath,  den  2.  April  1900. 

C.  Kitfselbach. 
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Paten  tan  meidungen, 
wtlch«  von  dem  angegebenen  Tage  an  wahrend  zweier 
Monate 

In 


2ft.  Marz  RlOO.  Kl.  10,  Sch  15  037.  Vorrichtung 
zum  Absaugen  der  Koksofengase.  C.  Schmidt  und 
Josef  Chasseur,  Mülheim  a.  d.  Huhr,  Styrumerstr.  17 
hezw.  (Jartenstr.  19. 

Kl.  12,  I,  13  261.  Rotirende  Retorte  zur  trockenen 
Destillation  von  Holz,  Tort,  Kohle  u.  dergl.  Eduard 


Larseil,  Kopenhagen ,  Norrevoldgade  Iii;  Vertreter: 
Dr.  \V.  Hausknecht  und  V.  Fels,  Berlin,  Potsdamer- 
strafse  115. 

Kl.  18,  (t  13  Hill.  Bcsihiekungsvorri« htung  für 
Martinöfen  u.  dergl.  Gutelioffuungshütte,  Aclieiiverein 
für  Bergbau-  und  Hfltteulietrieb,  OI»erhaus«»n  2,  Rheint. 

Kl.  20.  R  131151.  Wagenschiel.ei.  Carl  Rohl- 
mann  Wwe.,  Dortmund.  KurrOrslenstralVc 

Kl  40,  A  fi«30.  Verfahren  zum  Legiren  von 
Metallen  und  Metalllegirnngon  mit  Magnesium.  Alu- 
minium-  und  Magnesium  -  Fabrik  ,    Hemelingen  bei 
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Kl.  10.  M  10  72+  (Ifen  zur  Herstellung  von 
inaugancarbidhaltigein  CaU  iiimcarbid.  I'aul  Philippe 
Hoi.ore  Mace,  Paris:  Vertr. :  Carl  Pieper,  Heinrich 
Springinanii  und  Tli.  Siort,  Herlin,  Hiudersinstr.  3. 

Kl.  49.  W  13 WH.  Locl^lanze  mit  Klach-  und 
Ka.-oneisenscheere.  Werkzeug  -  Maschinenfabrik  A. 
Schäl  fl's  \arltf.,  München.  Steinstraße  50. 

Kl.  tu,  W  15  769.  Viirricl.tuiigziim  Ausschneiden 
von  Hohren.  Alexis  Eugene  Alfred  Wathier,  Home- 
court,  Meurlhe-et-Muselle :  Vertr.:  Hugu  Pataky  und 
Wilhelm  Pataky,  Berlin.  Lnisenstraßc  25. 

Sit.  März  11(00.  Kl.  K  13  652.  Verfahren  zur 
Herstellung  von  gußeisernen  Säulen  vun  hoher  Trag- 
fähigkeit.   Uodolpiie  Hau,  Schiltigheim-Straßburg. 

Kl. +9,  E  6071.  Verfahren  zur  Kühlung  von  beim 
Ziehen.  Pressen,  Schmieden  und  dergl.  verwendeten 
Werkzeugen  mittels  cornprimirter  Gase ,  Preis-  oder 
flüssiger  Lurt.  Chus.  G.  Eckstein.  Herlin,  Spandauei  - 
strafse  Iii  17. 

Kl. +9,  M  16+82.  Kaltsäge.  Albert  Merz.  Halle a.S.. 
Kursierst  ralse  22. 

2.  April  1900.  Kl.  18,  P  12523.  Verfahren  der 
Zuführung  von  Kühlwasser  l>ei  Korn.en-  und  Düsen- 
kühlern  an  Hochöfen.  —  William  James  Koster,  Dar- 
laston.  (irisch.  Siaflford ;  Vertr.:  Hugo  Pataky  und 
Wilhelm  Patakv.  Herlin,  Luisenstr.  25. 

Kl.  31,  H  2*1  040.  Metallbearbeiiungsverfahren.  - 
Ernst  Hammesfahr,  Solingen.  Koche. 

Kl.  31,  L  13621.  Korrnkastenverschluß.  —  Georg 
Ernst  Laue,  Hannover,  Bödekerstraße  23. 

Kl.  35,  A  6786.  Vorrichtung  zum  feststellen  der 
lö -baren  Seiltrommel  an  Kördermaschinen.  —  Actien- 
Gesellschaft  Issclburger-Hütte  vormals  Johann  Nering, 
Högel  &  Comp.,  Isselburg  a.  Niederrhein,  Kreis  Rees. 

Kl.  81.  J  5+9+  Transportgefäfs  für  heifse 
Schlacken.  —  Jünkeralher  Gewerkschaft,  Jünkerath 
i.  d.  Eitel. 

5.  April  1900.  Kl.  31 ,  G  13791.  Kernbüchse. 
Robert  Grirnshaw,  Dresden-A.,  Racknitzstruße  9. 

Kl.  +8,  M  17  2+8.  Verfahren  zur  Erzeugung 
metallischer  Niederschläge  auf  Metallen  ohne  äußere 
Stromzulührung.    Eduard  Mies,  Heidellrerg. 

Kl. +9.  M  17  612.  Zangenwagen  für  Gasrohrzieh- 
bänke. Malmedie  &  Co.,  Maschinenfabrik  Act.-Ges., 
Düsseldorf-Olberbilk. 

Kl.  +9,  R  13368.  Einspann-  und  Abseheer- 
vorrichtung  für  Urahtbearbeituugsmaschinen.  Reifs 
&  Martin,  Act. -Ges.,  Herlin,  Luisenufer  53. 

Kl.  +9,  W  15  382.  Hebelscheere  mit  offenem  Maul. 
Hruno  Wesselmann,  Herlin,  Luisenplalz  1. 


W  e  Ii  r*nc  h  t»n  n  ate  rel  n  t  r  ag  u  n  geu . 

26.  März  1900.  Kl.  +,  Nr.  131026.  Magnet- 
verschlufs  für  Grubensicherheitslampen  mit  auf  der 
Innenseite  schräg  gestaltetem,  aul  der  Kederseite  des 
Nasetibebels  im  Ausbau  des  Verschlußringes  ge- 
hallenem  Pol.  Carl  Wolf  sei..,  Zwickau  i.  S.,  Reichen- 
bacherstralse. 

Kl.  5,  Nr.  131  158.  Slofsbohrmeifsel,  bestehend 
aus  einem  centralen  und  mehreren  rings  um  den- 
selben angeordneten,  auswechselbaren,  nach  Einsetzen 
unbeweglich  gehaltenen,  leicht  herzustellenden  und 
iiachzuschärlenden  Einzelflaehmeifsehi.  Joseph  Vogt. 
Niederbruck  bei  Masmünster. 

Kl.  '»,  Nr.  131  189.  Kernbolirmeifsel,  bestehend 
aus  Kreise  herum  auswechselbar  angeordneten 
Emzclflachmcißelii.  Joseph  Vogt,  Niederbruck  bei 
Masmüiisler. 

Kl. +9,  Nr.  131  108.  Spanii.tppar.il  für  Schweifun- 
gen, insbesondere  liir  Rohre,  mit  gel  heilten  Spann 
und  Klemmnngen  und  an  den  Hingen  angreifenden 
Spaniistangen.  Chemische Thermo-Industric,  G.m.  b.  H., 
Essen,  Ruhr. 


Kl.  50,  Nr.  131058.  Aus  zwei  getrennten  Theilen 
hergestellter  Kollerboden  mit  auswechselbaren  Rosten 
und  Mahlplatten  für  Nafs-  und  Trockenvermahlung. 
Rudolt  Kunsch,  Aue  Zeitz 

Kl.  80.  Nr.  13117+  Einsetzrost  für  die  Laul- 
bahu  an  Kollergängen  mit  abwechselnd  hohen  und 
niedrigen  Siegen.  Gustav  Mügge  &  Co ,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  80,  Nr.  131  175.  Laufbahn  für  Kollergangs- 
läufer mit  ringsum  führenden,  durch  Stege  getrennten 
Aussparungen.   Gustav  Mügge  &  Co.,  Leipzig- Plagwitz. 

2.  April  19W).  Kl.  5,  Nr.  131463.  Haube  für 
Grubenstempel,  aus  Stahl-  oder  Eisenblech  geprefsl. 
W.  Cadenbach,  Altenderne  b.  Dortmund. 

Kl.  5,  Nr.  131472.  Sclbslthfitig  sich  feststellende 
Sicherheitsschranke  für  Körderschächte,  Bremsschächte. 
Bremsberge  u.  s.  w.  mit  durch  den  Körderkorb  mittels 
Hebelübertraguug  bethätigter  Auslösung  der  die 
Schranke  in  geschlossener  und  offener  Stellung  fest- 
stellenden Sperrklinken.  Kahrendeller  Hütte,  Winter- 
berg  Jfc  Jüres,  Stahl-  und  Eisengiefserei,  Maschinen- 
fabrik, Bochum  i.  W. 

Kl.  18,  Nr.  131399.  Heschickungsmaschirie  für 
Martinöfen,  bei  welcher  im  Mittel  des  vorderen  Unter- 
baues eines,  den  eigentlichen  Beschickungsapparat 
umschliel'seuden,  Hauptträgerpaares  eine  Rolle  und 
unter  dieser  auf  einem  Kahrgestell  eine  herzlörmige 
Hubseheibe  angeordnet  sind.  Actiengesellschafl  Lauch- 
hammer,  L.iuchhammer. 


Deutsche  Reichspatente. 

KL  Sil,  Nr.  107 «78,  vom  18.  April  189*.  Kir.ua 
C.  Senssen brenn  er  in  Düsseldorf- Ober  k  as sei 
unil  Heinrich  Poetter  in  Dortmund,  l'uhrbnrt 
Giefspfannenhebe-  und  Sehwenkcorriehtur.g. 

Die  Gießpfanne  c  ist  an  deui  einen  Hude  eines 
Balauciers  a  aufgehum/t,  der  unfeinem  mit  der  Königs- 
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Figur  U. 

welle  e.  durch  einen  Arm  d  verbundenen  Wilsen  h  in 
der  Glitte  drehbar  gelagert  und  mit  seinem  alliieren 
Ende  mit  der  Königsweih-  e  gelenkig  verbunden  ist. 
Das  Heben  und  Senken  der  Gießpfanne  erfolgt  ent- 
weder, w  ie  in  Figur  1.  durch  einen  auf  den.  Wagen  b 
angeordneten  hydraulischen  Cvlinder  f  «»1er,  wie  in 
Figur  'J,  durch  die  als  S.  branlie  ausgebildete  Königs- 
weih" r.  statt  welcher  am  Ii  ein  hydrauliseher  Cvlinder 
oiler  eine  Kette  benutzt  weiden  kann. 
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lierieht  über  in-  und  ausländisch*  Patent*. 


SUhl  und  Eisen.    14 1 


Kl.  4»,  Nr.  tOJ  «53,  vom  17.  September  lh!W. 
Mi«:  ha«)  Stindl  in  Yoitsberg  ( Steiermark  (. 
Herdeinsati  mit  als  Kühlmantel  dienender  Windkammer 
für  Sehmiedefeuer. 

I'ntcrhalh  «ler  unbeweglichen  Düsenplatt«-  <i  ist 
«-in  Drehschi.bcr  b  ausbracht,  «lunh  «l.sscn  Drehung 


«lie  in  «ouccntrischen  Kiviscn  radial  nngciinlnrten 
Düsen  «lcr  Platte  a  ganz  o«ler  zum  Theil  geschlossen 
wenh'i«  können,  je  naeh«lciii  Grofs  teuer,  Kleiufcuer. 
Langfouer  ««der  Breitfcucr  gewünscht  wird. 


Britische  Patente. 

Nr.  .»Ol,  v..in  Jahre  1W»H.  Owen  Franklin 
kr  ihcrt  in  11« t h  1  v Ii«* m  (Feiinsylvnniin).  Verfahren 
zur  Herstellung  von  Verbund- Panzerplatte». 

roher  eiiw  erhitzt«;  Platte  aus  weichem  Stahl  w  ird 
xiiniii'hst  geschmolzenes  Gufsciscn  so  lange  laufen  ge- 
lassen, his  alle  rnr«'inh«'iten  «ler  Plattenobcrfliiche 
(Glühspun  ii.  s.  w.i  entfernt  sind.  Dann  wird  in  <hr- 
sclbcn  Weise  geschmolzener  Stahl  über  die  Platt.u- 
oberfliichc  geführt  und  schlicfslieh  na«  Ii  Senken  «1er 
riuttcn  in  einer  Form  harter  Suhl  aufgegossen  und 
«las  Ganze  erkalten  gelassen.  Ks  kann  auch  in  um- 
gekehrter Reihcnfolg«*  verfahren  wenlen,  dafs  zunii'hst 
auf  eine  Platte  ans  hartem  Stahl  Gufsciscn  gegossen 
und  sehlielsliidi  ein  kohlenstoffuriuer  Stahl  aufgegossen 
winl.  In  heiden  Füllen,  soll  durch  «Ii«-  liescitigung 
jeglicher  Oxydschichten  eine  sidir  gute  Verseil» eifsung 
der  heiden  SUhlartcu  erzielt  wenlen. 


Nr.  8613,  vom  Jahre  1899.  George  William 
Johnson  i  n  L  on  d  o  n.  Neuerung  im  llerdofenprocefs. 

Das  direct  «lern  Hochofen  entnommene  («der  in 
einein  Cupolofen  umgcschmolzene  Kisen  wird  in  einen 
hchcizharen  und  kippharen  Mischer  übergeführt  und 
hier  einerseits  in  seiner  Zusammensetzung  egalisirt, 
andererseits  «lurch  Zugabe  einer  oxydirenden  Schlaik«' 
theil weise  entsilicirt.  Ans  diesem  Mischer  winl  «las 
vorhelmndelte  Kisen  in  auf  Wagen  zu  Gruppen  ver- 
einigte Formen  gegossen  und  zu  «len  Martinöfen  «ge- 
fahren. Die  Formen  sind  mit  geeigneten  Ansätzen 
für  «len  Schwengel  einer  mo'hanische  n  Jicschickuugs- 
maseltin«'  versehen  und  wer«len.  sobald  das  eingegossene 
Kisen  in  ihnen  zu  erstarren  Koyinnt,  in  «len  Herdofen 
gehohen  und  ihr  Inhalt  dnreh  t'inkippen  entleert.  In 
diesem  wird  es  unter  Zogahe  von  Kalk,  Kisenerz  oder 
Abfalleisen  in  bekannter  Weise  fertig  gemacht. 


Patente  der  Ver.  Staaten  Amerikas. 


hingegen  hei  einer  Krhit/.ung  auf  nur  500  his  *y M)0  « '. 
Kohhnstoll"  in  amorpher  Form  als  Rufs  abscheiden, 
von  ihnen  wiederum  nur  letzterer  von  glühendem 
Kisen  chemisch  gebuii«len  winl,  währen«!  «lcr  Orn|diit 
als  utigidumdcner  Kohlenstoff  (Graphit )  in  das  Eisi'ii 
einwainlert .  wenlen  die  in  einer  Feuerung  überein- 
nn«lergehgten,  aus  kidilenstoffarmem  Flufseisen  he- 
steheu<len  Panzerplatten  a  zunächst  auf  etwa  54)0  l»is 
t>Ü<)"  ('.  erhitzt  und  durch  «len  zwischen  «leuseihen 
helindlii'hen  Zwischenraum  «V  durch  ll«dir  c  kohlen- 
wasserstoffhaltigc  (iase  ein    un«I   «Inn  Ii   Hohr  d  ah- 


geleitet.  Während  «les  T)ur«-hlcit«  ns  scheidet  sich  aus 
den  Gasen  Rufs  ab,  der  sich  iiuf  <I«mi  riattenoherflüchen 
ahsclzt.  Hat  sich  für  die  spätere  Kohlung  der  Platten 
genüg«'iid  Kohlenstoff  aus  <t«-n  Gasen  auf  den  Platten 
ahgeschic'l«')].  so  winl  unter  stetigem  Dnri-hlciten  der 
Gase  «Ii«  Hitze  auf  900  his  KKxr  ('.  gesteigert.  Hei 
dieser  Temperatur  wird  der  amorphe  Kohlenstoff  (Kufs) 
rasch  von  «h  n  Platten  aufgenommen  und  gehunden, 
wahrend  «lcr  nunmehr  ans  den  Gasen  infolge  der 
gnifseren  Hitze  sich  ausscheidende  graphitisrhe  Kohlen- 
stoff durch  «lie  auf  den  Platten  aufliegende  Kufsschicht 
an  einem  Eindringen  in  die  Platten  gehindert  wird. 


Nr.  03*2  147.  (.'  ha  Hey  S.  Kol« i uson  in  Sh  arps- 
ville  (Pennsylvanicn).  fiichtstaiibcencerthung  bei 
J  lochS feil.' 

Die  Gichtstanh  enthaltenden  Gichtgase  werden 
durch  einen  Staubsammler  geleitet,  in  «lein  eine  Ab- 
scheidung  und  Sammlung  des  Gichtstaul.es  erfolgt. 
Letzterer  wir«!  aus  dem  Staubsammler  abgesaugt  und 
mit  «h'iii  Gebl;i*ew  in«l  durch  die  Formen  in  den  Ofen 
zurückgeführt. 

Nr.  622301.  Kdwin  D.  W  usscl  I  in  Pittshiirg. 
Verfahren  zum  beschleunigten  Abkühlen  ausgeglühter 
Metnllstilcke,  insbesondere  von  Panzer/datlen. 

Die  ausgeglühten  M«Ullstii«-k«  <■  werden  auf  Klötze 
in  einen  Behälter  <>  gelegt   un«l  sodann    mit  einem 


Nr.  «334251.  John  S.  Huger  in  llomestend 
{Pennsylvanien).  Verfahren,  Panzerplatten  durch 
kohlenwasserstoffhaltüie  Oane  zu  cementiren. 

Auf  Grün«!  «ler  He««bachtung,  dafs  kohlcnwasscr- 
stoffhaltigc  (iase  bei  einer  Erhitzung  auf  IHK)  bis 
HKHtü  C.  Kohlenstoff  in  Komi  von  Graphit  ausscheiden, 


flüssigen  Mi  tulhiNyil  a,  %.  H.  Kisenoxyil  mit.  oder  ohne 
Zusatz  von  Kalk,  umgössen.  Dann  winl  «ler  Hehälter 
in  «  inen  Ofen  gefahren  un«l  für  etwa  24  Stun«len  auf 
einer  Temperatur  von  425  bis  050°  ('.  erhalten. 
Hiernach  liifst  man  das  Ganze  langsam  in  der  freien 
Luit  abkühlen. 


VIII.» 
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Berichte  Uber  Vcrsammlimsreii  aus  Fach  vereinen. 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

i  Bericht   itlu  r  die   Hauptversammlung  am  '21.  Januar 
liMNi  zu  GlcVitz.     S,  |,luls  von  S(.it..  -2'2H,. 


Zu  «Uni  Vortrag  des  Hrn.  Ingenieur  Liebetanz  über 

Die  ( ulcinmcarbid  -  Fabrlcntion   und   deren  Zu- 
sammenhang mit  der  Eisenindustrie,  unter  beson- 
derer Berücksichtigung  der  Hochofengase  «1h 
Betriehskiaft* 

«•rgritl  Hr.  I »iri--t»r  Munzel  «las  Wort. 

Hr.  Hin.  tor  Munzel:  M.  H.!  Die  Frage  der 
Kosten  «Irr  Pferdrkraftstunde  1mm  llochofengasniot«.ren 
ist  durchaus  nicht  schwierig  /u  beantworten.  Wir 
wissen  »nd  kennen  ja  ganz  genau  die  Anlagidtostcii. 
Hin«  looo  P.  S.-Anlapc  wird  sieb  ungefähr  auf  rund 
2O00O0  .  il  stellen.  Rechne  ich  -1  °n  für  Verzinsung 
unil  7  '  i  für  Amortisation,  so  habe  ich  auf 
200  ooo  Jl  230OO  ,K  Verzinsuni:  und  Amortisation. 
Das  giebt  f.  d.  Jahr  hei  einer  1000  pfe  rdigen  lloch- 
ofengasuwtorrnunlnge  pro  Pferdekraft  213  «.#.  wozu 
noch  die  Bedienung  zu  rechnen  ist.  Nehmen  wir  sehr 
reichlich  gerechnet  hierfür  .2000  an,  so  kommen 
auf  die  l'ferdckraft  f.  d.  Jahr  noch  '2  ,H,  zusammen 


also  '25        f.  <l.  Jahr  und 


Pferdekraft.    Hierin  i 


ist  allerdings  noch  kein  üas  berechnet ;  für  die 
Bewcrthung  des  Gases  sind  jedoch  sehr  leicht  An- 
haltspunkte zu  erhalten.  Man  könnte  ja  cinfu'her- 
weise  sagen,  das  «las  ist  da.  ich  rechne  dafür  hei 
meiner  Anlage  ülierhaupt  nichts.  Aher  das  dürfte 
doc  h  kein  richtiger  Standpunkt  sein,  denn  wenn  ich 
etwas  verbrauche,  so  inufs  das  doch  auch  einen  Werth 
haben  und  veranschlagt  wcnlcn  können.  Nun  bedürfen 
Gasmotoren  mit  Koks  und  Gcneratorgashetrieb  etwa 
•  i.li  kg  Koks  f.  d.  eflective  Pfenlekraft  und  Stunde. 
Wenn  ich  das  auf  den  Hochofen  übertrage,  der  ja 
doch  eigentlich  nichts  weiter  als  ein  grofsrr  Generator 
ist,  so  rechne  ich  wohl  reichlich,  wenn  i«h  für  <lic 
Herstellung  fies  Gases  den  dritten  Theil  dieser  Koks- 
nicnge.  w  ie  sie  im  grw öhnli«  hen  Generator  nothwendig 
sein  würde,  nehme,  d.h.  den  Koksverbram  h  der  Roh- 
cisciiproduction  um  diesen  Betrag  vermindere.  Ich 
werde  also  o,2  kjr  f.  d.  Pfenlekraft  und  Stunde  des 
Gusmotori-uhctriches  zu  rechnen  haben,  das  gäbe  bei 
einen)  Kokspreis  von  170  .H  pro  10OO0  kg  einen 
Zuschlag  von  o,2  ,-\  0,017  >>  '20  ,<  Mini  —  2o.4f>  . //  für 
die  jährliche  Pferdekraft.  Wir  liiitten  also  25  -  ff  von 
vorhin  für  Verzinsung,  Amortisation  und  Bedienung, 
und  für  Koks  l1),40  t  oder  rund  20  .*v,  das  ergäbe 
rund  45,//  Kosten  bei  llochofcng.ishetrieh.  Man  kann 
sich  ja  selbstverständliih  diese  Zahlen  auch  anders 
umrechnen,  je  nach  den  Verhältnissen,  aber  es  giebt 
jedenfalls  einen  Anhalt,  und  Sic  ersehen  daraus,  dafs 
die  Hoehofen-Pferdekraft  entschieden  sehr  billig  ist. 
Angenommen  ist  hei  dieser  Rechnung,  dafs  die  Anlage 
Tag  nud  Nacht  in  Betrieb  ist;  wenn  dieselbe  nur  zur 
Hälfte  ausgenutzt  wird,  werden  sich  natürlich  die 
Kosten  entsprechend  erhöhen,  weil  sich  die  Verzinsung*- 
und  Auiortisation*i|Uote  in  diesem  Falle  verdoppelt. 

Was  die  Angabe  des  Hrn.  Ingenieur  Uiebetauz, 
«lafs    man    Hochofcngasmotoren    auch    mit  Aeetylen 

*  Der  Wortlaut  «li.-scs  Vortrags  i-t  abgi  'lru«  kt 
in  Heft  5  und  I»  dieses  Jahrgangs. 


laufen  lassen  kann.*  betrifft,  so  möchte  ich  hier  vor 
einem  lrrthum  warnen.  Hin  Gasmotor,  der  mit  Hoch- 
ofengas gut  läuft,  wird  wahrscheinlich  mit  Aeetylen- 
gas  überhaupt  nicht  laufen.  Dabei  kommt  in  Betracht, 
dafs  der  Fall  nur  ein  ganz  illusorischer  sein  kann. 
Denn  ich  werde  nicht  vorher  mit  Gasmotoren  Acetvlen 
erzeugen,  und  dieses  Aeetylen  wieder  an  der  gleichen 
Stelle  im  gleichen  Gasmotor  verbrauchen;  das  ist  schon 
aus  folgenden  Gründen  unmöglich: 

Im  Gasmotor  bedarf  man  zu  einer  vollständigen 
Verbrennung  bei  Hochofengasbetrieb  etwa  gleiche 
Volumina  Gas  und  Luft,  dugcgeu  bei  Acetylenbetrieb 
etwa  auf  1  Theil  Gas  '25  Theile  Luft.  Da  nun  bei 
Verwendung  des  Hochofengasmotors  mit  Acetylengas 
das  angesaugte  Gas-  und  Lnft -Volumen  stets  das 
gleiche  ist.  so  braucht  man  bei  Acetylenbetrieb  etwa 
den  1:1.  Theil  von  der  Gasiiienge,  die  man  bei  Hoch- 
ofengas verbraucht,  .Maximalleistung  des  Motors  mit 
jeder  Gasart  vorausgesetzt.  Dafs  unter  diesen  Um- 
standen der  A eetylen betrieb  mit  den  gleichen  Steuerungs- 
organen an  einem  Hochofcngasniotor  schwer  möglich  ist, 
dürfte  wohl  ohne  weiteres  zu  übersehen  sein.  Dann  aber 
kommt  noch  eine  andere  Schwierigkeit  hinzu.  Die  an 
Heizwerth  armen  Gase,  wie  Hochofengas,  bedürfen  be- 
kanntlich sehr  hoher  Compression,  um  mit  Sicherheit 
zu  zünden.  Der  Motor  mit  Hochofengas  ist  überhaupt 
erst  ein  brauchbarer  .Motor  geworden,  seitdem  die  Com- 
pression  immer  höher  und  höher  gestiegen  ist.  Der 
von  der  Gasmotorenfabrik  Deutz  im  Jalire  1895  in 
Hörde  aufgestellte  12 pferdige  Hochofengasmotor  dürfte 
wohl  der  erste  Motor  gewesen  sein,  der  mit  Hoch- 
ofengus gelaufen  ist;  und  schon  bei  diesem  ersten 
Versiichsinotor  zeigte  sich  der  vortheilhaftc  F.influfs 
der  hohen  < 'oiuj>re«sion.  Wenn  wir  heute  gute  Ma- 
schinen construiren  wollen,  so  werden  wir  unbedingt 
bei  Hochofengas  auf  10  bis  12  Arm.  Compression 
kommen,  aber  mit  dieser  Compression  kann  ein  Ace- 
tvlcnmotor  wegen  der  auftretenden  sehr  heftigen  Ex- 
plosionen und  wegen  zu  befürchtender  Frühzündungen 
w  ährend  der  <  'ompression  nicht  betrieben  werden.  Ks 
ist  also  ausgeschlossen,  dafs  mau  ein  und  denselben 
Motor  abwechselnd  mit  Hochofengas  und  mit  Aeetylen 
betreibt. 

Hr.  Ingenieur  Liebetanz:  Ich  möchte  mir  zu 
•Ich  Ausführungen  des  Hrn.  Director  Munzel  nur 
eine  kleine  Correetur  erlauben.  Ich  habe  bei  der  Be- 
sprechung der  Verw  endung  des  .Weh  lens  zu  anderen  nls 
Beleuchtiingszwecken  lediglich  bemerkt,  dafs  Aeetylen 
genau  auf  die  gleiche  Weise  wie  Stcinkohlengas  für 
motorische  Zwecke  zu  benutzen  ist  und  dafs  sich  die 
Acetylentnotoren  von  den  gewöhnliehen  Gasmotoren 
kaum  merklich  unterscheiden.  Kine  Verwendung  des 
Aeetvlens  für  Grofsgasmotore  habe  ich  nicht  erwähnt, 
also  auch  nicht  eine  Benutzung  derselben  für  Carbid- 
fabrication. 

An  den   Vortrag  des   Hrn.  Ingenieur  Stamm- 

s  c  Ii  u  1 1  e 

Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahlwerken** 

knüpfte  sich  eine  längere  Besprechung. 

Hr.  Gciiernldircetor  M  ar\-  Bismarekhütte  :  M.H.! 
Zur  Klirr  der  deutschen  Kisenhüttentechnik,  wie  über- 
haupt  der  Technik  unserer  europäischen  Staaten,  ge- 

*  Hr.  I.iebctanz  erklärte  später,  dafs  er  dies«- 
Behauptung  nicht   aufgestellt  habe:    es  liegt  als«»  ein 
Mifsverstandiiil's  vor,  das  wohl   den  nicht  sehr  guten 
akustischen  Verhältnissen  «h's  Saales  zuzus.hr.iben  ist. 
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statte  irh  mir  zu  bemerken,  dafs  «las  uns  heute  als 
eine  neue  amerikanische  (iiefsniethode  vorgeführte 
Verfuhren  zum  Vergiefsen  <les  Stahles  aus  <lem  Con- 
verter und  «lern  Martinofen  als  etwa*  Neues  nicht  be- 
zeichnet werden  kann.  Diese  Giefsmethode  war  in 
allernächster  Nahe,  im  Martinwerk  zu  Ho  i  s  i  jjw  e  rk . 
bereits  in  den  achtziger  Jahren  üblich  und  ist  erst 
vor  einigen  Jahren  mit  dem  Abbruche  des  alten  Martin- 
werkes aufser  Betrieb  gekommen. 

Aller  auch  in  Schweden  ist  diese  Giefsmethode 
seit  vielen  Jahren  üblich  und  dürfte  daselbst  wohl 
schon  seit  etwa  20  Jahren  eingeführt  sein.  Bei  einem 
Besuche  von  schwedischen  Hüttenwerken  im  Jahre  1*89 
habe  ich  die  (iiefsniethode  bei  vielen  Besscnicrwerkcn 
vorgefunden.  Bei  einigen  Werken  standen  die  Coquillen 
in  der  von  Hrn.  S  t  a  m  in  s  e  h  u  1 1  c  beschriebenen 
Weise  in  einer  Linie  auf  dem  Wagen,  wobei  es  er- 
forderlich war,  den  Wagen  nach  dem  Füllen  einer 
Coquillc  um  die  Entfernung  bis  zur  nächsten  Coquillc 
weiter  zu  rücken.  Bei  anderen  Werken  besal's  das 
Wagcnplateau  noch  eine  besondere  ronde,  drehbare 
Platte,  auf  welcher  alsdann  die  t'oi|iiillen  im  Zirkel 
aufgestellt  w  urden.  Durch  Dieben  dieser  Platte  wurde 
eine  Coquillc  nach  der  anderen  vor  die  Convertcr- 
uiiindung  gebracht.  Das  (Helsen  selbst  erfolgte  direct 
aus  dem  Converter  unter  Zuhülfenabine  eines  Trichters. 
Die  auf  diese  Weise  vollgegossenen  CoiiniHen  wurden 
mittels  Locouiolivc  in  die  Walzwerke  oelördert,  wo- 
selbst die  Blocke  entweder  in  Kollöfen  oder  in  Durch- 
weichungsgruben  eingesetzt  wurden. 

Die  uns  heute  geschilderte  (iiefsniethode  ist  selbst- 
verständlich nur  in  denjenigen  Werken  anzuwenden, 
in  welchen  man  in  der  Lage  ist,  die  ganze  Charge  zu 
einer  geringen  Anzahl  von  Blöcken  vergiefsen  zu 
können.  Ist  man  gezwungen,  viele  kleine  Blöcke  zu 
giefsen,  welche  direct  zu  Fertigfabricateu  verarbeitet 
werden  sollen,  und  wie  dies  in  den  meisten  Martin- 
werken, auch  im  l'einer  Walzwerk,  der  Fall  ist, 
so  mufs  man  wohl  bei  der  in  Deutschland  jetzt  fast 
allgemein  üblichen  (iiefsniethode  bleiben.  Aber  auch 
für  unsere  grofsen  Bessemer-  und  Tlmmaswerke  kann 
ich  in  der  geschilderten  (iiefsniethode  einen  Vortheil 
gegenüber  unseren  bestehenden  Einrichtungen  nicht 
erblicken,  besonders  auch  nicht  für  diejenigen  Werke, 
welche  die  Charge  nur  bis  zu  5  bis  7  Blöcken  ver- 
giefsen. Es  ist  mir  kein  deutsches  Stahlwerk  bekannt, 
welches  sich  infolge  der  bestehenden  (iiefsniethode 
eine  Productionsbeschrüiikung  auferlegen  müfstc.  Für 
die  Coqnillenhaltbarkeit  und  andere  ökonomische  Ver- 
hältnisse bietet  die  neue  amerikanische  (iiefsniethode 
nichts  Vortheilhaftcres. 

Was  nun  die  von  dem  Herrn  Vorredner  mit- 
gethcilten  erstaunlich  hohen  l'roductionsziffern  der 
amerikanischen  Stahlwerke  anlangt,  so  stehen  die- 
selben wohl  kaum  mit  der  (iiefsniethode  im  Zusammen- 
hange. Diese  ProduetionszitFcrn  resultircn  vielmehr 
aus  dem  gleichzeitigen  Betriebe  einer  grofsen  Anzahl 
von  Convertern  oder  Martinöfen.  Mit  einein  Converter 
werden  die  Amerikaner  in  der  Zeiteinheit  wahrschein- 
lich nicht  mehr  leisten,  als  unsere  deutschen  Werke. 
Zum  Blasen  einer  Charge  ist  im  allgemeinen  eine  Zeit- 
dauer von  12  bis  15  Minuten  erforderlieh.  Rechnet 
man  alsdann  unf  das  Einfüllen  des  Roheisens  in  den 
Converter,  das  Abgiefsen  der  Schlacke  und  des  Stahles 
mich  noch  wenige  Minuten,  so  wird  man  eben  nur 
eine  bestimmte  Höchstleistung  von  Chargen  zu  cr- 
blusen  in  der  Lage  sein  und  zwar  auch  in  Amerika. 

Den  amerikanischen  Hüttenwerken  ist  aber  infolge 
ihrer  eigenartigen  Absatzvcrhültnisse  die  Möglichkeit 
geboten,  sich  auf  grofse  Massenproductionen  ein- 
zurichten und  ihre  Einrichtungen  sehr  umfangreich  zu 
gestalten. 

Eine  direct«!  Uebrrtragung  der  amerikanischen 
Einrichtungen  nach  Deutschland  ist  aber  aus  nahe- 
liegenden Gründen  nicht  gut  möglich.    Trotzdem  ist 


es  aber  dankbar  anzuerkennen,  und  sogar  unbedingt, 
erforderlich,  dafs  sich  unsere  deutschen  Hüttentechniker 
mit  den  amerikanischen  Verhältnissen  vertraut  machen, 
und  anch  die  heutige  Schilderung  amerikanischer  Ver- 
hältnisse hat  uns  gewifs  manche  neue  Anregung  ge- 
boten. In  Bezug  auf  die  geschilderte  (iiefsniethode  kann 
ich  aber  den  Herren  Amerikanern  die  Priorität  nicht 
einräumen. 

Herr  Fabrikbesitzer  Bendix  M  ey  e  r-  Oleiwitz: 
Dafs  das  Abgiefsen  der  Chargen  in  Co«juillen,  welche 
auf  Wagen  stehen  und  sofort  nach  dem  (iufs  abgefahren 
werden,  wesentliche  Vortheile  gegenüber  dem  gebräuch- 
lichen (Helsen  in  die  vor  den  Converter-  resp.  Marlin- 
öfen liegende  (iielsgrube  bietet,  erscheint  mir  zweifellos. 
Aber  soviel  mir  bekannt,  ist  in  Amerika  und  auch 
hierorts  schon  seit  Jahren  eine  andere  Methode  in 
Gebrauch,  welche  ebenfalls  die  Hauptvortheile  des 
(iiefsens  in  fahrbare  Coquillen  bietet;  ich  meine  das 
Aufnehmen  der  Charge  in  eine  fahrbare  Pfanne, 
deren  Inhalt  in  eine  beliebig  weit  entfernte  und  be- 
liebig grofse  (iiefsgrube  in  Coquillen  vergossen  wird. 
Hierbei  ist  also  auch  die  Möglichkeit  geboten,  das 
Abblasen  der  Chargen  beliebig  zu  forciren  ohne  Rück- 
sicht auf  das  Vergiefsen  der  Chargen,  und  ferner  die 
für  die  Arbeiter  lästige  Doppelhitze,  von  der  einen 
Seite  die  Converter-  resp.  Martinöfen,  an  der  anderen 
die  Giefsgrube,  zu  vermeiden. 

Eine  derartige  Anlage  sah  ich  u.  a.  im  Jahre  1H1HJ 
auf  den  C  a  r  n  e  g  i  e  -  W  e  r  k  e  n  bei  Pittsburg  und  \\  äre 
es  nun  interessant,  von  dem  Vortragenden  zu  erfahren, 
ob  diese  Anlagen  auch  nach  der  neuen  von  ihm  be- 
schriebenen Art  umgebaut  worden  sind. 

Herr  Ingenieur  'S  t  a  m  m  s  c  h  u  1 1  e  :  Ich  kann  nur 
sagen,  dafs  diese  Methode  in  Amerika  thalsächlich  als 
bedeutender  Fortschritt  angesehen  wird.  Beweis  dafür 
ist,  dafs  gerade  in  letzter  Zeit  mehrere  Werke  darauf- 
hin umgebaut  worden  sind.  Die  Amerikaner  würden 
das  gewifs  nicht  thun,  wenn  nicht  in  Wirklichkeit  ein 
VortTieil  damit  verknüpft  wäre.  Dafs  die  Sache  nicht 
überall  neu  ist,  habe  ich  in  meinem  Vortrage  aus- 
drücklich erwähnt.  Bereits  im  Jahre  W)2  sind  in 
Sparrow  s  Point  Versuche  gemacht  worden,  aber  nur 
langsam  hat  sich  die  Sache  entwickelt  und  erst  heute 
geht  Alles  dazu  über,  nicht  nur  die  Bessemerwerke, 
sondern  auch  die  Martinwerke. 

Hr.  Generaldirector  U  o  1  z  -  Witkowitz :    Ich  habe 
die  Wagengiefsmethode    im    Jahre  I8!c2  in  Chicago 
gesehen  und  zwar  bat  sie  mir  besonders  nach  einer 
I  Richtung  sehr  gut  gefallen.    Man  bekommt  nämlich 
,  die  Blöcke  aufserordentlich  rasch  aus  den  Coquillen 
|  herauB.    So  ein  Wngen  mit  Coquillen  ist  schnell  ab- 
gegossen   und   mittels    des  Blockabstreifers  entleert. 
Die  Coquille  wird  nicht  so  heifs  als  bei  Giefsmethodeii 
mit  langsamer  Entleerung,  und  der  Block  —  das  ist 
entschieden  ein   grofser   Vortheil   —  kommt  außer- 
ordentlich heifs  in  die  Durchweichungsgrube,  so  dafs 
ich  sogar  einen  Block,  der  im  Innern  flüssig  geblieben 
j  war,  habe  platzen  sehen.    Sodann  hat  mir  der  Director 
der  South  Chicago  Works  gesagt,  dafs  er  eine 
wesentliche  Ersparnil's  an  Coquillen  erzielt  hat  dadurch, 
dafs  er  die  Blöcke  so  sehr  rasch  aus  den  Coquillen 
herausbringt. 

Vorsitzender:  Wir  kommen  jetzt  zu  Punkt  5 
unserer  Tagesordnung:  Referate  der  HH.  Gberingenieur 
Müller  und  Hütteniuspector  Werndl  über 

Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe 
ron  «asniaschlnen  anf  DonnersmarckhUttc  and 
Friedenshütte.* 

Zum  Wort  meldet  sich  Hr.  Generaldirector  Holz. 

Hr.  Generaldirector  H  olz  •  Witkowitz  :  Mi  erlaube 
mir  den  Herren  die  Zeichnung  de*  coutinuirliehen 
Gaswaschapparates  vorzulegen,  welchen  Herr  Ingenieur 
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Schtn  alz  in  Witkowitz  construirt  hat.  Der  Apparat 
besteht  ans  dem  gemauerten  Gasbehälter,  welcher  mit 
einem  Bhchdcckel  abgedeckt  ist.  I  nten  in  dein  Be- 
hälter haben  w  ir  Wasser  und  oben  das  gereinigte  (ins. 
In  diesem  Behälter  sind  zwei  Glocken  angebracht, 
welche  an  einem  Balancier  aufgehängt  sind.  Die 
Glocken  gehen  uiechanisch  angetrieben  auf  und  nieiler. 
sie  werden  von  unten  abwechselnd  mit  ungereinigtem 
Gas  gefüllt  und  heim  Niedergang  wird  durch  einen 
im  Wasser  stehenden  Kothen  das  Gas  aus  der  Glocke 
herausgedrückt,  so  dafs  es  gezwungen  ist,  durch  die 
Wassersäule  zu  entweichen.  Ks  entsteht,  eine  sehr 
heftige  Bewegung  in  dein  (iashehaltcr  durch  die  Gas- 
massen.  welche  das  Wasser  Jassiren;  das  (ias  wird 
vollständig  vom  Staube  befreit.  Die  Kraft,  welche 
nöthig  ist,  um  den  Was«  happurat  für  eine  500pfcrdigc 
Gaskraftinaschine  zu  treiben,  berechnen  wir  mit 
12  Pferdekrüften,  das  wäre  also  sehr  wenig.  Der 
Apparat  ist  patentirt. 

Hr.  Ingenieur  Hink«  Fi  sc  h  e  r  -  Sielee  :  Kaum 
7  Monate  sind  nach  den  ebenso  umfangreichen  w  ie  lehr- 
reichen Berichte  des  Hm.  Lürmann  verflossen,  und 
wiederhatten  w  ir  Gelegenheit,  manches  Schöne  von  den 
Gasmaschinen  zu  hören,  so  dafs  es  den  Anschein  hat,  als 
würde  die  Gasmaschine  dem  am  meisten  verbreiteten 
Dampfbetrieb  den  Rang  streitig  machen  w  ollen.  Ks  liegt 
mir  fern,  gegen  das  Heferat  —  noch  im  allgemeinen 
gegen  die  Gasmaschine  zu  sprechen,  jedoch  will  ich 
nicht  unterlassen  die  (ielegenheit  zu  benutzen,  um 
nachzuw  eisen,  dafs  bei  einer  richtigen  uud  ökonomischen 
Handhabung  des  Dampfbetriebes  d.  h.  bei  einer  mög- 
lichst grofsen  Ausnutzung  der  Gichtgase,  jetzt  der 
Dampfbetrieb,  fähig  ist,  die  Cuncurrenz  mit  der  Gas- 
maschine aufzunehmen. 

Ich  bitte  Sie  daher,  meine  Herren,  um  einige 
Minuten  Geduld,  um  an  Hand  von  Beispielen  meine 
Behauptung  aufrecht  erhalten  zu  können. 

\  ergleiche  liegen  uns  keine  vor,  die  uns  zu  irgend 
welchen  Entschlüssen  fuhren  könnten,  denn 

1.  ist  der  Gasmotor  zu  kurze  Zeit  in  Betrieb, 

2.  wird  die  den  neuesten  Anforderungen  entsprechende 
Gasmaschine  einer  gewöhnlich  seit  Jahren  be- 
stehenden Danipfuntage  gegenübergestellt. 

Die  erste  Krage,  welche  wir  uns  in  dieser  Be- 
rechnung aufwerfen  müssen,  ist  die:  Werden  heut- 
zutage die  Gichtgase  derartig  ausgenützt,  dafs  wirklich 
im  Dampfbetriebe  nichts  mehr  zu  holen"  sei?  Ich 
glaube  die  Antwort  selbst  gehen  zu  können  mit 
dem    einen  Worte  „Nein". 

Die  Kesselanlage  selbst  betrachtend,  finden  wir, 
manches  fehlt.  Ks  sind  bereits 
als  mein  verstorbener  Chef  Hr. 
K.  G  am  per  mich  auf  den  künstlichen  Zug  aufmerksam 
machte.  Letzthin  ist  in  der  „Zeitschrift  des  Vereins 
deutscher  Ingenieure*  ein  Aufsatz  erschienen,  der 
analog  den  Broschüren  der  Sturtevant  Cie.  durch 
Rechnniigsbeispiele  nachweist,  dafs  die  Anschaffung*, 
kosten  einer  künstlichen  Zuganlage  billiger  als  die 
eines  Schornsteines  sind.  Abgesehen  von  diesem 
Punkte,  gestattet  uns  der  künstliche  Zug  eine  weit 
bessere  Ausnützung  der  Heizgase  in  der  Form,  dafs, 
wenn  wir  früher  eine  etwa  '270*  hohe  Ahzugsteniperatnr 
im  Fuchse  haben  mufsten,  um  den  Zug  durch  Auftrieb 
der  spei'ifiseh  leichteren  Verbrennungsgase  zu  erzeugen, 
■  lies  bei  dem  künstlichen  Zug  wegfällt.  Wir  können 
hier  bei  geringem  Kiiftüberschufs  und  hoher  Vcr- 
brennungstemperatur  nach  Einschaltung  von  Vorw  ärmern 
eine  verhültnifsmäfsig  niedrige  Abzugstemperatur  er- 
zielen und  zwar  von  etwa  170°.  so  dafs  das  in  den 
Kessel  gelangte  Wasser  bereits  95*  <*.  hat.  gegenüber 
den  meist  vorhandenen  Speiscwasserti  iiiperaturcn  von 
etwa  35°  C.  und  gröl'stentheils  darunter.  Wenn 
wir  also  bei  B65  Cal.  per  kg  Dampf  früher  tiMO  Cal. 
im  Kessel  aufwenden  mufsten,  hätten  wir  jetzt  nur 


dafs  auch 
l'/'i  Jahre 


hier  noen 
verflossen . 


570  Cal.  nothwendig.  Ich  habe  nur  ein  Beispiel  aus- 
gerechnet, in  dem  bei  30000  kg  Dampf  f.  d.  Stunde  und 

bei  1,30  Cal.  f.  d.  kg  Dampf  gewöhnlich  ^  - 

'2*W«U0  ebm  Gase  f.d.  Stunde  nöthig  sind,  und  zwar 

Heizwerth   der  Gichtgase  !HMi,5  Cal.;  davon  werden 

CUO  Cal.  nutzbar  gemacht  i  nicht  ganz  73  %).  Bei 

.      3t  1000 .570 
künstlichem  Zug  werden   demnach  -- 

25  900  (hui  Gase  gebraucht.     Würde  der  Ventilator 

( Saug\ entilator)  14.5  1'.  S,  gebrauchen  und,  um  allen 

Eventualitäten  Rechnung  zu  tragen,  20  kg  Dampf  f.  d. 

P.S. -Stunde  erfordern,  so   sind  das  etwa  200  ebui 

Gase,    die    wir   den    25 90t l  zuzählen    mufsten,  also 

insgesammt    2(5  lUO  ehm.      Krspart    wurden  hiermit 

25t i  dun  =  8,75  «,  . 

Kine  weitere  Dampferspurnifs  können  wir  durch 

Anwendung  überhitzten  Dampfes  erzielen.    Ich  werde 

vielleicht  Gelegenheit  nehmen,  näher  ilarauf  einzugehen. 

und  kann  jetzt,  w  ie  ans  vielen  Versuchen  nachgewiesen, 

behaupten,  dal*  bei   mäl'siger  l'eberhitzung  20'Y"  an 

Dampf  gespart  werden,   so  dafs,  wenn  eine  Dampf 

masciiinc  früher  etwa  10  kg  Dampf  f.  d.  Pferdekraft 

und  Stunde  benothigte.  dieselbe  bei  etwa  HO"  Ueber- 

hitzung  8  kg  Daui|if  brauchen  w  ird,  so  dafs,  um  an f  das 

vorige  Beispiel  zurückzukommen,  statt  3O0OO  kg  Dampf 

f.  d.  Stunde  jetzt  nur  24000  kg  gebraucht  werden 

24000.570  -f-  30) 

bezw.  an  Gasen  ---   etwa  21400  ehm. 

Ih>0 

In  „Stahl  und  Eisen-4  ist  seiner  Zeit  in  dein  Auf- 
satz des  Hrn.  I,  ürmann  angeführt:  f.d.  Tonne  Roh- 
eisen bleiben  nach  Abzug  aller  Verluste  2870  ebm 
Gase  übrig,  und  mit  diesen  sollen  f.  d.  Stunde  94.5  kir 
Dampf  erzeugt  werden.  Nachdem  wir  etwa  750  Cal. 
f.  d.  i  hm  (ia-,  wie  ich  früher  gezeigt,  nutzbar  machen 
können,  so  stellt  sich  die  Rechnung  folgendermafscn  : 

Mit.  2H7o  ebm  Gas  können  wir  2870  V  750  — 
2  1520OO  Cal.  nutzbar  machen.  Bedarf  ein  Kilogramm 
überhitzter  Dampf  bei  35"  Speisew assertemperatur  und 
tJ0°  1'ebcrhifzung   «>*Vt>  Cal.,    so    erzeugen   wir  mit 

'■»  I  WH  N  M I 

2152.HKI  Cal.  =  *i«0  kg  Dampf,   das  ist 

f.  d.  Stunde  IStj  kg  Dampf.  Nehmen  wir  auch  die 
alten  Gi  blaseuiaschinen  mit  10  kg  gesättigtem  also 
8  kg  überhitztein  Dampf  f.  d.  P.  S.  und  Stunde,  so 
bleiben  ti  v  8  =  48  und  13(1  —  48  =  88  kg  Dampf  für 
anderweitige  Zwecke  übrig.  Nun  steht  es  ja  aufser 
Zweifel,  dufs  heute  für  elektrische  Centralen  Dampf- 
maschinen mit  5  kg  Dampferzeugung  per  P.  S.  und 
Stunde  gebaut  werden,  es  würden  somit  17,t>  P.  S,  für 
anderweitige  Zwecke  übrigbleiben,  wogegen  Lürinann 
angiebt,  dafs  in  der  Gasmaschine  12,5  P.  S.  erzeugt 
würden. 

Der  Fall,  wo  alle  Gase  in  Gasmaschinen  ver- 
braucht werden,  mufs  noch  offen  bleiben,  denn  man 
hatte  ja  dasselbe  Recht,  auch  schnelllaufeude  Dampf- 
Gehläsemaschinen  zu  verwenden,  die  ja  weniger  als 
8  kg  Dampf  benöthigen  w  ürden.  — 

In  der  -Zeitschr.  des  Vereins  deutscher  Ingenieure- 
hut Körting  ausgerechnet  und  Fritz  W.  Lürmanti 
darauf  hingewiesen,  dafs  bei  500  P.  S.  eine  Gasmaschine 
bei  24x3*15  Stumlen  pro  Jahr  (),t>99  P fg.  pro  Stunde 
und  P.  S.  an  Amortisation,  Bedienung  und  Abschreibung 
gebraucht,  doch  sind  in  diesem  Preise  die  Kosten  der 
Gasreinigung  und  Amortisation  der  hierzu  gehörigen 
Apparate  nicht  einbegriffen. 

Die  Maschinenfabrik  Christoph  in  Niesky 
hat  mir  liebenswürdigerweise  einen  Kostenvoranschlag 
überlassen,  der  einen  Kostenaufwand  f.  d.  P.  S.  und 
Stunde   bei    gleichem    Betrieb    von  0.72   Pfg.  ergiebt. 

Die  genannte  Maschinenfabrik  stellte  mir  folgenden 
Kostenanschlag  zur  Verfügung,  den  ich  analog  der 
Arbeit  von  Körting  berechnete: 
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1.  Zwei  Wellrohrkesscl,   l'cberhitzer  un<l 

Vorwärmer  einschl.  Armatur     ....  47  200, # 

2.  Kinniauening   5  (MIO  _ 

3.  Speisevorrichtung   1  300  - 

4.  Dampfmaschine  iHeifsdampf  für  «V N »  ind. 

Pferdestärken)   52  5<k>  „ 

5.  Fundamente    5  000  _ 

(1.  Bohrleitungen    «umk)  .. 

117  «KM»  r^ 

7.  Maschinen-  und  Kesselhaus  .    1 5  t M « i , <« 

8.  Schornstein                               3  öixt  _  IH5(H»  . 


Verzinsung  v.  1 1  bis  S)  1' 
Abschreibung  v.  i  1  bis  0» 


v.  135500, *•  — 
v.  117000. 41 


(7  u.  8.2",.»  -    18500  „  — 

Bedienung  4  2O0,# 

Schmiermittel   1  800  _ 

l'ntcrhultutig,  4 %  von  1,  2.  3  u.  0  2  380  „ 
rnterhaltung  2"/«  von  4  und  5  1  150  ., 
Intct-haltung  1  %   von  7  und  8      185  , 

Hierzu 


pro  Jahr 

Hei  305  X  24  —  8700  Arbeitsstunden  und 
8701  ;<  t>HI  =  5250 000  Stundenpferde 
hätten  wir  

0715  X  24 


10 

3  800  »  500 
5  250  000 


24  405  t*. 

14  750 
23  310 
38  000 


=  (1.72  Hg. 


Oberingenicur  Müll  e  r  -  Donncrsmnrckhüttc  :  Herr 
Fi  seher  hat  den  Nachweis  zu  fuhren  gesucht,  dafs 
die  Dampfmaschine  heute  sehr  wohl  mit  der  Gas- 
maschine in  Tiezug  auf  wirtschaftliche  Ausnutzung 
der  Hochofengase  concurriren  könne.  Folgende  Aus- 
führungen dürften  zur  Klarstellung  der  Sachlage  bei- 
tragen : 

Die  heute  gebrauchten  besten  Dampfmaschinen 
hüben  0  kg  affectiven  Dampfverbrauch  f.  d.  effective 
Pfcrdekraftstunde  einschl.  der  Leitungsverluste.  Zur  Kr- 
zeugnng  dieses  Dumpfipiuntuins  mit  einer  Gesummt- 
wänne  von  3900  Wärmeeinheiten  sind  in  einer  Kessel- 
anlage von  75 "V«  Nutzeffeet  5320  W.  K.  nöthig,  oder 
5,32  cbm  (las,  mit  denen  2  effective  Pferdekraftstunden, 
d.  h.  das  Doppelte  geleistet  werden  kann  in  Gas- 
maschinen. 

Nun  behauptet  jetzt  die  Aschern!  e  b  euer 
Maschinenfabrik  in  einem  Protect,  welcher  der 
Nummer  2  dieses  Jahrgangs  von  , Stahl  und  Kisen"  bei- 
lag,  dafs  ihre  lleifsdampfmaschine  mit  4.1  kg  Dampf 
von  3042  W.-K.  f.  d.  indieirte  Pfcrdekruftstunde  aus- 
kommt. Diese  Zahl  ist  jedenfalls  uls  das  bis  beute 
erreichbar  Anzuseilende  zu  betrachten. 

Bei  einem  Nutzeffeet  der  Dampfmaschine  von 
8ö •>  und  einem  Nutzeffeet  der  Kesselanlage  von 
80  "  o,  wobei  bereits  dem  künstlichen  Zuge  Rechnung 
3042 

getragen  ist,  sind      '     "      —  4470  W.-K.  =  4,47  cbm 

0,hu  .  I  l,H 

Hochofengas  unter  den  Dampfkesseln  bezw.  reber- 
hitzern  zur  Krzeugung  des  Dampfes  zu  verbrennen. 
Mit  diesem  Gusniiuntum  erzeugt  man  aber  bereits  heute 

4  47 

in  der  lOOpferd.  Vicrtact-Gasmaschine     ^     —  1,72 

effective  Pferdekraftstunden.  Dabei  ist  die  Gas- 
maschinen-Anlage einfacher  und  sehr  viel  billiger  als 
die  Dampfmaschinen  -  Anlage  unter  Kinschlnfs  der 
Dampfkessel-  und  I  eberhitzeranlage. 


Gesammtkosteu  .  l:J5  5tHl,.# 


0(»1tH  , 
sj  HM»  _ 

ir.2  ., 

1 1  750  :4t 


0  715  ttt 
14  750  „ 


Verein  deutscher  Maschinen-Ingenieure. 


In  der  am  27.  März  d.  J.  unter  dem  Vorsitze  des 
Hrn.  Geh.  Oherhaiiraths  Wiehert  abgehaltenen  Ver- 
sammlung wurde  beschlossen,  aus  einem  von  der  Nord- 
deutschen Wagenbau-Vcrcinigung  und  den  8  vereinigten 
l.ocomotivfahrikcn  zur  Verfügung  gestellten  Kapital 
von  0O00  .V  den  Betrag  von"  2400  ,4t  an  0  Vereins- 
lnitgliedcr  als  Keisegcldzuschufs  zum  Besuche  der  dies- 
jährigen Pariser  Weltausstellung  zu  vertheilen. 

Sodann  hielt  der  Königliche  Eiseubahndirector 
Sürth  aus  Dortmund  einen  Vortrag  über 

Neuerungen  tu  der  Kernteilung,  Bauart  und  inneren 
Hinrichtung  selunfedeiserner  Achsingerkasten  für 
Ehenbahn-  und  Strafsenbnhn-Fabrzeuge. 

Kaum  ein  zweiter  Constructionstheil  der  Kisen- 
bahn wagen   ist  im  gleichen  l'mfange  Gegenstand  der 

1  *  in  -  und  Neugestaltung  gewesen  wie  der  Aehslager- 
kasten.  In  der  That  ist  aber  auch  die  t'onstniction 
eines  billigen,  baltbaren,  staubsicheren,  leicht  raontir- 
baren  Ae'iislngcrkastens  eine  Frage  von  höchster 
finanzieller  Bedeutung. 

Der  Vortragende  führte  eine  von  iler  Finna  Eck- 
st ein  in  Leipzig  angegebene  und  ausgeführte  Bauart 
vor,  welche  das  zerbrechliche  Gufseisen  vermeidet, 
indem  das  Ganze  ans  einer  Bleehplatte  geprefst  wird. 
Die  so  überaus  wichtigen  Fragen  der  Schmierung  des 
Achsschenkels,  sowie  der  Abdichtung  gegen  das  Ein- 
dringen von  Staub  wurden  eingehend  erläutert,  nebenbei 
auch  eiuige  interessante  Neben  fragen,  w  ie  der  in 
Amerika  bereits  eingeleitete  Fortfall  des  äufseren 
Achsschenkelbundes,  besprochen. 

Von  grofsem  Interesse  waren  auch  einige  von  dem 
Vortragenden  angegebene  Einrichtungen  zur  Gewähr- 
leistung eines  sicheren  Functionircns  der  <  »clzufuhr  zu 
den  Achsschenkeln.  Das  Wesentliche  derselben  be- 
steht darin,  dafs  das  untere  Schmierpolster  durch  ein 
Gewicht  o>ler  eine  eigenartige  Federnnordnnng  gegen 
den  Schenkel  von  unten  geprefst  wird. 

Hierauf  machte  Geh.  Oberbanrath  Wiehert  einige 
Mittheilungen  über 

Die  Bewährung  der  elektrischen  Kanglrlocomotlre 
in  der  Eisenbahnwerkstatt  zu  tilelwitr. 

Genannte  Werkstatt  beschäftigt  etwa  1000  Ar- 
beiter und  hat  in  den  5  Monaten  vom  September  v.  .1. 
bis  Januar  1000  10  538  Wagen  reparirt.  Die  auf  dein 
Werkstattsterrain  gegenwärtig  mit  oberirdischer  Strom- 
zuleitung versehenen  Geleise  haben  eine  Länge  von 
4,7  km;  diese  Länge  soll  aber  noch  um  3,5  km  ver- 
mehrt werden.  Die  elektrische  Locomotive  hat  zwei 
miteinander  gekuppelte  Achsen  von  normaler  Spur- 
weite und  Räder  von  1100  mm  Durchmesser;  sie  wiegt 
015«)  kg.  Die  Spannung  in  dem  Leitungsnetz  betragt 
330  Volt.  Für  das  Rangiren  der  Wagen  dienen  ferner 
0  Schiebebühnen;  hierfür  sind  4  Personale  erforder- 
lich,   bestehend    aus  je    1   Schiebebühnenführcr  und 

2  Helfern;  sie  sind  einem  Colonnenführer  unterstellt. 
Alle  Arbeiten  werden  im  Aecord  ausgeführt  und  zwar 
werden  für  jeden  ausgehenden  Wagen  40  Pfg.  gezahlt. 
Sorgfältig  angestellte  Beobachtungen  haben  ergelten, 
dafs  der  elektrische  Betrieb  billiger  ist,  als  der  mit 
Dampf loeomotiven  oder  Rangirarbeitern.  — 


VIII.  internationaler  Schiffahrts- 
congrefe  in  Paris. 

Vom  28.  Juli  bis  3.  August  d.  J.  findet  in  Paris 
der  VIII.  internationale  SchifTalirtscontcrefs  statt,  der 
die  Gebiete  der  Binnenschiffahrt  und  der  Seescliiff- 
fahrt  nach  ihrer  technischen  und  Volkswirtschaft  - 
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liehen  Seite  hin  zum  Gegenstand  seiner  Verhand- 
lungen machen  wird.  Es  sind  im  ganzen  die  nach- 
folgenden 9  Fragen  aufgestellt: 

1.  Frage:  Welchen  Einflufs  haben  Regulirungs- 
arbeiten  in  Bezug  auf  die  Wasserführung  der  Flüsse? 
9  Berichterstatter,  darunter  aus  Deutschland  Königl. 
Wasserhauinspector  Bindemann  - Charlottenburg. 

2.  Frage:  Welche  Fortschritte  erzielt  die  An- 
wendung der  Mechanik  hinsichtlich  der  Speisung  von 
Kanälen?  3  Berichterstatter,  Deutschland  König). 
Wasserhauinspector  Schulte-Münster  i.  W. 

3.  Frage:  Wie  können  natürliche  Wasser- 
strafsen  mit  mäfsiger  Tiefe  im  Innern  des  Lindes 
ausgenutzt  werden?  4  Berichterstatter,  keiner  aus 
Deutschland. 

4.  Frage:  In  welchem  Mafse  hat  die  Anwen- 
dung der  Mechanik  auf  die  Ausbeutung  der  Schiff- 
fahrtsstrafsen  eingewirkt?  Monopol  der  Beförderung. 
8  Berichterstatter,  Deutschland  Hofrath  En  gel  s- 
Dresden. 

5.  Frage:  Welche  Mafsregeln  zum  Schutz  und 
zur  Unterweisung  hinsichtlich  des  Flufsschiffahrts- 


Kersonals  können  getroffen  werden  ?  3  Berichterstalter, 
teatschland  Geh.  Uberregierungsrath  Just-Berlin. 

6.  Frage:  Welches  sind  die  neuesten  Fortschritte 
in  Bezug  auf  die  elektrische  Beleuchtung  der  Küsten 
und  Kennzeichnung  derselben  mit  Seezeichen  ?  4  Be- 
richterstatter, Deutschland  Königl.  Bauräthe  Körte 
und  F  u  h  1  s  e  n  -  Berlin. 

7.  Frage:  Welches  sind  die  neuesten  tech- 
nischen Fortschritte,  welche  auf  dem  Gebiet  der 
Schiffahrt  in  den  hauptsächlichsten  Binnen-  und  See- 
häfen erzielt  wurden?  10  Berichterstalter,  Deutsch 
land  Königl.  Regierungs-Baumeister  II.  W.  Schul t z - 
Swinemünde. 

8.  Frage:  Wie  mufs  die  Einrichtung  von 
Handelshäfen  beschaffen  sein,  um  den  Anforderungen 
des  Seebetriebs  zu  genügen?  5  Berichterstatter, 
Deutschland  Oberbaudirector  F  r  a  n  z  i  u  s  -  Bremen, 
Oberingenieur  F.  Andr.  Me y  e r  •  Hamburg. 

9.  Frage:  Welche  Fortschritte  hat  die  An- 
wendung der  Mechanik  hinsichtlich  der  Lösch-  und 
Ladeeinrichtungen  eines  Hafens  zu  verzeichnen? 
2  Berichterstatter,  keiner  aus  Deutschland. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Frankreichs  EUeulnilnstrle  im  Jahre  180». 


Roheisenerzeugung 

1898 

1899 

üiel'»erei- 
roheiwro     |  s,;hlI1(,|. 

nag 
t  t 

i 

Huddel- 
roheiaen 

1 

UivUerei- 
roheiien  u. 
liut.waarrn 
1.  Schmal- 
Hing 
1 

t 

.          ,  Holzkohle  .... 
.   jrern.  Brennstoff  . 

2  013  713    492  065 
4  298       3  163 
11  836 

I  505  7"8 
7  461 
11  836 

2  048  185 
10  369 

494  398 
3  393 
11  043 

2  542  583 
13  762 
11  043 

Insgesatnmt  .  . 

2  018  011     507  064 

2  525  075 

2  058  551.    508  83».    2  567  388 

Zunahme  in  1900  .  . 

1 

40  543        1  770       42  313 

Schweifseisencrzeugung 

1898 



1899 

Schienen 
1 

Handel*- 

ei»en  Bleche 

t  t 

Zu- 
sammen 

l 

Schienen 
t 

Handel*- 

«•Wen 

1 

ille.hr 

l 

Zu- 
t 

aus  Altmaterial  hergestellt 

194 

492  980  38  479 
4  781     1  224 
197  918  30  834 

531  653 
6  005 
228  752 

619 

491  655 

5  934 
253  513 

57  349 
934 
32  751 

549  623 
6  868 
286  264 

Insgesammt  .  . 

194     695679   70  537 

766  410 

619 

751  102  91  034  842  755 

Zunahme  in  1900  .  . 

425    |  55  423|  20  497 1  76  345 

1898 

1899 

Stahl- 
erzeugung 

Schienen 
1 

Handels 
l 

Blech« 
t 

RMM 

1 

Bt-*»emer- 

und 
Siemen»- 
JUrtin- 
bloeke 

t 

Schienen 
t 

Handel», 
eilen 

Bleche 
t 

t 

SMa™in- 
blöcke 

t 

Bessemerstahl  .  .  . 
Siemens-Martinstahl 
Puddelstahl  .... 
Cementstahl  .... 
Tiegelstahl  .... 
Aus  Altmaterial  ge- 
schweifst .... 

237  165 
5  641 

356  850 

270  431 
6  182 
1  215 
16001 

3  774 

77  662 
196  691 
450 

«57 

1  BM 

671677 
472763 
6632 
1215 
16458 

5  880 

888601 

550116 

260  7** 

r.nns 

353  537 
282  190 
6  775 
1  020 
16  514 

6  849 

83  728 
233  278 

1  240 

81 

553, 

2  200 

1 198053 
520476 
8015 
1041 
17067 

9049 

93077» 
598408 

242  806 

654453 

276  816 

I 174075 

1433717 

MB  796 

666  885 

321  020 

l 858701 

l BIO 189 

22  990 

12  132 

44  204 

79  626 

9541.5 

(Nach  Bulletin  Nr.  1676  de*  „Comite  de«  Forge.  de  Franca".) 
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Holsens  Eisenindustrie  in  den  Jahren  1897,  1898  and  1899. 


Erzeugung  :i  n 


Jahr 


1897 


1898 


'/uniihmo  (  )  l  Alniuliruf  l  ) 


Roheisen 

Giefsereiroheisen  

I'uddelroheisen  

Hesseiner-  u.  Thoinasmheisen  .  .  .  .  . 

Zusunnnen  .  . 

S  c  h  w  e  i  f  s  e  i  s  e  n 

Bleclie  

sonstige  Eisensorten   

Zusammen  .  . 

Stahl 

Blöcke  und  gegossene  Wuare  

Heede,  Schienen  u.  s.  w  


t 

78  HO 
427  228 

529  tm 


t 

98  646 
:;os  875 
577  23^> 


I 

8t  ISO 
.!:'.<  mw;o 

«21  Hin 


1 

9M;i  -  10,10 
+  2  I  1  KT>  —  6,85 
■(-  i*7lo  -  7,71 


I  i»3*732 


102  822 

37«  03« 


979  7£>ö 


'.il  68« 
393  35* 


1  o;;<i  185 


108  290 
381  im 


+  5«*3o  -  5,75 


-f  Iii  «Ol  ^  IH.10 

-  1-2  Kit  3.09 


478  858 


«Kl  «Hl 

f>25  231 


Ausfuhr  an  Brennstoffen  und 
enteugnlssen  1898  und  1899. 

Im  Nachstehenden  gehen  wir  nach  dem  .Bulletin* 
.Vr.  15*8  des  .Cotnite  des  Forges  de  Krame*  eine 
tabellarische  Uebersicht  über  die  Ausruhr  Üelgieus 
an  Brennstoffen  und  Eisenerzeugnisseu  während  der 
Jahre  1898  und  189'.». 


Gegenstand 


Steinkohlen  und  Koks 


Gul'seisen,  unbearbeitet  .... 

Gußeisen,  bearbeitet  

Alteisen  

Rohseidenen  und  Masseln  . 
Stab-  und  Protileisen    .  . 

Bleche  

Trager  

Schienen   .  .   

Draht   

Eisen, verkupfert,  vernickelt, 
verbleit,  verzinkt    .  .  . 

Weißblech  

Uufsstabl,  roh  vorgearbeitet 
Gufsstahl,  unbearbeitet  .  . 
Stab-  und  Profileisen  .  .  . 

Bleche  

Trflger  ........ 

Schienen  

Draht  


- 


Gesammtausfuhr 


1898 
i 


1899 
I 


5  453  473  5  572  «22 


IG  ör>7 
26  8*2 

22  350 
30« 

'239  «37 
«8  271 
65  71« 
1  0*41 
1  530 

1  752 
1  430 
120 
897 

23  9*5 
11  <l«9 
5«  93« 
81  2«! 

3*93 


«23  182      «09  88« 


1-85  0|O 


489  *8<> 


729  920 
«■21  0*1 

(Nach  Bulletin  Nr.  tK.< 


«53  523 

567  7*8 


+     4  440  -  0,91 

+  7«  397      II. «9 

4-  53  29-2  -  9,38 

*  Furge»  de  Kr.uicc") 


13  2*0 
29  «27 
31*73 

1  i33 
225  098 

79  3*0 
««  153 

2  0*18 
2  388 

2  358 

l  423 

310  I 
912 

2-2  *4>3 

12  137 

42  897 

7 1  5*7 
5  0*9 


Im  Jahre  1899  ist  mithin  gegen  1898  eine  Ver- 
minderung um  13  296  t  oder  2,13  %  zu  verzeichnen. 

Die  Ausfuhr  für  das  Jahr  1899  vertheilt  sich 
wie  folgt  auf  die  einzelnen  Bestimmungsländer: 

Europa  t 

Frankreich   50  825 

Deutschland   20  99* 

England   105  671 

iNiederlande   85  452 

Italien   12  315 

Spanien  und  Portugal   29  730 

Rufsland   *7  41* 

Schweden  und  Norwegen   29  098 

Schweiz   8  28* 


Türkei  

Rumänien  

Griechenland  

Dänemark  

Amerika 
Mittel-  und  Südamerika    .   .  .  . 
Vereinigte  Staaten  

Afrika  

Asien 

China   ... 

Japan  ....   

Britisch-Indien  

Niederländisch  Indien  

Australien  

Nicht  namhaft  gernachte  Länder 

Gesammtausl'uhr    .   .  . 


17  21« 
12  917 
4. "TO 
7-.: 

41  981 

i  >;77 

15  635 


26  287 
31  139 
35  935 
138 

2  *39 
22  91« 


609  88« 


Oesterreichs  Bergwesen  und  Huttenbetrieb 
Im  Jahre  1*98. 

An  Bergwerkserzeugnissen  wurden  im  Jahre 
1898  gewonnen: 


Tonnen 

Im  Werth« 

von 

10  9*7  522 

41  1*2*93 

Braunkohlen  

21  083  3«0 

43  492  79  t 

1  733  6*8 

4  227  688 

6  132 

47  795 

3« 

33  159 

4*8 

5*87« 

20  88« 

1  762  595 

88  519 

801  07« 

6  790 

253  248 

1*362 

1  230  391 

27  39* 

799  290 

Alaun-  und  Vitriolschiefer 

28  91* 

21  367 

An  liüttenerzeugnissen  u. 


Frischroheisen  

837  76« 

29  513  363 

Gießereiroheisen  

120  069 

4  789  229 

40 

1  885  05* 

Blei  

103*0 

1  789  512 

49  i 

1  1*8  537 

7  302 

1  758  99  t 

1  041 

«27  810 

(„Ueaterr.  Zeitscur.  f.  Bcig- 

u.  HOtU'liweüeu' 

Irttltl  S.  Hl  ) 
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Einen-  und  Kohleiiproduction  von  Nova  Scotin 
im  Jahre  IHM. 

Die  Eisenerzproduction  ist  im  Jahre  1899  idi 
Vergleich  zum  Vorjahre  bedeutend  zurückgegangen ; 
es  wurden  nur  16  16'.'  t  Eisenerz  gewonnen.  Manganerz 
dagegen  erzielte  eine  Steigerung  von  20  l  hei  einer 
Ausheule  von  HR)  l  gegen  7i»  t  im  Jahre  1898.  Dieses 
Manganerz  tinilet  in  den  chemischen  Industrien  Ver- 
wendung und  hat  «inen  sehr  hohen  Gehalt.  Die 
Kohlenförderung  war  bedeutend  gröteer  als  im 
Jahre  1898  infolge  des  ausgedehnten  Betriehes  der 
Bergwerke  der  .Dominion  Goal  Company*  in  Cap 
Breton.  Im  Jahre  1899  wurden  2«i42  33:"tt  Kohlen 
gefördert  gegen  52  281  I5f>  t  im  Vorjahre,  die  l'roduction 
hat  also  um  3fl0 879  t  zugenommen.  Ein  grofser  Theil 
dieser  Kohlen  wurde  nach  den  Werken  der  .New 
England  Gas  and  Cuke  Company*  hei  Boston  (Mass.) 
verschifft.  Die  Herstellung  von  Koks  hat  um  13  484  1 
zugenommen  und  betrug  im  Jahre  1899  im  ganzen 


•V)  484  t  gegen  42000  t  im  vorhergehenden  Jahre. 
Koks  war  meist  ein  Nehenproduct  der  .Dominion 
Coal  Company*  in  Halifax. 

(Nach  Tl..  Board  of  Tr.do  Journal.) 


Die  Steinkohlenproductlon  de»  russischen  Polen« 
im  Jahre  189». 

Die  l'roduction  des  Domhrowabassins  hat  sich 
im  Jahre  1899  der  steigenden  Nachfrage  nicht  nur 
nicht  angepafst,  sondern  ist  sogar  zurückgegangen. 
Ks  wurden  producirt  1899  242  488012  Pud  gegen 
249o<>7  7<>0  Pud  im  Jahre  1898. 

Der  Ausfall  im  Jahre  1899  beträgt  7  179  748  Pud 
oder  2,9  %.  Diesen  Ziffern  gegenüber  wird  sich  die 
Behauptung  der  Kohlenindustriellen  kaum  aufrecht 
erhalten  lassen,  dafs  sie  alle  Kräfte  angespannt  haben, 
um  den  steigenden  Anforderungen  der  Industrie  zu 

entsprechen.  (Nach  der  Sl.  P«t«r*bur|rer  Zeitung.) 


Vierteljahrs-Markt  berichte. 

(Januar,  Februar,  März  li»ü().> 


I.  Rheinland-Westfalen. 

Die  allgemeine  Lage  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
ist  gegenüber  dem  vorigen  Vierteljahr  im  grofsen  und 
ganzen  unverändert  geblieben.  Die  Nachfrage  war 
im  allgemeinen  so  stark,  dafs  derselben  nicht  voll 
genügt  werden  konnte  und  die  Unterbringung  gröfserer 
Auftrage  nur  auf  weil  ausgedehnte  Lieferungsfristen 
möglich  war.  Die  Werke  muteten  unter  Aufbietung 
aller  Kräfte  arbeilen,  um  den  grofsen  Arbeitsvorrath 
zu  bewältigen,  und  stellenweise  wurde  der  Mangel 
an  Rohmaterial,  Halbzeug  und  Brennstoffen,  der  die 
volle  Ausnutzung  der  Leistungsfähigkeil  mancher 
Werke  hinderte,  sehr  unangenehm  empfunden.  In 
Halbzeug  freilich  dürfte  der  Mangel,  namentlich  in 
Siemens  -  Martin  -  Material ,  sich  allmählich  weniger 
empfindlich  gestaltet  haben.  Infolge  der  anhaltend 
guten  Beschäftigung  fanden  die  Preise  fast  aller 
Artikel  eine  weitere,  den  Verhältnissen  entsprechende 
Aufbesserung;  sie  bewegen  sich  jedoch  in  Grenzen, 
in  denen  sie  von  der  ausländischen  Concurrenz  nicht 
gefährdet  werden. 

Der  Kohlen-  und  Koksmarkt  verharrte 
infolge  der  allgemein  lebhaften  gewerblichen  Thätig- 
keil  und  der  dadurch  bedingten  grofsen  Nachfrage 
nach  Brennmaterialien  in  seiner  überaus  günstigen 
Lage.  Der  Bedarl  an  Kohlen  und  Koks  hat  einen 
so  gewaltigen  Umfang  angenommen,  dafs  die  Kohlen- 
gruben trotz  angestrengtester  Thätigkeit  und  voller 
Ausnutzung  ihrer  vielfach  erweiterten  Betriebsstätten 
die  Anforderungen  nicht  mehr  zu  befriedigen  in  der 
Lage  waren.  Allerdings  ist  zu  vermulhen,  dafs  viele 
Verbraucher  geängstigt  durch  die  Kohlenknapp- 
heit —  ihren  Bedarf  zu  hoch  angegeben,  andererseits 
Händler  mit  den  gekauften  Mengen  zurückgehalten 
und  dadurch  einen  vermeintlichen  Mangel  herbei- 
geführt haben.  Soviel  dürfte  heute  feststehen,  dafs 
der  Bedarf  an  Brennmaterialien  einen  Umfang  an- 
genommen hat,  der  eine  Abschwächung  der  Markt- 
Inge  für  dieses  Jahr  nicht  mehr  befürchten  läfst. 
Die  Preise  für  Koks  erfuhren  eine  Aufbesserung  von 
»H  für  die  Tonne,  während  diejenigen  für  Kohlen 
unverändert  blieben.  Für  letztere  trat  erst  beim  Be- 
ginn des  II.  Quartals  eine  Preiserhöhung  von  durch- 
schnittlich 1      für  Kokskohlen  1,50.  #  für  die  Tonne  ein. 

Infolge  der  erhöhten  Preise  für  ausländische 
Eisenerze  wurden   im  abgelaufenen  Vierteljahr  die 


Verkäufe  von  Siegerländet  Erzen  lür  1901  mit  einein 
Aufschlag  von  2.tiO  für  Rohspath  und  3,50  ,.1  für 
RosNpath  für  die  Tonne  gethäligt.  Die  von  den 
Hütten  angemeldeten  Mengen  waren  wiederum  gröteer 

I  als  das  Förderquaiitum.  so  dafs  auch  diesmal  ein 
Abzug  auf  erstere  <tattrinden  mutete.  Die  Förderung 
der  Siegener  Gruben  ist  nunmehr  bis  Ende  1901  ver- 
schlossen, und  es  beläuft  sich  das  zur  Zeit  bei  der 
Siegerländer  Verkaufsstelle  zu  Buch  stehende  Quan- 
tum auf  3  505  000  l.  Auch  die  Nassauer  Gruben 
haben  ihre  Förderung  für  1901  zu  wesentlich  er- 
höhten Preisen  verkauft,  und  für  oOprocent.  Rotheisen- 
stein  wurden  bis  zu  14,50       für  die  Tonne  erzielt. 

Das  Roheisen-Syndicat  hat  sämmtliche  zum 
Verkauf  angemeldeten   Roheisensorten  für   1901  zu 

I  günstigen  Preisen  verkauft.  Die  Nachfrage  hat  an- 
dauernd das  Angebot  überwogen.    Die  Production  litt 

|  vielfach  unter  Störungen,  die  zum  Theil  auf  die  un- 
genügende Beschaffenheit  des  Brennmaterials  zurück- 
zuführen waren. 

Auf  dem  Stabeisenmarkte  herrschte  anhaltend 
reges  Lehen,  wobei  aber  allmählich  durch  die  an- 
gespornte Thätigkeit  der  Werke  erträgliche  Liefer- 
zeiten ermöglicht  wurden,  indem  das  frühere  Un- 
gestüm der  Ansprüche  der  Kunden,  die  die  früheren 
billigen  Käufe  möglichst  schnell  ausnutzen  wollten, 
sich  mehr  und  mehr  beruhigle.  Dies  gilt  auch  für 
Schweilsstabeisen.  dessen  Erzeugung  freilich  nach- 
theilig bccinflutet  wird  von  der  Unmöglichkeit,  die 
langgewohnten  geeigneten  Roheiscntnarken  in  hin- 
reichender Menge  heranzuschaffen.  Dieser  Uebelstand 
hat  auch  nicht  gerade  zur  Förderung  des  Ver- 
brauchs von  Schweiteeisen  —  in  einer  vergröteerten 
Spannung  zwischen  den  Preisen  von  Schweifs-  und 
Flutestabeiseu  Ausdruck  gefunden.  Für  das  laufende 
Jahr  sind  die  Werke  ausverkauft. 

Dem  Draht  markt  schien  gegen  Mitte  des  ver- 
flossenen Vierteljahres  eine  Erschütterung  bevorzu- 
stehen, indem  Meldungen  aus  Amerika  über  Verdauung 
und  aus  England  über  amerikanische  Unterbietungen 
zu  berichten  wüteten.  Diese  Alarmnachrichten  haben 
sich  indessen  in  keiner  Weise  bestätigt.  Die  Festig 
keit  des  Auslandsmarktes  dauert  vielmehr  unver- 
mindert an,  und  es  ist  auch  bis  in  die  jüngste  Zeit 
hinein  eine  sehr  erhebliche  Arbeitsmenge  herein- 
gekommen.   Immerhin  aber  dürfte  dieser  Zwischen- 
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fall  aufs  neue  den  Wunsch  nahe  legen,  dar»  es  ge- 
lingen möchte,  die  noch  abseits  stehenden  Werke 
von  der  Notwendigkeit  des  Zustandekommens  eines 
Verbands  lür  gezogene  Drahte  zu  ül>erzeugen.  Heute 
wäre  es  noch  Zeit,  durch  ein  internationales  Ab- 
kommen, welchem  aber  der  Zusammenschluß  des 
Drahtverbands  vorhergehen  mufs.  dem  Drahtmarkt 
für  lange  Zeit  hinaus  Stetigkeit  zu  verschaffen. 

In  Grobblechen  herrschte  noch  immer  rege 
Beschäftigung,  von  der  ein  ansehnlicher  Thcil  auf 
die  grofsen  Bezüge  für  den  Schiffbau  zurückzuführen 
ist.  Die  Sicherung  des  SchifTbaumatcrials  dir  die  deut- 
schen Werke  ist  ein  wesentliches  Verdienst  der  Wirk- 
samkeit des  Grobblechverbands,  der  das  Zusammen- 
gehen der  Walzwerke  und  Schiff  bauwerften  aufser- 
ordcntlich  gefördert  hat. 

Auf  dem  Fe  in  blech  markt  trat  am  Schlüte  des 
Vierteljahrs,  angesichts  des  kommenden  Frühjahrs, 
eine  regere  Kaullust  ein,  so  dafs  die  Lage  eine  be- 
friedigende genannt  werden  kann. 

Die  Beschäftigung  der  Werke  in  Eisenbahn  - 
tnaterial  war  eine  gute.  Die  Zuwendungen  von 
Bestellungen  sowohl  seitens  der  Staatshahnen ,  wie 
auch  von  Straßenbahnen  und  sonstigen  Privatunter- 
nehiuungen,  hielten  an  und  sichern  den  Werken  für  ab- 
sehbare Zeit  einen  regelrechten  befriedigenden  Betrieb. 

Die  gute  und  flotte  Beschäftigung  der  Eisen- 
giefsereieu  und  Maschinenfabriken  war  eine 
anhaltende.  Zu  dem  reichen  Stock  kamen  neue  Auftrage 
regelmäfsig  hinzu,  und  die  Nachfrage  in  Maschinen 
und  Gufswaaren  ist  zur  Zeit  unausgesetzt  lebhaft. 

Die  Preise  stellten  sich  wie  folgt .- 


Monat 

Januar 

Februar 

Kohlen  und  KoV«: 


.  melirte,  x.  Zarkl. 
Kükt  lür  Hochofcnwerke 
.     .  Beaaeraerbetr. . 

£rtt: 

Rufo-i]*th  

(jeruüt. SpjtheiaetDitoiri  . 
Soruorroelro  f.  a,  B. 
Rotterdam  .... 

Roheisen:  GicUcmitianj 

H««»<;ni<;r  ab  liUHo  . 

h      )  d.Meiseii  ^r  I 
SieV»  lQu"»it-I'«d<io[- 
"      l  k\h«i\  .Slogerl 
StahUis.-n,  wcil'M'!«,  mit 
nicht  (Iber  tUu  tp  Phue- 
pbor.  ab  Sutggn 
Tliuiiia-K^acn  mit  min- 
desten.-. !(•,,.  Xiiiitriin, 
frei  Verbruiieh-^'i-IL«, 
netto  .... 
l)u*-icilbe  uhne  M»n([»n 
yi.iogelei.iuii,  10  bi*  \i  >  ■„ 
ßriel.  Uiefsor«ir(iliBt»«ii 
Nr.  III.  fruntLi Huhrur! 
l-iu..-m)»irg.  Pu.tdeiei.^T, 


Stabeiaan,  Schweife-  .  . 

Fi«ia-  

Winkel-  und  Fac<Hiei*en 
zu  ähnlichen  Grand- 
praiaan  ata  StabeUfl» 
mit  Aufschlugen  nach 
derSeaU. 

Trauer,  ab  Burbach  .  . 

Bleche,  Flufseieen  .  . 
.      dOnna  .... 

Shihlilraht, 6,3  mm  netto 
ab  Werk  

Draht  »usScbweii »einen, 
ictwOhaL  ab  Werk  »twa 
l>.-».mder 


I0.u0-t0.50  10.00- UM» 
WO  8.60 

Vif»- 18,00  17,00-18,00 


H.Ol) 

IS1.00  -  -30.011 


98.00 
94.00 
98.00 


90.00 


M.00 


9030 


14,00 


10.00-  10.60 
8.50 

17,00-18.00 


«9.00 
«.00 


!W,00 


19.00-20.00 

IO0.00- 102,00 
98.00-98.00 
IOO.OO-to',0., 


W.00 


96,00 
8(00 

96.00 
82.00 

96,00 

210.00 

215.00 

215.00 

185,00 

190.00 

190.00 

130,00 

130.00 

1 40.00  ! 

215.00 

216.00 

210,00 

210.00 

iio.oo 

215,00 

1  1 

lh:  W.  Beumtr. 


II.  Oberschlesien. 

Allgemeine  Lage.  Gleichwie  im  Vorquartal, 
befand  sich  der  oberschlesische  Eisen-  und  Stahlmarkt 
auch  im  ßerichtsi|uartal ,  trotz  der  gespannten  Lage 
des  Geldmarktes,  des  anhaltenden  Winters,  sowie  der 
geringen  Aufnahmefähigkeit  des  Auslandes,  in  bester 
Verfassung,  da  der  Inlandsbedarf  nach  wie  vor  Aufscst 
umfangreich  blieb.  Infolgedessen  erfreuten  sich  alle 
Werke  voller  Beschäftigung,  doch  wurde  die  Leistungs- 
fähigkeit derselben  ungünstig  beeinflufst  durch  Kohlen- 
mangel,  besonders  durch  den  Mangel  an  Kokskohlen, 
durch  das  Fehlen  an  Arbeitskräften,  sowie  das  weitere 
Sieigen  der  Rohmaterialien-  und  Alteiscupreise,  welch 
letztere  insbesondere  im  Bciichtsquartal  eine  un- 
gewöhnliche und  unnatürliche  Höhe  erreichten. 

Kohlen-  und  Koksmarkt.  Der  Hauptbahn- 
versand der  oberschlesischen  Steinkohlengruben  im 
abgelaufenen  Vierteljahr  erfuhr  sowohl  gegen  das 
Vorquarlal,  wie  auch  gegen  das  entsprechende  Vieri el- 
jahr  des  Vorjahrs  eine  Zunahme. 

Es  wurden  zur  Hauptbahn  verladen  im 

I.  Quartal  1900    4  392  740  t, 

IV.       ,       1899    4  251  220  t, 

1.       .       1899   3  7R2  920  t, 

das  sind  3,3  ?„  mehr  als  im  Vorquarlal  und  10,7  % 
mehr  als  im  gleichen  Quartal  des  Vorjahrs.  Trotz 
dieser  reichen  Verladungen  und  trotzdem  die  Gruben 
aufs  angestrengteste  förderten,  konnte  der  Bedarf  nicht 
voll  gedeckt  werden,  so  dafs  sich  in  einzelnen  Theilen 
des  oberschlesischen  Versorgungsgebietes  anhaltende 
Kohlenknapphcit  bemerkbar  machte.  Neben  dem 
grofsen  Bedarf  der  Industrie  machte  sich  hierbei  der 
Einfitifs  des  südafrikanischen  Krieges  geltend,  infolge- 
dessen die  Einfuhr  englischer  Kohlen  in  den  Ostsee- 
häfen sehr  zurückging,  so  dafs  sich  zahlreiche  Ver- 
braucher englischer  Kohlen  in  Oberschlesien  eindecken 
mufsten.  Weiterhin  kam  hinzu  die  Einwirkung  des 
österreichischen  Arbeiterausstandes,  der  in  den  ersten 
Tagen  des  Januar  begann  und  erst  am  Schlüsse  des 
Vierteljahrs  beendet  war. 

Wenn  auch  von  den  Gruben  angesichts  des  kaum 
zu  befriedigenden  Inlandsbedarfs  eine  Versorgung  des 
Ausstandsgebietes  selbst  vielfach  zurückgewiesen 
wurde,  so  sind  doch  grofse  Mengen  nach  inländischen 
Absatzgebieten  geliefert  worden,  die  sonst  ihren  Bedarf 
aus  den  Ausstandsgebieten  deckten.  Auch  der  Absatz 
von  Hausbrandkohlen  blieb  infolge  der  anhaltend 
winterlichen  Witterung  während  des  ganzen  Viertel- 
jahrs ein  recht  reger.  Die  Verladungen  auf  dem 
Wasserwege  konnten  bereits  Anfang  März  aufgenom- 
men werden.  Die  außergewöhnlich  starke,  kaum  zu 
befriedigende  Nachfrage  gab  den  Gruben  Veranlassung, 
eine  Erhöhung  der  Preise  vom  I.  April  ab  eintreten 
zu  lassen.  Diese  Steigerung  beträgt  bei  den  groben 
Sorten  50  £  f.  d.  Tonne  unter  Fortfall  des  üblichen 
Sommerpreisabschlages,  bei  den  feinkörnigen  Sorten 
1  -H,  f.  d.  Tonne. 

Auf  dem  Koksmarkte  hielt  die  Nachfrage  in  un- 
vermindertem Umfange  au  und  war  es  nicht  möglich, 
mangels  jeglicher  Bestände,  dieselben  zu  befriedigen. 

Erz  markt.  Auf  dem  Erzmarkte  machte  sich 
hier  und  da  ein  Mangel  an  Erzen  geltend,  da  die 
lange  Dauer  des  Winters  insliesondere  ungünstig  auf 
die  Zufuhr  schwedischer  Erze  einwirkte.  Für  spätere 
Lieferungen  liegen  ausreichende  Angebote  zu  mäl'sig 
erhöhten  Preisen  vor. 

Roheisen.  Die  günstige  Lage  des  olter- 
schlesischen  Robeisenmarktes  erfuhr  im  Berichls- 
quartale  keine  Veränderung.  Bei  dem  regen  Geschäfts- 
gange in  Walzwaaren  und  insbesondere  in  Giefserei- 
erzeugnisseu,  war  der  Absatz,  sowohl  in  Puddel-  und 
Marlinroheisen,  als  auch  besonders  in  Giefsereiroheisen 
ein  ungewöhnlich  grolser  und  mufsten  die  Hochofen- 
werke  die  angestrengteste  Tliätigkeil  entfalten,  um 
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den  Dedarl  zu  decken.  Für  das  Jahr  1900  ist  die 
Roheisenerzeugung  bereits  voll  verkauft  und  am 
Schlüsse  des  Berichtsjahres  wurden  auch  schon  Ver- 
kaufe in  Giefsereiroheisen  für  das  nächste  Jahr  zu 
höheren  Preisen  gethätigt. 

S  l  a  b  e  i  s  e  n.  Das  Staheisengeschäft,  welches  im 
December  und  Januar  eine  kleine  Ahschw'ichung 
erfahren  hatte,  gestaltete  sich  in  den  Monaten 
Februar  und  März  wiederum  äufserst  lebhaft.  Der 
Großhandel  deckte  zu  erhöhten  Preisen  seinen  Be- 
darf für  das  II.  (Quartal  ein  und  thätigte,  soweit  dies 
die  vrrbandsscitigen  Freigaben  zuliefsen,  auch  schon 
Abschlüsse  für  «las  III.  und  IV.  Quartal  d.  J.  Für 
diese  Abschlüsse  galt  der  bereits  am  Schlüsse  des 
Vor«[uartals  verbandsseitig  festgesetzte  Brutto  Franco- 
Grundpreis  von  210.^  f.d.  Tonne. 

Die  Beschäftigung  der  Walzwerke  gestaltete  sich  im 
grofson  und  ganzen  recht  lebhaft  und  die  Ungunst  der 
Winterwitterung  beeinträchtigte  nur  vorübergehend 
den  Umfang  der  Auftragseingänge.  Besonders  gut 
waren  die  Walzwerke  mit  Mittel-  und  Feineisensorten 
besetzt,  während  Eisen  für  Bauzwecke,  sowie  Grob- 
eisen, infolge  der  eingeschränkten  Bauthätigkeit 
weniger  gefragt  waren  Am  Viertcljahresschlufs  lagen 
so  reichliche  Arbeitsmengen  in  allen  Walzeisensorten 
vor,  dafs  die  Walzwerke  in  den  kommenden  Monaten 
des  Jahres  vollauf  beschäftigt  sein  werden. 

Draht.  Das  Geschäft  in  Draht  und  Drahtwaaren  j 
verlief  auch  im  Berichlsquartale  recht  zufriedenstellend. 
Sämmtliche  Drahtwerke  waren  voll  beschäftigt.  Die 
Verladung  der  Drahterzeugung  ging  flott  von  statten 
und  erfuhr  eine  weitere  Steigerung  bei  Eröffnung 
der  Schiffahrt.  In  den  Preisen  ist  eine  wesentliche 
Aenderung  nicht  eingetreten. 

Grob-  und  Feinblech.  Die  Grobblech - 
Walzwerke  waren  mit  Aufträgen  gut  versehen,  da 
die  Lebhaftigkeit  auf  dem  Grobblechmarkte  sowohl  \ 
im  Iiilaniie.  wie  auch  im  Auslande  anhielt.  Eine 
Zunahme  erfuhr  die  Nachfrage  nach  Schiffbau-  und 
Kesselblechen.  Die  Preise  verfolgten  aufsteigende 
Dichtung.  Die  Fein  hleeh -Walzwerke  arbeiteten  mit 
voller  Leistungsfähigkeit,  legten  jedoch  einen  Theil 
ihrer  Erzeugung,  wie  stets  in  den  Winlermonaten, 
für  späteren  Abruf  auf  Lager.  Auch  die  Preise  für 
Feinblech  erfuhren  eine  Aufbesserung. 

Eisenbahn  material.     Mit    Aufträgen  auf 
Eisenbahnmaterialien,  wie  Schienen,  Bandagen  und  , 
Badsätzen,  waren  die  den  Verbänden  angehörigen  ; 
Werke    im    Berichtsquarlal    in  zufriedenstellendem 
Umfange  versehen,  da  ihnen  fortlaufend  Staatsbahn-  j 
Bestellungen  zugingen.  Die  ausserhalb  der  Vereinigung  I 
stehenden  Betriebe  zur  Erzeugung  von  Eisenbahn- 
Radreifen  und  Badsätzen  waren  bei  unzulänglichen 
Preisen  nur  schwach  besetzt.    Die  Beschäftigung  in 
Kleineisenzeug  hielt  sich  in  den  früheren  Grenzen. 

Eisengiefserei  und  Maschinenfabriken. 
Die  Nachfrage  nach  Gufswaaren  blieb  nach  wie  vor 
drängend  bei  steigenden  Preisen.  Das  Muffenrohr- 
geschäfl  gestaltete  sich  lebhafter.  Maschinenfabriken 
und  Eisenconstruclions  -  Werkstätten,  sowie  Kessel- 
schmieden waren  hinreichend  mit  Aufträgen  versehen. 
Preise. 

Roheisen  ab  Werk:  f.  <t  Tonn» 

Giefsereiroheisen   93    bis  98 

Hämatil  105  ,111) 

Qualitäts-Puddelroheisen   ....      85      .  90 

Gewalztes  Eisen,  Grundpreis 
durchschnittlich  ab  Werk: 

Stabeisen  190      .  195 

Kesselbleche  215      ,  240 

Bleche,  Flufseisen  195  . 

Dünne  Bleche  205  .215 

Stahldraht  5,3  nun  175      .  ISO 

GU-iwilz,  den  7.  April  1900. 

EittnhMe  Ube,acM$»ien. 


III.  Grofsbritannien. 

Middlesbro-on-Tees,  7.  April  1900. 

Auf  dem  Roheisen  markt  ist  das  Geschäft 
zu  Anfang  des  Jahres  nicht  sehr  lebhaft  gewesen, 
hat  sich  aber  seitdem  stetig  gebessert  unter  fort- 
währender erst  langsamer,  dann  sogar  stürmischer 
Preisbesserung  Nachfrage  und  Preiserhöhung  wurden 
stärker  für  sämmtliche  Qualitäten.  Hauptsächlich 
kamen  Bestellungen  für  deutsche  Rechnungen  herein 
und  sind  Abschlüsse  aur  Lieferung  bis  Ende  1901  ge- 
macht. Von  wilder  Speculation,  wie  sie  im  vorigen 
Jahre  stattfand,  ist  nichts  zu  merken  gewesen.  Mau 
schien  allgemein  anzunehmen,  dafs  damals  mit  75/  — 
für  Nr.  3  Giefserei-Eisen  der  Höhepunkt  erreicht  war, 
die  jetzigen  Verhältnisse  beweisen  indessen  das  Gegen- 
theil.  Die  anhaltende  Preissteigerung  beruht  nicht 
allein  auf  fortwährender  Nachfrage  der  inländischen 
Verbraucher,  sondern  auch  für  den  Export.  Die  Ver- 
schiffungen betrugen  in  den  ersten  drei  Monaten  rund 
294  000  t,  wovon  nur  etwa  95000  t  nach  Küstenplälzen 
verschifft  wurden,  von  den  ersteren  gingen  127  000  t 
nach  Deutschland  und  Holland;  im  ganzen  zeigte 
sich  eine  erhebliche  Zunahme  gegen  die  Verschiffungen 
früherer  Jahre.  Für  den  inländischen  Gonsum  fehlt, 
abgesehen  von  der  starken  Nachfrage,  jeder  Anhalts- 
punkt. Es  ist  dabei  zu  bedenken,  dafs  eine  Zunahme 
in  der  Production  nicht  möglich  ist.  Die  Erzeugung 
litt  ganz  besonders  durch  Maugel  an  Koks,  und  ist 
diesem  Mangel  auch  jetzt  noch  nicht  abgeholfen,  so 
dafs  die  Hochöfen  noch  immer  mit  geringerem  Ge- 
bläsedruck zu  arbeiten  gezwungen  sind.  Witterungs- 
verhältnisse störten  auch  die  Gewinnung  und  Anfuhr 
von  Kalksteinen,  wovon  verhältnifsmäfsig  gröfsere 
Mengen  nöthig  werden,  da  die  Erze  hiesiger  Gegend 
mehr  Kieselsäure  enthalten  als  früher.  So  verlockend 
die  jetzigen  Preise  für  die  Hütten  sind,  so  unangenehm 
ist  es  für  die  Inhaber,  mit  den  Lieferungen  in  Rück- 
stand zu  geralhen.  Der  einzige  Factor,  welcher  die 
Lage  ändern  könnte,  ist  Amerika:  die  Berichte  von 
doit  lauten  etwas  widersprechend.  Die  Ausweise  für 
das  erste  Vierteljahr  sind  noch  nicht  erschienen,  in- 
dessen ist.  die  Lage  nach  den  Märzausweisen  nicht 
ganz  so  vertrauensvoll  als  ehedem,  jedenfalls  lohnt 
sich  vorläufig  der  Export  von  Amerika  nach  England 
und  dem  Conlineul  nicht.  Der  Mangel  an  erhält- 
licher Waare  hat  zu  grofser  Abnahme  der  Warrant- 
lager  geführt.  Fast  sämmtliche  Hütten  blieben  der- 
artig im  Rückstand,  dafs  die  Dampfer  zur  Abfertigung 
nach  Connals  Lager  geschickt  wurden,  und  sich  da- 
selbst schliefslich  so  anstauten,  dafs  eine  Lieferzeit 
von  10  Tagen  und  darüber  eintrat.  Zur  besseren 
Klarlegung  der  Schwierigkeit  hier  Giefserei-Eisen  zu 
erhalten,  genügt  es  anzuführen,  dafs  einzelne  Quali- 
täten sich  billiger  von  Schottland  nach  dem  Fest- 
binde verschiffen  lassen  als  hiesiges  Eisen.  Aulser 
Nr.  3  Gierserei-Roheisen  ist  auch  der  Nachfrage  für 
weifses  Puddeleisen  nicht  zu  entsprechen.  Hämatit- 
QualitAten  liessern  sich  ebenfalls;  der  Vorrath  in 
den  Warrantslägern  ist  so  gering,  dafs  Lagerscheine 
dieser  Qualität  nicht  zu  erhalten  sind.  Auch  für 
Hämatit-Eisen  sind  grofse  Abschlüsse  lür  deutsche 
Rechnung  nicht  allein  für  dieses,  sondern  auch  für 
das  nächste  Jahr  gemacht  worden. 

Die  Walzwerke  sind  sehr  stark  beschäftigt 
und  noch  immer  mit  den  Lieferungen  im  Rückstand. 
Es  sollen  jedoch  Specificationen  und  Anfragen  für 
Lieferung  in  den  letzten  Monaten  des  Jahres  nach- 
lassen. Die  Preiserhöhung  ist  besonders  stark  für 
Stabeisen  gewesen.  Dafs  das  Vertrauen  noch  immer 
ein  sehr  grofses  ist,  zeigt  die  socl>eu  staltgehabte  Um- 
wandlung mehrerer  hiesigen  Hütten  in  eine  neue 
Actiengesellschaft,  bei  der  die  gewöhnlichen  Aclien 
ungefähr  zehnfach  überzeichnet  sein  sollen. 
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Vierltlfah  rs-  Ma  rktberichte. 


Stahl  uinl  Eisen.  45t 


Die  Löh iip  sind  weiter  gestiegen.  Nach  den 
Bücheratisweisen  hiesiger  Eisenwalzwerke  (Iber  die 
ersten  zwei  Monate  dieses  Jahres  trat  wiederum  eine 
Erhöhung  um  7'  t  %  ein,  nachdem  im  vorigen  Jahre 
der  Zuschlag  bereits  12  %  ausmachte  für  Schmiede- 
und  Walzarbeiten :  für  die  Puddler  beträgt  die  Er- 
höhung 3  Pence.  Die  Durchschnittspreise  erreichen 
hei  weitem  nicht  den  beuligen  Marktwerth,  woraus 
sich  auf  grofse  unerledigte  Contraete  früherer  Zeilen 
sdiliefsen  läfst.  In  einem  der  gröfsten  und  best- 
geregelten .Stahlwerke  für  Platten,  Winkel  u.  s.  w. 
wurde  der  Lohn  ebenfalls  um  2\i  %  nach  den  Bücher- 
ausweisen erhöht. 

Die  Bahn  Tracht  en  für  das  zum  Erzeugen  von 
Hoheisen  nöLhigc  Bohmaterial,  als  Erz,  Koks,  Kohlen, 
Kalkstein,  beruhen  hier  ebenfalls  auf  einer  gleitenden 
Scala,  welche  s.  Z.  auf  einer  Basis  von  45,  —  per  ton 
für  Nr.  3  Hoheisen  festgesetzt  wurde  mit  einem  Auf- 
und  Abgleiten  bis  zu  10  %.  Während  der  dem  jetzigen 
Aufschwung  vorangegangenen  niedrigen  Preislage 
halte  die  Bahn  bis  13  °t  nachgelassen  und  wünschte 
nun  als  Compensatio!!,  nachdem  das  Maximum  wieder 
erreicht  worden,  das  Aul-  und  Abgleiten  ganz  ein- 
zustellen. Da  schon  seit  vorigem  Ocloher  der  Maximal- 
zuschJag  auf  Grund  der  Boheisenpreise  erreicht  war, 
so  sollte  die  Erhöhung  eigentlich  19  %  Mragen, 
man  hat  sich  aber  auf  ein  Auf-  und  Abgleiten  von 
anstatt  früher  10  9*  geeinigt.  — 

Für  Koks  steigt  die  Nachfrage  fortwährend,  trotz- 
dem die  Verschiffungssaison  nach  den  nordischen 
Häfen  kaum  begonnen  hat.  Heute  wird  bereits  35  — 
und  mehr  für  gewöhnlichen  Giefserei-Koks  frei  an 
Bord  für  April/Mai  bezahlt.  Die  Seefrachten 
bleiben  fest.  Für  volle  Ladungen  nach  Holterdam 
werden  5,'-,  Hamburg  5  9  bis  6  — ,  Stettin  7j  —  f.d. 
tun  bezahlt. 

Die  Preisschwankungen  stellten  sich  wie  folgt: 

Januar  Februar  Mär/ 

Mi<ldl«bro  Nr.  3 
U.  Ii.  B.  ab  Werk    «7  6     i  69,6         08  9    a  70,6 

Warrants  -  Caaaa  - 
Kaufer  Middles- 
bro Nr.  3  .  .  .     66i«     a  flu/»'/ 

MiddlvabroHimatit    nicht  notirt 

Mchultbch«  M.  H.     06  -    a  70;  I 

Cumberland  Hämatit    73«   a  11  l 

Es  wurden  verschifft  vom  Januar  bis  März 
1900.  .  .   .    293  889  tot»,  davon  127  20')  tons 

■°  S 


c  — 

3  B 

jsS 
-2 


06  10« ;,  *  6-1  8 
nicht  noliil 
67J3    ä  69» 


74, 10'. i  d  77 "6  70  10'i,  a  S*  1*1, 


1891*.  .  .  . 

287  401 

- 

81  000 

1898.  .  .  . 

245  159 

• 

* 

48  403 

•> 

1897.  .  .  . 

287  268 

- 

- 

64  239 

» 

1896.  .  .  . 

241  914 

• 

47  525 

- 

1895.  .  .  . 

1 74  li63 

- 

* 

22  750 

1894.  .  .  . 

• 

• 

35  105 

• 

1893.  .  .  . 

190  289 

- 

• 

24  321 

t 

189-2.  .  .  . 

100  957 

- 

» 

24  478 

- 

1891  .... 

180  932 

a 

28  110 

* 

1890.  .  .  . 

143  224 

18  614 

* 

Heulige 

Preise  (' 

April) 

sind  für 

Lieferung: 

prompte 


Middlesbro  Nr.  1  G.  M.  B  80/-  a  80/0 

.3  77,6   a  78/- 

,   4  Giefserei     .  .  .  76/  — 
.  4  Puddeleisen    .  .  75/0 


Hämatit  Nr.  1,  2,  3  gemischt  86/6 


B  M 

x  * 

1J 


69  9  I  77 


nicht  notirt 
67i  10V',  a  74,6 


Middlesbro  Nr.  3  G.M.B.  Warrants  76/11  Cassa-Käufer 
Hämatit  Warrants,  ohne  Umsatz 


Schottische  M.  N.  Warrants  . 
Cumberland  Hämatit  Warrants 
Eisenplatteu  ah  Werk  hier 
Stahlplatten  ... 
Stalteisen 
Slahlwinkel  . 
Eisenwinkel  . 
Slahlschienen  , 


75  10     \  c«4,u 

83/ 11  '/i  /  Kilufer 

Jl  8.7.6 
.  8.7.0 


9.10,  - 

8.5/- 

s.r> 
7.IO 


mit 
2'  ,  % 

Di.-conli). 


leltii  C.issa. 
//.  Itomiflwk. 


IV.  Vereinigte  Staaten  von  Nordamerika. 

Pittsburg,  Ende  März  1900. 

Die  bereits  in  unseriu  letzten  Bericht  erwähnte 
Zurückhaltung  auf  dem  Eisenmarkt  hielt  während 
der  eisten  beiden  Monate  der  Berichtsperiode  in  ver- 
stärktem Mafse  an,  so  dafs  im  Januar  trotz  der  etwas 
verminderten  Boheisenerzeugung  die  —  an  sich  aller- 
dings nur  unbedeutenden  —  Boheisenvorräthe  eine 
leichte  Zunahme  erfuhren;  in  einzelnen  Fertigerzeug- 
nissen gaben  die  Preise  nicht  unwesentlich  nach  und 
ängstliche  Gemülher  glaubten  damit  den  Beginn  eines 
allgemeinen  Preissturzes  gekommen.  Die  Stahlwerke 
zeigen  indessen  dem  Ansturm  auf  Herabsetzung  der 
Halbzeugprcise  eine  geschlossene  Front  und  zwar  mit 
dem  Ergehnifs,  dafs,  nachdem  inzwischen  wieder  eine 
Versteifung  in  Fei  ligerzeugnissen  eingetreten  war,  im 
abgelaufenen  Monat  fast  die  ganze  Jahresproduclion 
zu  den  bisherigen  hohen  Preisen  verschlossen  wurde. 

Ueber  die  Preisbewegung  giebt  die  nachstehende 
Tabelle  Aufschlufs: 
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Giefserei  -  Hoheisen 
Standard  Nr.  2, 
loco  Philadelphia 

Giefserei  -  Hoheisen 
Nr.  2  (aus  dem 
Süden)  loco  Cin- 


Besserner -Roh 

eisen  .  .  . 
Graues  Puddel 

eisen 
Stahlknüppi 
Walzdraht 
Schwere 

schienen,  ab  Werk 

im  Osten  .  .  . 
Behälterbleche  ]  ; 
Feinbleche       [  S 

Nr.  27  .  .  .  I  % 
Drahtstifte  .  .  )  i 


20,50  20,25  20.25 


>pel"    .  » 
Stahl- 


2:1,25  22,75  22.50  21,75 


20.25 


24,90  24,90  24,-24.90 

21.25  21,25  21,-21. 
35,-  33,-  33,—  33,- 
50,  


35,- 
2.25 

2.80 
3,20 


35,^-35.- 
2,20  2,05 

2,90  3, 
3,20  3,20 


35.- 
2, 


3.20 


16,- 

14.50 
15,15 


14.50 

25 
31.1 


26,- 


2.65 


10,50 

9,- 
10,00 


9.2-5 
15,25 
50  22,- 


l\ 
1.10 

2,05 
1,25 
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152    Stuhl  und  Eisen. 


Industrielle  Rundschau. 


15.  April  19(JÜ. 


Industrielle  Rundschau. 


Rheinisch  •  Westfälisches  Köhlens) ndirat. 

Der  Beruht  des  Vorstandes  über  das  Geschäfts- 
jähr  IM'.)!»  lautet  m  iler  Hauptsache  wie  folgt  : 

.Die  uns  obliegende  Pflicht  der  Berichtet  slullting 
über  das  Geschäftsjahr  1899  erfüllen  wir  mit  Be- 
friedigung. Können  wir  doch  zurückblicken  auf  ein 
Jahr,  web  lies  in  seinem  ganzen  Verlauf  durch  deutlich 
gekennzeichnete  Fortschritte  auf  fast  allen  Gebieten 
des  Erwerbs-  und  Verkehrslehens  der  Marktlage  den 
Stempel  selten  günstiger  geschäftlicher  Prosperitat 
aufgedrückt  hat.  Das  Berichtsjahr  hat  nach  dieser 
Richtung  das  Vorjahr  noch  übertroffen,  und  diejenigen, 
welche  mehrfach  den  Gipfel  der  durch  ihre  ungewöhn- 
liche Dauer  seit  1896  sich  kennzeichnenden  wirt- 
schaftlichen Hochconjunctur  erneicht,  wenn  nicht 
überschritten  glaubten,  muteten  erfahren,  dafs  die 
wirthschaflliche  Welle  immer  weitere  Kreise  zog,  ohne 
bisher  Anzeichen  einer  naturgemäfs  zu  erwartenden 
Abdachung  zu  verrathen.  Eisen-  und  Hüttenwerke, 
Maschinenfabriken,  chemische  Fabriken,  Kalkwerke. 
Ziegeleien,  der  Schiffbau,  die  elektrische  Industrie 
sind  fortgesetzt  überreichlich  beschäftigt.  Eisenbahn 
und  Schiffahrt  stellen  infolge  eines  noch  stetig  zu- 
nehmenden Verkehrs  sehr  große  Ansprüche  au  den 
Koblenmarkt  ;  ebenso  bringen  die  Gasanstalten  und 
die  sich  Jahr  für  Jahr  mehrenden  Kleinbahnen  einen 
noch  stetig  steigenden  Verbi auchszuwachs.  Angesichts 
dieser  Marktlage  fanden  auch  weniger  beliebte  Marken 
schlanken  Absatz  und  waren  Schwankungen,  wie 
solche  in  anderen  Jahren  aus  dem  Wechsel  der  Jahres- 
zeit, der  größeren  oder  geringereu  Strenge  des  Winters, 
infolge  veränderlichen  Rhein  Wasserstandes  und  anderer 
hierher  zu  rechnenden,  stetig  wiederkehrenden  Ur- 
sachen sich  naturgemäfs  für  den  Kohleuahsatz  er- 
geben inüiscn,  kaum  fühlbar.  Wohl  konnten  diese  • 
wechselnden  Einflüsse  periodische  Verschiebungen  der 
Absatzvei hältnisse  veranlassen,  den  Absatz  selbst 
aber  vermochten  sie  nicht  zu  beeinträchtigen.  Eine 
wesentliche  Beeinflussung  erfuhr  die  Marktlage  durch 
die  Arbeiterbewegungen,  durch  den  am  II.  October 
zwischen  England  und  den  beiden  Republiken  in  Süd- 
afrika erklärten  Krieg  und  schliefslich  durch  die  ; 
aufserordentliche  Verkehrsstörung  am  Ausgange  des 
Jahres.  Bei  dem  durch  die  Spannung  zwischen  Consum 
und  Production  herbeigeführten  Arbeitermangel  mutete 
jede  Störung  des  Arbeitsverhältnisses,  wie  solche 
durch  den  im  Monat  Juni  plötzlich  und  ohne  jede 
Veranlagung  ausgebrocheneti  Herner  Ausstand  auftrat, 
um  so  empfindlicher  wirken,  als  unter  den  geschil- 
derten Verhältnissen  selbst  die  kleinsten  Produetions- 
ausfälle  schwer  ins  Gewicht  fielen.  Es  kam  hinzu, 
dafs  dieser  Ausstand  den  Consumenten  die  Gefahr 
einer  Unterbrechung  in  der  Kohlenversorgung  näher- 
rückte und  die  hierdurch  geschaffene  Besorguifs  um 
die  Deckung  des  notwendigen  Breunmaterials  die 
.Vachfrage  abermals  steigerte  und  der  Preistreiberei 
durch  die  zweite  Hand  weiteren  Vorschub  leistete. 
Die  durch  den  englisch-südafrikanischen  Krieg  dem 
wirtschaftlichen  Verkehr  entzogenen  Arbeitskräfte 
und  die  für  denselben  zur  Bewältigung  der  Trans- 
porte benötigten  Schiffsräume  erzeugten  auf  dem 
englischen  Markte  Preisbildungen,  die  sich  geradezu 
überstürzten  und  naturgetnäfs  auch  unseren  Markt 
beeintluteten.  Diese  Verhältnisse  durchkreuzten  viel- 
fach unsere  Bestrebungen,  die  Preise  stabil  zu  ge- 
stalten und  hierdurch  die  Grundlage  einer  gesunden 
wirtschaftlichen  Fortentwicklung  zu  erhalten,  da  sie 
dem  Handel  mit  den  der  zweiten  Hand  notwendig 
zu  überlassenden  Mengen  die  Möglichkeit  der  vollen 


Ausnulzung  dieser  Hochbewegung  gestalteten.  Hier 
regelnd  einzugreifen,  wird  unsere  ernste  Sorge  bleiben. 
Als  weiteres  störendes  Moment  ruhiger  Fortentwicklung 
trat  hinzu  der  alljährlich  zur  Zeit  der  Ruhen-  und 
Kartoffelernte  herrschende  Wageumangel,  wenn  der- 
selbe auch,  wie  ausdrücklich  hervorgehoben  werden 
mute,  während  dieser  Zeil,  dank  den  Anstrengungen 
der  Eisenbahn  Verwaltung,  in  erträglichen  Grenzen 
geblieben  ist.  Geradezu  unerträglich  war  aber  der 
Wagenniangel,  als  im  December  Frostwetter  eintrat 
und  hierdurch  Verkehrsstörungen  herbeigeführt  wur- 
den, wie  dieselben  wohl  kaum  jemals  im  hiesigen 
Revier  beobachtet  worden  sind.  An  einzelnen  Tagen 
des  December  fehlten  5000  und  mehr  Wagen,  so  dals 
viele  Belegschaften  überhaupt  nicht  anfahren  konnten, 
oder  nach  wenigen  Stunden  zur  Niederlegung  der 
Arbeit  gezwungen  waren.  Der  hierdurch  verursachte 
Productionsausfall  mute  auf  320000  t  veranschlagt 
werden.  Nicht  in  letzter  Linie  hat  dieser  bedeutende 
Ausfall  dazu  beigetragen,  die  gegenwärtigen  gespannten 
Verhältnisse  herbeizuführen.  Die  Ursachen  dieser 
Wagencalamität,  unter  welcher  weder  Überschlesien 
noch  die  Saar  hei  gleichen  Witterungsverhältnissen 
zu  leiden  hatten,  können  daher  nicht  im  System, 
müssen  vielmehr  in  örtlichen  Verhältnissen  liegen. 
Die  Eisenbahnanlagen  in  unserem  engeren  Revier 
sind  der  gewaltigen  wirtschaftlichen  Entwicklung 
nicht  gefolgt.  Wird  doch  von  zuständiger  Seite  be- 
stätigt, dafs  die  Ursachen  zu  diesen  Störungen  in  der 
zu  gedrängten  Retriehsffihrung  und  in  der  zu  grofsen 
gegenseitigen  Abhängigkeit  der  verschiedenen  Linien 
und  Kahnhöfe  von  einander  zu  suchen  sind,  üb  die 
Beseitigung  dieser  Schäden  möglich  ist,  mute  fach- 
männischem Urlheil  überlassen  bleiben.  Nach  der 
ministeriellen  Erklärung  aber,  dafs  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Eisenbahn  im  Ruhrrevier  an  ihrer 
Grenze  angelangt  ist,  und  date  die  Hülfe  der  Wasser- 
straßen in  höherem  Matee  in  Anspruch  genommen 
werden  mute,  wenn  es  gelingen  soll,  dem  Verkehr  in 
unserem  Wirtschaftsgebiete  Rechnung  zu  tragen, 
kann  an  einer  Besserung  der  Verhältnisse  ohne  Zu- 
hilfenahme von  Wasserstraßen  füglich  gezweifelt 
werden.  Um  so  freudiger  ist  daher  die  Ankündigung 
zu  begrüßen,  date  die  Mittellandkanal-Vorlage  wieder 
eingebracht  werden  soll.  Trotz  der  erwähnten 
Störungen  war  es  möglich,  unseren  Anteil  an  der 
Gesamrnt- Production  und  Gesummt-  Versorgung  un- 
seres Vaterlandes  in  Steinkohlen  abermals  zu  steigern, 
wie  denn  auch  dieser  Anteil  seit  dem  Bestehen  des 
Syndicals  stärker  gestiegen  ist  als  die  Zunahme  der 
Förderung  irgend  eines  anderen  preußischen  Stein- 
kohlenbeckens. Während  die  Production  Preußens 
von  67  657  844  t  in  1898  auf  94  778  252  t  in  1899, 
also  um  27  120  408  t  oder  rund  40  %  gewachsen  ist, 
haben  die  im  Syudical  vereinigten  Zechen  gegenüber 
33  539  2:10  l  in  1893,  48024014  t  in  1899,  also 
14184784  t  oder  rund  43,2  °/o  innerhalb  der  gleichen 
7jährigen  Zeitdauer  mehr  gefördert.  Für  das  Ruhr- 
becken, d.  h.  den  gesammten  Überbergamtsbezirk 
Dortmund  ohne  Ibbenbüren,  sind  die  entsprechenden 
Zahlen  38  702  999  t  in  1893  und  54  494000  in  1899. 
also  15791001  t  oder  40,8*/»  mehr.  Somit  haben 
die  im  Syndicat  vereinigten  Zechen  ihre  Förderungen 
in  erheblich  stärkerem  Matee  gesteigert  als  die  nicht 
syndicirten  Zechen  des  Uberbergamtsbezirks  Dortmund. 
Die  fortschreitende  Entwicklung  in  den  einzelnen 
Jahren  bei  den  ausschlaggebenden  Steinkohlenrevieren 
innerhalb  dieses  7jährigen  Zeitraumes  veranschaulicht 
nachstehende  Zusammenstellung  : 
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Sleinkohlcnproduclion. 


l'reufsens 
i 

Des 

Ruhrheckens 
t 

P  roci'nlml«r 
Antheil  an 

ckr 
(i»sammt- 
produclioti 

Der  Syndicals- 
Zechen 

Der  liscalischen 
Saargruben 

Oberschlesiens 

«4  373  81« 

35  517  083 

55, 1 7 

6  212  540 

9,65 

16  870  88« 

26.21 

1891 

67  528  015 

37  478  579 

55,50 

6  389  960 

9,4« 

17  725  793 

26,25 

1892 

65  442  558 

36  969  519 

56,30 

6  258  890 

9.56 

16  437  4*9 

25.12 

1893 

«7  «57  844 

38  702  999 

57.20 

33  539  23«! 

49,57 

5  WO  177 

8,70 

17  109  73« 

25,27 

1894 

70  643  979 

40  734  027 

57,6« 

35  041  225 

49.61 

6  591  862 

9,33 

17  204H72 

24.35 

1895 

72  621  509 

41  734  027 

57,47 

35  3  IT  730 

48,67 

«  88«  098 

9,48 

18  066  4O1 

24,88 

189« 

78  993  «55 

45  008  «60 

M./.ix 

38  91«  112 

l'.t.-jü 

7  705  671 

9,75 

19  «13  189 

24,83 

1897 

Hl  253  393 

48  519  899 

57.59 

42  195  352 

50,os 

8  25S  404 

9.80 

20  627  9«l 

24,4s 

1898 

89  573  528 

51  306  294 

57.28 

44  S65  53« 

50,09 

8  768  562 

9.79 

22  489  707 

25.1 1 

1899 

94  778  252 

54  49  4  000 

57.50 

48  021014 

5o,«7 

9  025  071 

9,52 

23  527  317 

24,82 

Diese  Uebersicht  widerlegt  zugleich  untrüglich 
die  in  letzter  Zeit  vielfach  geäufserte  Anschauung, 
dafs  die  I'roduction  der  Syndicatszechen  unter  der 
Herrschalt  des  Syndicats  künstlich  zurückgehalten 
worden  sei.  Gerade  das  Gegentheil  ist  der  Fall,  wie 
die  vorstehenden  Zahlen  beweisen.  OhjectivUrtheilende 
kann  dieses  erfreuliche  Bild  auch  keineswegs  uber- 
raschen, da  gerade  dem  Syndicat  in  den  zurück- 
liegenden nicht  gleich  günstigen  Jahren  wie  das  letzte 
die  Aufgabe  zufiel,  sich  erweiterten  Absatz  in  be- 
strittenen Gebieten  zu  erzwingen,  selbst  unter  Preis- 
opfern, die  zwar  die  breiten  Schultern  der  Gesummt- 
heil  der  Zechen,  niemals  aber  die  einzelne  Zeche 
selbst  zu  tragen  in  der  Lage  gewesen  wäre.  Diese 
Erweiterung  des  Absatzes  verursachte  folgerichtig 
eine  Steigerung  der  Leistungsfähigkeit  der  Zechen 
und  lediglich  dieser  fortdauernden  steigenden  In- 
anspruchnahme der  Zechen  seitens  des  Syndicats  ist 
es  zu  verdanken,  dal's  auf  allen  unserer  Vereinigung 
zugehörigen  Zechen  Erweiterungen  der  Betriebs- 
anlagen bereits  vor  langer  Zeit  vorbereitet  worden 
sind,  Erweiterungen,  die  allein  die  thatsächlich  vor- 
handene, derzeitige  hochgradige  Leistungsfähigkeit 
derselben  gewährleistet.  Die  gegenteilige  Auffassung 
nimmt  ihre  Beweisführung  aus  dem  Umslande,  dafs 
aus  den  periodisch  mitgetheilten  Berichten  unserer 
Vereinigung  von  Einschränkungen  gesprochen  wird. 
Man  übersieht  jedoch,  dafs  diese  Einschrilnkungsziffern 
lediglich  für  den  zwischen  den  Verbandsmitgliedei  n 
notwendigen  Modus  der  Abrechnung  untereinander 
Bedeutung  haben.  Jedes  Mitglied  unserer  Vereinigung 
mufs  schon  aus  wohlverstandenem  eigenen  Interesse 
das  Maximum  seiner  Leistungsfähigkeit  anstreben. 
In  diesem  Bestreben  ist  dasselbe  seitens  der  Syndicals- 
leilung  niemals  behindert  worden,  insoweit  der  Absatz 
überhaupt  vorhanden  war,  also  unter  der  gleichen 
Voraussetzung,  wie  solches  ohne  Syndicat  überhaupt 
möglich  gewesen  wäre.  Dagegen  mufste  dem  Ver- 
langen, sich  einen  berechtigten  Anspruch  auf  einen 
möglichst  grofsen  liruchlheil  am  Gesammtabsalze  zu 
sichern,  schon  aus  der  einfachen  Erwägung  .entgegen- 
getreten werden,  dafs  die  I^istungsfahigkeit  diesem 
Begehren  nicht  immer  entsprach.  Hieraus  ergaben 
sich  gegenüber  der  Gesatnmt-Betheiligung  jene  Ein- 
srhränkungsziflern ,  welche  die  Auffassung  zulassen, 
dafs  die  lediglich  durch  technisches  Unvermögen, 
durch  BetriebseinschrSnkungen  infolge  von  Störungen, 
Arbeilermangel  u.  s.  w.  herbeigeführten  Förder- 
einschränkungen erzwungene  sind.  Unsere  Mitglieds- 
zechen  haben  die  Förderung  nicht  eingeschränkt, 
sondern  sind  gegen  den  gestellten  Etat  zurückgeblieben. 
Bei  der  Erweiterung  des  Absatzes  im  bestrittenen 
Gebiet  haben  uns  die  gegenwärtig  vielfach  ange-  , 
feindeten  Ausfuhrtarife  wirksam  unterstützt  und  so 
haben  auch  diese  mit  dazu  beigetragen,  die  Zechen 


zu  der  gegenwärtigen  Leistungsfähigkeit  zu  entwickeln. 
Die  Notwendigkeit  der  Ausfuhr  gehl  aus  der  folgenden 
Uebersicht  hervor: 

Deutsches  Zollgebiet.  ' 
Steinkohlen. 


Gnamrot- 
Einfnhr 

Ausfuhr 

Mehr-Auifuhr 

t 

1 

1 

1892 

4436  983 

9  649  055 

5  212  072 

1893 

4  664  048 

9  677  305 

5  013  257 

1894 

4  805  971 

9  739  075 

4  933  104 

1S95 

5  117  356 

10  360  838 

5  243  482 

1 S9« 

5  476  753 

1 1  598  757 

6  122  004 

1897 

6  072  030 

12  389  907 

6  317  877 

1898 

5  820  332 

13  989  223 

8  168  S9I 

1899 

6  HO  181» 

13  9  43  174 

7  722  «85 

Wollte  man  die  Ausfuhr  verbieten  oder  erschweren, 
so  würde  der  inländische  Markt  bald  einem  unbe- 
schreiblichen Verfall  ausgesetzt  werden,  da  derselbe 
nicht  im  entferntesten  auch  nur  annähernd  den  Ueber- 
Schills  der  Ausfuhr  über  die  Einfuhr,  der  1899  7  722685  t 
betragen  hat,  aufnehmen  kann,  ohne  bedenkliche 
Arbeilerentlassungen  nach  sich  ziehen  zu  müssen. 
Zu  berücksichtigen  ist  ferner,  dafs  ein  grofser  Theil 
der  Ausfuhrtarife  deutschen  Unternehmungen  dient, 
da  allein  mit  Hülfe  derselben  die  Versorgung  unserer 
Rhedereien  mit  deutschen  Steinkohlen  nicht  nur  in 
den  eigenen  Bäten,  sondern  auch  in  Antwerpen  und 
den  holländischen  Häfen  durchgeführt  werden  kann. 
Westfalen  ist  auf  den  Abs  itz  nach  Holland  und  Belgien 
angewiesen  und  eine  Erschwerung  dieses  Absatz- 
weges würde  Nachtheile  nach  sich  ziehen,  welche  in 
den  durch  die  vorübergehende  Spannung  auf  dem 
Kohlenmnrkte  zur  Zeit  herrschenden  Verhältnissen 
keinen  Ausgleich  finden  könnten.  Niemand  konnte 
die  Wirkungen  des  englisch-südafrikanischen  Krieges, 
die  Ausstände  in  Böhmen,  Mähren  und  Sachsen  voraus- 
sehen und  es  ist  ganz  unmöglich,  den  hierdurch  her- 
beigeführten, fast  plötzlich  auftretenden  Zuckungen 
des  Marktes  in  der  Verkaufstechuik  zu  folgen.  Es 
kommt  hinzu,  dafs  durch  solche  Beunruhigungen  des 
Marktes  die  Coiisumciitcn  über  Gebuhr  ängstlich  ge- 
macht werden  und  hierdineh  wiederum  eine  den 
.thalsächlichen  Bedarf  vielfach  überschreitende  Nach- 
frage geschaffen  wird.  Diese  Sachinge  verschleiert 
das  Bild  und  verwischt  den  Ueberblick  über  den  wirk- 
lichen Bedarf.  Wir  nehmen  aber  auch  an  dieser 
Stelle  Gelegenheit,  die  Versicherung  zu  geben,  dafs 
wir  in  erster  Linie  unsere  nationalen  Interessen  be- 
rücksichtigen und  diejenigen  Mafsnahrnen  in  die  Wege 
geleitet  haben,  welche  der  inländische  Gonsum  be- 
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rechtigterweise  von  uns  erwarten  darf.  In  diesem 
Bestreben  werden  wir  aufserordentlich  behindert  durch 
den  Aufkauf:  der  Zeche  ver.  Westphalia  von  der 
Actiengesellschaft  Eisen-  und  Stahlwerk  Hösch,  der 
Zeche  ver.  Hannibal  von  der  Firma  Fried.  Krupp, 
der  Zei  he  Dannenbaum  von  der  Differdinger  Hochölen- 
Actiengesellschaft,  der  Zeche  Pluto  von  dem  Schalker 
Gruben-  und  Hüttenverein,  der  Zeche  General  von 
der  Actiengesellschaft  Aumetz-Friede,  der  Zeche  Baaker 
Mulde  von  der  Gewerkschaft  Friedlicher  Nachbar, 
der  Zeche  Grone  von  der  Fentscher  Hülten-Actien- 
gcscllschaft  und  der  Zeche  Kaiser  Friedrich  durcli 
die  Internationale  Bank  in  Brüssel.  Durch  diesen 
Besitzwechsel  sind  die  genannten  Zechen  aus  unserem 
Verbände  zwar  nicht  ausgeschieden,  doch  werden 
deren  Producte  in  gröfserem  Umfange  den  seitherigen 
Verbrauchern  entzogen,  weil  die  jetzigen  Besitzer  in 
erster  Linie  Anspruch  auf  Zulheilung  derselben  er- 
heben. Kino  fernere  Erschwernis  in  der  Versorgung 
des  Consums  mit  Kohlen  ist  dadurch  hervorgerufen 
worden,  dafs  die  mit  ihren  Zechen  dem  Syndical 
nicht  beigetretenen  Hüttenwerke  ihre  bisher  auf  den 
Markt  gebrachten  Kohlenmengen  gegenwärtig  last 
ausschliesslich  für  eigene  Zwecke  in  Anspruch  nehmen. 
Aulscrdem  sind  durch  die  erhöhten  Froductionen  an 
Koks  und  Briketts  unserer  Mitglieder  dem  Markt  ganz 
erhebliche  Mengen  entzogen  worden.  Das  Syndicat 
wird  die  seinerseits  im  letzten  Jahre  gelieferten  Mengen 
mit  Ausnahme  der  Fein-  und  Kokskohlen  vorbehalt- 
lich der  durch  diese  Veränderungen  bedingten  Ver- 
schicbungen in  den  Sorten  auch  im  neuen  Geschäfts- 
jahre den  seitherigen  Abnehmern  zur  Verfügung 
stellen.  Es  kann  aber  nicht  in  Anspruch  genommen 
werden  für  Lieferungen  von  Mengen,  die  bisher  von 
den  aufserhalb  des  Syndicats  stehenden  Zechen  ge- 
liefert wurden,  üb  es  gelingen  wird,  über  den  Rahmen 
der  bisherigen  Lieferungen  hinaus,  d.  h.  zur  Versorgung 
von  Betriebs-Erweiterungen  und  Neuanlagen  und  für 
Ausfälle  der  nicht  syndicirten  Zechen,  ganz  oder  theil- 
weise  einzutreten,  mufsder  Entwicklung  der  Förderung 
unserer  Mitgliederzechen  vorbehalten  bleiben.  Ohne 
Einflufs  auf  die  Absatzverbälluisse  waren  die  Aende- 
rtingen  im  Besitzslande  mehrerer  Mitglieder  durch 
Consolidirung :  der  Bergwerks  Actiengesellschaft  Courl 
mit  der  Harpener  Bergbau  -  Actiengesellschaft,  der 
Bergwerksgesellschaft  Ver.  Bonilacius  mit  der  Gelsen- 
kirchener  Bergwerks -Actiengesellschaft,  der  Zeche 
Herzk.imper  Mulde  mit  der  Zeche  Ver.  Stock  k  Scheren- 


berg,  der  Zeche  Pauline  mit  den  Rheinischen  Anthracil- 
Kohleuwarken. 

Die  Lage  des  Marktes  gewährte  den  naturgemäfsen 
Bestrehungen  der  Zechenverwaltungen  nach  einer 
gesteigerten  Antheilnahme  am  Gesammtabsatz  freiesten 
Spielraum,  und  so  konnte  die  Betheiligungsziffer  von 
50  231559  t  zu  Beginn  des  Jahres  auf  53  559  084  t  am 
I  Schlüsse  des  Jahres  oder  um  6,65  °/»  steigen.  Unsere 
Mitglieder  sind  in  das  Syndicat  mit  einer  Betheiligung 
von  33575976  t  eingetreten,  so  dafs  am  Ausgang  des 
Jahres  1899  die  Betheiligungsziffer  um  19  983  108  t 
oder  59,52  %  höher  war.  Die  rechnungsmäßige  Be- 
theiligungsziffer unter  Berücksichtigung  der  Zeit- 
abschnitte, für  welche  die  jeweiligen  Erhöhungen  in 

! Kraft  traten,  und  unter  Berücksichtigung  der  Zahl 
der  Arbeitstage  ergieht  für  das  Berichtsjahr  52397  758  t 
und  nach  Abzug  freiwillig  abgemeldeter  1  128267  t, 
51  269  491  t.  Die  Zechen  sind  daher  bei  einer 
Förderung  von  48  024  014  t  um  3  245  477  t  gleich 
6,33  %  gegen  7.50  %  im  Vorjahre  gegen  den  ihnen 
zustehenden  Betheiligungsantheil  zurückgeblieben.  Da 
dieses  Zurückbleiben  theils  durch  technisches  Un- 
vermögen einzelner  Mitglieder,  ihre  Antheilziffer  zu 
erreichen,  theils  durch  die  beim  Bergbau  unvermeid- 
lichen Störungen  und  in  hervorragendem  Mafse  durch 
den  herrschenden  Arbeitermangel,  hervorgerufen  waren, 
also  die  einzelnen  Zechen  bis  zur  vollen  Höhe  ihrer 
Leistungsfähigkeit  in  Anspruch  genommen  wurden, 
so  waren  bei  der  geldlichen  Jahresabrechnung  weder 
Entschädigungen  für  Minderförderungen  noch  Abgaben 
für  Ucberförderungen  zu  zahlen.  Die  nachstehenden 
Zusammenstellungen  geben  ein  getreues  Bild  der 
Entwicklung  der  Betheiligungsziffer  und  der  Förder  • 
Ziffer  unserer  Mitglieder  und  veranschaulichen  ferner 
die  Lage  der  Absatzverhiltnisse  in  den  einzelnen 
Monaten  des  Berichtsjahres. 


Bethriligiinfr»- 
t 

Förderung 
1 

IS93 

35  371  917 

33  539  230 

1894 

3«  978  603 

35  041  225 

1895 

39  481  398 

35  347  730 

189« 

42  735  589 

38  91«  112 

1S97 

4«  10«  189 

12  195  352 

1898 

49  687  590 

44  865  535 

1899 

52  397  758 

48  024  014 

tic- 

Förderung 

Solbsl- 
verbraueb 

t 

Versand 

M  n  n  a  t 

thrilipiin«*- 
nlTor 

1 

1 

« 

"  „  d»r 
BhIipMi- 
gung»- 
ufTrr 

in»ge*amrut 

• 

für  Ri'<  Urning  de» 
.Syndicat» 

l 

Januar   

Februar   

April   

Mai  

Juli  

.S'ptemlx-i  

( Mober  

November  ..... 

4  12«  861 

3  7  87  238 

4  14«  820 
1  147  693 
4  323  786 
1  209  189 
4  493  109 
4  «1.0  778 
4  488  581 
t  539  H98 
4  247  282 
4  097  95« 

4  003  404 
3  730  528 
4 121  18« 
3  793  818 
3  962  700 

3  894  4A3 

4  128  044 
4  249  252 
4  109  994 
4  149  955 
4  146  063 
3  674  577 

97.01 
98.50 
99,38 
91.17 
91,65 
92,52 
91,88 
91,17 
92,90 
91,41 
97.62 
89.67 

1  046  062 
H7 1  332 
1  069  866 
1  017  138 
1  088  074 
1  054  766 
1080  221 
1  094  928 
1  077  759 
1  117  S36 
1  099  469 
1  070  792 

2  947  082 

2  763  999 

3  047  504 
2  793  172 
2  86«  767 

2  855  407 

3  056  139 
3  149  732 
3  093  568 
.",010  891 
3  058  157 
2  5N4  3I5 

2  834  614 
2  fi«4  795 
2  937  591 
2  709  875 
2  783  561 
2  7S4  712 

2  984  100 

3  074  417 
3  00«  «70 
2  910  132 
2  951  973 
2  451394 

96,1* 
96,41 
96,39 
97.02 
97. to 
97.52 

»7,64*1 

97.61 

97.19 

j«,65 

9.;.:,:; 

91.97  ' 

51  26»  491 

48  021014 

93.67 

12  788  243 

35  226  733      34  096  834 

96.79 

Der  Steigerung  der  Förderung  um  7,04%    im  Selbst  Verbrauchs,  der  auch  den  Bedarf  der  eigenen 

Vergleich  zu  derjenigen  des  Vorjahres  steht  im  Ver-  Kokereien,  Brikettfabriken  u.  s.  w.  umfafsl. 

s.iihI    nur    eine  Steigerung   von   5.65  •>„   gegenüber.  Auf  dem  Gebiete  des  Tarifwesens  sind  wichtige 

Der  Ausgleich  liegt  in  der  stärkeren  Zunahme  de*  Aenderungen  nicht  zu  verzeichnen.  Die  Wasserslands- 
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vcrliälttiisse  des  Rheins  sind  im  Jahre  1899  mehrfach 
wechselnde  gewesen  und  waren  besonders  in  der 
zweiten  Hälfte  des  Jahres  der  Schiffahrt  wenig  günstig. 
Im  November  ging  der  Wasserstand  sogar  soweit 
zurück,  dafs  er  gegen  Ende  des  Monats  eine  völlige 
Einstellung  der  Schiffahrt  bewirkte,  welche  durch  den 
im  Dnccmber  auftretenden  starken  Frost  bis  Schlufs 
des  Jahres  andauerte.  In  das  Berichtsjahr  fiel  die 
Fertigstellung  des  Dortmund-Ems-Kanals,  welcher  am 
11.  August  1899  in  Anwesenheit  Seiner  Majestät  dos 
Kaisers  in  feierlicher  Weise  eröffnet  wurde.  Die  Be- 
deutung dieses  Kanals  für  Kohlentransporte  konnte 
bisher  nur  eine  bescheidene  sein,  zumal  am  15.  De- 
cember  eine  Sperrung  desselben  wegen  notwendiger 
Dichtungsarbeiten  erforderlich  wurde.  Ob  der  Kanal 
für  Massentransporte  von  Kohlen  nach  Hamburg  und 
Bremen  vermittelst  Kanal-Seeleichter  in  Betracht 
kommt,  mufs  die  Zukunft  lehren.  Die  bisherigen 
Versuche,  Hamburger  und  Bremer  D.mipfschiffahrts- 
Gesellschaften  auf  dem  Dortmund-Ems-Kanale  Kohlen 
mit  Kanal-Seeleichtern  zuzuführen,  sind  befriedigend 
ausgefallen,  so  dafs  die  Unterwescr-Selileppschiffahrls- 
Gesellschaft  wie  auch  die  Westfälische  Transport- 
Acliengesellschafl  den  Bau  solcher  Seeleichter  auf- 


genommen haben,  um  bei  Aufhebung  der  Sperre,  die 
Mitte  April  d.  J.  zu  erwarten  ist,  sich  dieses  Transport- 
miitels  zu  bedienen. 

Die  Westfälische  Transport-Actiengesellschafl,  an 
der  das  Syndicat  erheblichen  Antheil  hat,  konnte 
unter  diesen  Verhältnissen  ein  gewinnbringendes  Er- 
gebnifs  im  vergangenen  Jahre  nicht  erzielen.  Eine 
geringe  Unterbil.inz  findet  ihre  Begründung  aufserdem 
in  dem  Mangel  an  Rückfracht,  in  dem  ungünstigen 
Wasserstande,  den  der  Kanal  bisher  hatte  und  in 
der  hierdurch  bedingten  ungenügenden  Ausnutzung 
der  Fahrzeuge.  Der  gröfste  Theil  der  Kanalflotte 
war  nur  wenige  Monate  in  Dienst,  so  dafs  das  Ver- 
hfiltnifs  der  Belriebseinnahme  zu  den  Generalunkosten 
ein  ungünstiges  sein  mufete. 

An  dem  Gesammt Versand  des  Syndicats  von 
35*26  733  t  im  Jahre  1899  sind  die  aulserdeutschen 
•  Länder  mit  U'»  %  betheiligt  gewesen,  während  dieser 
Antheil  im  Jahre  18:'S  ir,,8u/o,  im  Jahre  1897  15,7% 
und  in  1890  15,9  "/o  betragen  hat.  Die  nachstehende 
Tabelle  geslallet  einen  Vergleich  des  Absatzes  nach 
dem  In-  und  Auslände  bei  den  staatlichen  Gruben 
an  der  Saar,  denjenigen  Obeischlesieiis  und  den 
Syndicatszechen: 


Es  setzten  ab : 

189t»  97 

1897/98 

1898, 

99 

1899 

°» 

i 

i 

1 

nach  Deutschland: 

ilie  fiscalischen  Saargruben   .  . 

5  99*  000 

85,2 

G  173  100 

84,9 

6  762  500 

K5,l 

die  fiscalischen  Gruben  Überschlesiens 

3  725  296 

87,1 

3  923  661 

87,2 

4  149  916 

88,:: 

24  789  m 

84,1 

2«  674  408 

81,3 

27  8K5SI7 

83,2 

29  578  398 

Sl  1) 

nach  dem  A  u  s  1  a  r.  d : 

die  fiscalischen  Saargruben  .... 

1  1)11  700 

14.8 

1  150  400 

15.1 

1  181  800 

14,9 

die  hscalischen  Gruben  Oberst  hlesiens 

553  197 

12.9 

575  582 

12.8 

548  399 

11,7 

4  688  40+ 

15.9 

4  964  099 

15,7 

5  641-  660 

16,8 

5  648  335 

Hill 

Unsere  gesammte  überseeische  Ausfuhr,  welche 
im  Jahre  1898  auf  340385  t  angewachsen  war,  mufste 
unter  den  eingangs  geschilderten  Verhältnissen  auf 
160658  t  im  Jahre  1899  zurückgehen.  Bei  Berück- 
sichtigung der  nach  der  deutschen  Ostsee  und  der 
lür  S.  M.  Kriegsschiffe  in  Kiautschou  über  See  ab- 
gesetzten Mengen  in  Höhe  von  31215  t  schrumpft 
diese  Ausfuhr  sogar  auf  129443  t  zusammen  und 
wird  im  laufenden  Jahre  eine  weitere  erhebliche  Ein- 
schränkung erfahren.  Zu  den  Rheinhälen  sind  im 
Jahre  1899  7  172833  t  gegen  6  796  308  t  im  Vorjahre, 
mithin  376525  t  oder  5,54?».  an  Kohlen  und  Koks 
mehr  abgefahren  worden.  Der  Hamburger  Markt 
eiiischliefslich  des  Umschlagsverkehrs  nach  der  Altona- 
Kieler  und  Uübcck-Büchener  Bahn  und  elbaufwärts 
hat  im  Jahre  1899  1  645805  t  au  Kohlen  und  Koks 
von  Westfalen  aufgenommen,  gegen  1652150  t  im 
Vorjahre,  also  im  ganzen  0,38  %  weniger.  Die  An- 
fuhrmenge von  England  nach  Harn  bürg  pro  1899  über- 
ragt dagegen  diejenige  des  Jahres  1898  um  365057  t 
oder  17,76  5t.  Insgesamrnt  kamen  von  England  nach 
Hamb  urg  heran  2  420  157  t  im  Jahre  1899  gegen 
2  055  KK)  t  im  Jahre  1898.  Nach  Holland  und  Belgien 
ist  die  englische  Einfuhr  sogar  um  68,45  %  gestiegen, 
von  1  210487  t  in  189S  auf  1  978551  t  im  abgelaufenen 
Jahre.  Von  unserer  Seite  sind  nach  Holland  und 
Belgien  im  Jahre  1899  5  135  437  t  gegenüber  5027  934 1 
im  Vorjahre  versandt  worden,  also  nur  2,14  ?„  mehr. 
Das  In  diesen  Zahlen  ausgedrückte  Zurückweichen 
gegen  den  englischen  Wettbewerb  war  insofern  durch 
die  Marktverhällnisse  bedingt,  als  wir  uns  infolge 
der  Mehranforderungen  des  inländischen  Bedarfs  ge- 
zwungen sahen,  an  der  Peripherie  des  Absatzgebietes 
zurückzuweichen ,  insoweit  dies  ohne  nachhaltigen 
Schaden  Tür  die  Fortsetzung  unserer  geschäftlichen 
Verbindungen  bei  einer  Aenderung  der  Marktlage 
durchführbar  war.    Die   Preishalliiiig  war  während 


des  Berichtsjahres  durchweg  fest  und  selbst  die  im 
Frühjahre  vorübergehend  aufgetretene  kleine  Ab- 
schwächung  für  Antliracilkohlen  konnte  dieselbe  nicht 
beeinflussen.  Während  des  ersten  Vierteljahres  galten 
allgemein  die  in  1898  gültigen  Preise.  Mit  dem 
1.  April  1899  trat  eine  Erhöhung  ein,  welche  durch- 
schnittlich 0,50  f.  d.  t,  für  Kokskohlen  dagegen  1  ,H 
betrug.  Diese  erhöhte  Preisstellung  war  bis  zu  Ende 
dieses  Jahres,  ja  sogar  darüber  hinaus  in  Kraft  und 
erst  mit  den  am  1.  April  d.  J.  beginnenden  neuen 
Verträgen  war  eine  weitere  Preiserhöhung  durch- 
führbar. Diese  Erhöhung,  welche  also  im  kommenden 
Geschäftjahre  Gültigkeit  hat,  beträgt  allgemein  75  rj 
bis  1,50  JV  f.d.  t.  Während  also  für  die  durch  das 
Syndicat  verkauften  Kohlen  eine  Festlegung  des  Preises 
auf  Jahresfrist  gewährleistet  war,  haben  die  Preise 
im  freien  Markt  eine  Bewegung  angenommen,  die 
bisher  noch  nicht  zum  Stillstand  gekommen  ist  und 
namentlich  durch  zweite  und  dritte  Hand  in  geradezu 
wucherischer  Weise  ausgebeutet  wird.  Am  Ende  des 
Berichtsjahres  war  überall  auf  dem  Kohleiunarkte 
eine  empfindliche  Knappheit  in  sämmtlichen  Sorten 
eingetreten,  die  mit  Beginn  des  neuen  Geschäftsjahres 
eher  zu-  als  abgenommen  hat.  Da  aufserdem  das 
abgelaufene  Jahr  der  gesamniteu  Industrie  überreich- 
liche Aulträge  hinterlassen  hat,  so  darf  man  sieb 
auch  für  das  Jahr  1900  vor  einem  Abfall  der  gün- 
stigen wirtschaftlichen  Bewegung  gesichert  halten. 
Im  Interesse  einer  ruhigen  Fortentwicklung  unserer 
wirlhschaltlichen  Verhältnisse  wäre  es  aber  erwünscht, 
wenn  die  gegenwärtige,  fast  übertriebene  Spannung 
der  Lage  nachliefse  und  in  ruhigere  Bahnen  lenkte, 
denu  allein  von  dieser  können  wir  hoffen,  demnächst 
mit  gleicher  Befriedigung  auf  das  neue  Geschäftsjahr 
zurückzublicken,  wie  wir  solche  über  «las  Ergebnils 
des  verflossenen  4..bres  empfinden  dürfen  * 


Digitized  by  Google 


45«    Suhl  und  Eisen. 


15.  April  I9O0. 


Rheinisch-Westfälisches  KolilensyndlcMt. 

In  der  am  9.  April  abgehaltenen  Zechcnbesitzer 
Versammlung  wurde  (der  .  Rh.-W.-Ztg.'  zufolge)  vom 
Vorstand  der  übliche  Bericht  über  die  Mon  ate  Februar 
und  März  ei  stattet,  aus  dem  namentlich  Folgendes 
hervorzuheben  ist :  Bei  23'/»  Arbeitstagen  betrug  im 
Monat  Februar  die  Betheiligungsziffer  4148837  t. 
gefördert  wurden  3922396  t.  die  Minderforderung  be- 
trug demnach  226441  t  =  ö, Hl  "/i.  gegen  1,50?$  im 
Fel.ruar  1899:  im  Marz  betrug  hei  27  Arbeitstagen 
die  Betheiligungsziffer  4830 884  t,  die  Förderung 
1635369  t,  die  Minderförderung  also  195515  t  ^  4,05  % 
gegen  0,62  ,;  entsprechend  1899.  Gegen  das  Vorjahr 
stieg  die  arbeitstägliche  Betheiligung  im  Februar  um 
137S2  t  =  8,37  %,  im  März  um  1387+  t  8.+1  «, 
die  Forderung  im  Februar  um  (»508  t  —  +.01  "  „,  im 
Marz  um  7653  t  =  +,67  "„  :  abgesetzt  wurden  im 
Februar  3'.»33552  t  oder  nrbeilstäglich  109185  I.  im 
März  4 Ii  17 005  t  oder  arbeitstäglich  171000  t,  das 
Mehr  gegen  das  Vorjahr  stellt  sich  für  Februar  aul" 
(1779  t  =  +,17  %,  filr  März  auf  71S5  t  =  +.35  %.  Von 
dem  Absatz  entfielen  im  Februar  etwa  auf  den 
Selbstverbrauch  100033+  t  =  26,«6  ?$,  auf  Landdebil 
I0S s!lO  t  ^  2,75  «,  auf  Zechenverträge  geliefert 
IK387  t  =  0.+7  «,  auf  Syndicatsverträg.-  2746621  t 
—  «9,82  %  desGesammtahsatzes,  insgesammt  3933552t. 
Die  entsprechenden  Ziffern  f.  il.  Monat  März  sind 
1  204060  t  =  26.08  «.  105690  t      -.».29  %,  21  660  t  ■=■ 

0.  47  %,  3285595  t  »  71.16  %,  im  ganzen  +617005  i. 
Für  Rechnung  des  Syndicatcs  gingen  nach  Abzug  des 
Selli4verbraiichs  im  Monat  Februar  2  873  218  t  = 
95,8«  %  (96.+1  %  i.  V  ).  im  März  3  +  12945  t  -  96.27  % 
('.16,39  ?$  i.  V.)  des  Gesammlabsatzes.  Arbeitstäglich 
wurden  im  Februar  versandt: 

Kohlen  12358  D.-W. gegen  1899  +  3H  D.-W.=  2,83« 
Koks  .  2+57  ,  ,  1899  +117  ,  —  5,02  , 
Briketts  493  .  .  1899  +  75  .  ^17,91. 
insgesamint  533  D.-W.  mehr  3.6T' >.  Für  den  Monat 
März  stehen  die  entsprechenden  Zahlen  noch  nicht 
lest.  In»  I.  Quartal  1900  betrug  die  Forderung 
859 «77  t,  die  Betheiligungsziffer  13  19130«  I,  die 
Forderung  blieb  demnach  um  «31629  t  =  4.6S  % 
(gegen  1,71  %  i.V.)  zurück:  arbeitstäglich  stieg  im 

1.  Quartal  d.  J.  gegen  das  Vorjahr  die  Betheiligungs- 
zifTer mit  178693  l  um  14  039  1  8,53  % ,  die 
Förderung  mit  170027  t  um  8482  t  -  5,24?*,  der 
Absatz  mit  170415  t  um  8697  t  =  5,38"$.  der 
Versand    mit     125  07«    t    um    5505  t  -  4,60  %. 


Wie  sich  aus  den  vorstehenden  Zahlen  ergiehl, 
war  die  Förderung  die  höchste,  die  seit  Bestehen  des 
Syndicats  jemals  erreicht  wurde.    Sie  ist  dem  Syndikat 

j  sehr  zu  statten  gekommen,  weil  es  dadurch  ermög- 
licht wurde,  der  dringendsten  Nachfrage  zu  genügen. 
Das  im  Januar  an  die  Kohlenhändler  erlassene  Rund- 
schreiben wegen  Zutheilung  und  Preisstellung  für  das 
laufende  Jahr  hat  in  fast  allen  Fällen  seinen  Zweck 
erfüllt.  In  den  wenigen  Ausnahmefällen,  wo  dies 
nicht  der  Fall  gewesen,  wird  das  Syndicat  bei  der 
Erneuerung  der  Verträge  demnächst  die  entsprechen- 
den Marsnahmen  treffen.  Zu  erwähnen  ist  auch,  dafs 
iti  der  letzten  Zeit  eine  große  Reihe  von  Handels- 
kammern und  Interessenten-Vereinigungen  sich  eben- 
falls mit  der  Kohlenfrage  beschäftigt  Italien  und  zum 
Theil  mit  entsprechenden  Anträgen  und  Wünschen 
an  das  Kohlcnsyndkal  herangetreten  sind.  Soweit 
bestimmte  Angaben  gemacht  wurden,  ist  das  Kohleu- 
syndicat  in  eine  eingehende  Prüfung  eingetreten.  Von 
vornherein  inufste  eine  ganze  Anzahl  von  Fällen  aus- 
geschieden werden,  weil  es  sich  um  so  minimale 
Mengen,  z.  B.  20  oder  30  t  Jahresbedarf,  handelte, 
dafs  das  Syndicat  die  Behandlung  derselben  für  aufser- 
halb  seines  Bereichs  liegend  erklären  mußte.  Ebenso 
schieden  eine  weitere  Anzahl  von  Einzelfällen  aus, 
in  denen  die  Beschwerdeführenden  bislang  gar  keine 
Kohlen  von  Syndieatszechcn,  sondern  Kohlen  von 
attfserhalb  des  Syndicats  stehenden  Zechen  gekauft 
hatten.  Im  übrigen  hat  sodann  in  den  ineisten  Fällen 
durch  die  Einwirkung  des  Syndicats  sich  eine  be- 
friedigende Friedigung  erzielen  lassen.  Soweit  die  vor- 
getragenen Wünsche  darauf  hinausliefen,  dafs  für  die 
Folge  das  Syndicat  im  weiteren  Umfange  mit  den  Kon- 
sumenten Lieferungsverträge  abschließen  möge,  hat 
eine  bestimmte  Beschlußfassung  noch  nicht  erfolgen 
können,  dieselbe  wird  vielmehr  erst  in  derdemuächsligeit 
Erneuerung  der  Abschlüsse  erfolgen  können.  Eine  Zu- 
sage wird  natürlich  nur  in  den  Fällen  möglich  sein,  wo  es 
einmal  sich  um  entsprechende  Mengen  handelt  und  wo 
außerdem  gleichmäßige  Abnahme  möglich  ist.  Zu 
Punkt  2  der  Tagesordnung  wurde  beschlossen,  für 

[  das  2.  Quartal  eine  Fördereinschränkung  nicht  fest- 
zusetzen. Zu  Geschäftliches  vermochte  der  Vorsitzende 
die  erlreuliche  .Mittheilung  zu  machen,  dafs  der  Vor- 

I  stand  beschlossen  habe,  der  nächsten  Beirathssitzung 
die  Herabsetzung  der  Umlage  ab  1.  April  auf  3« 
gegen  bisher  «'/*  %  in  Vorschlag  zu  bringen,  ein 
Vorschlag,  an  dessen  Annahme  nicht  zu  zweifeln  ist. 


Vereins -Nachrichten. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 
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Iieduirr,  Louis,  Ingenieur,  Monceau  surSambre,  Belgien. 
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UremUr,    Ingenieur,    Glückstadt  (Schleswig).  Chem. 
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Michaelis,  IL,  Tsingtau,  Deutsch  China. 
Stönkemöller,  Fr.  /'.,  Ingenieur,  Dottendorf  b.  Bonn. 
Roepper,  Chas.  II".,  125  W.  School  Cane.  Uermanlown. 
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Schmitz,  Albert,  Düsseldorf,  Palmenstr.  11 
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Commiiuioos-VarUf  tod  A.  Bt|*l  in  DOaMldort 


Nr.  9.  1.  Mai  1900.  20.  Jahrgang. 


Der  deutsche  Schiffbau  und  seine  HUlfsindustrien. 

Von  Professor  Oswald  Flamm. 


m  directen  Anschluß  an  die  dringende 
Nolhwcndigkeit  des  Ausbaues  und  der 
Ausgestaltung  unserer  deutschen  Flotte 
drängt  sich  die  Frage  auf:  Ist  unsere 
heimische  Schiffbauindustrie  berechtigt  und  im- 
stande, den  an  sie  gestellten  Anforderungen  zu 
genügen  oder  nicht?  Zur  Boantwortung  dieser 
Frage  ist  es  nöthig,  einmal  einen  kritischen  Blick 
auf  die  Schiffswerften  selbst  zu  werfen,  und  dann 
die  mit  ihnen  in  Verbindung  stehenden  Hülfs- 
industrien,  wenn  ich  mich  so  ausdrücken  soll, 
d.  h.  die  Industrien  zu  betrachten,  welche  die 
Werften  in  den  Stand  setzen,  ihnen  gewissermafsen 
helfen,  Schiffe  zu  bauen. 

Der  erste  Punkt  wird  am  besten  dadurch 
einleitend  behandelt,  dafs  man  einen  kurzen  Rück- 
blick auf  die  Entwicklung  und  Ausgestaltung 
unseres  deutschen  Schiffbaues  wirft. 

Vor  etwa  30  Jahren  steckte  unser  ge~ 
sammter  Schiffbau  noch  in  den  allerersten 
Kinderschuhen;  bis  zu  jener  Zeit  wurde  fast 
jedes ,  irgendwie  nennenswerthe  Schiff  im  Aus- 
lande bestellt,  gebaut  und  für  theures  Geld  von 
dort  an  Deutschland  geliefert;  ganz  besonders 
bezog  sich  das  auf  die  grösseren,  leistungs- 
fähigen Handelsschiffe  und  auf  die  Kriegsschiffe. 
Heutzutage  werden  nicht  allein  die  gröfsten, 
sondern  auch  die  leistungsfähigsten  Schiffe  aller 
Gattungen  für  den  eigenen  Bedarf  und  zum  Theil 
auch  füi  das  Ausland  auf  unseren  deutschen 
Werften  entworfen,  construirt  und  in  kürzester 
Zeit  gebaut! 

IX.,0 


Wenn  man  diesen  Werdegang,  diese  energische 
Entwicklung  unserer  heimischen  Schiffbauindustrie 
ganz  objectiv  betrachtet,  so  kommt  man  unab- 
!  weisbar  zu  dem  Resultat,  dafe  bei  keiner  einzigen 
Nation  der  Well  sich  diese  Entwicklung  aus  den 
minimalsten  Anfängen  heraus  zu  dieser  Hohe  der 
soliden  Productivität  derart  erfolgreich  und  rapide 
vollzogen  hat,  wie  bei  uns  in  Deutschland  1 

Gottlob  liegt  die  Zeit,  in  welcher  wir  in  Allem, 
was  Marine  betraf,  sei  es  Handelsmarine,  sei  es 
Kriegsmarine,  von  England  abhängig  waren,  im 
Schlepptau  von  England  fuhren,  hinter  uns,  und 
so  weit  hinter  uns,  dafs  wir  jetzt  auf  manchen 
schiffbautechnischen Gebieten  Besseres  und  Solideres 
leisten  wie  England,  und  nunmehr  durchaus  im- 
stande und  gewillt  sind,  unsern  Weg  vollkommen 
selbständig  und  unabhängig  vom  Auslande  zu 
gehen  und  vielleicht  sogar  eine  Art  Führung  auf 
diesem  Gebiete  zu  nehmen ! 

Allerdings  darf  man  nicht  vergessen,  dafs  das 
Ausland  in  jener  Entwicklungsphase  viele  Er- 
fahrungen für  uns  gemacht  hat ,  Versuche, 
Fehlschläge  und  Erfolge  zu  verzeichnen  gehabt 
hat,  die  wir  uns  sofort  zu  nutze  machen  konnten 
und  die,  wenn  die  richtigen  Consequenzen  daraus 
gezogen  wurden,  uns  vor  vielem  Unangenehmen  be- 
wahrt haben.  Auf  der  andern  Seite  dagegen  ist  aber 
auch  wiederum  der  Umstand,  dafs  wir  es  gut  ver- 
I  standen  haben,  in  das  Wesen  der  Sache  einzudringen, 
'  aus  den  Bauten  der  anderen  Nationen  erfolgreich 
unsere  Lehren  zu  ziehen,  ein  Beweis  für  die  tech- 
nische Befähigung  unserer  leitenden  Industriekreise. 

1 


Digitized  by  Google 


458    Stahl  und  Eisen. 


Der  dtutsihr  Schiffbau  und  stine  llülfsindustrien. 


I.  Mai  1900. 


Geht  man  etwas  mehr  in  die  Einzelheiten, 
so  sieht  man,  dafs  erst  Ende  der  70er  und  An- 
fang der  80er  Jahre  der  deutsche  Schiffbau  mehr 
und  mehr  hervortrat.  1S8G  baute  der  .Vulcan* 
in  Stettin  die  ersten  Subvenüonsdampfer,  die 
Schiffe  .Bayern",  .Preufsen*  und  .Sachsen4  ; 
bis  zum  Jahre  18S9  war 
noch  kein  einziger  Schnell- 
dampfer  auf  deutschen 
Werften  gebaut  worden ; 
alle  derartigen  Schiffe,  die 
speciell  der  Nordd.  Lloyd 
besafs:  .Elbe*,  .Werra", 
.Fulda*,  .Eider",  .Ems*, 
,  Aller  \.Trave*,.  Saale*, 
.Lahn*,  waren  bis  zum 
Jahre  1889  in  England 
gebaut  worden.  Erst  mit 
diesem  Jahre  trat  der  Stet- 
tiner .Vulcan*  mit  dem 
ersten  derartigen  Schiffe, 
der  .Augusta  Victoria*, 
hervor,  und  die  Leistungen 
dieses  Schiffes  waren  so 
gute,  dafs  ein  Jahr  später 
dieselbe  Werft  von  der 
Hamburg  -  Amerika  -  Linie 
den  Auftrag  zum  Bau  des 
Schnelldampfers  .Fürst 
Bismarck*  erhielt,  über 
dessen  Erfolge  ja  genügend 
berichtet  ist. 

In  scharfer  Arbeit, 
unter  oft  recht  schwerer 
Concurrenz,  errang  sich 
dann  in  dem  letzten  Dc- 
cennium  des  verflossenen 
Jahrhunderts  diese  Werft 
einen  ersten  Platz  allen 
ausländischen  Werften  ge- 
genüber; in  rascher  Folge 
entstanden  an  hervorra- 
genden Bauten  die  Schnell- 
dampfer .Havel"  und 
»Spree*,  .Kaiser Wilhelm 
derGrofse"  und  .Deutsch- 


unter den  denkbar  günstigsten  Verhältnissen  aus- 
geführter Proben  darstellen,  sondern  —  und  darin 
liegt  gerade  das  absolut  Solide  unserer  Industrie, 
dafs  jene  vorzüglichen  Leistungen  Dauer- 
leistungen,  Resultate  monatelanger,  unter  allen 
in  der  Praxis  vorkommenden  Zufälligkeiten  und 


land' 


welch  letzteres 


Figor  l.  v 
«Inn-Ii  «Jen  Zusnmmenstu 


Schiff  am  10.  Januar  d.  J. 
vom  Stapel  lief!  Speciell 
mit  den  beiden  letzten 
Bauten,  dem  .Kaiser  Wil- 
helm  der  Grofse*  und 

der  in  Bau  befindlichen  .  Deutschland *,  steht 
diese  Werft  und  damit  unsere  deutsche  Rhederei 
an  dir  Spitze  der  Leistungsfähigkeit  der  Well; 
die  Geschwindigkeit  unseres  .Kaiser  Wilhelm  der 
Grofse*  steht  heutzutage  unerreicht  da!  Das 
Wesentliche  hierbei  ist  aber,  dafs  diese  fort- 
schreitenden Leistungen  unseres  Schiffbaues  nicht 
die  Resultate   augenblicklicher,    für   kurze  Zeit 


erletzun;:  S.  M.  Panzerschiff  .Württemberg" 
fs  mit  S.  M.  Panzerschiff  .. Brandenburg"  nm  t>.  Dee.  1897. 

Aufgenommen  am  U  Dntmbtr  18U7 

Verhältnissen  erzielter  Leistungen  sind !  Ganz  ähn- 
lich wie  beim  Slettiner  .Vulcan*,  so  vollzog  und 
vollzieht  sich  auch  bei  unseren  anderen  Werften 
der  Ausbau  an  fortschreitender  Leistungsfähigkeit, 
der  Eintritt  in  die  Reihe  der  Firmen,  die  um 
die  gröfsten  und  schwierigsten  Bauten  erfolgreich 
mit  dem  gesammten  Auslande  coneurriren !  An  der 
Weser  wachsen  in  Bremen  die  Actiengesellschaft 
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„ Weser",  in  Vegesack  der  Bremer  .Vulcan",  in 
Bremerhaven  Tecklenhorg  und  Seebeck  energisch 
empor,  an  der  Elbe  haben  wir  Blohm  A:  Vofs  und 
den  Reiherstieg,  in  Kiel  die  Kruppsche  „Germania" 
und  die  Howaldtwerke,  in  Flensburg  die  Flensburger 
Gesellschaft,  in  Rostock  den  .Neptun",  in  Sieltin 
den  bereits  genannten  Stetliner  „Vulcan*  sowie  die 


Fi^ur  2.    Havarie  S.  M.  S.  „Branden 
Aufgenommen  um  14.  Decrmhf  r  1897. 

Oderwerke,  in  Danzig  und  Elbing  schliefslich  die 
Firma  F.  Schichau  mit  ihren  grofsen  Anlagen! 

Alle  diese  Firmen  haben  sich  eigentlich  in 
jenen  letzten  30  Jahren  aus  den  kleinsten  Anfängen 
heraus  entwickelt  und  zwar  so  entwickelt,  dafs 
die  meisten  von  ihnen  heutzutage  allen  höchsten 
Anforderungen  auf  Schiffbau-  und  maschinenbau- 
lichen Gebieten  gewachsen  sind  und  diese  ihre 
Tüchtigkeit  durch  zahlreiche,  hervorragende  Bauten 
unabweisbar  documentirt  haben ! 


Demgemäfs  haben  auch  die  Bauten  unserer 
grofsen  deutschen  Werften  von  Jahr  zu  Jahr  zu- 
genommen. 

Während  wir  insgesammt  im  Jahre  1897  total 
74  Handelsschiffe  mit  in  Summa  153000  Reg.- 
Tons  bauten,  stiegen  diese  Zahlen  im  Jahre  189N 
auf  104  Handelsschiffe  mit  in  Summa  153  000  Reg. - 

Tons  und  im  Jahre  1 K99  auf 
174  Handelsschiffe  mit  in 
Summa  4  40000  Reg.-Tons. 

Für  diese  Schiffe,  soweit 
dieselben  mit  Dampfmaschi- 
nen ausgerüstet  sind,  wur- 
den insgesammt  in  den  bei- 
den letzten  Jahren  359  247 
Pferdekräfte  an  Maschinen 
gebaut!  —  An  Schiff bau- 
material  lediglich  für  Han- 
delsschiffe consumirten  un- 
sere deutschen  Werften  in 
den  Jahren  1897/98  je 
C8  850  t  und  1899  sogar 
85500  t!  Dabei  sind  die 
Materialien  für  Kriegsschiffe 
nicht  mitgerechnet. 

Aeufserst  interessant  und 
klarstellend  für  viele  Ver- 
hältnisse, die  in  den  jetzigen 
Tagen  berührt  werden,  ist 
es,  zu  sehen,  wie  sich  diese 
obengenannte  Producüvität 
auf  die  gröfsten  unserer 
Werften  verlheilt.  So  ist 
beispielsweise  heute  der 
Stettiner  »Vulcan*  im- 
stande, gleichzeitig  7  grofse 
Schiffe  mit  einem  Gesammt- 
Tonnengehalt  von  Kl  000 
Reg.-Tons  zu  bauen ;  dabei 
beschäftigt  er  insgesammt 
7500  Arbeiter!  Im  Jahre 
1X98  verbaute  diese  Werft 
22  079  t  und  im  Jahre  1899 
sogar  23  938  t  Schiffbau- 
malerial ;  in  diesem  letzten 
Jahre  baute  die  Werft  allein 
5  grofse  Schiffe  mit  zusam- 
men 49862  Reg.-Tonnen 
Gehalt.  In  ähnlich  grofsen 
Werthen  bewegen  sich  die 
Zahlen  der  bedeutenden  Werft  Blohm  &  Vofs  in  Ham- 
burg, einer  Werft,  die  eigentlich  erst  in  den  letzten 
10  Jahren,  nach  vollständigem  Neubau  ihrer  Werk- 
stätten, auf  die  höchste  Stelle  sich  empor  arbeitete. 

Blohm  &  Vofs  beschäftigen  augenblicklich  über 
5000  Arbeiter ;  sie  sind  imstande,  bei  vollem  Be- 
trieb pro  Jahr  G  grofse  Schiffe  mit  zusammen 
59000  Reg.-Tons  zu  erbauen.  Blohm  tt  Vofs 
verbauten  im  letzten  Jahre  etwa  31000  t  Eisen- 
und  Stablmaterial  und  lieferten  ls9S  8  Schifle 
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mit  zusammen  42  400  Reg.-Tons,  1899  5  Schiffe 
mit  zusammen  48  100  Reg.-Tons,  dahei  aber 
noch  ein  Linienschiff,  den  .Kaiser  Karl  den 
Grofsen*  von  11000  t  Deplacement.  Sehr  inter- 
essant und  belehrend  sind  auch  die  Zahlen  der 
beiden  letzten  grofsen  Werften,  die  ich  hier  an- 
führen will:  der  Kruppschen  Schiff-  und  Ma- 
schinenbau-A.-G.  .Germania"  in  Kiel  und  der  be- 
kannten Firma  F.  Schichau  in  Danzig  und  Elbing. 
Interessant,  sage  ich,  sind  hier  die  Zahlen,  weil 


Die  Werft  hatte  im  Jahre  1898  im  Bau: 
I  Linienschiff  für  die  Kaiserlich  deutsche  Marine: 
.Kaiser  W.  d.  Gr.",  2  kleine  Kreuzer  ebenfalls 
für  Deutschland :  .Gazelle*  und  .Nymphe",  2  Tor- 
pedoboote, ebenfalls  lür  uns ;  dann  1  Panzerdeck- 
kreuzer  für  Rufsland  und  1  Torpedokreuzer  für 
Brasilien.  Insgesammt  betrug  das  Deplacement 
dieser  Schiffe  23680  t. 

Im  Jahre  1899  kamen  hinzu:  1  Linienschiff 
für  Deutschland  sowie  ein  kleiner  Kreuzer,  so 


Figur  S.  Havarie  8.  M.  S.  „Württemberg*.  Im  Decetnber  1BU7  tieschiiiligte  Seitenpunzcrplatt«. 

Aufgenommen  am  IS.  Mai  HAH. 


diese  Firmen  neben  den  einheimischen  Aufträgen 
auch  zahlreiche  Bauten  für  das  Ausland  aus- 
führten! Die  .Germania*,  die  bekanntlich  augen- 
blicklich in  einem  Stadium  des  Umbaues  sich  be- 
findet, da  die  Maschinenfabrik  und  Kesselschmiede, 
jetzt  noch  in  Tegel,  in  der  nächsten  Zeit  in  die 
nach  neuesten  Erfahrungen  und  mit  modernsten 
Einrichtungen  versehenen  neuen  Werkstätten  in 
Kiel  übergeführt  werden,  ist  nach  vollständiger 
Fertigstellung  im  Jahre  1904  imstande,  gleich- 
zeitig 20  gröfste  Schiffe  zu  bauen,  davon  10 
auf  Stapel;  daneben  12  Torpedobootszerstörer. 
Die  Zahl  der  Arbeiter  beträgt  augenblicklich 
3000,  nach  1902  aber  äOOO. 


dafs  das  Deplacement  der  1899  im  Bau  befind- 
lichen Schiffe  auf  33800  l  stieg. 

Die  Firma  F.  Schichau  schliefslich  kann  auf 
ihren  beiden  Werften  in  Danzig  und  Elbing  gleich- 
zeitig auf  Stapel  stellen :  7  der  allergröfsten  Schiffe, 
10  grofse  Torpedojäger,  daneben  etwa  15  bis  20 
Torpedoboote.  In  den  letzten  beiden  Jahren 
lieferte  diese  Firma  theilweise  ah :  1  Schnell- 
dampfer von  17000  t  Deplacement,  1  Passagier- 
Oceandampfer  von  22  000  t  Deplacement,  1  Panzer- 
schiff zu  */s  neugebaut,  2  Kanonenboote  für  die 
deutsche  Marine,  4  Rheinschlepper,  2  kleine  Dampfer, 
4  grofse  chinesische  Torpedojäger,  1  ti  Torpedoboote 
für  Japan,  6  dito  für  Deutschland,  1  Torpedojäger 
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für  Deutschland,  1  Linienschiff  für  Deutschland,  Ganz  zweckmäfsig  läfst  sich  die  Leistungsfähig- 
es grufse  Torpedojäger  für  Deutschland,  Rufsland  keit  unseres  modernen  Schiffbaues  an  einer  Reihe 
und  Italien,  in  Summa  61  Schiffe  mit  zusammen  von  Collisionen  nachweisen,  von  denen  einige  unserer 
72  560  t  Deplacement.  Schiffe  betroffen  wurden.     In  Figur   1   ist  die 

Dabei  verarbeitete  diese  Firma  im  letzten  Jahre  Breitseite  des  Panzers  „Württemberg"  nach  seiner 

19  300  t  Eisen  und  Stahl  und  beschäftigte  6000  Collision  mit  dem  Linienschiff  „Brandenburg*  dar- 

Arbeiter,  eine  Zahl,  die  indefs  bei  voller  Thätig-  gestellt.  Die  „Brandenburg*  drang  mit  dem 
keit  bedeutend  erhöht  werden  mufs!                   |  Sporn  in  die  Seile  der  „Württemberg*,  beschädigte 

Aus  diesen  Beispielen  ist  es  möglich,  einen  kleinen  eine  Panzerplatte  und  rifs  unterhalb  des  Panzer- 
Einblick  in  unsern  deutschen  Werftbetrieb  zu  thun,  trägers  ein  grofses  Loch  in  die  Aufsenhaut  der 


Fiifiir  4.    Hnvnri«'  N.  M.  Tuq>ecloboot  „S.  71-  mit  S.  M.  Aviso  „Greif-  um  2U.  Angii«t 


und  zwar  nur  soweit  die  Privatwerften  dabei  in  Frage 
kommen ;  die  drei  grofsen  Kaiserlichen  Werften 
Wilhelmshaven,  Kiel  und  Danzig  sind  aJs  Staats- 
betriebe gar  nicht  mit  in  die  Rechnung  gesetzt ! 

Es  liegt  aber  in  der  Natur  der  Sache,  dafs 
die  hohen  Leistungen,  welche  unsere  Privatwerften 
sowohl  bezüglich  des  Handelsschiffbaues  wie  des 
Kriegsschiffbaues  aufzuweisen  haben,  sich  den 
Leistungen  der  drei  Kaiserlichen  Werften  absolut 
ebenbürtig  an  die  Seite  stellen  können,  so  dafs 
Deutschland  durchaus  berechtigt  ist,  sich  hin- 
sichtlich der  Bauausführungen  seiner  Kriegsschiffe 
mit  absoluter  Sicherheit  und  Zuverlässigkeit  auf 
unsere  Privatindustrie  zu  stützen. 


I  „Württemberg".  In  Figur  2  ist  der  Steven  der 
„Brandenburg*  nach  der  Collision  wiedergegeben: 
an  der  Bruchstelle  fand  der  Stöfs  gegen  die 
Panzerplatte  statt.  Der  Steven  bestand  aus  Krupp- 
schem Gufsstahl,  und  zeigt  die  Bruchfläche  die 
hervorragende  Qualität  des  Materials.  Die  be- 
schädigte Panzerplatte  der  „Württemberg",  vom 
Schiff  abgenommen,  ist  in  Figur  3  zur  Anschauung 
gebracht.  Derartige  Brüche  können  die  modernen 
Hartpanzerplatten  nicht  mehr  aufweisen.  In  Figur  4 
ist  der  Hinlersteven  des  Torpedobootes  „S  71" 
wiedergegeben.  Das  Boot  war  in  Collision  mit 
dem  Aviso  „Greif*.  Man  sieht  das  durchschlagene 
Stevenrohr,  den  zerbrochenen  Hintersteven  und 
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die  beschädigte  Schraubenwellc.  Das  Boot  war 
nach  der  Collision  noch  durchaus  schwimmfähig. 
Figur  5  zeigt  das  Torpedoboot  „S  85*,  das  mit 
dem  Linienschiff  ,  Weifsenhurg*  collidirte.  Das 
Boot  ist  zum  Zwecke  der  Reparatur  aufgeschleppt. 
Figur  Ii  giebt  das  Divisionsboot  ,D  4*  auf  dem 
Wasser  liegend  wieder;  das  Boot  halte  einen 
Zusammenstofs  mit  dem 
Aviso  „ Pfeil*.  Das  ganze 
Vorschiff  ist  rechtwinklig  um 
das  Collisionsschott  herum- 
gebogen. Trotzdem  ist  das 
Boot  durchaus  schwimm- 
fäbig  geblieben,  wie  es  das 
Bild  zeigt.  In  Figur  7  zeigt 
sich  der  Zustand  eines  tür- 
k  ischen  Torpedobootsjägers, 
gebaut  auf  der  Germania- 
werft in  Kiel.  Auf  der 
Probefahrt  dieses  Schiffes 
fand  infolge  Wasserman- 
gels die  Explosion  eines 
der  giofsen  Locomolivkessel 
statt.  Der  Schiffskörper 
selbst  wurde  durch  die  un- 
geheuere Explosion  nur  we- 
nig beschädigt  und  konnte 
in  kurzer  Zeit  wieder  her- 
gestellt werden.  Diese  Bei- 
spiele, denen  sich  noch 
mehrere  zufügen  liefsen, 
zeigen,  was  unsere  moder- 
nen Schiffe  auszulialten  im- 
stande sind.  Sie  geben  ein 
sprechendes  Zeugnifs  für  die 
Solidität  unseres  Schiff- 
baues. Interessant  sind  auch 
die  Forlschritte  bezüglich  des 
modernenSchiffsmaschinen- 
baues.  An  einem  Zahlen- 
beispiel sei  das  nachgewie- 
sen. Die  Maschine  des  ersten 
englischen  Panzerschiffes 
,Warrior*  indicirte  5400 
Pferdekräfte.  Die  Maschine 
eines  der  modernen  eng- 
lischen Torpedobootszerstö- 
rer, der  „Quail*,  hat  genau 
dieselbe  Leistung,  allein 
das  Gewicht  der  Warroir- 

mascbine  ist  so  grofs,  dafs  man  damit  imstande  ist,  | 
zwei  vollständig  ausgerüstete  und  bemannte  Schiffe 
vom  Typ  der  .Quail*  zu  bauen.  Und  wollte  man  gar 
das  Gewicht  der  Warriormaschine  zum  Bau  einer 
Maschine  vom  Typ  der  „Quail*  benutzen,  so  ist 
man  damit  imstande,  anstatt  5400  jetzt  38  000 
Pferdekräflc  zu  indiciren.  Genau  so  liegen  die 
Verhältnisse  bei  uns  in  Deutschland.  Ein  anderes 
Beispiel  zeigt  den  grofsen  Unterschied  zwischen 
unseren    modernen    Schiffsmaschinen    und  den 


grofsen  Landmaschinen.  Die  neue  Maschine  der 
Firma  Borsig,  welche  für  die  Pariser  Weltaus- 
stellung 1900  gebaut  ist,  indicirl  2000  bis  9 JSOO 
Pferdekräfte  bei  90  Umdrehungen  in  der  Minute. 
Die  Maschine  wiegt  total  310  I,  sie  besitzt  eine 
Höhe  von  rund  14,75  m.  Die  nahezu  gleich  grofse, 
2850    Pferdekräfle    indicirende   Maschine  eines 


Fi«;.  5.  TurjH  iloluMit  „N.P5*  nach  uVm  Zusaiimn  iistn^  mit  S.M.8.  - \V^_•if^ienl»ur•;,■. 

Aufgenommen  am  »i.  Juli  1800. 


modernen  Torpedobootsjägers  macht  3i0  Um- 
drehungen in  der  Minute  und  wiegt  15  t,  also 
den  21sten  Theil  jener  Landmaschine,  sie  ist 
dabei  nur  2'/t  m  hoch.  In  Figur  8  ist  die 
Schiffsmaschine  der  .Germania*,  in  Figur  9 
die  Borsigsche  Maschine  dargestellt.  Aeufserst 
extrem  sind  auch  die  Maschinen  unserer  torpedo- 
armirten  Dampfbeiboote  erster  Klasse  ausgeführt. 
Die  Maschinchen  indiciren  210  Pferdekräfle  bei 
4  NO  Umdrehungen  in  der  Minute;  sie  wiegen  mit 
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Verkleidung  840  kg,  also  pro  Pferdekraft  4 
Es  sind  diese  Maschinchen  eine  Specialität 
„Germania*. 

Neben  den  bisher  behandelten  Punkten 
züglich  der  constructiven  und  technischen  Einzel- 
heiten unseres  deutschen  Schiffbaues  kommt  aber 
hier  noch  eine  andere  Frage  in  Betracht ;  es  ist 


kg! 
der 

be- 


Figur  6.    Torpedoboot  _D.  iA.    Havarie  infolge  ('«llision 
mit  S.  M.  Aviso  „ Pfeil*  am  27.  Juli  1894. 
Aufgenommen  im  tK.  Juli  lHßt. 


dies  die  Frage  nach  der  Qualität  des  beim  Schiff- 
bau verwendeten  Materials,  also  eine  Frage,  die 
sich  im  wesentlichen  mit  den  Leistungen  der 
Hülfsindustrien,  speciell  der  Eisen-  und  Stahl- 
werke befafst. 

Unsere  grofsen  Eisen-  und  Stahlproductions- 
statten  sind  eigentlich  erst  dadurch  in  ihren 
Leistungen  so  recht  in  die  Höhe  geschraubt 
worden,  dafs  s.  Z.  der  Chef  der  Admiralität, 
General   v.  Slosch,   den  Grundsatz  aufstellte, 


man  müsse  alle  deutschen  Kriegsschiffe  auf  deutschen 
Werften  und  mit  deutschem  Material  bauen. 
Das  kostete  unsere  Maiine  anfänglich  beträchtliche 
Opfer,  denn  sie  mufste  vielfach  erst  die  Walz- 
werke dazu  bringen,  ein  Baumaterial  zu  liefern, 
welches  den  jeweiligen  höchsten  Anforderungen 
genügte.     Naturgemäß    halten    aber    auch  die 

Hüttenwerke  den  neuen,  an 
sie  herantretenden  Forde- 
rungen entsprechend  ihre 
Betriebe  umzugestalten  und 
zu  erweitern ;  dafs  das  nicht 
ohne  Kosten  abging,  liegt 
auf  der  Hand ;  aber  es  hat 
allezeit  ein  einmüthiges, 
opferfreudiges  und  dem- 
gemäß erfolgreiches  Zu- 
sammenarbeiten von  Reichs- 
marine und  Privatindustrie 
stattgefunden  und  dadurch 
sind  wir  denn  auch  heute 
zu  der  hervorragenden  Qua- 
lität unseres  Baumaterials 
gelangt ! 

Wollten  wir  Fortschritte 
in  der  Conslruction  unserer 
Neubauten  machen,  so  war 
es  ganz  unabweisbare  Vor- 
bedingung .  dafs  unsere 
Eisen- und  Stalilproducenten 
uns  ein  absolut  gleich- 
mäßiges und  in  seinen 
Eigenschaften  sehr  hoch- 
stehendes Material  lieferten. 

Dadurch,  dafs  man  in 
den  ersten  Jahren  des 
Eisen-  und  Stahlschiffbaues 
speciell  in  England  keine 
Malerialabnahmeprüfungen 
halte,  stellten  sich,  beson- 
ders bei  Verwendung  des 
sehr  ungleichartig  geliefer- 
ten Bessemerstahles,  zahl- 
reiche Havarien  und  Schiffs- 
verluste ein,  die  zur  Folge 
halten,  dafs  man  geraume 
Zeit  vom  Stahl  nichts  wis- 
sen wollte,  sondern  wieder 
zum  Eisen  griff.  Erst  die 
Einführung  des  Siemens- 
Marlinstahls  und  vor  allem  Hand  in  Hand  damit 
eine  genaue  Controle  des  gelieferten  Materials,  eine 
eingehende  Vorschrift  über  die  Bedingungen  und 
Proben,  denen  das  gelieferte  Material  zu  genügen 
hatte,  führte  dazu,  dafs  die  Eisen-  und  Stahlwerke 
mehr  und  mehr  ein  gleichförmiges,  gutes  und 
deshalb  zuverlässiges  Material  lieferten  und  dafs 
hierdurch  die  Festigkeit  und  Sicherheit  der  Schiffe 
ganz  bedeutend  wuchs.  Ohne  Ueberhebung  dürfen 
wir  aussprechen,  dafs  die  Fabricate  unserer  deut- 


Google 


461    Stahl  und  Eisen.  Der  deutsche  Schiffbau  und  seine  llülfsindtistrien.  I.  Mai  liHJO. 

sehen  Eisen-  und  Stahlindustrie  heutzutage  weitaus  Zeit  einen  Bruch  dieser'  Wellen  zu  verzeichnen 
zu  den  besten  und  solidesten  gehören.  Es  zeigt  sich  hatten,  so  wurden  die  englischen  Wellen  durch 
das  auch  zahlreich  in  der  Praxis.    Wenn  in  den     deutsche  Wellen  ersetzt,  und  haben  seitdem  gc- 


Kiirnr  7.    Itt-icliiiili^urig  >  im  s  türkische  n  TorjM-.lol>oi>tsjagrrs  infolge  «iriir  Kesselexpbwion. 


letzten  Jahren  viele  grofse  Dampfer,  deutscher  und  halten!  Auch  dürfte  es  noch  in  der  Erinnerung- 
nichldeutscher  Herkunft,  ihre  Schraubenwellen  aus  sein,  dafs  gerade  in  den  letzten  Jahren  zahlreiche 
England  bezogen  haben  und  oft  nach  ganz  kurzer     englische  Schiffe  Wellenbrüche  erlitten;  es  ist 
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über  diese  Vorkommnisse  in  England  selbst  viel 
gesprochen  und  viel  geschrieben  worden,  man 
hat  versucht,  die  Ursachen  zu  diesen  schweren 
Havarien  auf  grofse  und  übergrofse  Beanspruchungen 
der  Wellen  zurückzuführen;  alles  das  ist  falsch, 
alles  das  ist  belanglos,  der  Grund  der  Wellen- 
brüche ist  fast  allein  in  dem  verwendeten  Material 
zu  suchen  ;  wenn  das  Material  gut  ist,  wenn  es 
gut  behandelt  wird,  dann  brechen  die  Wellen  so 
leicht  nicht.  Wir  in  Deutschland  haben  auch 
nicht  annähernd  solch  hohen  Procentsatz  von 
Wellenbrüchen  zu  verzeichnen  wie  England. 

Unsere  mächtigste  Hülfsindustrie  ist  also  die 
Stahl-  und  Eisenindustrie  und  habe  ich  zu  Beginn 
meiner  Abhandlung  zahlenmäfsig  angegeben,  was 
sie  uns  in  den  letzten  Jahren  geliefert  hat.  Auf 
das  engste  damit  verbunden  ist  aber  eine  andere 
mächtige  Industrie,  die  Kohlenindustrie  I  Wenn  man 
bedenkt,  dafs  beispielsweise  der  Schnelldampfer 
«Kaiser  Wilhelm  der  Grofse*  für  eine  einzige  Passage 
von  Europa  nach  Amerika  rund  30O0  t  Kohlen 
verbraucht,  so  gewinnt  man  eine  ungefähre  Vor- 
stellung von  dem  eminenten  Antheil,  welchen  die 
Kohlenindustrie  an  unserm  heimischen  Schiffbau 
und  unserer  heimischen  Schiffahrt  nimmt.  Um  dies 
etwas  näher  zu  präcisiren,  sei  mir  gestattet,  einige 
wenige  Daten  von  unsern  beiden  gröfsten  Rhedereien, 
dem  Norddeutschen  Lloyd  und  der  Hamburg- 
Amerikalinie  bezüglich  der  letzten  Jahre  anzugeben. 

Mit  einer  Flotte  von  101  Seedampfern,  20  Flufs- 
dampfem  und  Schleppern  und  1 15  sonstigen  Fahr- 
zeugen trat  der  Norddeutsche  Lloyd  in  das  neue 
Jahrhundert  ein.  Die  Dampfer  des  Lloyd  besitzen 
in  ihren  Maschinen  insgesammt  397010  Pferde- 
kräfte. Der  Lloyd  unterhält  22  selbständige  Linien 
und  beschäftigt  1 1 200  fest  angestellte  Personen 
in  seinen  Diensten.  Die  Dampfer  des  Lloyd  durch- 
liefen im  letzten  Jahre  etwa  3  545  000  Seemeilen, 
also  etwa  164  mal  den  Umfang  der  Erde.  Auf 
diesen  Fahrten  beförderten  sie  im  Jahre   18118  . 


rund  1G2 000  Personen,  1899  rund  1 80000  Per- 
sonen, an  Ladung  dagegen  rund  1  983  000  cbm. 
Der  Gesammtwerth  des  Proviants  und  der  Ge- 
tränke für  1898  belief  sich  auf  etwa  8  */»  Millionen 
Mark  und  an  Kohlen  verbrauchten  die  Schiffe  des 
Lloyd  im  Jahre   1898  rund    880000  Tonnen. 

Aehnlich  gewaltig  stehen  die  Zahlen  der  Ham- 
burg-Amerikalinie da.  Mit  ihrer  Flotte  beförderte 
diese  Hamburger  Linie  im  Jahre  1897:  73089 
Personen  und  2  304  785  cbm  Frachtgüter,  1898: 
74  061  Personen  und  2  388640  cbm  Güter ;  ihre 
Schiffe  durchliefen  im  letzten  Jahre  3  920000  See- 
meilen, also  etwa  181  mal  den  Erdumfang!  Dabei 
betrug  der  Kohlenverbrauch  pro  1 898  insgesammt 
562  000  Tonnen. 

Fafst  man  alle  Gesichtspunkte  der  Construction 
und  Leistungsfähigkeit  des  modernen  Schiffbaues 
und  seiner  Hülfsinduslrien  zusammen,  so  dürfen 
wir  ohne  Ueberhebung  aussprechen,  dafs  unser 
deutscher  Schiffbau  in  jeder  Beziehung  auf  höchster, 
augenblicklich  erreichter  Stufe  steht:  klares  Ziel- 
bewufslsein  in  den  Entwürfen,  gröfstes  Streben 
nach  Erkenntnifs  aller  einschlägigen  Verhältnisse, 
gröfste  Sorgfalt  und  Reellität  in  der  Ausführung 
sind  die  Mittel,  welche  unsern  deutschen  Schiffbau 
stützen  und  welche  uns  berechtigen,  energisch 
auf  dem  eingeschlagenen  Wege  weiter  zu  schreiten. 
Welch  hohe,  verantwortungsvolle  Anforderungen 
auch  die  neue  Flottenvorlage  an  unsere  Schiffbau- 
Industrie  stellen  mag,  wir  sind  imstande,  diesen 
Anforderungen  zu  genügen ;  unabhängig  vom  ge- 
sammten  Auslände,  sind  wir  ihnen  gewachsen,  und 
dafs  wir  heute  hier  ohne  Ueberhebung  dies  aus- 
sprechen können,  das  verdanken  wir  den  ernsten, 
ehrlichen  Eigenschaften  des  deutschen  Charakters 
und  deshalb  dürfen  wir  auch  von  der  Zukunft 
unseres  Schiffbaues  ein  gleich  erfolgreiches  Fort- 
schreiten auf  der  einmal  betretenen  Bahn  erwarten 
zur  Hebung  des  Wohlstandes  und  zur  Ehre  unseres 
deutschen  Vaterlandes! 


Die  Pariser  Weltausstellung.  IL 

Rundgang  durch  die  Ausstellung. 


Indem  wir  heute  unsere  Leser  zu  einem  Rund- 
gang durch  die  Ausstellung  einladen,  kann  es  | 
sich  dabei  angesichts  des  Umstandes,  dafs  von 
den  eigentlichen  Ausstellungsgegenständen  selbst 
zur  Zeit  nur  ein  verschwindend  kleiner  Theil  zu 
sehen  ist,  nur  um  eine  Orientirung  über  die 
Plalzvertheilung  handeln.  In  dem  einleitenden 
Artikel*  ist  bereits  darauf  hingewiesen,  dafs  die 


*  Vergl.  Stahl  und  Eisen'  1900  Nr.  8  S.  409. 
IX.» 


120  Klassen,  in  welche  die  Gesammtheit  der 
Ausstellungsgegenstände  eingetheilt  ist,  in  18 
Gruppen  untergebracht  sind,  deren  jede  eine  in 
sich  geschlossene  Ausstellung  bildet.  Wir  haben 
auch  schon  angedeutet,  dafs  dieses  in  der  Ge- 
schichte der  Weltausstellungen  neue  System  der 
Klassifikation,  bei  welchem  den  französischen  Aus- 
stellern überall  etwa  die  Hälfte  des  jeweiligen 
Raums  angeboten  worden  war,  und  den  gesamm- 
ten  übrigen  Nationen  nur  der  Rest  zur  Verfügung 
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stand,  dazu  führen  mufste,  daXs  die  französische 
Nation  liberal!  durch  umfassende  Sammlungen  zu 
glänzen  vermag,  während  die  Ausstellungen  der 
nicht  französischen  Nationen  von  vornherein  zer- 
splittert sind.  Es  mufste  u.  a.  die  deutsche  Aus- 
stellung auf  mehr  als  Einviertelhundert  verschie- 
dene, über  den  ganzen  Ausstellungsplatz  ver- 
streute Plätze  sich  vertheilen  (vergl.  den  voriger 
Nummer  beigegebenen  Lageplan),  so  dafs  das 
Gesammtergebnifs  unausbleiblich  sein  mufs,  dafs 


die  Explanade  des  Invalides,  die  Seine-Ufer,  das 
Champ-de-Mars  und  den  Trocadero. 

Zu  den  Champs-Elysees,  welche  die  Ge- 
bäude für  die  schönen  Künste  und  den  Gartenbau 
beherbergen,  führen  5  Zugänge,  darunter  als  Haupt - 
eingangslhor  die  .Porte  Monumentale*  unmittelbar 
an  der  Place  de  la  Concorde.  Diese  eigenartige, 
im  letzten  Augenblick  leidlich  fertig  gewordene 
ßaulichkeil  besteht  aus  einer  von  drei  Bogen  ge- 
tragenen Kuppel,  deren  Eisenwerk  allein  200  t 


KkurB.  I)rrit'ai  h-K\|>aiisi<in8-Hiic  kli<inl-Mii.s<  liinc  um  -25<K>  i.  |\  S.  für  einen  Torjirilnkrenzer  von  72  in  LlngP, 

340  Umdrehungen  i.  d.  Minute    Uewieht  15  t;  Hohe  2'  >  ra. 
AusyefQbrt  von  der  Schiff-  uod  M.nchineub.xu- Acliongeeellerb  ift  .Uermanim". 


der  französische  Charakter  der  .internationalen1' 
Ausstellung  dem  Besucher  bei  jedem  Schritt  und 
Tritt  sich  aufdrängt. 

Wie  bereits  gesagt,  gilt  unser  heutiger  Rund- 
gang nicht  den  Ausstellungsobjekten ,  die  noch 
nicht  vorhanden  sind,  sondern  er  soll  zur  Orien- 
tirung  über  die  Plätze  dienen,  wo  jene  hin- 
kommen sollen,  und  über  ihre  Vertheilung  auf  die 
verwirrende  Zahl  der  Paläste,  in  denen  sie  Unter- 
kunft gefunden  haben.  Ein  Blick  auf  den  erwähnten 
Lageplan  der  Ausstellung  lehrt,  dafs  dieselbe  sich 
in  fünf  Haupltheile  gliedert :  die  Champs-Elysees. 


wiegt,  nebst  zwei  Obelisken;  die  Hauptwirkung 
soll  durch  die  Verzierungen  hervorgerufen  werden, 
welche  aus  elektrischen  Lampen  bestehen.  Das 
mächtige  Bauwerk,  das  durch  36  Eingänge  42  000, 
nach  anderer  Angabe  sogar  60  000  Personen 
stündlich  zulassen  soll,  sticht  gegen  den  monu- 
mentalen Charakter  des  Concordienplatzes  selt- 
sam, aber  nicht  vorteilhaft  ab.  Gleich  nach  dem 
Eintritt  durch  das  Monumental-Thor  (Abbild.  1)  be- 
findet man  sich  inmitten  der  Reize  der  Gartenbau- 
Ausstellung,  zu  welcher  die  Gärten  von  Long- 
champ  uud  Auteuil,  der  Stadt  Paris  und  vieler 
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Privatpersonen  ihr  Bestes  hergeben  werden.  Diese 
Ausstellung  zieht  sich  bis  zum  Invalidenplatz  hin. 

Weitere  Eingänge  zu  diesem  Theil  der  Aus- 
stellung liegen  an  der  Avenue  d'Antin,  an  der 
Invalidenbrücke,  sowie  an  der  Avenue  des  Champs 
Elys«*es.  Wenn  der  Besucher  durch  das  zweite 
Eingangsthor  der  letzteren  eintritt,  so  wird  er 
ohne  Zweifel  den  imposantesten  Eindruck  von 
.  der  Ausstellung  erhalten,  da  er  alsdann  durch  die 
Avenue  Nicolas  II,  welche  zu  beiden  Seiten  von 
den  Gebäuden  der  schönen  Künste  flankirt  wird, 
zur  Alexanderbrücke  (Abbildung  2)  gelangt  und 
von  dort  aus  einen  der  schönsten  Blicke  über 
die  Ausstellung  gewinnt. 

Das  vom  Eingang  an  den  Champs  Elysees  aus 
zur  linken  Hand  liegende  kleinere  Gebäude,  das 
sogenannte  .Petit  Palais",  bestimmt  für  die  fran- 
zösische relrospective  Kunst  und  erbaut  von  dem 
Architekten  Girault,  ist  so  ziemlich  das  einzige 
bis  auf  einige  Kleinigkeiten  fertige  Gebäude  der 
Ausstellung;  es  ist  in  monumentaler  Weise  aus 
Stein  gebaut,  bedeckt  eine  Fläche  von  7000  qm 
und  wird  später  einen  neuen  Anziehungspunkt 
für  Paris  bilden,  da  seine  Architektur  aufser- 
ordentlich  gelungen  erscheint.  Der  gegenüber- 
liegende grofse  Hauptpalast,  welcher  40000  qm 
bedeckt,  besteht,  wie  früher  mitgetheill,  im  wesent- 
lichen aus  einer  Glashalle  von  T-förmigem  Grund- 
rifs.  Bis  zu  seiner  Fertigstellung  dürften,  vom 
Eröffnungstage  gerechnet,  noch  Wochen  vergehen. 

Esplanade  des  Invalides.  Die  auf  der- 
selben errichteten  Gebäude  sind  der  Ausstattung, 
Möbelanfertigung  und  verschiedenen  Industrien  ge- 
widmet. Eine  ganze  Reihe  von  Zugängen  führen 
zu  diesem  Theil  der  Ausstellung,  die  hauptsäch- 
lichsten darunter  am  Quay  d'Orsay,  an  der  In- 
validenbrücke und  am  Invalidenthor,  während  die 
anderen  Eingänge  an  der  Rue  Fabert  und  der  Rue  de 
Constantine  liegen.  Unmittelbar  an  der  Alexan- 
der III.  Brücke  am  Quai  d'Orsay  befindet  sich  die 
Exposition  de  l'.Art  de  !a  Rue*.  Wenn  man  dann 
weiter  über  die  glasgedeckten  Trottoirs  schreitet, 
welche  den  Invaliden-Bahnhof  der  Ostbahn  über- 
decken, so  passirt  man  zunächst  rechts  und  links 
liegende  Gärten.  In  den  an  diese  zu  beiden 
Seiten  anstoßenden  Gebäulichkeilen  sind  unten  die 
Gruppen  66:  feste  Decorationen,  72:  Keramik, 
und  im  Obergeschofs  die  Gruppen  7 1  :  bewegliche 
Ausstattung  und  73 :  Krystall  und  Glas  vertreten. 
Der  Reihenfolge  nach  kommt  dann  links  das  Palais 
der  national-französischen  Fabrication  und  rechter 
Hand  dasjenige  der  fremden  Nationen,  zwei  Ge- 
bäude, welche  sich  durch  die  Mannigfaltigkeit  der 
zur  Schau  gebrachten  Ausstellungsgegenstände  aus- 
zeichnen werden.  Der  obere  Theil  des  Invaliden- 
platzes ist  der  Ausstellung  für  Ausstattung  und 
Möbeleinrichtung  öffentlicher  und  privater  Gebäude 
gewidmet.  An  den  architektonisch  überladenen 
Palästen  wurde  am  Eröffnungstage  noch  eifrig  mit 
Gipsmasse  und  Farbenpinsel  gearbeitet;  die  Auf- 


I  Stellung  der  Gegenstände  war  überall  noch  sehr 
im  Rückstand,  eine  Ausnahme  machte  nur  die 
schwedische  Ausstellung. 

Die  sogenannten  .  Attractions"  des  Invaliden- 
i  platzes  liegen  zum  Theil  nach  der  Rue  Fabert, 
zum  Theil  nach  der  Rue  de  Constantine  zu.  Während 
nach  der  ersten  Seite  die  Annexbauten  der  aufser- 
französischen  Nationen  untergebracht  sind,  darunter 
ein  Wiener  Restaurant,  finden  sich  auf  der  andern 
Seite  die  grofse  Ausstellung  von  Neuheiten,  das 
lothringische  Haus,  die  botanische  Ausstellung, 
das  Provencaler  Landhaus  und  das  Gasgogner  Haus, 
sowie  die  Annexbauten  der  Klassen  70,  71  und 
75,  Tapisserie,  Beleuchtungsgegenstände  und  der 
Klassen  93,  94,  95,  96  und  97,  Goldschmiede- 
und  Uhrmacherkunst,  Bronzen. 

Die  Seine-Ufer.  1.  Von  der  Invaliden- 
brücke bis  zur  Almabrücke.  Auf  beiden  Seiten 
befinden  sich  zwei  Eingangsthore  ziemlich  am  oberen 
und  am  unteren  Ende  der  Seine.  Das  linke  Ufer, 
an  welchem  die  Repräsentationshäuser  der  ver- 
schiedenen Nationen  erbaut  sind,  zeigt  eine  grofse 
Originalität  und  Abwechslung;  es  liegen  dort  der 
Reihenfolge  nach  die  Repräsentationshäuser  von 
Italien,  der  Türkei,  der  Vereinigten  Staaten, 
Oesterreich,  Grofsbritannien,  Belgien,  das  deutsche 
Haus,  diejenigen  von  Spanien,  Schweden,  Bul- 
garien, Monaco,  Rumänien,  Griechenland,  Serbien, 
Luxemburg,  Norwegen,  Finland  und  Persien. 
Auf  dem  rechten  Ufer  liegt  an  erster  Stelle 
dicht  bei  der  Invalidenbrücke  der  Pavillon  der 
Stadt  Paris,  die  grofsen  Glashäuser  für  den 
Gartenbau,  welche  sich  durch  eine  hübsche  sinn- 
gemäfse  Innenaustaltung  auszeichnen,  und  das 
Palais  für  sociale  Fürsorge,  das  auch  gleichzeitig 
zur  Abhaltung  der  zahllosen  Congresse  bestimmt 
ist.  Aufserdem  finden  sich  hier  noch  als  An- 
I  ziehungspunkte  ein  rumänisches  Restaurant,  die 
Darstellung  des  Tanzes,  des  Gesanges,  ein  Lach- 
kabinet,  lebende  Bilder,  der  merkwürdige  Thurm 
und  eine  ganze  Reihe  anderer  kunterbunter 
Sehenswürdigkeiten  aller  Art. 

2.  Von  der  Almabrücke  bis  zur  Jena- 
brücke.   Auf  dem  linken  Ufer  kommt  alsdann 
zunächst  das  Palais  von  Mexico,  dann  die  Aus- 
stellung von  Landheer  und  Marine,  hieran  an- 
',  schliefsend  ein  solider  kuppelartiger  Bau  in  Eisen, 
,  welcher    zur    Aufnahme    der    Erzeugnisse  von 
|  Schneider  in  Creusot  bestimmt  ist,   dann  der 
!  Pavillon  für  Schiffahrt  und  Handel.    Hinter  diesen 
j  letztgenannten   Bauten,    welche    an    der  Seine 
:  liegen,   liegen  nach  der  Landseite  zu  mehrere 
.  Pavillons  untergeordneterer  Bedeutung  sowie  Privat- 
I  ausstellungen.    Beim  Eingang  an  der  Almabrücke 
befindet  sich  zunächst  das  Gebäude  der  Presse, 
dann   ein   grofses   rumänisches   Restaurant  und 
hinter  dem   letzten  Flügel   der  Ausstellung  für 
Landheer  und  Marine  die  Austeilung  für  Heizung 
und  Lüftung.    Auch  haben  hier  Rufsland,  Grofs- 
britannien,   Belgien    und    Deutschland  kleinere 
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Pavillons  errichtet,  lezteres  einen  sich  schon  äußer- 
lich sehr  vortheilhaft  repräsentirenden  Schiffahrts- 
pavillon, ein  gemeinsames  Unternehmen  der  Werften 
und  Rhedereien.  Die  Gebäude  der  Handelskammer 
von  Paris  und  der  grofsen  französischen  Schiff- 
fahrtsgesellschaften sind  die  letzten  Baulichkeiten 
dieser  Art  vor  der  Jenabrücke.  Auf  dem  rechten 
Ufer  befindet  sich  Alt -Paris,  dann  ein  gröfseres 
Restaurant,  während  der  davor  liegende  Theil 
der  Seine  selbst  zu  einem  Vergnügungshafen  aus- 
gebaut ist.  Der  Pavillon  der  Kammer  für  See- 
handel, derjenige  der  Bäckerei  und  Conditorei, 
sowie  ein  grofses  Colonialrestaurant  schliefsen 
hier  die  Reihe  der  Ufergebäude  ab  (Abb.  3). 

Marsfeld.  Der  Haupteingang  am  Marsfeld 
befindet  sich  an  der  Ecke  der  Avenue  Rapp ;  es 
ist  daselbst  ein  monumentales  Eingangsthor  des 
Texlilausstellungs-Gebäudes  vorgesehen.  Aufserdem 
befinden  sich  je  6  Eingänge  links  der  Avenue  de 
la  Bourdonnais  und  der  Avenue  de  Suffren,  sowie 
ferner  ein  Haupteingangsthor  gegenüber  der  Militär- 
schule. Die  alte  Maschinenhalle,  welche  nach 
der  ersten  Idee  ganz  niedergerissen  werden  sollte, 
dann  aber  doch  erhallen  blieb,  bat  infolge  des 
Umstandes  ein  wesentlich  verändertes  Aussehen 
erhalten,  dafs  in  ihrer  Mitte  die  grofse  Festhalle 
errichtet  ist.  Vor  der  Maschinenhalle,  nach  der 
Seite  des  Eiffelthurms  zu,  liegt  das  Elektricitäts- 
gebäude,  von  erslerer  getrennt  nur  durch  die 
Kesselhäuser  mit  ihren  mächtigen,  im  monumen- 
talen Stil  errichteten  Schornsteinen.  Die  Vorder- 
front des  Elektricitätsgebäudes  wird  durch  das 
Wasserschlors  gebildet  (Abb.  4),  dessen  Gonstruction 
bei  der  Hübe  des  Falls  und  dem  grofsen  Gewicht 
nicht  geringe  Schwierigkeiten  bot.  Die  hinter  dem 
Wasserschlofs  liegenden  Räume  zu  ebener  Erde 
sind  daher  dunkel  und  beengt,  um  so  luftiger  ist 
aber  die  erhöht  liegende  Halle,  welche  zur  Elek- 
tricitätsausstellung  dient.  In  ihrer  achsialen  Fort- 
setzung, aber  wiederum  zu  ebener  Erde,  liegen 
zu  beiden  Seiten  die  an  die  Kesselhäuser  grenzen- 
den Hallen,  welche  die  stattliche  Reihe  der  Dampf- 
maschinen und  Dynamos  aufgenommen  haben. 
In  den  Ausstellungsgebäuden,  welche  im  Anschlufs 
an  diese  Hallen  das  Marsfeld  zu  beiden  Seilen 
flankiren,  sind  an  der  Avenue  de  la  Bourdonnais 
untergebracht  die  Maschinenhalle,  Textilindustrie 
und  Berg-  und  Hüttenwesen,  während  gegenüber 
an  der  Avenue  de  Suffreri  die  chemischen  Industrien, 
Ingenieur-  und  Transportwesen,  sowie  Erziehungs- 
und  Unlerrichtswesen  Platz  gefunden  haben. 

Der  Fortschritt  der  Arbeiten  läfst  hier  wie  überall 
noch  sehr  zu  wünschen  übrig;  an  Hebevorrich- 
tungen zur  Erleichterung  der  Handarbeil,  die  unter 
den  gegenwärtigen  Verhältnissen  in  Paris  kaum 
zu  beschaffen  ist,  ist  zumeist  gar  nichts  vorhanden. 
In  der  Abiheilung  für  Berg-  und  Hültenwesen  sieht 


I  es  fast  überall  noch  sehr  wüst  aus,  an  manchen 
l  Orten  beginnt  man  jetzt  erst  mit  der  Herrichtung 
der  Fundamente.    Die  Schuld  an  der  Verzögerung 
I  trifft  nicht  die  Aussteller,  sie  konnten  nicht  ar- 
j  beiten,  denn  auch  heute  ist  man  an  der  Fertig- 
stellung der  Gebäude  überall  selbst  noch  lebhaft 
beschäftigt.    Niehl  viel  anders  sieht  es  im  Kcssel- 
hause  und  im  Elektricitätspalast  aus.  Mit  Aufbietung 
aller  Kräfte  haben  die  deutschen  Aussteller,  wie 
die  Ver.  Maschinenfabriken  von  Nürnberg-Augsburg 
und  A.  Borsig  in  Berlin,  und  ebenso  die  Elek- 
tricitätsfirmen   ihre   mächtigen    Maschinen  zum 
richtigen  Zeitpunkt  fertig  montirt,  aber  was  ist 
ihr  Lohn?    Es  können  die  Kesselhäuser  weder 
Dampf  liefern,  noch  ist  die  mit  den  Wasserkünsten 
des  Wasserschlosses  in  Zusammenhang  stehende 
Zwangs-Condensation  fertig,   und  die  deutschen 
Monteure  müssen  noch  lange  die  Hände  in  dem 
|  Schofs  liegen  lassen,  bis  sie  ihre  Maschinen  an- 
!  lassen  und  der  Ausstellung  den  sehnsüchtig  er- 
j  warteten  Strom  liefern  können. 

Auf  dem  Marsfelde  gruppiren  sich  die  Sonder- 
ausstellungen ,  welche  als  Anziehungspunkt  an- 
gesehen werden,  hauptsächlich  um  den  Eiffelthurm, 
welcher,  nebenbei  bemerkt,  zur  Zeit  mit  neuen 
Aufzügen  versehen  wird.  Wir  nennen  besonders 
das  Weltpanorama,  die  Ausstellung  des  Alpen- 
clubs, den  Pavillon  der  Trachten,  den  Lichtpalast, 
den  Pavillon  des  Automobilclubs,  das  Frauenpalais, 
das  optische  Palais,  das  Tiroler  Schlofs,  das 
Cineorama,  das  Mareorama,  den  transatlantischen 
Pavillon,  Venedig  in  Paris  und  den  grofsen 
Himmelsglobus.  Vor  den  Gebäuden  für  Handels- 
schiffahrt  und  für  Forst-,  Jagd-  und  Fischerei- 
wesen, welche  dicht  am  Seine-Ufer  liegen,  befinden 
sich  5  Bootsstationen. 

Trocadero.  Auf  dem  Trocadero  hat  man 
die  Pavillons  der  französischen  und  fremdländischen 
Colonien  versammelt,  ebenso  auch  die  Ausstellungen 
einiger  Länder  des  fremden  Orients  und  Afrikas. 
Unter  dem  Trocadero  ist  eine  Station  der  Stadl- 
|  bahn  eingerichtet,  aufserdem  sind  10  Eingänge 
I  von  den  verschiedenen  Seiten  vorgesehen.  Als  eine 
Hauptsehenswürdigkeit  dieses  Theiles  der  Aus- 
stellung wird  ein  unterirdisches  Kohlenbergwerk 
bezeichnet,  aufserdem  finden  sich  inmitten  des 
Gartens  eine  grofse  Anzahl  von  Panoramen  und 
Dioramen,  exotische  Concertveranstaltungen  u.  8.  w., 
welche  ein  wenig  an  die  Strafse  von  Cairo  im 
Jahre  1889  erinnern.  — 

Der  Gesammt- Eindruck  unseres  ermüdenden 
Rundgangs  durch  die  Ausstellung  läfst  sich  dahin 
zusammenfassen,  dafs  die  Jahrhundert-Ausstellung 
hinsichtlich  ihrer  Vollendung  zum  richtigen  Zeit- 
punkt nichts  von  den  Erfahrungen  ihrer  vielen 
Vorgängerinnen  gelernt  hat,  dafs  sie  am  Er- 
öffnungstage sogar  weniger  fertig  als  diese  war. 
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Abbildung  9.    Die  Alc\underbrü<ke  am  linken  Seineufer. 


Abbildung  4.    Blick  auf  das  Wussirsehluf»  um  Eifleltliurm  um  Kn-llnuii.-^t.i^r. 
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Der  in  den  Figuren  1  bis  3  dargestellte  Glüh-  Der  Boden  im  Ofen  besteht  aus  gewölbförmig 
ofen,  der  vor  einiger  Zeit  von  Direclor  Rayner     nebeneinander  gelegten,  schachbrettartig  durch- 


auf  dem  Eisenwerk  Kulebaki  (Gouvernement  Nishnij 
Nowgorod)  errichtet  wurde,  entspricht  allen  an 
einen  gut  arbeitenden  Glühofen  zu  stellenden  An- 
forderungen: 

1.  der  Ofen  arbeitet  automatisch  ;  2.  zeichnet 
sich  durch  bequeme  Zugänglichkeit  beim 
und  Ausladen  der  Blechtafeln  aus;  3.  erlaubt,  die 
Glühtemperatur  genau  und  beliebig  zu  reguliren 
und  die  Blechtafeln  gleichmifsig  zu  erwärmen; 
4.  die  Oberfläche  des  Bleches  wird  nur  wenig 
oxydirt;  5.  die  Construction  des  Ofens  erlaubt 
eine  Bearbeitung  des  Materials  während  des  Glühens 


löcherten  Stahlplalten.  Die  Bäume  zwischen  den 
Löchern  sowie  den  oberen  und  unteren  Flächen  der 
Platten  füllt  Ziegelmauerwerk  aus,  welches  bereits 


Figur  J 


und  6.  der  Glühprocefs  geht  vor  sich,  ohne  einen 
nachtheiligen  Einflufs  auf  die  Qualität  des  Materials 
auszuüben. 

Durch  das  Verlegen  der  Ofensohle  unter  die 
Flursohle  gewinnt  man  ein  viel  leichteres  Be- 
schicken und  Ausladen  der  Bleche,  wobei  aufser- 
dem  der  Umstand  besonders  wichtig  sein  dürfte, 
dafs  das  den  Ofen  umgebende  Erdreich  als  Wärme- 
speicher dient.  Diese  Bauart  gewährt  auch  noch 
den  Vortheil,  dafs  der  Ofen  keine  äufsere  Armatur, 
wie:  Anker,  Verbindungen  u.  s.  w.  nothwendig 
macht.  Die  Ofenwände  lassen  sich  noch  besser 
dadurch  isoliren,  dafs  man  die  leeren  Räume 
zwischen  Ofenmauer  und  Baugrund  mit  einem 
schlechten  Wärmeleiter,  z.  B.  Asche,  oder  mit  einem 
sonstigen  zweckentsprechenden  Materiale  ausfüllt. 


Auszugsweise  Uebersetxung  eines  dem  Ver- 
von  Direclor  J.  ij.   Rayner  milgetheilten, 
Druck  bestimmten  russischen  Manuscriptes. 


Figur  1  bis  X. 

Flufseisenblech- 

Glübofen 
nach  J.  Ray n  er. 


beim  Formen  und  Abgiefsen  ausgeführt  werden  mufs. 
Der  Boden  stellt  sich  auf  diese  Weise  als  ein 
siebförniiges  Gewölbe  dar.  Die  Ausführung  aus 
einzelnen  Platten  wurde  gewählt,  um  eine  Gewichts- 
verminderung und  ein  leichteres  Herausnehmen 
der  Platten  zu  ermöglichen. 

Oben  d.  h.  in  gleicher  Höbe  mit  der  Hütten- 
sohle ist  der  Ofen  mit  einzelnen  gutseisernen 
Platten  bedeckt,  welche,  wieder  nebeneinander 
gelegt,  gewölbeförmig  erscheinen  und  mit  Mauer- 
werk ausgefüllt  sind.  Figur  1  zeigt  sechs  Deck- 
platten (I,  II,  III,  IV,  Fund  VI)  im  Längsschnitte 
des  Ofens.  Die  einzelnen  Platten  sind  derartig 
eingerichtet  und  zusammengelegt,  dafs  der  Rand 
der  ersten  eine  Biegung  erhält,  welche  in  die 
entsprechende  Vertiefung  der  benachbarten,  zweiten 
Platte  zu  liegen  kommt.  Die  Biegung  des  anderen 
Randes  derselben  Platte  steckt  in  der  Vertiefung 
der  dritten  u.  s.  w.  Es  entstehen  also  die  in  der 
Zeichnung  mit  A 
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nach  dem  Chargiren  des  Ofens  mit  Sand  gefallt 
werden  müssen.  In  Figur  3  ist  der  Querschnitt  des 
Ofens  dargestellt.  Hier  sind  die  querliegenden 
Ränder  der  Deckplatten  in  besonders  eingerichteten 
und  mit  Sand  gefüllten  Rinnen  Ji  sichtbar.  Das 
Oeffnen  bezw.  Schliefsen  des  Ofens  erfordert  ein 
reihenweises  Vorgehen  beim  Abnehmen  bezw. 
Auflegen  eines  solchen  Ofendeckels  und  zwar 
nimmt  man  behufs  Oeffnung  des  Ofens  die  einzelnen 
Platten  so  ab,  dafs  man  bei  der  Platte  /  beginnt, 
dann  //,  ///,  IV,  V  und  schliefslich  VI  abnimmt 
(siehe  Figur  1).  Beim  Zudecken  des  Ofens  erfolgt 
das  Auflegen  der  Deckplatten  in  umgekehrter 
Reihenfolge,  d.  h.  man  macht  den  Anfang  bei  der 
Platte  VI  und  schliefst  mit  /.  Der  in  den  Rinnen 
befindliche  Sand  dient  zum  Abdichten  des  Ofens 
und  soll  den  Austritt  von  Gasen  und  Feuer  ver- 


1  ^ 


den  Durchgang  finden  können,  legt  man  an  beider. 
Enden  der  Bleche  verlicale  eiserne  Quadratstälx 
ein,  deren  Länge  der  Breite  der  Blechtafeln  ent 
spricht.  Ist  die  ganze  Breite  des  Ofens  mit  Blechen 
vollgesetzt,  so  schliefst  man  ihn  in  der  oben  be- 
schriebenen Weise  mit  Deckplatten  und  beschüttet 
schliefslich  die  Rinnen  mit  Sand. 

Das  Brennmaterial  liegt  auf  dem  Rost  im 
Feuerraume  H.  Feuer  und  Gase  ziehen,  wie  die 
Pfeile  andeuten,  in  den  unteren  Kanal  /,  dann 
in  den  mit  Blechen  gefüllten  Ofen  und  schliefslich 
durch  die  Oeffnung  K  in  den  Schornstein  L. 
Zwei  Kanäle  unter  dem  Aschenkasten  M M  führen 
eine  genügende  Luftmenge  zu,  damit  die  Feuerungs- 
gase ein  brennbares  Gemisch  bilden  können. 
Die  Gase  brennen  also  auf  der  ganzen  Länge  und 
Breite  des  siebförmigen  Bodens. 


hindern.  Um  beobachten  zu  können,  ob  die  Er- 
wärmung der  Bleche  gleichmäfsig  erfolgt,  sind 
1  Zoll  breite  Löcher  C  in  jeder  Deckplatte  an- 
gebracht und  mit  entsprechenden  Pfropfen  ver- 
schliefsbar.  Aufserdem  ist  jede  Platte  mit  zwei 
zum  Aufheben  bestimmten  Handhaben  D  versehen. 

Der  Betrieb  des  Ofens  gestaltet  sich  wie  folgt: 
Mittels  des  neben  dem  Ofen  stehenden  Krahns 
(siehe  Figur  4)  und  seiner  aus  langen  Haken- 
stäben Emh  verschiebbaren  Klinken  F  bestehenden 
Hebevorrichtung,  werden  die  Blechplatten  auf  das 
untere  siebförmige  Gewölbe  (also  auf  den  Boden 
des  Ofens)  senkrecht  gestellt.  Damit  der  Haken  G 
beim  Herausnehmen  einen  freien  Raum  finde, 
legt  man  zunächst  quer  auf  den  Boden  eiserne 
Stäbe  von  quadratischem  Querschnitte.  Auf  diese 
Stäbe  stellt  man  die  Blechplatten.  Damit  der 
Haken  zwischen  zwei  Blechen  frei  durchgehen 
und  die  Flammen  eine  entsprechende  Lücke  für 


Um  den  Hauptzweck,  ein  gleich mäfsiges  Er- 
der Bleche,  zu  erreichen,  bedient  man 
sich  einer  beliebigen  Anzahl  Klappen  0,  welche 
sich  im  Kanäle  P  unter  dem  Boden  befinden. 
In  der  Zeichnung  (Fig.  1)  sind  die  Klappen  der 
Deutlichkeit  halber  emporgehoben  dargestellt.  Sie 
sind  mit  Gegengewichten  versehen  und  lassen 
sich  mittels  eines  auf  der  Achse  Q  sich  drehenden 
Hebels  bethätigen.  Die  genannten  Achsen  ö 
werden  durch  lange,  vertical  neben  den  Ofen 
wänden  eingesetzte  Hebel*  in  Bewegung  gesetzt. 

Der  Zweck  der  Klappen  besteht  darin,  die 
Flamme  an  beliebiger  Stelle  des  Ofenbodem 
isoliren  zu  können.  Diese  Einrichtung  bewirkt 
also  ein  gleichmäfsiges  Erwärmen  des  Materials 
und  verhindert  ein  Verbrennen  sowohl  der  ganzer 
Blechfläche  als  auch  der  Ränder.  Sollten  die 
Bleche,  namentlich  diejenigen,  welche  sich  un- 
mittelbar hinter  der  Wand  des  Feuerungsraumes 
befinden ,  zu  langsam  in  Glühhitze  kommen ,  so 
kann  man  sich  zweier  Schieber  H  bedienen,  durch 
deren  Oeffnen  die  Flamme  vom  Feuerungsraum 


•  In  den  Zeichnungen 
Klarheit  wegen  ' 


die  Heb«l  der 
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unmittelbar  auf  die  Blechfläche  einwirken  kann 
und  das  Erwärmen  der  kallrn  Rieche  beschleunigt. 

Der  Schornstein  L  des  Ofens  ist  unten  mit 
einem  Schieber  .8'  und  oben  mit  einer  Klappe  7 
versehen.  Mittels  dieser  beiden  Vorrichtungen  läfst 
sieh  der  Luftzug  reguliren.  Schieber  und  Klappe 
spielen  namentlich  dann  eine  wichtige  Rolle,  wenn 
die  Bleche  des  langsamen  Abkühlens  wegen  5  bis 
6  Tage  im  Ofen  bleiben  müssen.  Diese  Arbeitsweise 
ist  indessen  nur  im  Kleinbetriebe  möglich,  wo  man 
die  Arbeit  nicht  zu  beschleunigen  braucht. 


Die  Hebevorrichtung  (Fig.  4)  dient  zum  Heraus- 
nehmen der  glühenden  Bleche  aus  dem  Ofen  und 
zum  Einlegen  derselben  in  hierzu  besonders  ein- 
gerichtete, mit  Ziegeln  ausgelegte  und  mit  Blech 
bedeckte  Gruben  behufs  langsamen  Abkühlcns. 
Das  neue  Ofensystem  hat  sich  in  jeder  Hinsicht 
vorzüglich  bewährt. 

Eisenhütte  Kulebaki  bei  Murom. 

Henryk  Wdotciszetcski , 
Hutten-Chemiker. 


Amerikanischer  und  britischer  Hochofenbetrieb. 


In  einem  Vortrag  vor  dem  „West  of  Scutland 
Iron  and  Steel  Institute"  stellt  Mr.  Rogersoii, 
welcher  sich  acht  Monate,  Ende  1898  und  An- 
fang 1899,  in  Amerika  aufgehalten  hat,  um 
dessen  bedeutendsten  Hochofenanlagen  kennen 
zu  lernen,  Vergleiche  an  zwischen  dem 
jetzigen  Stand  des  Hochofenbetriebes  in 
Schottland  und  Amerika,  aus  welchen 
in  Folgendem  nur  das  mitgetheilt  wer- 
den soll,  was  für  den  deutschen  Eisen- 
hüttenmaun  Interesse  zu  haben  scheint. 

Bekanntlich  werden  noch  heute  alle 
Hochöfen  in  Schottland,  in  welchen  das 
weltbekannte  „schottische  Eisen"  er- 
zeugt wird,  nur  mit  rohen  Stück- 
kohlen betrieben.  Als  Eisensteine 
dienen  die  Kohlen-  und  Thoneisensteine 
aus  der  Steinkohlenformation  Schott- 
lands. Die  Steinkohlenformation  liefert 
bekanntlich  auch  das  Rohmaterial  für 
alle  schottischen  und  englischen  Cha- 
mottesteine.  Frisch  aus  der  Grube  kom- 
mender Kohlenschiefer  dient  zerkleinert 
als  Chamotte  und  derselbe,  einige  Jahre 
der  Luft  ausgesetzt  und  währenddem 
zergangen,  als  Thon.  Dies  sind  die 
Gründe,  welche  den  billigen  Preis  der 
englischen  sogenannten  feuerfesten  Steine 
bedingen,  deren  Feuerfestigkeit  der  Nr.  31  und  H2 
der  Segerkegel  entsprechen,  und  welche  den 
grofsen  Vortheil  haben,  dafs  sie  immer  nur 
von  derselben  Feuerfestigkeit  geliefert  werden 
können. 

Die  rohe  Kohle  wird  immer  möglichst  gleich 
nach  der  Förderung  aus  der  Grube  zum  Hoch- 
ofen gebracht  und  wird  unmittelbar  aus  dem 
Eisenbahnwagen  in  die  Gichtwagen  verladen, 
weil  die  Stückkohle  bei  der  Aufstapelung  zu  viel 
leiden  würde.  Die  schottischen  Hochöfen  sind 
etwa  20  m  hoch,  haben  etwa  5  m  im  Kohlen- 


sack  und  2,75  in  im  Gestell,  72°  Rastwinkel 
und  ti  Mb  lu  Formen.  Als  Dampfkessel  dienen 
Zweiflammrohrkessel  von  etwa  }l  m  Länge,  2,5  m 
Durchm.  mit  zwei  Köhren  von  »00  mm  1.  \V. 
Die  Gebläsemaschinen  sind  alle  stehend,  und 


Figur  J. 

von  der  ältesten  Construction  mit  Balancier;  die 
Dampfcyliuder  haben  etwa  900  mm,  die  Wind- 
cylinder  etwa  2500  mm  Durchm.  und  der  Hub 
ist  etwa  2,45  m.  Diese  Maschinell  sind  nicht 
nur  nach  alter  Construction,  sondern  sind  auch 
in  Wirklichkeit  alt,  weil  sie  schon  mehr  als 
40  Jahre  im  Gebrauch  siud. 

Der  Wind  wird  in  steinernen  Winderhitzern 
nur  auf  etwa  520°  erhitzt;  die  Windformeii 
werden  immer  noch  aus  Gufseisen  mit  ein- 
gegossenen, schmiedeisernen  Röhren  von  25  mm 
I.  W.  hergestellt ;  diese  Formen  liegen  häufig  in 
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einem  Ktihlkasten,  welcher  ebenfalls  ans  Gufs- 
eisen  mit  eingegossenen  Köhren  besteht.* 

Roger son  sagt  dann:  „Die  Schlacke  wird  ' 
aus  dem   Hochofen  durch  eine  ahnliche  Form 
abgelassen,  in  welcher  zuweilen  noch  eine  kleine 
kupferne  oder  bronzene  Form  steckt."** 

Die  Gase  der  Hochöfen  in  Schottland  ent- 
halten, weil  von  rohen  Kohlen  stammend,  Theer 
und  Ammoniak  und  diese  werden  in  grol'sartigen 
Kühl-  und  Wascheinrichtiingen  gewonnen.***  Von 
dem,  was  Rogers on  darauf  über  amerika- 
nische Hütten  mittheilt,  sei  Folgendes  heraus- 
gehoben. 

Als  Dampfkessel  sollen  hauptsächlich  die 
Kabeock-  und  Wilcox-Röhrenkessel  im  Ciebranch 
sein ;  in  neuerer  Zeit  aber  werde  ein  Kessel 
mit  senkrechten  Köhren,  Cahall-Kessel  genannt, 
besonders  gelobt,  weil  er  sehr  leicht  zu  reinigen 


sei  und  eine  sehr  günstige  Verdampfung  gebe. 
Der  gewöhnliche  Dampfdruck  betrügt  7  Atm. 
Die  amerikanischen  Gebläsemaschinen  sind  aus 
früheren  Beschreibungen  bekannt;  mit  einer 
solchen  Maschine  soll  man  (auch  nach  Rogerson) 
400  tons  Roheisen  in  einem  Tag  erblasen  können,  f 
Die  gewöhnliche  Windpressung  sei  10  bis 
IN  Pfund  auf  den  Quadratzoll,  und  er  (Rogersonl 

*  Gufseiserne  Windformnn  mit  eingegossenen 
Köhren  waren  in  Deutschland  nie  im  Gebrauch  oder  doch 
schon  vor  45  Jahren  durch  Bronzeformen  verdrängt. 

**  Unseren  Vettern  jenseits  des  Acrmelkunals  wird 
es  schwer,  anzuerkennen,  dafs  diese  .kleine  Form" 
aus  Deutschland  stammt.  Ohne  diese  könnten  die 
grofsen  Mengen  Roheisen  in  den  neueren  Hochöfen 
nicht  erblasen  werden,  weil  Hochöfen  mit  Vorherd 
niemals  mit  der  jetzt  gebräuchlichen  Windpressung 
herriehen  werden  könnten.  Siehe  auch  „Stahl  und 
Eisen*  1887  Nr.  11  S.  789. 

"*  „ Stahl  und  Eisen1-  1884  I.  Nr.  5  S.  278. 
f  „Stahl  und  Eisen-  1897  I.  Nr.  9  und  12  S.  :-15i» 
und  823. 


habe  gehört,  dafs  man  sogar  bis  25  Pfund  blase, 
was  etwa  1,7  Atm.  entsprechen  würde.  Diese 
hohe  Windpressung  sieht  Rogerson  als  den 
Hauptgrund  der  hohen  Erzeugungen  der  amerika- 
nischen Hochöfen  an. 

Der  Gichtcnwechsel  sei  bei  diesem  hohen 
Wiuddruck  ein  sehr  rascher ,  trotz  der  grofsen 
Menge  der  feinen  reichen  Mesabi- Eisensteine, 
welche  nordwestlich  vom  Oberen  See  gewonnen 
werden. 

Davon  sollen  sich  bis  40  %  ,„  ,jer  j{e. 
Schickung  der  rasch  gehenden  amerikanischen 
Hochöfen  betinden,  ohne  Einflufs  auf  den  guten 
Gang  und  Betrieb  derselben  ausüben  zu  können. 

Diese  Eisensteine,  so  fein  wie  Sand,  sollen 
infolge  der  hohen  Pressung  keine  Zeit  rinden, 
sich  au  den  Ofenwaudungen  aufzuhalten  uud 
festzusetzen,  und  so  die  Veranlassung  zu  dem 

H angeit  der  G ichten  zu  ge- 
ben, eine  Störung,  welche 
bekanntlich  die  Hochofen- 
leiteroftznr  Verzweiflung 
bringt,  und  deren  Grund 
man  in  feinen  Erzen  und 
oder  schlechtem  Brenn- 
material sucht.  Die  Er- 
zeugung dieser  Oefen 
stiege  bis  zn  700  tons. 
Die  Ventile  der  amerika- 
nischen Geblasemaschi- 
nen seien  von  einer  neue- 
ren ,  verbesserten  Con- 
8truction.*  Bei  den  ame- 
rikanischen Hochöfen  sei 
die  Schlackenfniiu  aus  Kupfer,  ebenso  deren 
Kühlkasten;  die  Schlacken  laufen  in  offene 
Pfannen  von  10  bis  15  tons  Inhalt;  dieselben 
Beien  mit  Gufseisen  ausgekleidet,  so  dafs  sie 
leicht  von  anhaftender  Schlacke  befreit  werden 
könnten.  Das  Roheisen  laufe  entweder  auch  in 
Pfannen,  um  flüssig  zum  Stahlwerk,  oder  zu 
den  Mischern,**  oder  zu  den  Giefseiurichtungen 
gefahren  zu  weiden.  Das  Stichloch  werde  mittels 
einer  Thonkanone  „inud  gun"  (siehe  Figur  1  und  2) 
geschlossen,  ohne  den  Wind  gauz  abzustellen.*** 
Diese  Kanone  bestehe  aus  einem  mit  Thon  ge- 
füllten Cvlinder  und  einem  Dampfcylinder ,  und 
sei  in  einem  kleinen  Krahn  neben  dem  Stichloch 
so  aufgehangen,  dafs  ihre  Mündung  leicht  in 
das  Stichloch  gebracht  und  dieses  nach  Oeffnnng 
des  Dampfhahns  sofort  uud  bestens  geschlossen 
werde. 

Mr.  Rogerson  zahlt  nun  die  amerikanischen 
Einrichtungen  auf,  welche  die  grofsen  Erzeu- 
gungen  an  Koheisen   veranlassen,   und  meint, 

*  Nueb  den  ferneren  hierüber  von  Rogerson  ge- 
machten Andeutungen  sind  dies  die  in   „Stahl  und 
Kisen"  1899  S.  1052  beschriebenen  Ventile. 
**  rSUbl  und  Eisen-  15«M>  S.  25. 
..Stahl  und  Eisen"  1899  S.  1180.. 
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wenn  die  Engländer  diese  Einrichtungren  nicht 
auch  träfen,  würden  Hie  eines  Tages  finden,  dal« 
sie  nicht  mehr  das  erste  eisenerzeugende  Volk 
seien.  Es  müsse  die  Engländer  doch  kränken, 
dafs  Eisen  aus  Amerika  durch  den  Clyde  nach 
Coatbridge  gebracht  werde,  um  hier  Puddeleisen 
daraus  zu  machen,  oder  nach  Liverpool  nnd 
Manchester  gebracht  werde,  um  in  den  dortigen 
(üefscreien  vergossen  zu  werden. 


Den  Hochofenlenten  Englands  räth  Roger- 
s«n  selbständig  fortzuschreiten,  und  nicht  immer 
noch  an  den  Rockschöfsen  ilirer  Grofsväter  zu 
hängen;  die  von  diesen  (den  Grofs Vätern)  ge- 
troffenen Einrichtungen  wären  zu  deren  Lebzeiten 
gut  gewesen,  aber  diese  Zeiten  seien  vorbei. 

Osnabrück,  im  März  1900. 

FritM  W.LOrmonn. 


Schwedens  Eisenerzschätze.* 


Nachdem  Schwedens  Eisenerzförderung  während 
der  Jahrzehnte  1871  bis  1891  von  662  539  auf 
987  485  t  im  Jahre  gestiegen  und  darauf  in 
1892  weiter  bis  auf  1  293  583  t  in  die  Höhe 
gegangen  war,  schien  es  von  Interesse  zu  sein,  eine 
Vorstellung  von  der  Gröfse  der  Eisenerzablagerungen 
des  Landes  zu  erhalten  und  zu  ermitteln,  in 
welchem  Umfange  dieselben  durch  die  derzeitigen 
Abbaue  in  Anspruch  genommen  werden. 

Da  die  grofse  Mehrzahl  der  schwedischen 
Eisenerze  entweder  als  stehende  oder  sehr  stark 
seitlich  einfallende  Ablagerungen  vorkommen,  schien 
es  dem  Verfasser  aus  mehreren  Gründen  für  diesen 
Zweck  am  geeignetsten,  in  erster  Reihe  die  Flache 
des  horizontalen  Querschnitts  der  verschiedenen 
Erzvorkommen,  d.  h.  die  Erzflächengröfse  der 
Grubenfelder  und  der  Gruben  zu  ermitteln  und 
dann  an  Hand  der  Erzfördermenge  die  Gröfse 
derselben  auf  die  Oberflächeneinheit  zu  berechnen. 
Dadurch  gewinnt  man  vor  allen  Dingen  eine 
Vorstellung  von  der  Gröfse  der  Erzvorkommen, 
und  es  ist  möglich,  aus  der  Fördergröfse  per 
Oberfläcbeneinheit  generell  das  Mafs  der  Ab- 
smkung  im  Jahre  zu  berechnen,  und  schliefslich 
folgt  aus  den  Aufschlüssen  und  anderen  Vor- 
arbeiten in  Beziehung  auf  Forterstreckung  und 
Niedersetzen  der  Erze  vielfach  die  Möglichkeit, 
festzustellen,  inwieweit  in  einer  bestimmten  Zeit 
eine  gleichbleibende  Förderung  wie  bisher  oder 
eine  noch  gröfsere  erreichbar  sei. 

Eine  Mittheilung  des  Resultats  dieses  ersten 
Versuchs,  eine  Vorstellung  von  den  Eisenerzvorräthen 
Schwedens  zu  gewinnen,  erfolgte  bereits  im  Jahre 
1893.**  Nach  erneuten  und  in  gleicher  Weise  an- 
gestellten Berechnungen  wurde  später  eine  Uebersichl 
über  diese  Eisenerzvorkommen  in  die  vom  Verfasser 


•  Auszug   aus   einem    Vortrag    von  Professor 
G.  Nordenström.    .Jernkontorels  Annaler*  Jahr- 
1899  4.  Heft. 

»Jernkontorets  Annaler*  Jahrgang  1893.  Vergl. 
1894  Nr.  8  S.  357. 


zur  1897er  Ausstellung  in  Stockholm  bearbeitete 
Broschüre  .L'industrie  Miniere  de  la  Suede  en 
1897*  einbezogen  und  nach  neuerlichen  Unter- 
suchungen im  darauffolgendem  Jahre  gelegentlich 
der  Sitzung  des  „Iron  and  Steel  Institute*  in 
Stockholm  in  erweiterter  Form  herausgegeben. 
Späterhin  wurden  diese  Zahlen  durch  weitere 
Angaben  über  die  Erzflächengröfse  in  verschie- 
denen Gruben  und  Grubenfeldern  ergänzt  und 
berichtigt. 

Eine  Zusammenstellung  der  so  erhaltenen  Werthe 
ist  in  nachfolgender  Tabelle  I  gegeben,  welche  43 
verschiedene  Grubenfelder  und  Gruben  umfafst. 


Tabelle  I. 

Uebersicht  aar  Erzfläcbengrölie,  der  Forderung,  der 
Fordereinbett  in  Tenntn  Erz  bezogen  auf  1  qm  dar 
ErzItächengrOfM  in  1897,  in  Betrieb  stehende  Eisen- 
erzgruben nnd  deren  grollte  Saigerteufe  Im  Jahre  1895. 


Lage  und  Namen 
der  Gruben  bezw.  der 
Grubenfelder 

En- 

Uefcea- 

qm 

En-  Ij 
Tonnen  U  JfjJ 

M 

•m 

•4 

Statthalterschaft 
Stockholm: 

Skedika  Grubenfeld  .  . 

850 
300 

6729 
25  W 

7,9 
8,49 

•;  «#tf|,r 

147 
1  240 
\io  tsw 

Sa.  u.  Üurchachn. 
Slatth.  Upsala: 
Dannemora  Grubenfeld 
Brunna  Gruben   .  .  . 

1150 

12500 
90 

9276 

46890 
1256 

8,0 

3,75 
13,9 

193£ 

258 
1  200 

•in  169» 

Sa.  u.  Durchschn. 
Statthalterschaft 
Söd  er ra  an  1  and : 
Kantorps  Gruben  .  .  . 
Ramsta  Gruben  (Oskar- 
gruben)   

11590 

6000 
1121» 

48146 

15184 

3842 

3^ 

2,5 

3.4 

229 

94 

67 

Sa,  u.  Otudiselin 

71J0     1902«!  2,6    |  80 
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Lage  und  Namen 
der  Gruben  bezw.  der 
Grubenfelder 


Statth.  Vermlnnd: 

Persberg-  u.  Yngshütt* 

Gru)>eufeld  

Längbanfeld  

Tabergfeld  

Nordmarkfeld  .  .  .  . 
Fennmossefeld  .  .  .  . 

Sa.  u.  Durchschn. 
.Statth.  Örebro: 

Timansbergfeld .  .  .  . 
Stribergsgrubenfeld  .  . 

Pershyttefeld  

Klacka-  und  Lerbergs- 
OdaIgrul>enfeld  .  .  . 
üalkarlsberggruhen  .  . 
Grofse  Stollerberggrulie 

Rösbergfeld  

S;kh.T^tnibi-a 
Ingelshyttefeld  .      .  . 

Stripagruben  

Slrä-=safeld  

Smällbergfeld       .  .  . 

Svartvikfeld  

Stallbergfeld  

Sköttgrubenfeld  . 

Sa.  u.  Durchschn. 
Statth.  Vestmanland: 

RiddarhytteBruksOdal- 
lehen  

Uebrige  Riddarbytte 
Bruks  gehörige  und 
aurRiddarhytteBruks 
Eigenthum  gelegene 
Gruben   

»irwerk.sch  ..'! 


En 

tUc!  -I 

-I :l  


En 

fürderuag 

in  ,v£"^ 


Ii  .1 


Sa.  u.  Durchschn. 

Statth.  K  o[i  [i ;« l  Ihm  r' : 

Bispbergs  Stargrube  . 

i/,nprukf,"!rM'''.'1.  '  : 


Grangesbergfehl 
Gr&shergfeld  

Lekoml>erggrubenfeld  . 

Blötbergfeld  

Finnasfeld  

Nybergfeld  

Rräfallgrube  

Hasthagberggrube  _ 

Sa.  u.  Durchschn. 
Statth.  Norrbolten: 
Gellivaara  Erzfeld   .  . 
Luossavaara  „ 
Kirunnavaara  » 

Sa.  u.  Durchschn. 

Summen  u.  Durchschnitt 
aller   vorher  aufge 
zählten  Grul>eu  und 
Grubenfelder .... 

Uebrige  im  Jahre  1897 


10000 
6350 
»40 
1500 
2400 


3,2 

0.90 

7,65 

5,18 

6,38 


500 
7000 
3200 

2100 
4900 
450 
650 
400 
1500 
67oo 
32U> 
300 
790 
1580 
27  SO 


5027 
35977 
12250 

7671 
25  WO 
«92 
4689 
1736 
13981 
30000 
5453 
2465 
9091 
1  -i229 
2*190 


10,05 

5,13 
3,8 

3,6 

5,2 

9,9 

7,2 

4.34 

9,3 

i  i-s 

1.7 

8.21 

IM 

11,5 
10,1 


36050  204691  5.7 


S2SO 


16950 
3000*» 


7345 


0,29 


178036  5.93 


55230  185381 


3.35 


2000 
880 
700 
90000 
1500 


12040  6.0 
9700  11,02 
9335|  13.33 
652977  :  7,27 
9i-J 


2200  1421 


1  150«. 

400 

3000 
64 
70 


2816 

1681 ; 

5768 
131 


6,1 

6.4 

0,145 
4,20 
1.92 
2,04 


32»  »41 
-.723 
6430 

7780 
15334 

21090    67308    3,2  243 


261 
170 
355 
235 
192 


136 
271 
115 

165 
330 
273 
159 
172 
135 
178 
135 
70 
255 
140 
105 


176 


2oo 


747  10.6 


I)  irchschiii'l 


270 
170 
162 
265 
180 

'  42 
in  ISO« 

30 
100 

36 

99 
110 


115314 

718638 

6.11 

133 

200000 

623110 

3,11 

5  U  » *  > 

1118 

376'iHi 

357i  t 

Tabelle  IL 
t«  und  Saigerteule  e 
betriebenen 


iniger  In  1897  nicht 


Lage  und  Namen  der  Gruben 


Statthalterschaft  Norrbolten: 

Routivare  Erzfeld  

Svappavaara  Erzfeld  

Statth.  Sodermansland: 

Ulogruben  

Statth.  Jönköping: 

Taberg   

Statth.  Kopparherg: 

Fredmund  bergfeld  

Idiksfeld  

Basthergfeld  

Häksbergfeld  

Pullerogruben   . 

Kleinere  isolirte  Gruben  im  Ludvika 

Kirchspiele   .  . 


En- 

GrOfat« 

fliehen - 

Saiger- 

gröl» 

Icuf» 

qm 

m 

50000 

5000 
260000 

214 

5000 

90 

6500 

92 

60*) 

10500 

70 

2500 

»0 

3500 

643600 

Summa  der  Erzflächen  . 

Als  Gesammlsumme  ergiebt  sich  aus  beiden 
Tabellen  eine  Erzfläche  von  643000  qm  -f 
928  544  qm  =  1572144  qm  oder  157,2  Hektar, 
soweit  directe  oder  indirecte  Schätzung  ermöglicht 
war.  Die  Gesammtfläche  berechnete  sich  bei  der 
Abschätzung  im  Jahre  1893  zu  1 623000  cbm, 
1897  zu  1544000  cbm,  1898  zu  1474000  cbm. 
Der  Unterschied  zwischen  den  Abschätzungen 
in  1893  und  1897  -  79000  qm  -  rührt 
zum  grofsen  Theil  her  von  einer  bedeutenden 
Berichtigung  der  Erzflächengröfse  des  Gellivaara- 
Erzfeldes,  welche  dabei  um  45000  qm  geringer 
angenommen  wurde.  Der  Unterschied  der  Ab- 
schätzungen in  1897  und  1898,  der  mit  70000  qm 
beinahe  ebenso  grofs  ist  als  der  vorher  mitgetheilte, 
wurde  durch  neuere  Untersuchungen  für  die 
Luossavaara-Kirunnavaarafelder  verursacht. 

Der  Unterschied  zwischen  dem  jetzt  und  dem  im 
Jahre  1898  gefundenen  Werthe  beträgt  98  144  qm; 
er  beruht  zum  grofsen  Theile  darauf,  dafs  in- 
zwischen bei  nicht  weniger  als  52  Grubenfeldern 
und  Gruben,  gegen  früher  bei  höchstens  19,  die 
Erzflächengröfse  bestimmt  werden  konnte,  während 
sie  früher  nur  indirect  zu  berechnen  war. 

Zu  der  früher  angegebenen  geschätzten  Ge- 
sammterzflächengröfse  —  1  572  144  qm  —  ist 
die  Erzfläche  einer  grofsen  Menge  aus  einem 
oder  dem  andern  Grunde  aufser  Betrieb  geblie- 
bener Eisenerzaufschlüssen  und  Gruben  hinzuzu- 
nehmen, die  innerhalb  oder  in  der  Nachbarschaft 
von  sämmtlichen  gröfseren  und  kleineren  Gruben- 
feldern sich  vorfinden.  Viele  dieser  Aufschlüsse  und 
Gruben  haben  wahrscheinlich  eine  kleine  Erzflächen- 
gröfse und  sind  deshalb  oder  aus  anderen  Gründen 
nicht  abbauwürdig,  aber  ebenso  sicher  ist  es  auch, 
dafs  eine  grofse  Menge  anderer  aufgegeben  wurden 
und  unbelegt  blieben  theils  infolge  unterlassener  oder 
ungenügender  Untersuchungsarbeiten,  theila  wegen 
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Unkenntnifs  der  Art  und  Weise  ihrer  Anstellung  oder 
der  Beschaffenheit  und  des  wahren  Werths  der 
Erze.  Endlich  mufs  auch  daran  erinnert  werden, 
dafs  ein  Theil  der  dahin  gehörenden  Schürfe  und 
Gruben,  die  als  mehr  oder  minder  betriebsweilh 
genügend  bekannt  sind,  doch  nicht  aufgenommen 
wurden,  weil  der  Bedarf  an  Erzen  für  alle  Fälle  aus 
anderen  Gruben  zu  beschaffen  bleibt.  Die  Erz- 
flächengröfse  in  diesen  Reservegruben  ist  häufig 
nicht  unbedeutend. 

Zu  dieser  Kategorie  gehören  unter  anderen 
die  Eisenerzablagerungen  in  der  Gegend  östlich 
und  nördlich  von  Kirunnavaara  und  Luossavaara, 
dieselben  sind  geologisch  noch  nicht  näher  be- 
kannt, aber  soweit  man  bis  jetzt  erfuhr,  scheint 
es  nicht  unwahrscheinlich,  dafs  dort  ganz  be- 
deutende Erzmengen  vorfindlich  sind. 

Unter  den  Ergebnissen,  die  sich  aus  den  in 
den  beiden  Tabellen  festgelegten  Erzflächengröfsen 
u.  s.  w.  herleiten  lassen,  sind  besonders  diejenigen 
von  Interesse,  welche  die  Berggewerkschaften 
Mittelschwedens  angehen  und  die  Gruben  und 
Grubenfelder  daselbst,  von  denen  --  Grängesberg 
ausgenommen  —  Rohmaterial  für  die  Eisenindustrie 
Schwedens  hauptsächlich,  um  nicht  zu  sagen  aus- 
schliefslich,  bezogen  wird.  Die  Gesaminterzfläche 
der  dahin  gehörenden  Gruben  und  Grubenfelder 
erhält  man  aus  Tafel  I  in  folgender  Weise: 

Wenn  man  von  der  Gesammterzfläche  in  i 
Tabelle  I  -  928544  qm  -  die 

Erztlächengröfse  in  Gellivaara .  .  .  200000  qm 

.             ,  Luossavaara .  .  54000  » 

.  Kirunnavaara  .  37GO0O  » 

.  Grängesberg.  .  90000  . 

zusammen  .    720000  qm 

abzieht,  so  erhält  man  als  Rest  die  Erzflächengröfse 
der  in  den  Bergrevieren  Mittelschwedens  im 
Jahre  1897  in  Betrieb  gestandenen  Gruben  und 
Grubenfelder  (ausgenommen  Grängesberg),  in 
Grörse  von  208544  qm. 

Zieht  man  ferner  von  der  in  Schweden 
im  gleichen  Jahre  bethätigten  Eisenerzförderung 
-  2086119  t  —  das  Förderquantum  aus  diesen 
Grubenfeldern  ab  mit 

US»  110  t  für  Gellivaara 

1118  t  ,  Luossavaara 

3570  t  ,  Kirunnavaara  und 

G52977  t  .  Grängesberg 

1280  775  t  in  Summa 

so  ergeben  sich  als  Rest  der  Förderung  der  mittel- 
schwedischen Gruben  und  Grubenfelder,  aus- 
genommen Grängesberg,  805344t,  und  diel897er 
Förderung  auf  ein  qm  Erzflächengröfse  in  Mittel- 
schweden, Grängesberg  wiederum  ausgeschlossen, 
stellt  sich  auf  nahezu  4  t. 


Wird  ferner  die  Menge  an  Erz  und  Bergen, 
welche  1897  im  ganzen  Reiche  gebrochen  wurde  — 
3  722  756  1  -  um  den  Antheil  der  vorher  auf- 
geführten Felder  Norrbolten  und  Grängesberg  mit 

2  218  178t  gekürzt,  so  ergehen  sich  1  504  578 1  = 
7,2  t  f.  d.  qm ;  weil  aber  das  Gewicht  eines  festen  cbm 
der  hier  in  Frage  kommenden  Berge  und  Erze 
3,5  t  beträgt,  so  entspricht  die  durchschnittliche 
Absinkung  kaum  mehr  als  2,0  m. 

Die  Berechnung  des  Absinkens  im  Erze  f.  d. 
qm  Erzflächengröfse  und  des  durchschnittlichen 
Absinkens  in  derErzführung  der  mittelschwedischen 
Gruben  und  Grubenfelder  in  1897  zeigt  somit, 
dafs  die  Erzgewinnung  in  diesem  Jahre  nicht 
grofs  war  im  Verhältnifs  zur  Erzflächengröfse 
dieser  Gruben  und  Grubenfelder  selbst,  auch  dann 
nicht,  wenn  die  hierzu  gehörigen  in  Tabelle  II 
aufgeführten  Erzflächengröfsen  —  33600  qm  — 
nicht  hinzugefügt  werden. 

Es  kann  somit  eine  viel  intensivere  Erzgewinnung 
als  die  1897er  durchgeführt  werden,  ohne  dafs 
das  allgemeine  Absinken  im  Erz  übermässig 
grofs  wird,  und  wenn  Vorarbeiten  genügenden 
Umfangs  ausgeführt  würden,  so  könnte,  soweit 
nicht  Kapital-,  Maschinen-  und  Arbeitskraft-Mangel 
daran  hindern,  eine  beliebige  Vergröfserung  der 
Erzförderung  durchgeführt  werden. 

Betreffs  der  Erzschätze  Schwedens  in  ihrer 
Gesammtheit  wurde  bereits  erwähnt,  dafs  die 
gesammte  Eisenerzflächengröfse  in  den  Gruben 
und  Grubenfeldern,  die  in  den  Tabellen  I  und  11 
aufgeführt  ist,  1  572  144  qm  ausmacht.  Da  die 
ganze   1897  er  Gewinnung   von   Berg   und  Erz 

3  722  756  t  erreicht,  von  denen  allein  2086  1 19  t 
in  Erz  bestanden,  so  folgt  daraus,  dafs  f.  d.  qm 
der  vorhergenannten  Gesammt  Erzflächengröfse  die 
durchschnittliche  Gewinnung  an  Erz  und  Bergen 
nahezu  2,37  t  ausmachte,  und  dafs  die  durch- 
schnittliche Gewinnung  von  Erzen  auf  1,33  t  stieg, 
sowie  dafs  das  durchschnittliche  Absinken  0,68  m 
betrug,  Ziffern,  welche  zeigen,  in  welch  ansehnlichem 
Mafse  die  Eisenerzförderung  Schwedens  noch  ver- 
gröfsert  werden  kann. 

Was  schließlich  die  erreichte  Teufe  der  Eisen- 
erzgruben angeht,  so  ist  dieselbe  nicht  besonders 
grofs,  obwohl  manche  von  ihnen  und  darunter 
mehrere,  in  denen  die  werthvollsten  Erze  brechen, 
schon  seit  langer  Zeit  bearbeitet  werden.  Nur 
zwei  derselben  —  Taberg  in  Vermland  und  Dalkarls- 
berg  —  haben  eine  Teufe  von  mehr  als  300  m  er- 
reicht, die  Teufe  der  ersteren  betrug  im  Jahre  1895 
355,  die  letztere  330  m.  Bei  12  Eisenerzgruben 
schwankte  damals  die  Teufe  zwischen  200  und  275m, 
in  52  zwischen  100  und  200  m,  alle  übrigen 
waren  noch  nicht  bei  100  m  Teufe  angekommen. 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Die  Elektricität  als  Zugkraft  auf  Eisenbahnen. 

Von  Eisenbahn-Bau-  nnd  Betriebsinspector  Frahm. 
(Schlüte  von  Seite  437.) 


Eine  grofse  Bedeutung  scheint  man  dem  er- 
wähnten neuen  Spragueschen  System  beizumessen, 
bei  dem  der  ganze  Zug  nur  aus  Motorwagen 
besteht  oder  aus  einzelnen  Gruppen  von  Motor- 
wagen (Einheiten)  gebildet  ist,  zwischen  denen 
Anhängewagen  laufen.  Die  Elektromotoren  laufen 
dabei  synchron  und  können  von  einem  beliebigen 
Punkte  einer  Gruppe  ans  regulirt  werden.  Als 
die  in  den  Jahren  1891  und  1892  erbaute  süd- 
liche Chicagoer  Stadtbahn,  die  während  der  Welt- 
ausstellung gute  Geschäfte  gemacht  hatte,  bald 
nach  Schlufs  der  Ausstellung  in  ihren  Einnahmen 
stark  zurückging,  glaubte  man  den  elektrischen 
Betrieb  einführen  zu  müssen,  um  die  Betriebs- 
kosten zu  verringern  und  den  Verkehr  zu  heben. 
In  dieser  Zeit  trat  Spragne  mit  seinem  neuen 
System  hervor,  das  im  August  1H!»7  und  Januar 
1898  zuerst  versuchsweise,  dann  endgültig  an- 
genommen worden  ist. 

Um  den  mannigfachen  Gefahren  und  Verlusten 
zu  begegnen,  die  entstehen,  wenn  einem  längeren 
Theile  der  Arbeitsleitung  Strom  zugeführt  wird, 
hat  man  eine  Bauart  erdacht,  bei  der  nur  immer 
diejenige  Strecke  der  Arbeitsleitung  Strom  hat, 
auf  der  das  Fahrzeug  sich  gerade  befindet,  ihre 
übrigen  Theile  dagegen  stromlos  sind.  Das  dieser 
Bedingung  entsprechende  Murphy  sehe  Theil- 
leitersystem  wurde  unlängst  auf  einer  12  km 
langen  Strecke  der  Long  Island  Electric  Kailway 
in  Manhattan  Beuch  von  der  Safety  Tliird  Rail  Co. 
in  New  York  eingerichtet.  Die  Bahn  verwendet 
11,9  in  lange  Motorwagen,  der  Strom  wird  von 
einer  dritten  Schiene  abgenommen,  die  in  Theile 
von  4,88  m  Länge  zerlegt  ist.  welche  selbst- 
tätig erregt  werden,  wenn  der  Wagen  vorwärts 
geht.  Diese  Theilleiter  halten  ungefähr  eine 
halbe  Wagen-  oder  Zuglänge;  an  jedem  Ende 
eines  Wagens  befindet  sich  ein  Stromabnehmer. 
Die  Theile  der  dritten  Schiene  sind  in  solchen 
Abständen  voneinander  angeordnet,  dafs  die 
Motoren  des  Wagens  den  Strom  von  einem 
Schienentheil  abnehmen,  bevor  der  Stromkreis 
des  vorhergehenden  Schienentheils  unterbrochen 
ist,  so  dafs  eine  ununterbrochene  Stromzufiihmng 
gesichert  ist.  Die  einzigen  thätigen  Schienen- 
theile  sind  die  beiden  unmittelbar  unter  dem 
Wagen  befindlichen,  und  jeder  derselben  ist  von 
dem  angrenzenden  durch  einen  Granitblock  isolirt. 
Die  leitend  verbundenen  Fahrschienen  dienen  für 
die  Rückleitung  des  Stromes.  Jeder  Wagen  führt 
eine  Saminelbatterie  von  10  Zellen  mit,  die  in 
Verwendung  tritt,  wenn  der  Wagen  au  fährt,  um 


die  leitende  Verbindung  zwischen  der  Speise- 
leitung und  dem  Theile  der  dritten  Schiene  her- 
zustellen, über  dem  der  Wagen  sich  befindet. 
Für  das  Laden  dieser  Batterien  wird  ein  rotirender 
Umformer  verwendet,  der  die  Betriebsspannung 
für  die  Batterien  auf  20  V  vermindert.  Beim 
Anfahren  ist  diese  Thätigkeit  umgekehrt,  der 
Umformer  entnimmt  den  Strom  von  den  Batterien 
mit  20  V  nnd  erzeugt,  einen  Strom  von  500  V, 
um  den  elektromagnetischen  Schalter  zu  erregen. 
Der  Schalter,  welcher  zwischen  der  Speiseleitnng 
und  dem  Fahrgeleis  liegt,  schaltet  die  Theil- 
leiter aus,  nachdem  der  Wagen  sie  passirte,  und 
macht  sie  stromlos.  Der  hauptsächlichste  Grund- 
zug dieses  Systems  liegt  in  der  Constrnction  der 
Schalter  und  in  der  Art  und  Weise,  Lichtbögen 
zu  vermeiden.  Der  Schalter  besteht  aus  einem 
Solenoid  mit  einem  Eisenkern ,  der  an  seineu 
beiden  Enden  zwei  Kohlen  und  Kupfercontacte 
trägt,  die  von  dem  Strom  gegeneinander  gepreist 
werden.  Nachdem  der  Wagen  über  einen  Theil- 
leiter hinweg  ist,  wird  der  Stromkreis  an  den 
beiden  Kupfercontacten  unterbrochen,  was  aber 
keinen  Lichtbogen  zur  Folge  hat,  da  die  am 
oberen  Fnde  des  Solenoid»  befindlichen  Kohlen- 
contacte  augenblicklich  geschlossen  bleiben  und 
erst  dann,  wenn  der  Motor  nicht  mehr  durch 
diesen  Apparat  Strom  erhält,  funkenlos  geöffnet 
werden.  Wenn  der  Wagen  hält,  ist  der  Schalter 
offen  und  es  besteht  zwischen  der  Speiseleitnng 
und  dem  Wagen  keine  leitende  Verbindung.  Der 
Schalter  wird  durch  den  Strom,  der  durch  die 
starken  Solenoidwindungen  zu  den  Motoren  des 
Wagens  fuhrt,  geschlossen  gehalten  und  bleibt 
es  auch,  solange  der  Wagen  den  Strom  von  dem 
Theilleiter  abnimmt,  mit  dem  der  Schalter  leitend 
verbunden  ist.  Wenn  der  Wagen  den  Theileiter 
verlälst,  öffnet  sich  der  Schalter  durch  das  Ge- 
wicht des  Eisenkerns,  wodurch  er  für  den  nach- 
folgenden Wagen  funet ionsbereit  wird.  ÜMit- 
theilunm'en  des  Vereins  zur  Förderung  des  Local- 
und  Strafsenbahnwesens"  1899  Heft  <>.) 

Wenn  auch  nicht  ganz  so  zahlreich,  so  doch 
immerhin  ebenso  beachtenswert]!  sind  die  Fälle 
der  Einführung  oder  Projectirung  des  elektrischen 
Leitungsbetriebes  in  Europa.  Auch  hier  hat  mau 
sich  auf  Stadt-  und  Vorortbahnen,  kurze  Ver- 
bindungsstrecken oder  Anschlulsstrecken  mit  über- 
wiegendem Personenverkehr  beschränkt.  Die 
erste  elektrisch  betriebene  Eisenbahn  dieser  Art 
in  Deutschland  war  die  4.5  km  lange  Neben- 
bahiistrecke  von  Meckenbeuren  nach  Tettnau,  die 
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seit  Mitte  1896  mit  26  fahrplaninäfsigen  elek- 
trischen Zügen  den  Verkehr  zwischen  der  Stadt 
Meckenbeuren  der  Linie  Friedrichshafen— Ulm 
und  der  württeinbergischen  Stadt  Tettnau  besorgt. 
Die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  stellte 
sich  dadurch  als  vortheilhaft  heraus,  dafs  mit 
dem  Elektrieitätswerk  eine  Beleuchtungsanlage 
verbunden  werden  konnte  und  für  beide  Wasser- 
kraft zur  Verfügung  stand.  Eine  zweite,  eben- 
falls seit  1896  im  Ketriebe  befindliche  Strecke 
ist  die  7  km  lange  normalspurige  Verbindung 
zwischen  Türkheim  und  Wörrishofen;  ihre  beiden 
Motorwagen  enthalten  je  zwei  Motoren  zu 
15  Pferdekräften  und  vermögen  entweder  An- 
hängewagen  oder  bis  zu  zwei  beladene  Güter- 
wagen  der  Staatsbahn  zu  schleppen.  Im  Mai  1897 
wurde  ferner  die  12  km  lange  Anschlufsstrecke 
von  der  Station  Aibling  der  Bayrischen  Staats- 
bahn nach  Feilenbach  eröffnet.  Sie  wird  durch 
fünf  Motorwagen  mit  je  einem  Motor  von  25  Pferde- 
kräften und  zwei  Motorwagen  von  je  50  Pferde- 
kräften betrieben.  Ferner  ist  im  December  1898 
die  elektrische  Kleinbahn  Düsseldorf  —  Krefeld  er- 
öffnet worden,  die  insofern  ein  besonderes  Interesse 
bietet,  als  bei  ihr  zum  erstenmal  eine  erheblich 
höhere  Fahrgeschwindigkeit  und  zwar  die  höchste, 
für  Nebenbahnen  zulässige  von  40  km/Stunde 
angewandt  wurde ,  die  einige  Neuerungen  in 
der  Construction  bedingte.  Die  22,5  km  lange 
Hahn  stellt  die  langerstrebte  directe  Verbindung 
zwischen  den  beiden  verkehrsreichen  Städten 
Düsseldorf  und  Krefeld  her  und  geht  über  die 
neue  Rheinbrücke.  Die  Ausführung  der  Kraft- 
leitungsanlage war  der  Firma  Siemens  &  Halske, 
die  des  Elektricitätswerks  der  Firma  Lakmeyer 
Ä.  Co.  übertragen  und  zwar  infolge  eines  Ende 
1896  von  der  Rheinischen  Bahngesellschaft  aus- 
geschriebenen engeren  Wettbewerbes.  Für  den 
Bau  der  Betriebsmittel  kam  als  erschwerend  die 
von  der  Aufsichtsbehörde  gestellte  Bedingung  in 
Betracht,  dafs  sie  den  Normen  für  den  Bau  und 
die  Ausrüstung  der  Haupteisenbahnen  entsprechen 
mufsten,  soweit  die  Bestimmungen  der  Normen 
nicht  lediglich  auf  Dampfbahnen  zu  beziehen 
wären  und  nach  §  3  des  Gesetzes  über  Klein- 
bahnen vom  2K.  Juli  1892  nicht  im  einzelnen 
Abweichungen  zugelassen  würden. 

Die  Bahn  ist  normalspurig  gebaut  und  mit 
fünf  verschiedenen  Wagenarten  ausgerüstet :  vier- 
achsigen  Drehgestell-Salonwagen  für  den  Fern- 
verkehr, vierachsigen  Drehgestellwagen  für  den 
Nahverkehr,  vier-  und  zweiachsigen  Anhängewagen 
und  vierachsigen  geschlossenen  Güterwagen  mit 
Drehpestellen.  Als  Antriebmaschinen  sind  zwei 
.iuf  je  einer  Drehgestellachse  sitzende  Elektro- 
motoren gewählt,  welche  die  Achse  unmittelbar 
drehen  und  bei  den  Wagen  für  den  Fernverkehr 
je  35  Pferdekräfte ,  für  den  Nahverkehr  je 
20  Pferdekräfte  leisten.  Die  Stromznführung 
liir  die  geaammte  Bahnstrecke,  die  mit  Gleich- 


strom von  600  V  Spannung  betrieben  wird,  erfolgt 
durch  eine  an  eisernen  Masten  befestigte  Ober- 
leitung.   Von  den  Kraftquellen  aus  fuhren  drei 
Speiseleitungen  nach  den  Speisepunkten  auf  den 
Haltestellen.    Der  Strom  wird  durch  Bügel  aus 
der  über  der  Geleismitte  liegenden  Arbeitsleitung 
entnommen,  was  sich  bei  der  Geschwindigkeit 
von  40  km'Stunde  vollkommen  bewährt  hat,  ja 
bei  den  Probefahrten  sogar  für  60  km/Stunde 
Geschwindigkeit  anstandslos  durchgeführt  werden 
konnte.    Um  die  Sicherheit  in  der  Stromabnahme 
noch  zu  erhöhen  und  die  zeitweise  erforderlichen 
grofsen  Stromstärken  aufnehmen  zu  können,  hat 
man  vorsichtigerweise  die  für  den  Durchgangs- 
verkehr bestimmten  Motorwagen  mit  zwei  Ab- 
nehmerbügeln ausgerüstet.    Für  die  Erzeugung 
der  Elektricitilt  ist  in  Oberkassel  ein  Kraftwerk, 
verbunden  mit  einer  Acc.umulatorbatterie  für  den 
Ausgleich  im  Stromverbrauch  —  der  sogenannten 
Bufferbatterie  —  errichtet,  aufserdetn  ist  eine 
zweite  derartige  Bufferbatterie  in  Fischeln  auf- 
gestellt.   Das  Kraftwerk  enthält  zwei  liegende 
Tandem  -  Verbundmaschinen ,    mit    denen  zwei 
Gleichstrom-Dynamomaschinen  mit  Nebenschlufs- 
schaltung  unmittelbar  verbunden  Bind.  Aufserdem 
haben  zwei  Znsatzdynamomaschinen  für  Gleich- 
strom Aufstellung  gefunden,  welche  die  zur  Voll- 
ladung der  Bufferbatterien  erforderliche  Ueber- 
spannung  liefern.    Die  Bufferbatterie  in  Fischeln 
steht  durch  eine  Fernleitung  mit  dem  Kraftwerk 
in  Verbindung  und  besitzt,  wie  die  Batterie  in 
Oberkassel,  eine  Ladestromstärke  von  122  Amp. 
Die  Bahn  ist  zweigeleisig  und  auf  der  freien 
Strecke  von  der  Rheinbrücke  nach  Krefeld  mit 
Querschwellen-Oberban  IIa  der  Normalien  für 
die  Staatsbahn  von  27,5  kg/in  Schienengewicht 
versehen,  während  in  den  städtischen  Strafisen 
Rillenschienen  Profil  25  a  von  42  kg/m  Gewicht 
liegen.    Bei  dem  Personenverkehr  ist  Gelegenheit 
gegeben,  halbstündlich  von  einem  Endpunkt  der 
Bahn  zum  andern  zu  gelangen;  für  den  Local- 
verkehr    Düsseldorf  -  Oberkassel    dienen  kleine 
Wagen,  die  sich  in  Abständen  von  6  Mb  8  Minuten 
folgen,  während  für  den  Krefelder  Localverkehr 
gleiche  kleine  Wagen  in  einem  Zeitabstand  von 
10  Minuten  fahren.    Der  Güter-  und  Gemüse- 
verkehr wird  durch  eine  regelmäfsige  Zugfolge 
in  kürzeren  Zwischenräumen  bewirkt.  („Elektro- 
technische Zeitschrift"  1899  Heft  25.) 

Brauchbare  Loromotiven  für  Vollbahnen,  die 
den  bindenden  Vorschriften  der  Preufsichen  Staats- 
bahn, der  Betriebsordnung  für  die  Haupteisen- 
bahnen Deutschlands  und  den  technischen  Ver- 
einbarungen des  Vereins  deutscher  Eisenbahn- 
verwaltangen entsprechen  und  imstande  sind,  auf 
der  wagerechten  Strecke  einen  Zug  von  120  t 
Gewicht  mit  50  km/Stunde  Geschwindigkeit  zu 
befördern,  stellt  u.  a.  die  Allgemeine  Elektricitäts- 
gesellschaft  in  Berlin  her.  Die  Stromabnahme 
erfolgt  mittels  Walzen  von  einer  über  der  Geleis- 
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mitte  liegenden  Arbeitsleitung.  („Glasers  Annalen 
für  Gewerbe  und  Bauwesen1"  1H!»7  Nr.  lüo.) 

Der  elektrisch  betriebene  Probezug,  den  die 
Preußische  Staatsbahn  demnächst  auf  der  1 2  km 
langen  Wannseebahnstrecko  Merlin  Zehlendorf 
einrichten  wird,  soll  täglich  15  mal  nach  jeder 
Richtung  in  dem  bestellenden  Fahrplan  verkehren. 
Kr  wird  aus  neun  normalen  dreiachsigen  Vorort  - 
wagen  der  vorhandenen  Hauart  bestehen  und  voll- 
besetzt ein  tiewicht  von  210  t  haben.  Kin  an  der 
Zugspitze  und  am  Ende  laufender  Wagen  dritter 
Klasse  ist  als  Motorwagen  ausgerüstet,  wobei 
die  ersten  Abtheile  an  der  Spitze  und  am  Knde 
des  Zuges  als  Wagenfiihrerranme  und  Gepäck- 
raume   eingerichtet  sind,   die  übrigen  Abtheile 


ihrer  Bestimmung  als  Aufenthalt  für  Reisende 
verbleiben  konnten.  Die  zum  Betrieb  erforder- 
liche elektrische  Kraft  (Gleichstrom  von  550  bis 
«00  V  Spannung)  liefert  die  Firma  Siemens  Ä 
Halske  aus  ihrem  in  etwa  2  km  Entfernung  vom 
Hahnhof  Steglitz  gelegenen  Kraftwerk,  das  der 
vermehrten  Leist  ung  entsprechend  erweitert  worden 
ist  und  zur  Ausgleichung  der  sehr  erheblichen 
Schwankungen  im  Stromverbrauch  eine  Aceumu- 
latorbatterie  (Bufferbatterie)  erhalten  hat.  Die 
Zuleitung  des  Stromes  nach  dem  auf  dem  Bahn- 
hof Steglitz  («,H5  km  von  Berlin)  angenommenen 
Speisepunkt  erfolgt  durch  eine  besondere  Leitung. 
Die  Arbeitsleitung  ist  für  jedes  Geleis  ein  gegen 
die  Krde  isolirter  Schienenstrang,  der  in  der 
Fahrtrichtung  gesehen  links  in  1,55  in  Entfernung 
von  der  Geleismitte,  0,30  m  mit  seiner  Oberkante 
über  Schieneitoberkante  liegt.    Der  gegen  un- 

IX*. 


beabsichtigte  Berührung  der  Arbeitsleitung  er- 
forderliche Schutz  wird  durch  schräg  gestellte 
Sihittzbretter  in  ausreichendem  Mal'se  erzielt. 
Die  Abnahme  des  Stromes  von  der  Arbeitsteilung 
geschieht  durch  besonders  construirte,  an  den 
Achsbüchsen  der  Mittelachsen  beider  Motorwagen 
sitzende  Gleitschuhe  (Abbild.  «).  Jeder  Motor- 
wagen ist  mit  einem  auf  seiner  Endachse  sitzenden 
100 pferdigen  Elektromotor  ausgerüstet,  dessen 
Magnetgestell  federnd  am  l'ntergestell  des  Wagens 
aufgehängt  ist,  damit  die  Achse  nicht  zu  viel 
ungefedertes  Gewicht  erhält  (Abbild.  7  und  K). 
I „Glasers  Annalen  für  Gewerbe  und  Bauwesen" 
Band  4.1  Nr.  5»8.) 

In  Oesterreich  hat  das  K.  K.  Eisenbahn- 
ministerium  die  Einführung  eines  elektrischen 
Probebetriebes  auf  der  neuerbauten  Wiener  Stadt- 
bahn ungeordnet.  Es  wurde  hierfür  die  ungefähr 
.'J,M  km  lange  Theilstreeke  der  Gürtellinie  von 
Heiligenstadt  nach  Michelbeuren  bestimmt  und 
erfolgt  der  elektrische  Betrieb  durch  acht  Wagen 
mittels  Stromzutühr  durch  eine  dritte,  zwischen 
den  Fahrschieuen  liegende  Schiene.  Nach  dem 
vom  Eisenbahuministerium  genehmigten  Entwurf 
der  Firma  Siemens  &•  Halske  ist  der  Betrieb  iu 
der  Weise  eingerichtet,  dals  mit  Gruppen  von 
vier  Wagen  gefahren  wird,  die  aus  zwei  Motor- 
wagen mit  je  zwei  Motoren  und  zwei  zwischen 
diese  Motorwagen  eingeschalteten  Beiwagen  be- 
stehen. Jeder  Motorwagen  ist  mit  den  elek- 
trischen Sehaltvorrichtuugen  für  die  Steuerung 
der  Motoren  einer  Gruppe 
versehen,  auch  ist  die  An- 
ordnung   derart  getroffen, 

i j  dafs  beide  Gruppen  zusani* 

mengekuppelt  und  von  der 
_^  Spitze  des  Zuges  aus  ge- 

steuert werden  können. 

Auch  ilie  Ungarische 
Staatsbahn  will  auf  eini- 
gen  Strecken  elektrischen 
Betrieb  einführen  und  zu- 
nächst Versuche  auf  der  5M  km  langen  Strecke 
von  Arad  nach  Temesvar  anstellen. 

Iu  Frankreich  wird  die  Orleans- Bahngesell- 
schaft auf  der  im  Bau  begriffenen  Verlängerung 
ihrer  Haupt  linie  vom  Valhubert- Bahnhof  nach 
dem  Orsay-^uai  elektrischen  Betrieb  mit  Ober- 
leitung einrichten,  nachdem  eine  von  ihr  nach' 
Nordamerika  entsandte  Kommission  ein  günstiges 
Krtheil  über  die  dortigen  elektrischen  Halmen 
abgegeben  hatte.  Die  3,7  km  lange,  mitten  im 
Herzen  von  Paris  liegende  Strecke  wird  auf 
3,1  km  als  Untergrundbahn  ausgeführt.  Ein 
wichtiger  Grund  für  die  Wahl  der  Elektricitat 
als  Zugkraft  zur  Beförderung  der  Züge  ist  der 
l 'instand,  dals  man  auf  thunlichste  Beschränkung 
der  Rauchbelästigung  dringen  mni'ste,  die  nicht 
nur  für  die  Anlieger  sehr  lästig  gewesen  wäre, 
sondern  auch  auf  dem  unterirdisch  anzulegenden 
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grol'sen  Endbahnhot'  am  Orsay-tjuai  zu  grofsen  : 
Unzuträglichkeiten  geführt  hätte.  Die  Dampf- 
locomotiven  werden  am  Valhubert- Hahnhof,  auf 
dem  ohnehin  alle  Züge  halten,  durch  elektrische 
Locomotiven  ersetzt,  welche  die  Züge  in  7  Minu- 
ten Fahrzeit  nach  dem  Orsay-ljuai  schleppen 
sollen.  Mas  Elektrizitätswerk  wird  auf  dem  Güter- 
bahnhof von  Ivry ,  5,.'l  km  vom  Endpunkt  ent- 
fernt, errichtet  werden  und  zunächst  zwei,  spater 
drei  Gruppen  Dynamomaschinen  von  looo  K.-W. 
Leistung  erhalten,  die  Drehstrom  von  5500  V 
Spannung;  erzeugen.  Der  für  die  Zugforderung 
erforderliche  Gleichstrom  wird  auf  zwei  Neben- 
stationen des  Valhubert-  und  des  Orsay-Bahnhofes 
durch  Umformer  und  Stromwender  hergestellt. 
Das  Elektrizitätswerk  liefert  gleichzeitig  die 
erforderliche  elektrische  Energie  zur  Beleuchtung 
der  Dahnanlagen.  In  einem  Nebenschluß»  werden 
Bulferbntterien  luitgeladen,  die  den  zeitweiligen 
Mehrverbrauch  an  elektrischem  Strom,  namentlich 
beim  Anfahren  decken  sollen.    Die  acht  Loco- 


Befrieb  mit  oberirdischer  Stromzuführung  durch 
eine  dritte  Schiene  einrichten.  Aufser  sonstigen 
ungünstigen  Betriebverhältnissen  ist  hier  nament- 
lich die  Lüftung  der  als  Unterpflasterbahn  neben 
der  Seine  liegenden  „Strecke  und  eines  3  100  in 
langen  Tunnels  bei  Meudon  die  Veranlassung  zur 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes  gewesen. 
Ferner  wird  die  im  Bau  begriffene,  gröfstentheils 
unterirdisch  zu  führende  normalspurige  Pariser 
Stadtbahn  elektrisch  betrieben  werden.  Die 
Einzelheiten  sind  indessen  erst  in  der  Aus- 
arbeitung begriffen,  so  dafs  nähere  Angaben 
noch  nicht  gemacht  werden  können. 

In  Italien  baut  die  Adriatischc  Bahn- 
gesellschaft,  die  bereits  bei  der  Besprechung  des 
Accumulatorbetriebes  genannt  wurde,  ihre  79 
und  26  km  langen  Linien  Lecco- Sondrio  und 
Colico-Chiavenna  für  Leitungsbetrieb  um  und 
will  den  erforderlichen  Strom  ans  einem  bei 
Morbegno  an  der  Adda  belegenen  Elektrizitäts- 
werk entnehmen. 


Abbüdao|  8. 


motiven,  welche  zunächst  beschafft  werden  sollen, 
werden  vier  Triebachsen  erhalten  und  nach  der 
Hauart  der  sogenannten  amerikanischen  Hoboken- 
Locomotive  hergestellt  werden,  bei  der  die  Motoren 
durch  ein  einfaches  Zahnradvorgelege  auf  die  ' 
Triebachsen  wirken.  Sie  sollen  für  500  K.-W. 
normale  Leistung  gebaut  werden,  beim  Anziehen 
jeloch  b50  K.-W.  leisten  können  und  einen  Zug 
von  250  t  (einschliesslich  16  t  Locomotivgewicht) 
in  7  Minuten  vom  Valhubert-Bahnhof  nach  dem 
Orsay-Quai  befördern.  Die  Paris — Lyon — Mittel- 
meergesellschaft läfst  aufser  den  erwähnten  Ver- 
suchsfahrten mit  Accumulatorbetrieb  gleichfalls 
eine  schmalspurige  Nebenstrecke  an  der  Schweizer- 
grenze für  elektrischen  Leitungsbetrieb  einrichten. 
Ks  ist  dies  die  38  km  lange  Bahn  von  Le  Fayet 
hei  St.  Gervais  -  les  -  Bains  (Departement  Hoch- 
Savoyenl  über  Chamounix  nach  der  Schweiz,  die 
mit  Gleichstrom  von  500  V  betrieben  werden 
soll,  zu  dessen  Herstellung  die  Wasserkräfte  der 
Arve  nutzbar  gemacht  werden.  Auch  wird  die 
Französische  Westbahn  auf  der  stark  belasteten 
Strecke  von  Versailles  nach  ihrem  neuen  Bahnhof 
au  der  Tuvaliden-Ksplanade  demnächst  elektrischen 


In  England  ist  man  bislang  noch  etwas 
zurückhaltend  mit  Bezug  auf  den  elektrischen 
Betrieb,  doch  hat  er  bei  einigen  Untergrund- 
bahnen in  London  lohnende  Anwendung  gefunden. 
Auch  soll  dem  Vernehmen  nach  dem  englischen 
Parlament  demnächst  ein  Entwurf  für  eine  elek- 
trische Schnellbahn  zwischen  Liverpool  und 
Manchester*  vorgelegt  werden,  die  mau  mit 
160  bis  170  km/Stunde  Geschwindigkeit  betreiben 
will  und  deren  Baukosten  für  das  Kilometer 
600000  Jt  betragen  werden.  Das  Bankapital 
in  der  Höhe  von  30  Millionen  Mark  ist  zwar 
schon  aufgebracht  und  die  Vorbereitungen  für 
den  Bau  sind  getroffen,  man  ist  aber  noch  nicht 
sicher,  dafs  das  Parlament  dem  Unternehmen  seine 
Zustimmung  ertheilen  wird,  zumal  die  Einzel- 
heiten des  Entwurfs  nach  den  darüber  bekannt 
gewordenen  Angaben  zu  Bedenken  Veranlassung 
geben  müssen. 

Sehr  rührig  auf  dem  Gebiete  des  elektrischen 
Hahnbaues  ist  man  dagegeu  in  der  Schweiz, 
wo  die  zahlreichen  Gebirgsflüsse  und  Wasser- 
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fälle  werthvollc  Krafti|iielleu  für  die  Erzeugung  Vorgelege 
der  ElektricitUt  bilden.  Namentlich  dringt  man 
hier  mit  kurzen  Zweiglinien.  tlieilweise  unter 
Verwendung  von  Zahnstangen,  in  die  »teil  an- 
steigenden SeitenthSler  ein.  um  die  in  ihnen 
liegenden  Ortschaften  dem  Fremdenverkehr  zu 
ersi  hliefsen ;  oder  es  handelt  sich  darum,  hoch- 
gelegene Bergspitzen  durch  Schienenwege  zu- 
gänglich zu  machen.  Wir  nennen  u.  a.  die  im 
Jahre  1898  eröffnete  Gornergrat-Hahn,  eine  reine 
elektrische  Zahnradbahn,  die  in  Verlängerung 
der  von  Visj)  im  Khönethal  nach  Zermutt  führen- 
den vereinigten  Adhäsion*-  und  Zahnradbahn  über 
die  Kirt'elalp  hinweggeht  und  auf  dem  inmitten 
der  großartigen  (Uetscherwelt  des  Matterhorns, 
Kreithorns,  des  Monte  Rosa  liegenden  Goruer- 
grat  329(1  m  über  dem  Meere  endigt.  Die  Hahn 
ersteigt  1410  m  Höhe,  tlieilweise  mit  Steigungen 


L'ebersetzuugs- 


Abbildnng  9. 

von  1  :  5  und  ist  dadurch  bemerkenswerth,  dafs 
dreiphasiger  Wechselstrom  (Drehstrom),  wie  ihn 
die  Firma  Brown,  Bovert  Ä,  Co.  in  Baden  bei 
Zürich  auf  Grund  eines  Wettbewerbes  vorschlug, 
zur  Anwendung  kommt.  Für  die  Erzeugung  des 
Stromes  stehen  genügende  Wasserkräfte  zur  Ver- 
fügung. Die  von  den  Dynamomaschinen  erzeugte 
Spannung  beträgt  5400  V  und  wird  in  drei  Fm- 
formerstationen  auf  die  für  die  Arbeitsleitung 
erforderliche  Spannung  von  54o  V  vermindert. 
Ks  sind  zwei  Arbeitsleitungen  angebracht,  die 
mitten  über  dem  Geleise  liegen.  Die  Kückleitung 
geschieht  durch  die  Schienen.  Gänzlich  neu  in 
der  Bauart  sind  die  von  der  Schweizer  Locomotiv- 
fabrik  zu  Winterthur  gelieferten  elektrischen 
Locomotiven ;  sie  sind  mit  je  zwei  Elektromotoren 
ausgerüstet,  die  bei  540  V  Spannung  in  der 
Arbeitsleitung  je  90  Pferdekräfte  leisten.  Beide 
Motoren  arbeiten  vollkommen  unabhängig  von- 
einander; sie  sitzen  fest  auf  dem  Rädergestell 
und  arbeiten   mittels   eines   zweifachen  Häder- 


,  das  ein  gesammtes 
verhältnils  von  1:12  aufweist,  und  doppelt 
angeordnet  ist,  auf  die  Triebachsen  der  Zahn- 
stangenräder (Abbildung  9).  Die  Motoren  sind 
asynchrone  Dreiphasenstrom  -  Motoren  mit  ge- 
wickelten Ankern  :  sie  sind  sechspolig  und  machen 
bei  |(>  Perioden  in  der  Secunde  80<»  Umdrehungen 
in  der  Minute.  Die  Bahn  besitzt  geschlossene 
und  urt'ene  Personenwagen  sowie  Güterwagen. 
(E.  Hrückmann,  „Neuere  Zahnradbahnen1-, 
Berlin  1*98.1 

Ein  noch  giofsartigeres  Beispiel  einer  elek- 
trischen   Hahn    in    den  Gletschcrregionen  der 
Alpenwelt    wird    die    J  u  n  g  f  r  a  u  b a  h  n  *  sein, 
deren   Bau   durch   den   Tod   ihres  finanziellen 
Leiters  (iuyer-Zeller  zunächst  etwas  ins  Stocken 
gerathen  war.   aber  jetzt   wieder  aufgenommen 
worden  ist.    Im  Sommer  1898  wurde  die  erste 
Thei  Ist  recke,  im  September 
18!»!»    eine    zweite  Theil- 
strecke  eröffnet.    Sie  wird, 
an  der   in  20H4  m  Höhe 
liegenden     Station  Klein- 
Scheidegg  der  Wengeralp- 
Bahn  beginnend,  gröfsten- 
theils   mit  Steigungen  von 
1:4   in  Tunneln  liegend, 
den  .Jungfraugipfel  (4093  m 
Höhe)  unter  Zuhülfenahme 
der  Zahnstange  erklimmen. 
Für  die  Kraftgewinnung  lie- 
gen  die  Verhältnisse  sehr 
günstig,    es    stehen  über 
1 1 000  Pferdekräfte  zur  Ver- 
fügung, während  vorläufig 
nur  1000,  später  höchstens 
2000    gebraucht  werden. 
Das  in  Lauterbrunn  an  der 
Wengeralp  -  Bahn  angelegte 
Kraftwerk  hat  zwei  grol'se  (»irardsche  Doppel- 
turbinen mit  liegenden  Wellen  erhalten,  die  bei 
35  m  wirksamem  (iefälle  und  380  Umdrehungen 
in  der  Minute  je  500  Pferdekräfte  leisten.  Mit 
ihnen  sind  die  Drehstromdynamos,  die  Drehstrom 
von  7000  V  liefern,  unmittelbar  gekuppelt.  Von 
dem  Kraftwerk  wird  die  Speiseleitung  möglichst 
unmittelbar  nach   der   Station  Klein-Scheidegg 
und  an  der  Bahn  entlang  geführt,  wo  der  Strom 
durch  12  Filiformer  auf  500  V  Spannung  um- 
geformt  wird.     Die    elektrischen  Locomotiven 
sind  mit  den  Wagen  vereinigt,  jedoch  so,  dafs 
man   leicht   eine  Trennuug  wieder  vornehmen 
kann.     Jede  Locomotive  hat  zwei  Tragachsen 
und   zwei   Zahntriebachsen ,    deren   jede  durch 
einen    auf    einer   besonderen    Achse  sitzenden 
Elektromotor  von  15o  Pferdekräften  bei  Htm  Fm- 
drehungen    in   der   Minute    mittels  zweifacher 
Zahniadnbersetznng  angetrieben  wird.    Die  mit 
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der  Locomotive  zusammengesetzten  Wagen  haben 
'Mi,  die  Anh&ngewagen  ~>i »  Sitzplatze. 

Kin  anderes  interessantes  Beispiel  einer  elek- 
trischen Eisenbahn  in  der  Schweiz  ist  die  kürz- 
lich eröffnete  gemischte  Kt'iliunjrs-  und  Zahu- 
stangenbahn  von  Sranstad  am  Vierwaldstadter 
See  nach  dein  bedeutenden  Premdenplatz  Kngel- 
berg  im  Aathal,  die  mit  I  »rchstrom  von  75o  V 
Spannung  betrieben  wird.  I»ie  Hahn  isr  22,5  km 
lang,  wovon  1.5  km  auf  die  Zahnstangenstrecke 
entfallen,  und  hat  1  ,oo  m  Spurweite.  Pas  Kraft- 
werk ist  1H  km  vom  Anfangspunkt  der  Bahn  an 
einer  in  Bezug  auf  die  Kraftvertheilung  sehr 
günstigen  Stelle,  nilmlich  am  Pulse  der  Steil- 
rampe  angelegt,  also   in  der  Mibe  des  Punktes 


10. 


des  gröfsteu  Kraft  Verbrauches.  Die  erforderliche 
Wasserkraft  wird  durch  Zuleitung'  mehrerer 
Quellen  in  einen  {redeckten  liehillter  von  looorbin 
Fnsstingsraum  gewonnen,  von  dein  eine  Rohr- 
leitung da»  Wasser  zu  den  Turbinen  führt.  Ks 
sind  zwei  I  »rehstromdyuamos  von  1HO  Pferde- 
krilften  bei  «»50  Umdrehungen  in  der  Minute 
unmittelbar  mit  zwei  Hoclidruckturbiiien  gekuppelt. 
Anfserdem  hat  man  besondere  Knegerdynamos 
aufgestellt.  Die  Prehstromdynainos  arbeiten  | 
unter  sich  parallel  unmittelbar  auf  geineinschaft- 
liehe  Sammclschienen,  deren  eine  mit  den  Hahn-  i 
schienen  in  Verbindung  steht.  An  die  Sainmel-  I 
schienen  sind  die  Speise-  und  Arbeitsteilungen 
durch  ausschaltbare  Sicherungen  und  zweipolige 
Ausschalter  angeschlossen.  I»a  das  Kraftwerk 
unmittelbar   am    Bahnkörper    in    der   Xilhe  <les 


Punktes  liegt,  wo  der  grölste  Stromverbrauch 
stattfindet,  so  arbeiten  die  Dynamomaschinen 
unmittelbar  auf  die  Speise-  und  Arbeitsleituug 
und  nur  ein  kleiner  Theil  der  Energie  wird 
durch  Umwandlet'  auf  Hochspannung  von  5.'loo  V 
gebracht,  um  sie  auf  gröfsere  Entfernung  ohne 
erhebliche  Verluste  fortleiten  zu  können;  nach 
erfolgter  Fortleitung  wird  die  Spannung  wieder  auf 
75i i  V  ermiU'sigt.  Das  rollende  Material  bestand 
zur  Zeit  der  Eröffnung  aus  zwei  Locomotiven 
und  fünf  Motorwagen.  Die  letzteren  sind  vier- 
achsige  Abtheilwagen  mit  zweiachsigen  Dreh- 
gestellen und  enthalten  46  Sitzpliltze  erster  und 
zweiter  Klasse,  sowie  einen  Gepilckrauin.  Das 
vordere  Drehgestell  tritgt  zwei  35  pferdige  Drei- 
pha.-enmotoren  für  750  V 
Spannung,  die  4KO  Um- 
drehungen  in  der  Minute 
machen  und  !Ojo  kg  wie- 
gen, auf  besonderen  Achsen 
sitzen  und  durch  ein  Zahn- 
radvorgelege auf  Triebach- 
sen wirken.  Der  Strom  w  ird 
von  der  über  der  Geleis- 
mitte  liegenden  doppelten 
Arbeitsleitung  durch  zwei 
Doppelbiigel  abgenommen, 
die  auf  federnden  Unter- 
gestellen am  Wagendach 
befestigt  sind. 

Die  elektrische  Locomo- 
tive der  Engelbergbahn  hat 
die  Bestimmung: 

1.  auf  der  Zahnstaugen- 
strecke den  besetzten  Wa- 
gen von  15  t  tiewicht  mit 
15  km  Stunde  Geschwindig- 
keit bergwärts  zu  fördern 
und  thalwärts  zu  bremsen, 
2.  auf  der  Reibung*- 
strecke  mit  1  :  20  gröfster 
Steigung  in  den  Dienst  des 
Güterverkehrs   zu   treten,    wobei   sie  imstande 


sein   soll,    zwei  Güterwagen 


etwa   2o  t 


Gewicht  mit  11,5  km/Stunde  Geschwindigkeit, 
zu  ziehen. 

Die  Locomotive  hat  deshalb  eine  von  den 
elektrischen  Locomotiven  der  Gornergrat-  und 
Jungfraubahn  wesent  lich  verschiedene » 'onstroction, 
sie  ist  mit  zwei  Beibungsachsen  und  einer  Zahn- 
triebachse ausgerüstet.  Ilire  beiden  Elektro- 
motoren von  je  75  Pferdekräften  arbeiten  mit. 
i>'50  Umdrehungen  in  der  Minute  mittels  je  eines 
Zahnkolbens  auf  ein  gemeinschaftliches  Stirnrad 
und  durch  dieses  auf  die  Vorgelegewelle.  Diese 
ist  als  hohle  Achse  construirt  und  sitzt  lose 
auf  der  Kurbelachse,  die  den  Antrieb  auf  die 
Heibumrsachseu  überträgt  (Abbildung  10).  Auf 
der   Zahnstangen -Steilrampe    arbeitet   nur  der 
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Zahnradmeehanismus,  die  Kurbelachse,  und  die 
Kcibungsachsen  laufen  lose  mit  und  letztere  sind 
dann  lediglich  Tragachsen.  Auf  der  Reibnngs- 
strecke  wird  die  auf  der  Vorgelegewelle  befind- 
liche Reibkuppelung  und  damit  eine  äul'sere  Zahn- 
radübersetzuug  eingenickt,  die  Kurbelwelle  wird 
zur  Triebwelle  und  überträgt  die  Kraft  mittels 
Kuppelstangen  auf  die  Re.ibungsachsen,  wobei 
der  Zahnradniechanismus  sich  leer  mitbewegt. 
Bei  der  Thalfahrt  bremsen  die  Motoren  selbst - 
thätig,  indem  sie  bei  leberschreitung  der  nor- 
malen (Geschwindigkeit  tun  etwa  4  %  als  Strom- 
erzeuger wirken.  Aufserdem  besitzt  die  Loco- 
motive  noch  ihre  besonderen  Bremseinrichtnngen. 
Die  seit  der  Eröffnung  erzielten  günstigen  He- 
triebsergebnisse  haben  bereits  eine  Erweite- 
rung der  elektrischen  Anlagen  und  eine  Ver- 
größerung des  Kahi*parks  erforderlich  gemacht. 
(„Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure" 
lK«i;t  Nr.  15.» 

Im  Sommer  1H!M>  ist  ferner  in  der  Schweiz 
die  elektrische  41  km  lange  Vollbahn  von  Burg- 
dorf  nach  Thun  eröffnet  worden.  Sie  ist  mit 
Ausnahme  der  nur  4  km  langen  Linie  Chavornay- 
Orbe  die  erste  Vollbahn  der  Schweiz,  die  mit 
elektrischen  Motorwagen  betrieben  wird.  Die 
elektrische  Energie  zum  Betriebe  der  Hahn  liefert 
das  Kanderwerk  bei  Spiez  am  Thunersee  in  der 
Forin  von  Dreiphaaenwechselstroin  mit.  einer 
Spannung  von  15  0no  V.  Die  Leitung  wird 
theils  von  eisernen,  theils  von  hölzernen  Masten 
getragen.  Vierzehn  rinwandlerstationen  mit 
einer  Höchstleistung  von  450  K.-W.  ermäfsigen 
die  Spannung  von  15  000  auf  750  V  Drehstrom, 
der  für  den  Hetrieb  unmittelbar  verwandt  wird. 
Die  Arbeitsleitung  besteht  aus  zwei  Kupfer- 
drähten  von  S  mm  Durchmesser,  die  Rückleitung 
wird  durch  die  Schienen  gebildet.  Das  rollende 
Material  besteht  zur  Zeit  aus  sechs  Motorwagen 
von  IV2  t  Gewicht  und  tili  Sitzplätzen  und  einer 
entsprechenden  Zahl  Anhüngcwagen.  An  jeden 
Motorwagen  kann  auch  auf  der  stärksten  Steigung 
ein  gewöhnlicher  Wagen  mit  55  Sitzplätzen 
zweiter  und  dritter  Klasse  oder  mit  70  Sitz- 
plätzen dritter  Klasse  angehängt  werden.  Die 
gröfste  Fahrgeschwindigkeit  beträgt  36  kmj  Stunde. 
Sämmtliche  Wagen  sind  mit  Hand-  und  Westing- 
housebremse ausgerüstet.  Die  Motorwagen  haben 
elektrische  Heizung,  die  Anhängewagen  Dampf- 


und  elektrische  Heizung.  Für  den  (Güterverkehr 
sind  zwei  elektrische  Locomotiven  vorhanden, 
deren  jede  auf  den  stärksten  Steigungen  von 
1  :  lo  etwa  loo  t  befördern  kann.  Jede  dieser 
Locomotiven  hat  zwei  Motoren  von  je  15o  I'te.rde- 
kräften,  sie  können  entweder  mit  einer  (Ge- 
schwindigkeit von  lHkm.Stnnde  oder  .'Oi  km  Stunde 
fahren.  Neben  dem  elektrischen  ist  auch  noch 
Dampfbetrieb  in  Aussicht  genommen,  weil  man 
der  elektrischen  Zugkraft  allein  noch  nicht  so 
rec  ht  traut.  Denn  einerseits  ist  die  Elektricität 
allein  noch  immer  vielfach  Zufälligkeiten  und 
Störungen  ausgesetzt  und  es  wird  Zeiten  geben, 
in  denen  man  die  Dampf  kraft,  die  von  der  in 
der  Nähe  befindlichen  Einmenthalbahii  leicht  zu 
beschaffen  ist,  zurückrufen  mufs;  andererseits 
wurde  dadurch  die  Möglichkeit  gegeben,  die 
Anlage  nicht  auf  den  Höchstverbrauch  von  Elek- 
tricität einrichten  zu  müssen,  was  die  Kosten 
bedeutend  erhöht  hätte;  zu  Zeiten  grol'sen  Ver- 
kehrs kann  der  Dampf  der  Elektricität  helfend 
zur  Seite  stehen. 

Wir  sehen  somit,  dafs  es  sich  überall  regt 
auf  dem  (Gebiete  des  elektrischen  Eisenbahn- 
baues .  wie  die  Zukunft  der  elektrischen  Eisen- 
bahnen jedoch  mit  aller  Wahrscheinlichkeit 
nicht  in  der  vollständigen  Beseitigung  der  Dampf- 
bahnen liegen  wird,  sondern  beide  neben  einander 
bestehen  werden  und  sich  gegenseitig  erzänzeu 
müssen.  Auf  vielen  Vorstadt-  und  Zweiglinien 
und  in  sich  abgeschlossenen,  mit  natürlichen 
Kraftquellen  versehenen  Bahnnetzen,  sowie  auf 
den  Hoch-  und  Tiefbahnen  der  grol'sen  Städte 
wird  voraussichtlich  bald  der  elektrische  Betrieb 
vorherrschen,  während  auf  den  grol'sen  durch- 
gehenden Linien  seine  Anwendung  zur  Zeit  noch 
ausgeschlossen  sein  dürfte.  Ob  für  immer,  ist 
schwer  zu  sagen ;  in  der  Technik  hat  es  im 
neunzehnten  .Jahrhundert  schon  so  viele  L'eber- 
raschungen  gegeben,  dafs  man  mit  Prophezeiungen 
für  das  angefangene  zwanzigste  Jahrhundert  vor- 
sichtig sein  mufs.  Die  früher  bereits  aufgetauchten 
und  jetzt  auch  wieder  zur  Erörterung  stehenden 
Projecte  dieser  Art  würden  von  vornherein 
minder  phantastisch  ausfallen,  wenn  die  Elektro- 
techniker sich  mehr  als  bisher  mit  den  Eisenbahn- 
tächleuten  über  die  wirklichen  Bedürfnisse  des 
Eisenbahnbetriebes  und  seine  Eigenthümlichkeiten 
ins  Henehmen  setzen  wollten. 
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Die  Productionserhebiingen  des  Deutschen  Reiches. 


Einige  besonders  wichtige  Schlufszahlen  der 
vom  Reichsamt  des  Innern  im  Einvernehmen  mit 
dem  Wirtschaftlichen  Ausschusse  veranstalteten 
Productionserhebungen,  soweit  diese  sich  auf  das 
Jahr  1897  erstrecken,  sind  in  den  Nummern  26 
bis  31  und  35  der  .Nachrichten  für  Handel  und 
Industrie*  veröffentlicht  worden.  Die  an  sich  höchst 
dankenswerthe  und  nützliche  Uebersicht,  durch 
deren  Veranstaltung  das  Reichsamt  sich  ein  hohes 
Verdienst  erworben  hat,  glauben  wir  indessen 
nicht  abdrucken  zu  sollen,  ohne  darauf  hinzu- 
weisen, dafs  die  Angaben  bei  Vergleichen  mit 
Vorsicht  anzuwenden  sind,  weil  die  Grundlagen  der 
Erhebungen  nicht  überall  gleichartig  gewesen  sind. 

I.  Textilindustrie. 

A.  Erzeugung  von  HalbTabricaten  (Garnen).* 
in  der  Spinnerei  und 
Zwirnerei  (ausschliefe). 

der  Fnbricatkm  von  NSh-,  Erieugung  f.  «igen«  Rechnung 
Häkel-  und  Stickgarn):         Mongr  v«rk»urswerth 

1.  Baumwollengarn  (mit         k  ^ 
Ausschlufs  d.  baumwollenen 

Streichgarnes)  232  591*080    315  000  000 

2.  Flachs-  und  Flachs- 
werggarn (einschl.  Ramie- 
garn  34  001  471     42  538  029 

3.  Jutegarn   91  414  668     37  915  702 

4.  Garn  aus  Hanf  und 

anderen  Faserstoffen    ...      3  756  799       3  687  708 

5.  Kammgarn     ....    56  335  850    274  896  694 

6.  Streichgarn(ausSchaf- 
wolle,  Kunstwolle  und  Baum- 
wolle)   105  785  415    158  906  071 

davon :  in  den  selbstän- 
digen Streichgnrnspinne- 

reien  hergestellt   .  .  .    53  785  415     74  906  071 
in  den  mit  Spinnerei  ver- 
bundenen Tuchfabriken 

u.  s.  w.  hergestellt    .  .    52  000  000     8t  000  000 

7.  ühappe   177  667       2  44X1000 

Zusammen    .  .   .  524  070  950    835  344  204 

B.  Erzeugung  von  Ganzfabricaten. 

1.  Baumwollenes  Nah-, 

Häkel-  und  Stickgarn  .  .  .      7  485  24t     29  108  838 

2.  Nähgarn.  Nähzwirn, 
Bindfaden ,  Seilerwaaren. 
Tauwerk  aus  Flachs,  Hanf, 
Heede,  Jute   und  anderen 

Faserstoffen   27  633  299     32  208  664 

3.  Nähseide,  Slickseide 
u.  s.  w.  in  realer  Seide  und 

Chappe    .   446  549      12  617  068 

Zusammen  1—3  .    35  565  092     74  024  570 

*  Zu  den  Halbfabricaten  sind  einfache  und  ge- 
zwirnte Garne  gerechnet,  jedoch  mit  Ausschluß  von 
baumwollenem  Näh-,  Häkel-  und  Stickgarn,  von 
Nähgarn,  Nähzwirn.  Bindfaden  u.  dergl.  aus  Flachs, 
Hanf  und  anderen  Faserstoffen,  sowie  von  Nähseide, 
Slickseide  n.  s.  w.  iCordonnels)  in  realer  Seide  und 
Ghappe.  Menge  und  Werth  der  von  den  mit  Spinnerei 
verbundenen  Tuch-  u.  s.  w.  Fabriken  hergestellten 
Garne,  sowie  der  Werth  der  hergestellten  Chappe 
(Garne  aus  Floreiseid«' l  sind  durch  Schätzung  ermittelt. 


We  b  w  a  a  r  e  n 


Erzeugung  f.  «igen«)  I 

Meng«  Verkiufswerth" 
kg  4 


74987  538 


4.  Baumwollweberei .  . 

5.  Leinenweberei  .  .  . 

6.  Juteweberei  .... 

7.  Hanf-   und  sonstige 
Bastfaserweberei   — 

8.  Fabrication  von  Tu- 
chen, Buckskins,  Flanellen 

u.  dergl.,  Menge  in  Meter   .  136  007  229 

9.  Sonstige  Wollweberei  — 

10.  Üemisclite  Weberei  .  — 

11.  Seidenweberei  ...  — 

12.  Gardinenweberei  .  .  — 

Zusammen  4 — 12  . 


448  416  560 
83  400  559 
45  674  530 

9  092  8*  »8 


13.  Wirkwaaren  .  .  . 

14.  Posamenten  .  .  . 

15.  Stickereien  u.  s.  w. 

16.  Netzfabricate    .  . 


364  271M13 
265  677  71  1 
114  942  718 
194  950  JOO 
13  321  514 

1  539  74«  »13 
141  330  18U 
104  083  692 
52  707  921 
2  708  138 

300  829  931 


Zusammen  13—16  .  — 

Gesammlwerth  der  erzeugten 

Ganzrabricate  (1-16)  .  .         —        1914601  314 

In  diesen  1914,1}  Millionen  Mark  ist  die  VVerth- 
erhöhung  nicht  enthalten,  welche  ein  grofser  Theil 
der  Fabricate  durch  Veredelung  in  selbständigen 
Veredelungsbetrieben  (Bleichereien,  Färbereien, 
Druckereien,  Appreturanstalten  u. s.w.) erfahren  hat. 

Einschließlich  dieser  Werlherhöhung  sowie  des 
noch  nicht  erfafslen  Theiles  der  Hausweberei 
dürfte  der  Gesammtwerth  der  erzeugten  Ganz- 
fabricate  der  Textilindustrie  sich  auf  mehr  als 
2  Milliarden  beziffern. 

Diejenigen  Webereien,  welche  Garne  aus  ver- 
schiedenen Spinnstoffen  verarbeiten,  deren  ge- 
sammter  Garnverbrauch  aber  mindestens  zur  Hälfte 
in  Garn  einer  und  derselben  Gattung  (Baumwollen- 
garn, Wollengarn,  I^inengarn,  Jutegarn  u.  s.  w.) 
besieht,  sind  zur  Baumwollweberei,  Wollweberei, 
Leinenweberei,  Juteweberei  gezählt.  Zur  Hanf- 
und sonstigen  Raslfaserweberei  sind  diejenigen 
Webereien  gerechnet,  die  ausschliefslich  Garn  aus 
Hanf  und  ähnlichen  Stoffen  verweben,  sowie  ferner 
diejenigen,  die  auch  Leinen-,  Jute-  oder  Baum- 
wollengarn verweben ,  in  deren  Gesammtgarn- 
verbrauch  aber  keine  der  letzteren  Garnarten  mit 
mindestens  50  %  vertreten  ist.  Ebenso  sind  zur 
gemischten  Weberei  diejenigen  Betriebe  gerechnet, 
welche  Garne  verschiedener  Art  verarbeiten,  bei 
denen  aber  der  Antheil  der  einzelnen  Arten  am 
Gesammtverbrauch  von  Garn  keine  50  %  erreicht. 

II.  Montan-  nnd  Eisenindustrie.* 

Meng«  Werth 

Bergbau :                                  t  Jt 

Steinkohlen                     90  451  497  732  7 19  450 

Braunkohlen                   26  914  996  78  037  4IS 

Erze                              11938  080  134  702  010 

Salze                                3  155  696  38  647  150 

Hochorenindustrie  59S1114  326  900  795 

*  Die  Zahlen  ergeben  im  Unterschiede  von  der 
amtlichen  Montanstatistik  die  Production  des  Deut- 
schen Meiches  ausschliefslich  Luxemburgs. 
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Fluls-  und  Schweißeisenfabri-  Menge  Werth 

cation,  Walzwerke:  »  •* 

Rohschienen,  Ingols  .  .  5  555  509  442  557  272 

Halbfabricate*    ....  1653915  141084  342 

Fertigfabricale    ....  5  061  792  686  536  591 

Giersereibetriebe.  .....  1  583876  317552711 

Fabrication  v.  Kesselschmiede- 

arbeiten  aller  Art1    .  .  .  190055  78  110  779 

Eisenconstructiuncn  aller  Art  *  278  694  80  1 82  589 

Maschinenindustrie'"  ...  886272  619  509463 
Bau   von   Locomotiven  und 

Locomobilen   67  940  62  133  772 

Schiffbau  (Bau  von  eisernen 
und  stählernen   See-  und 

Flußschiffen)   140  000  71  997  817 

Eisenbahn-,  Straßenbahn- 

wagenbau'   175  865  62  777  029 

III.  Chemische  Industrie. 

Im  Werlht  Tun 

(iesarnmtproduction    .83  112  791  dz    947  902  570  ^ 

IV.  Kautschuk-,  Guttapercha-  and  Celluloid- 
Indnstrle.  Im  Werlb,  vori 

Gesaramtproduction    .      158  960  dz     79  13200(1  .4 
V.  Steinbruch-Industrie  und  CemenMndastrie.* 

Jahreiproduction 
M 

Gipsslein-Gewinnung   2  171549 

Kalkstein-    3  592  025 

Granit-    1 1  324  382 

Basalt-    5  857  8t« 

Melaphyr-    1  5*3  370 

Kalkschierer-   1169179 

Quarzit-    1  678  258 

Syenit-    1  749  840 

Dachschierer-   4  292  608 

Griffelschicrer-  .    527  121 

Marmor-           .    500  686 

Sandstein-         ,    18  449  576 

Tuffstein-    1  933  050 

Porphyr-    2  88«  558 

Grauwacke-       „    2  623  354 

Kalkbrennerei   25  964  029 

Sonstige    Zweige    (Kreide-,  Fluß-, 

Schwer-  u.  Feldspath,  Grflnstein  etc.  >  4'.>3  328 

Summe    .  .    86  396  759 

Cementrabricalion   74  189538 

Summe  .  .  160  586  297 


'  Einschließlich  Gasbehälterbau. 

3  z.  B.  Brückenbau,  Hochbau,  Gerüste  Tür  Auf- 
bereilungs-  und  Förderanlagen. 

1  Einschließlich  der  Hülßbetriebe  (z.  B.  Modell- 
tischlerei, Schmieden  irn  Neben  betrieb). 

*  Ausschl.  der  Wagen  für  Feld-  und  Grubenbahnen. 

*  Die  nachstehenden  Angaben  bezieben  sich  nur 
auf  diejenigen  berußgenossenschafllicb  versicherten 
Betriebe,  welche  mehr  als  6000  t#  I.ohnsumme  ent- 
richten. 

*  Anm.  der  Hedaclion.  Es  handelt  sich  hier  um 
Halbfabricate  für  den  Verkauf. 

**  Anm.  der  Redaction.  Nach  unserer  Unter- 
richtung sind  hier  nur  diejenigen  Betriebe  gezählt, 
in  welchen  der  Maschinenbau  den  Hauptbetrieb  bildet, 
dafs  dagegen  die  zahlreichen  Nebenbetriebe  dieser  Art, 
Reparaturwerkstätten  u  s.  w.  nicht  einbegriffen  sind. 


VI. 

Hange  Werth 

di  .« 

Siderolithwaaren .                           2  466  146  198 

Gipsfiguren,  üipsgießereien  und 

Formereiartikel                          10  353  «67  828 

Terralithwaareu                             1  350  180  000 

Kunstthonwaaren                          33  5t5  910  209 

Thonpfeifen                                   8  350  227  050 

Steingutwaaren                          «62  668  27  345  003 

Steinzeugwaaren                         588  585  3  368  820 

Majolikawaaren    .......     »05000  379387 

Schmelztiegel                              76  675  1  590  000 

Porzellanknflpre                             7  200  1  100  000 

Porzellanblumen                                  90  55  250 

Specksleinwaaren  ...   ...        4445  744300 

Porzellanwaaren                         781  477  51  257  137 

Mosaik-  u.  s.  w.  Platten,  Platten 

und  Fliesen                          1  143  768  9  721087 

Oefen                                        928  343  16  085  187 

Summe  .  .  .  —  113  777  456 

VII.  Glasindustrie. 

Menge  Werlh 

1.  Herstellung  von  Hohlglas   .  1332  727  42  310  000 

2.  ,            ,    Grünglas  .  2  588  352  29  675  000 

3.  Herstellung  von  geblasenem 
Spiegel-  oder  polirtem  Spiegel- 
glas                                       137  739  10  285  000 

4.  Herstellung  von  Tafel-  und 

Fensterglas                            784  866  1 7  502  000 

5.  Herstellung  von  Gußgla.s  oder 
daraus  hergestelltem  Spiegel- 

glas                                      395  474  14  686  000 

6.  Glasperlenfabrication,  künst- 
liche Glasblumen  und  Glas- 
früchte                      .  .  .       9913  757  000 

Summe  .   .   .  5  249  071  115  215  000 

VIII.  Papierindustrie. 

Menge  Werth 

Holzschleiferei                          7  690  000  26  427  906 

Cellulose-Industrie                     2  506  980  48  414  169 

Papier-  und  Pappenfabrication  7  779  757  2(H  700  764 

IX.  Papierrerarbeitungs-Industrie.  • 

Worth 
der  Erzeugnis 
.« 

Lu.xuspapierfabrication   31  949  190 

Fabrication  von  Couverts  und  feineren 

Papierwaaren  mit  Ausstattung  .  .  .  14  671  367 
Fabrication  von  gröberen  Papierwaaren 

(Düten,  Beutel,  Papiersäcke  u.  s.  w.) : 

a)  in  Verbindung  mit  Druckerei  .  .  .  18  792  434 

b)  nicht  in  Verbindung  mit  Druckerei  2  475  153 

Großbuchbinderei   «  7 19  797 

Albumfabrication     5  010  615 

Geschärtsbücherfabrication  (in  Verbindung 

mit  Druckerei)   11  121  063 

Kleinbuchbinderei   17  417  57* 

Fabrication  von  Cartonnagen  und  Etuis  27  908  146 

Fabrication  von  flarton-  und  Buntpapier  23  859  979 
Fabrication  von: 

a)  Papiermache,  Papierstuck  und  Oel- 
papplackwaaren   4  810  927 

b)  Hartpapierwaarcn,  wie  Spulen  und 

Hülsen   3  877  565 

c)  Puppen  und  Spielwaaren  aus  Papier 

und  Papiermache   8  213  332 

•  Die  nachfolgenden  Angaben  beziehen  sich  nur 
auf  die  fabrikmäßig  betriebenen  Unternehmungen. 
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Werth 
der  Erzeugnis»« 
Sleindruckerei  u.  deren  Abarten,  soweit  die-  .» 
selben  nicht  besonders  bezeichnet  sind  : 

a)  Steindruckerei   Ii»  082  436 

b)  Musikaliendruckerei   3  706  919 

c)  Licbtdruckerei   +883  RIO 

d)  Oellarbendruckerei   1  666  400 

e)  Coloriranstalten,  Laridkarteiizeich- 
nerei  und  -Stecherei  in  Verbindung 

mit  Steindruckerei   1  912  946 

Reproductionsanstalten   3  934  300 

Tapetenfabrication   17  030  514 

Coloriranstalten.  lithographische  Anstalten 
und  Fabrication  vun  gemalten  und 
schablouirten  Fensterrouleau.x  ....        6S4  945 

Prägeanstalten   4  127  969 

Mustorzeichnerei     und  Jacquanlkarten- 

schlägerei   1  140  412 

Kupferdruckerei   350  390 

Fabrication     von    technischen    Special  - 

papieren   3  968  954 

Fabrication  von  Sand-  und  Schmirgel- 
papier sowie  Schleifapparaten  ....  1  222  664 
Herstellung  von  Tapisseriewaaren,  Isoiii  - 
rohrfabrication  in  Verbindung  mit  Papier- 
verarbeitung, Leim-  und  Gelatinefabri- 
cation.  Celluloidwaarenfabrication  und 
Papierfalsfahrication    ....  .  .  .  .  1086289 

Summe  .  .  271  654  894 


Worth 

X.  Lederindustrie.  *  Erw^ni.« 

Ota-kder  von  Kalbfellen   61  958  299 

Sohlleder   58  216  655 

Oberleder  von  Rind   und  Rofslüuten  .  .  50  372  («7 

Brandsohl-  und  Vacheleder   48  425  748 

Feinleder   34441  381 

Handscbuhledei   21  762  561 

Sattlerleder   18  633  960 

Leder  für  technische  Zwecke   14  653  367 

Gegerbte  Abfälle   8  375  728 

Leder  verschiedener  Art   6  383  461 

Sämischleder   2253  804 

Nebenproduete                               .   .  .  10  775  915 

Summe  .  .    33«  25*  »4« 

XI.  Tabakindustrie. 

M-ng.  Werlh 

Cigarrenfabricalion   .  .  6500000  Mille  250OÜOO00*# 

Cigarettenrabrication    .   1100000    ,  11000000  . 

Rauchtabakfabrication  .     270000  dz  40000000  . 

Kautabakfabrication  .  .       42500    .  13175000  . 

Schnupftabakfabrication      41600    .  10821000  . 

   Summe  .  324  996  000, # 

*  Die  nachfolgenden  Angaben  beziehen  sich  nur 
auf  die  fabrikmäfsig  betriebenen  Unternehmungen. 
Aufserdem  wurde  für  Färberei,  Zurichterei,  Lackirerei 
oder  sonstige  Veredelung  fremder  Leder  von  Dritten 
759  832  i#  vereinnahmt  und  an  andere  Betriebe  für 
Färberei,  Zurichterei,  Lackirerei  oder  sonstige  Ver- 
edelung eigener  Leder  275  272  ,M  gezahlt. 


Bericht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen, 

welche  vom  dem  angegebene«  Tige  an  wahrend  zweier 
Monat«  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  Im  Kaiserlichen 

9.  April  1900.  Kl.  31.  F  12160.  Verlahreti  nebst 
Einrichtung  zur  maschinellen  Herstellung  von  Formen 
für  stehenden  Gufs  von  Röhren,  Säulen  oder  dergl. 
Ernst  Förster.  St.  Petersburg,  Sagorodniji  Prospect  43; 
Vertr.:  Hugo  Pataky  und  Wilhelm  Pataky.  Berlin. 
Luisenstr.  25. 

Kl.  48,  R  13  542.  Verfahren  der  elektrochemischen 
Metallfärbung.  Josef  Rieder.  Leipzig,  Rauftsche 
Gasse  11. 

Kl.  49,  A  6764.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Speichenrädern;  Zus.  z.  Pat.  108372.  Jakob  Antoni, 
Cöln- Deutz. 

Kl.  49,  Sch  14314.  Schmiedpresse  oder  Scheie 
mit  AusrOck  Vorrichtung  nach  jedem  Hube.  A.  Schröder, 
Burg  a.  d.  Wupper. 

12.  April  1900.  Kl.  20,  S  12568.  Weichensperr- 
schiene.  Signalbauanstalt  Willmann  &  Co.,  G.  rn. 
b.  H..  Dortmund. 

Kl.  20,  S  12  910.  Aufschneidbare  Weichenstell- 
kurbel.  Signalbauanstalt  Willmann  &  Co.,  G.  m.  b.  H., 
Dortmund. 

Kl.  27,  B  25  147.  Kolbenpumpe  für  Luft  oder 
Gase.  Berlin-Anhaltischc  Maschinenbau  Actien-Gesell- 
schafl,  Berlin 

Kl.  31,  S  12  758.  Maschine  zum  Aufstampfen 
von  Rohrformen.    Hugo  Sack,  Rath  b.  Düsseldorf. 

Kl.  35,  P  11  934.  Fangvorrichtung  an  Förder- 
schalen u.  dgl.  Waller  Fehlenberg  u.  Richard  Schulz, 
Herne  i.  W. 


ausländische  Patente. 


Kl.  49.  G  13996.  Kaltsäge.  Karl  G rubel,  Gotha, 
Hauptmarkt  32 

17.  April  1900.  Kl.  5.  V  3784.  Rohrfänger  für 
Tierbohrungen  mit  durch  einen  Konus  auseinander 
spreizbaren  Klemmbacken.  Joseph  Vogt,  Niederbruck 
b.  Masmünster,  Ober-Eis. 

Kl.  40,  C  8269.  Heber  zum  Abziehen  von  flüssigem 
Melall  aus  Schmelzöfen.  Reuben  Gilbert  Collins,  Dollar 
Bay,  V.  St.  A. ;  Vertr.:  G.  Uedreux  und  A.  Weickmann, 
München. 

Kl.  40,  H  23  248.  Elektrisch  beheizter  rotirender 
Schmelztiegel.  Francis  Edward  Hatch,  Norway.  Kreis 
Dickson.  Staat  Michigan.  V.  St.  A.;  Vertr.:  Carl  0. 
Lange,  Hamburg. 

Kl.  49,  St.  5900.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
quer  gewellten  Rohren  für  Dampfkessel  und  andere 
Verwendung  durch  Schmiede-  oder  Prefsdruck.  Carl 
Stroomann,  Berlin,  Chausseestrafsc  87. 

19.  April  1900.  Kl.  5  ,  0  3334.  Verfahren  zum 
Enteisenen  von  Grundwasser  im  Untergründe  selbst. 
G.  Oesten.  Berlin.  Stromsir.  55.  Die  Veröffentlichung 
erfolgt  in  der  gleichen  Nummer  des  Beichs-Anzeigers, 
in  welcher  die  Zurücknahme  der  Anmeldung  O.  3050 
Kl.  5  bekannt  gemacht  wird. 

Kl.  5,  Sch  15165.  Maschine  zum  Gewinnen  von 
Bausteinen  und  dergl.  aus  anstehendem  Gestein. 
Johs.  Schrade,  Irmannsberg  bei  Tettnang,  WürtL 

Kl.  18,  M  17659.  Druckregler  für  Gichtgase. 
J.  A.  Emil  Mayriscb,  Düddingen,  Grofsh.  Luxemburg : 
Vertr. :  F.  Schotte.  Berlin,  Grofsbeerenslr.  27  a. 

Kl.  40.  E  5710.  Verfahren  zur  elektronischen 
Gewinnung  von  Zink.  Dr.  Georg  Eschellmann,  St. 
Petersburg;  Vertr.:  Carl  Pieper,  Heinrich  Springmann 
und  Th.  Storl,  Berlin,  Hiudersinstr.  3. 

Kl.  49,  Sch  14928.  Maschine  zum  Austauchen 
von  Blechkanlen.    Johann  Scheibner,  Oppeln. 
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Kl.  72.  D  9481.  Panzergeschoß  mit  gehärtetem 
Kern,  Gustav  Dittmar,  Washington,  V.  St.  A.;  Vcrtr.: 
Walter  Reichau,  Berlin,  Friedriehstr.  Ißt). 

Kl.  81.  Z  2909.  Transportvorrichtung  für  trocknes 
Fördergut.  Ernst  Zimmer.  Tangerhütte.  Schön- 
walderstrafse  3. 

23.  April  1900.  Kl.  5.  P  10643.  Verfahren  zum 
Abdichten  von  Bohrlöchern,  Schächten  und  dergl.  im 
schwimmenden  Gebirge.  Emamiel  Przihilla,  Kölna.  Rh.. 
Händelstr.  4-1. 

Kl.  18,  T  6339.  Eiförmiger  Schaukelofen  zur 
Durchführung  des  Windfrischens  und  Martin  verfahrens. 
Alexander  Tropenas,  Paris:  Vertr. :  A.  du  Bois-Rey- 
mond  u.  Max  Wagner,  Berlin.  Schiff bauerdamm  29  a. 

Kl.  4-M,  C  7456.  Maschine  zum  Reinigen  der 
Oberfläche  gezogener  Röhren  und  Stangen  von  Glüh- 
span  u.  dergl.  William  Allen  Mc  Cool,  Beaver  Falls. 
Benver  County.  Pens.,  V.  St.  A.;  Vertr.:  C.  Fehlert 
u.  G.  Loubier,  Berlin.  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  49.  C  7991.  Abstreifvorrichtung  für  Loch-  und 
Prägemaschinen.    Georg  W.  Claufscn.  Geestemünde. 

Kl.  49.  F  1 1  585.  Feile  und  Maschine  zur  Her- 
stellung derselben.  Emil  Fleron.  Kopenhagen,  Gas- 
vaerksvej  8;  Vertr.:  Friedrich  Weber  jr.  u.  Emil 
Heidenreuler.  Berlin,  Fried ri<  hstr.  225. 

Kl.  49.  F  11  592.  WerkstQckhalter  für  Feilen- 
und  Raspelnhaumaschinen  zum  gleichzeitigen  Hauet) 
von  zwei  oder  mehreren  Werkstücken.  James  Dwight 
Foot,  102  Reade  Street,  .New York.  V.  St.  A.;  Verlr.: 
F.  Hafslacher,  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  H  21696.  BackeiihaUer  zur  Aufnahme 
zweier  Backen  von  trapezförmigem  Querschnitt  für 
Drahtstift-Nieten-  und  Schuhnägel-Maschinen.  Roberl 
Hüffer,  Aachen,  Rudolphslr.  41. 

KI.  49,  H  22  152.  Durch  Löthrohr-Druckiufl  sich 
selhstregulirende  Lölhlampc,  Zus.  z.  Pat.  100  347. 
Philipp  Heinz  u.  Johann  Heinz.  Pforzheim. 

Kl.  49,  R  13  745.  Packetirungsverfahren  für 
Eisen-  und  Stahlstangen.  Philipp  Robinson,  158  Holly 
l.ane,  Smethwick,  Staffordshire,  Engl.:  Vertr.:  Arthur 
Baermann,  Berlin,  Karlstrafse  40. 

Kl.  49,  W  14775.  Lochslanze  mit  vom  Antrieb 
zu  lösendem  Lochsieiii pelträger.  Werkzeugmaschinen- 
fabrik  A.  Schärft"*  Nachfolger.  München.  Sleinstr.  50. 

Kl.  8U,  D  10105.  Verfahren  zur  Herstellung 
feuerfester  Gegenstände  aus  geschmolzener  Thonerde, 
Magnesia  u.  dgl.  Deutsche  Gold-  und  Silber-Scheide- 
Anstalt  vorm.  Böfsler,  Frankfurt  a.  M. 


Gebrauch«musterelntra*ungen. 

9.  April  1900.  Kl.  5,  Nr.  131739.  Fanghaken 
an  Grubenförderwagen,  welche  das  Hinabstürzen  in 
Schächte  verhindern.  Friedrich  Gamm,  Hamme 
bei  Bochum. 

Kl.  49,  Nr.  131822.  Blechbiegevorrichtung  mit 
rinnenartiger  Stütze  für  das  Blech  und  angelenktem, 
das  Druckstflck  tragendem  Hebelmechanismus.  Karl 
Haller,  Ebersbach.  O.-A.  Göppingen. 

Kl.  49.  132093.  Abschneid Vorrichtung  für  ±-  Eisen 
und  dergl.  aus  einer  feststehenden  und  einer  daran 
vorbei  der  Höhe  nach  verschieblichen  Platte,  je  mit 
einem  unter  45°  schräg  liegenden  Profilausschnilt, 
dessen  eine  Kante  als  Scherenschneide  dient.  F.  A. 
Banzhaf,  Köln  a.  Rh. 

17.  April  1-900.  Kl.  5,  Nr.  132 199.  Vorrichtung 
zur  Vereinlachung  der  Förderung  und  zur  Verhinderung 
der  Staubbildung,  bestehend  aus  geschlossenen  Rutschen 
aus  Metall  oder  anderem  Material  mit  am  Mflndungs- 
ende  der  Leitung  angebrachtem  Verschluß.  M.  Würfel 
&  Neuhaus,  Bochum. 

Kl.  5,  Nr.  132361.  Wetterlutte  aus  zwei  in  der 
Längsrichtung  der  Lutte  verbundenen,  gebogenen  Blech- 
platten.   Carl  Meja,  Altenessen,  Rheinland. 


Kl.  18,  Nr.  132382.  Ofen  zum  Tempern,  in  dessen 
durch  feuerfeste  Steine  hergestellten  Innenraum  eil. 
an  seinein  inneren  Ende  zur  Aufnahme  von  Probe- 
stücken gestaltetes  Rohr  hineinragt.  Oscar  Stamm. 
Köln-Lindenthal.  Bachemerstrafse  107. 

Kl.  18.  Nr.  132  391.  Vorrichtung  zur  Gewinnung 
von  testen  Bestandteilen  des  vermittelst  eines  Trichters 
über  der  Mündung  aufgefangenen  Rauches  der  Bessemer- 
und  Thomasbirnen,  bestehend  aus  einem  absteigen- 
den, mit  Wasserbrause  versehenen  Rohr.  Hermann 
Schöneweg,  Goffoutaine  bei  Saarbrücken. 

Kl.  40,  Nr.  132  343.  Rührwelle  mit  auswechsel- 
baren, in  den  Umfang  der  Welle  gabelartig  ein- 
!  greifenden  Rührarmen  bei  mechanischen  Röstöfen. 
Alfred  Hrisbois,  Frankfurt  a.  M.,  BlücherstrafM?  6. 

Kl.  49,  Nr.  132  140.  Gesenk  mit  zwei  Kalihern 
Tür  Pressen  oder  Fallwerke  zum  Schmieden  von  Vier- 
kantspitzen an  Mctallstäbcn  in  zwei  Operationen. 
T.  B.  Sauer.  Ober  Reifenberg  bei  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  Nr.  132  201.  Antriehsvorrichlung  für  Träger  - 
scheren  und  -Stanzen  u.  s.  w.,  bestehend  aus  einem 
an  dem  mit  einem  Gegengewicht  verbundenen  Druck  - 
hebel  angreifenden,  von  einem  Sperrklinkenwerk  auf- 
zuwindenden Drahtseil.    Wilhelm  Lönnecke,  Steglitz. 

Kl.  49,  Nr.  132  226.  Drehbarer  mit  Ausschnitt 
versehener  Verschlufsbolzen  für  den  kippbaren  Lager- 
:  träger  bei  Blechbiegemaschinen.  Dampfkessel-  und 
I  Gasometerfabrik,  vormals  A.  Wilke  &  Co.,  Braunschweig. 

Kl.  49,  Nr.  132  227.  Kipplager  für  die  obere  Walze 
1  einer  Blechhiegemaschine  mit  in  stabiler  Gleich- 
gewichtslage aufgehängtem  Lagerkörper.  Dampfkessel- 
und  Gasometerfabrik,  vormals  A.  Wilke  &  Co  ,  Braun- 
schweig. 

Kl.  49,  Nr.  132  234.  Fallhammer  mit  freistehendem 
Ambofs.    Brüder  Körting.  Leipzig,  Gothisches  Bad. 

Kl.  49,  Nr.  132439.   Friclioüshammer  mit  gleich- 
|  zeitig  zur  Ausrückung  des  Hubexcentcrs  sowie  der 
Sperrvorrichtung  dienendem  Hebel.    Rheinische  Ma- 
schinenfabrik Gebr.  Buhl,  Hilden. 

Kl.  49,  Nr.  132  484.  Lochslanzinaschine.  bei  welcher 
j  Stempel  und  Matrizen  in  drehbar  am  Gestell  ange- 
brachten Platten  auswechselbar  gelagert  sind.  Carl 
Kaempf  jr,  Fraulautern. 

23.  April  1900.    Kl.  5.  Nr.  132  666.    Kern  fälliger 
1  für  Tiefbohrapparate  mit  einer  im  Löffel  vorgesehenen,, 
den   Kern   abbrechenden  und   festhaltenden  Feder. 
Tiefbau-Werkzeuge-Fabrik  Nürnberg,  Heinrich  Mayer 
dr  Co.,  Nürnberg-Tullnau. 

Kl.  10,  Nr.  132628.  Rotirende  Retorte  zum  Ver- 
kohlen von  Holz,  Torf  und  dergl.  Eduard  Larsen, 
Kopenhagen:  Vertr.:  Dr.  W.  Hauisknecht  u.  V.  Fels, 
Berlin,  Pulsdnmerstrafee  115. 

Kl.  18,  Nr.  132613.  Windgebläseform  mit  zwischen 
i  den  äufseren  und  inneren  Kaulen  der  Vorderfläche 
gelegener  Löthstelle.     Ernst  Cioska.  Klein-Zabrzc 
I  bei  Zabrze. 

Kl.  20,  Nr.  132  791.  Sich  selbstthätig  einstellender 
Sperrhebel  zur  Verhütung  des  Abstürzens  von  Wagen 
in  Schächte,  Bremsberge  u.  dgl.  Job.  Scbürmann. 
Bochum,  Zeche  Friederika. 

Kl.  24,  Nr.  132694.  Roststab  mit  am  Steg  gegen- 
überstehend angeordneten  Rippen  von  rechteckigem 
Querschnitt,  welche  am  Kopf  mit  Vorsprüngen,  an 
der  Rnsis  mit  entsprechenden  Aussparungen  versehen 
sind.    Reinhold  Kramp,  Berlin,  Schwartzkopffstr.  1. 

Kl.  24,  Nr.  132695.  Rostslab  mit  am  Steg  gegen- 
überstehend angeordneten  Rippen  von  rechteckigem 
Querschnitt.  Reinhold  Kramp,  Berlin,  SihwarlzkopfT- 
stral'se  1. 

Kl.  24,  Nr.  132  696.  Roststab  mit  am  Steg  gegen- 
,  überstehend  angeordneten,  am  Kopf  mit  Aussparungen. 

an  der  Basis  mit  entsprechenden  Voisprüngen  ver- 
I  »ebenen  Rippen.    Reinhold  Kramp.  Berlin,  Schwartz- 

kopffstrafse  1. 
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Kl.  4»,  Nr.  107899,  vom  13.  December  1898. 
Heinr.  Ehrhardt  in  Düsseldorf.  Verfahren 
zur  Herstellung  von  Rädern,  Scheiben  it.  dgl. 

Mittels  eines  aus  mehreren  Tlieilen  bestehenden 
Prefsstcmpels  6,  dessen  Theile  c  iihnlieh  den  Spann- 

F*.  <•  ! 

4 


Fift- 


der  beiden  Cylinderhälften  eine  Verminderung  der 
Arbeitsleistang  in»  Gcbliiseevlitider  eintritt«  Bej  An- 
lassen des  Gasmotors  befindet  sieh  der  Coulissenstein 
in  seiner  tiefsten  Stellung,  infolgedessen  die  Schieber  t V 


backen  einer  l'niversalplaiiseheibe  von  Hand  oder 
mechaniseh  verstellt  werden  können,  wird  ein  Bloek  a 
in  einer  Matrize  d  zunächst  im  geschlossenen  Zustande 
der  Prefsstempeltbeile  c  auf  die  gewünschte  Stärke 
geprefst  (Figur  1),  und  dann  durch  allmähliches  Ver- 
stellen der  Stempelthcile  zu  einem  Rade  fertig  geprefst 
(Figur  2).  Hiermit  kann  gleichzeitig  durch  einen 
centralen  Stempel  e  von  unten  oder  von  oben  das 
Loch  in  die  Nabe  geprefst  werden. 

Kl.  27,  Nr.  106858,  von.  I.  Marz  1H!>!>.  Socii-te 
Anonyme  John  Coekerill  in  Seraing  (Belgien). 
Vorrichtung  an  Cylindern  für  Grbläsemaschinen  zur 
Erzielung  eines  höheren  Winddruckes  als  den  normalen 
ohne  erhöhte  Kraftabnahme  rom  Motor. 

Beide  Seiten  des  Gebliisecvlinders  s  von  beliebiger 
("onstruetion  stehen  durch  Ocffnungeii  /  und  /'  mittels 

des  Kanales  c  miteinander 
in  Verbindung  und  werden 
durch  Schieber  t  f  zeit- 
weise miteinander  verbtin- 
den  oder  gegeneinander  «Ii- 
geschlossen.  Die  Schieber 
tt'  werden  von  der  Maschi- 
nenteile aus  hin  und  her 
bewegt  und  unter  Benutzung 
einer  Finkschcn  Conlisso  i* 
oder  dergl.  durch  den  Re- 
gnlator  r  gesteuert.  Diese 
Hinrichtung  bezweckt,  durch 
ein«'  selbstthiitig  sieh  re- 
gelnde Verminderung  des 
wirksamen  Hubes  des  Ge- 
hlasekolbens die  Arbeitsleistung  des  letzteren  der 
lies  (Gasmotors  anzupassen  und  das  Anlassen  desselben 
zu  erleichtern.  Läuft  der  Motor  bei  normaler  Wind- 
pressung mit  nominier  Tourenzahl,  so  wird  der  Cou- 
lissenstein  _/  in  der  Coulisse  i  durch  den  Regulator  r 
so  weit  gehoben,  dafs  die  Schieber  1 1'  nur  wenig  be- 
wegt werden  und  die  Oeflniuigcn  II'  infolgedessen  stets 
geschlossen  bleiben.  Vermindert  sich  die  Tourenzahl 
des  Gasmotors  infolge  zu  hohen  Winddruckes,  so  ver- 
mehrt der  Regulator  durch  Verschiebung  des  Coulissen- 
steins  j  die  Bewegung  der  Schieber  t  f  derartig,  dafs 
die  Oefl'nnngen  / /'  freikommen  und  durch  Verbindung 


eiue  sehr  ausgiebige  Verbindung  zwischen  <len  beiden 
Cylinderhälften  herstellen,  wodurch  die  Arbeitsleistung 
im  Gebläsecylinder  sehr  reducirt  und  das  Anlassen 
der  Maschine  erleichtert,  wird. 


Kl.  49,  Nr.  108088,  vom  18.  Deceinher  1897.  Peter 
Brenneriii  Düsseldorf.  Matrize-  für  Ziehpressen. 

Die  Matrize  besteht  aus  mehreren  übereinander 
gelegten    Hingen,   deren    oberster  d  die  eigentliche 

Arbeitskante  bildet, 
£  wahrend  die  übrigen 

J  b  ans  elastischem  Ma- 
terial bestehen  und 
aufgeschnitten  sind. 
Diese  legen  sich  fe- 
dernd gegen  das 
Werkstück  und  be- 
wirken hierdurch 
gleichzeitig  mit  dem 
Ziehen  auch  ein  Glät- 
ten desselben.  Die  Befestigung  der  Ringe  b  und  d  ge- 
schieht durch  eine  Kappe  «  und  Stellschrauben  f,  die 
sich  gegen  einen  konischen  Ansatz  der  Matrize  stützen 
und  beim  Anziehen  die  Kappe  e  nach  unten  ziehen. 

Kl.  49,  Nr.  108198,  vom  3.  Juli  1898.  Saloinon 
Frank  in  Frankfurt  a.  M.  Vorrichtung  zur  Her- 
stellung längsgerippter  Höhren. 

Der  starkwandige  Bing  a  ist  mit  mehreren  radial 
angeordneten  Gewindebolzen  c  mit  abgerundeten  Köpfen 


Fig.,. 


Fig.  »• 


verschen.  Das  mit  Längsrippen  zu  versehende  Rohr  r 
(  Figur  1)  wird  auf  einem  mit  entsprechenden  Längs- 
rillen ausgestatteten  Dom  b  unter  allmählichem  Nieder- 
schranben  der  Gewindebolzen  c  so  oft  dnreh  den  Ring  a 
gezogen,  bis  die  entsprechenden  Rippen  die  gewünschte 
Tiefe  haben  (Figur  2». 

Kl.  10,  Nr.  108197,  vom  2.  November  1898. 
Gardner  Corning,  Edward  Corning  und  Bri- 
ll uette  Conl  Company  in  New  York.  Verfahren 
zur  Herstellung  ron  künstlichem  Brennstoff. 

Kohlengrnfs  und  Bitumen,  z.  B.  Asphalt,  werden 
je  für  sich  möglichst  hoch  erhitzt,  ohne  jedoch  eine 
Verkokung  der  Kohle  oder  Zersetzung  des  Bitumens 
herbeizuführen,  heifs  miteinander  gemischt  und  unter 
l'mrühren  mit  heifser  Kalkmilch  versetzt.  Das  Im- 
rühren  wird  bis  zum  beginnenden  Verdampfen  de» 
Wassers  fortgesetzt  und  sodann  die  heifse  Masse  zu 
Briketts  geformt. 
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Kl.  81,  Nr.  107  70«,  vom  1.  März  1899.  James 
W  i  lliard  M  i  1 1  er  in  London.  Endloser  Uiefstiseh. 

Die  inneren  Glieder  der  parallelen  Tragketten  a 
besitzen  je  einen  Ansatz  b.  an  dem  eine  mit  einem 
Ausschnitt  c  versehene  nachgiebige  Lasche  d  befestigt 
ist.  Andererseits  sind  die  Giefsformen  e  mit  Ansätzen  f 
ausgestattet,  deren  Querschnitt  der  Form  der  Aus- 
schnitte c  entsprechend  gestaltet  ist,  und  deren  Aufsen- 
fläehen  abgeschrägt  sind.  Das  Einsetzen  neuer  Giefs- 
formen e  in  die  Kette  erfolgt  mittels  eines  Prefshauptcs  g, 
das  unter  der  Kettenbahn  angeordnet  ist  und  durch 
einen  hydraulischen  Druckkolben  h  od.  dgl.  mit  der 
aufgelegten  Giefsform  angehoben  werden  kann.  Hierbei 
treffen  die  Sehrägtiächen  der  Zapfen  f  auf  die  Laschen  rf 


Hohe  als  die  Zapfen  f,  so  dafs  die  Giefsformen  beim 
l'mkippen  am  Abgabeende  in  den  Ausschnitten  d  etwas 
herabfallen  nnd  durch  den  dadurch  bewirkten  Anstofs 
ein  Lockern  der  Massel  in  der  Form  sicher  herbei- 
führen.   Neben  der  Hebevorrichtung  g  h  ist  zweck- 


uml  biegen  diese  so  weit  auseinander,  bis  sie  voll- 
ständig in  die  Ausschnitte  c.  eingetreten  sind.  Alsdann 
springen  die  elastischen  Laschen  d  in  ihre  Anfangs- 
Stellung  zurück  und  halten  die  Giefsform  fest.  Die 
Ausschnitte  e  der  Lasehen  d  haben  eine  etwas  gröfsere 


mäfsig  eine  Plattform  i  angeordnet,  mittels  der  die 
Reserveformen  über  das  Preishaupt  g  befördert  werden 
können,  während  oberhalb  der  unteren  Kette  ein  Gegen- 
halt  k  vorgesehen  ist,  der  die  Kettenglieder  beim  Hin- 
setzen neuer  Giefsformen  in  ihrer  Lage  hält. 


Kl.  81,  Nr.  1085*4,  vom  7.  Febr.  1899.  Anglist 
Rovers  in  Rath  b.  Düsseldorf.    Vorrichtung  zur 

Herstellung  von  Kernen  mit 
kreisrundem  Querschnitt. 

Die  Kernform  wird  durch 
eine  zu  einem  Cylinder 
zusammengebogene  elasti- 
sche Platte  c  gebildet,  die 
in  einem  Behälter  g  durch 
mit  Hinken  b  versehene 
.Schrauben  s  zusammenge- 
halten wird.  Durch  Vor- 
oder Zurückschrauben  der- 
selben können  mit  der 
gleichen  Einrichtung  Kerne  von  verschiedenem  Durch- 
messer nnd  von  konischer  Form  hergestellt  werden. 


Kl.  40,  Nr.  107247,  vom  IG.  April  18iHl.  Carl 
Fr  an  ei  sei  in  Schweidnitz  i.  Schi.  Muffelofen 
zum  DestUliren  von  Zink,  Cadmium  u.  dgl. 

Die  Muffel  d  ist.  um  möglichst  intensiv  beheizt 
werden  zn  können,  ringförmig  gestaltet,  so  dafs  die 
Heizgase  die  Muffel  auf  ihrer  Innen-  und  Aufscnseite 
bestreichen,  a  ist  der  Fenerranm,  aus  dem  die  Heiz- 
gase durch  den  Kanal  b  in  den  Mnffelschaeht  c  ge- 
langen, sich  hier  mit  vorgewärmter  bei  p  austretender 
Luft  mischen  und  durch  Kanäle  w  in  den  Aufsen- 


schacht e  streichen,  um  durch  Kanal  f  in  den  Fuchs  g 
abzuziehen,  h  sind  Rcschicknngsöffhungcn  der  Muffei, 
die  während  der  Destillation  durch  Klappen  »'  ver- 
schlossen sind.    Die  entwickelten  Zinkdämpfe  ziehen 


Tr.  ../!■ ! 


in  die  Vorlagen  lc  l,  in  denen  sie  sich  zu  flüssif 
Zink  condensiren.    Die  Entleerung  der  Muffel  von 
Rückständen  der  Destillation  erfolgt  durch  die  Ahzngs- 
öffnutigen  w.  die  durch  Klappen  n  verschliefsbar  sind. 
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Vergleichende  Statistik 
des  Kaiserlichen  raten  turnte*  fUr  das  Jahr  189!).* 

Die  Zahl  der  Paten  tan  meidungen  war  auch 
im  verflossenen  Jahre  noch  in  weiterem  Steigen  be- 
griffen; sie  betrug  1899  =  21080,  d.  h.  759  mehr  als 
im  Vorjahre,  was  einer  Zunahme  von  3,7  %  entspricht. 
Beachtenswert!)  ist  die  Steigerung  in  den  Klassen : 

Anmeldungen 

21  (elektrische  Apparate  und  Maschinen)    um  187 

46  (Luft-  und  Gasmaschinen)   .  152 

47  (Maschinenelemente)  140 

20  (Eisenbahnbetrieb)  115 

49  (Mechanische  Metallbearbeitung)  .  .  .111 
34  (Hauswirthschaftliche  Geräthe)  .  .  .95 
12  (Chemische  Verfahren  und  Apparate)  .  93 
37  (Hochbauwesen)  85 

22  (Farbstoffe,  Firnisse,  Lacke)  79 

Erheblich  abgenommen  hat  hingegen  die  Zahl 
der  Anmeldungen  in  zwei  Klassen,  nämlich  in  Klasse: 

Anmeldungen 

26  (Gas-Bereitung  und  -Beleuchtung) .  .  um  172 
63  (Sattlerei,  Wagenbau  u.  Fahrräder)  .      .  448 

Zur  Erledigung  gelangten  im  Jahre  1899  18325 
Anmeldungen.   Von  diesen  führten  7430,  d.  h.  40.55  % 


zur  Patenterl h eilung.  Von  den  übrigen  59,40;,« 
der  erledigten  Anmeldungen  sind  3156  oder  17,22  96 
durch  ausdrückliche  Zurückziehung  oder  durch  Nicht- 
zahlung der  ersten  Jahresgehühr  und  1746  oder  9,53  % 
durch  Nichterklärung  auf  einen  ergangenen  Vor- 
bescheid erledigt.  Nur  der  Best  von  5993  oder  32,70  % 
ist  durch  rechtskräftig  gewordenen  Abweisungs-  oder 
Versagungsbeschlufs  der  Anmelde-  und  Beschwerde- 
abtheilungen erledigt.  Die  Patenterteilungen ,  die 
seil  dem  Jahre  1893  in  beständiger  Abnahme  be- 
griffen waren,  haben  gegen  das  Vorjahr,  in  dem  sie 
ihren  niedrigsten  Stand  hat,  um  33,4  %  zugenommen. 
Sie  betrugen 

%  der  erledigten  Anmeld. 


1893  . 
1.V.U  . 
1895  . 
189«  . 

1897  . 

1898  . 

1899  . 


44,3 
43,9 
41,6 
37.4 
32,y5 
30,93 
40,55 


Nachdem  mehrfach  in  der  auswärtigen  Presse 
die  Behauptung  aufgestellt  worden  ist,  dafs  die  aus- 
ländischen Anmeldungen  weniger  Aussicht  auf  Er- 
lheilung eines  Patentes  hätten  als  die  aus  dem 
Deutschen  Beiche  stammenden,  verdient  die  nach- 
folgende Zusammenstellung,  die  das  Gegentheil  be- 
weist, Beachtung. 


• 
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Die  Zahl  der  in  Kraft  befindlichen  Patente  bclief  sich 
im  Jahre  1897  auf  19  334 
1898    ,    19  931 
,      ,      1899    .  22198 

Ende  1899  waren  somit  fast  12  %  mehr  in  Kraft 
als  Ende  1898.  Auch  die  Zahl  der  langlebigen  Pa- 
tente wächst  fortgesetzt.  Die  volle  Schutzdauer  von 
15  Jahren  erreichten  1899  882  Patente.  Die  durch- 
schnittliche Lebensdauer  eines  Patentes  berechnete 
sich  1899  auf  4,9  Jahre  gegen  4,8  im  Jahre  1897. 

Bekannt  gemacht  wurden  8549  Anmeldungen 
gegen  6504  des  Jahres  1898.  Die  Zahl  der  Einsprüche 
belief  sich  insgesammt  auf  1653  gegen  1137  des 
Jahres  1898.  Gegen  1227  Anmeldungen  wurde  Ein- 
spruch erhoben,  im  Jahre  1898  gegen  842.  Die  Zahl 
der  erhobeneu  Einsprüche  ist  somit  unverhällnifs- 
mäfsig  —  um  45  %  —  gegenüber  dem  Vorjahre  ge- 
wachsen, ebenso  die  Zahl  der  Anmeldungen,  gegen 
welche  der  Einspruch  gerichtet  war,  um  46%.  Dieses 
Anwachsen  erklärt  sich  zum  Theil  dadurch,  dafs  auch 
die  Zahl  der  bekannt  gemachten  Anmeldungen  gegen 
das  Vorjahr  um  fast  32  %  gestiegen  ist.  Die  Zahl 
der  Versagungen  infolge  Einspruchs  betrug  121,  ist 
somit  um  etwa  34  %  gegen  das  Vorjahr  gesunken. 

Beschwerden  wurden  im  Jahre  1899  1823  gegen 
2345  im  Vorjahre  erhohen;  sie  sind  mithin  um  22  % 
gesunken.  Es  kamen  1899  auf  je  100  erledigte  An- 
meldungen 10  Besehwerden,  wogegen  dies  Verhältnis 

•  Vergl.  .Blatt  für  Patent-,  Muster-  und  Zeichen- 
wesen*  Nr.  ö  vom  28.  März  1900. 


in  den  beiden  Vorjahren  100  zu  14  und  100  zu  13 
betragen  hat. 

Ferner  gingen  99  Nichtigkeilsanlräge  ein.  Bechts- 
kräftig  vernichtet  wurden  gänzlich  19  und  theilweise 
10  Patente.  Das  Palentamt  entschied  in  55,  das 
Beichsgericht  in  22  Fällen. 

Die  Zahl  der  Ge  braue  hsmusteranmeldun  gen 
betrug  21831  gegen  23199  des  Jahres  1898,  davon 
wurden  im  Jahre  1899  eingetragen  19  700,  während 
1981  ohne  Eintragung  erledigt  und  4199  noch  unerledigt 
sind.  Insgesammt  wurden  von  1891  bis  einschliefslich 
1899  140622  Gebrauchsmuster  angemeldet,  davon 
eingetragen  127  580.  Von  letzteren  sind  durch  drei- 
jährigen Zeitablauf  57  111  und  durch  sechsjährigen 
Zeilablauf  3482,  infolge  Verzicht  oder  Urtheil  1490 
zur  Löschung  gebracht.  Insgesammt  sind  62083  ge- 
loscht, so  dafs  Ende  1899  noch  65497  Gebrauchs- 
muster in  Geltung  sich  befanden. 

Waarenzeichen  wurden  1899  9761  angemeldet 
und  6448  eingetragen.  Die  Gesammtzahl  der  von 
1894  bis  Ende  1899  angemeldeten  Waarenzeichen  be- 
lief sich  auf  63  275,  die  der  Eintragungen  auf  41  551. 

Die  Bearbeitung  der  3  Bessorts  führte  im  Patent- 
amt im  Jahre  1899  zu  292  876  Journalnummern.  An 
Gebühren  flössen  dem  Patentamte  im  Jahre  1899 
4619  245,21  -  H  zu,  welcher  Summe  Ausgaben  in  Höhe 
von  2024033,82  Jt  gegenüberstehen.  Hiervon  ent- 
fallen auf  Besoldungen  der  Beamten  1655997,92  UT, 
auf  Amtsbedürfnisse,  Beisekosten  u.  s.  w.  1 86012,44  Jf, 
auf  Herstellung  von  Veröffentlichungen  175057,84 

Die  Gesammteinnahmen  des  Patentamtes  von 
1877  bis  1899  betrugen  47058004,39  «#. 
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Im  Jahre  1899  vertheilten  sich  die  Patentanmel- 
dungen. Krtheilungen,  Beschwerden  und  Gebrauchs- 
musteranmeldungen  auf  die  einzelnen  Klassen  des 
Berg-  und  Hüttenwesens  und  die  demselben 
wandten  Zweige  wie  folgt : 
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Blech-  und  Drahterzeugung  . 

Ifl 

Tef 

4 

3 

10 

89 
34 

7 

36 

13 

Dampfkessel  

118 

19 

115 

18 

äi' 

6 

8 

19 

Eisenbahn-,  Strafsenbau   .  . 

1  2  J 

48 

6 

66 

20 

851 

490 

5« 

305 

44 

Gewerbliche  Feuerungen  .  . 

381 
161 

45 

437 

47 

Gebläse  

31 

8 

76 

31 

107 
42 

6 

47 

40 

111 
47" 

19 

4 

48 

Chemische  Metallbearbeitung 

61 
19 

7 

8 

49 

Mechanische 

797 
365 

48 

490 

1 

65 

Schiff-Bau  und  -Betrieb    .  . 

479 
so 

14 

60 

78 

114 

31 

10 

19 

«0 

410 

135 

35 

404 

Von  den  Warenzeichen  fielen  im  Jahre  1899  auf: 


23 

36 
37 


Eisen,  Stahl,  Kupfer  und  andere  Me- 
talle, sowie  Waaren  aus  solchen  Me- 
tallen   

Heizsloffe.  Kohlen,  Torf,  Brennholz, 
Koks,  Briketts,  Kohlenanzünder  .  .  . 

Maschinen,  Maschinentheile  u.  Geräthe, 
einschl.  Haus-  und  Küchengeräthe  . 

Sprengstoffe,  Zündwaaren,  Feuerwerks- 
körper   

Steine,  natürliche  und  künstliche,  und 
andere  Baumaterialien  ;  


508 
38  I 
|404 
67 
.14 


397 
47 

460 
54 
64 


Vergleichende  Statistik 

des  Patentamtes  der  Vereinigten  Staaten  Amerikas 
für  das  Jahr  181». 


(Vergl.  die  .Oflicial  Gazette  or  the  United  States 
Patent  Office*  Nr.  9,  vom  47.  Februar  1900.) 

Im  Jahre  1899  wurden  Patente  (einschliefslich 
designs  und  reissues  angemeldet  41443,  ertheilt  45547. 

Im  Durchschnitt  wurden  (einschliefslich 
und  reissues)  jährlich  Patente: 


im  Zeitraum 

1.S36  —  1841) 
1841  —  IS50 
1851  -  1860 
1861  -  1870 
1871  -  1880 
1881  -  1890 
1891  -  1899 
1899     .  .  . 


rjgwnildtl 


1  330 
4  430 
14  876 
40  643 
35  447 

40  89'/ 

41  443 


erthrilt 

391 
643 
•2  508 
8  591 
13  835 
41  781 
-23  151 
45  547 


auf  100  An- 
meldungen 
ertheilt 


48 
57 

67 
67 
62 
57 
64 


Von  den  ertheilteu  Patenten  entfielen  auf  Staats- 
angehörige von 


Ver.  St.  v.  N.-A. 


44  144 


England  1074 

Deutschland  

Canada  

Frankreich  

Oesterreich-Ungarn   .  . 

Schottland  

Schweiz  

Belgien  

Schweden-Norwegen  .  . 
Irland  


H.  87"c  der 
erth.  Patent« 


Rufsland  . 
Italien  .  . 
Dänemark 
Spanien  . 


371 
494 
100 
83 
74 
65 
51 
27 
45 
43 
40 
1 


die 
Einnahmen 

<l,e 

Aü<flUr  °  ' 

Iii 

Jahre 

1899.  . 

Dollar 

1  345  457 

1  411  784 

113  673 

n 

* 

1890.  . 

•  1  340  374 

1  099  497 

441  074 

- 

- 

1880.  . 

749  685 

538  865 

410840 

1870.  . 

669  456 

557  147 

114  309 

• 

1860.  . 

456  354 

454  840 

3  531 

• 

- 

1850.  . 

86  947 

80  100 

6  846 

1840.  . 

38056 

39  040 

Der  Bericht  erwähnt  ferner,  dafs  durch  die 
Revision  des  Patentgesetzes  eine  Prüfung  auf  Neuheit 
auch  in  der  Richtung  vorgesehen  ist,  dafs  keine 
palenthindernden  Vorveröffentlichungen  vorliegen. 
Zu  diesem  Zwecke  wurde  eine  Klassification  der  sich 
auf  etwa  700000  amerikanische  und  1450000  aus- 
ländische Veröffentlichungen  belaufenden  Palent- 
literatur unternommen. 

Eindringliche  Klagen  lührt  der  Bericht  über  die 
an  Feuersicherheit  und  Ausdehnuug  ungenügenden 
Räume  des  Patentamtes,  sowie  ungenügende  Auf- 
wendungen für  die  Bibliothek,  deren  Vollbcsland  auf 
etwa  74000  Bände  geschätzt  wird. 
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Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

Annfuhr 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

1899 

1900 

1899 

1900 

Erze: 

Eisenerze,  slark  eisenhaltige  Coiiverterschlacken 
Schlacken  von  Erzen,  Schlacken-Filze,  -Wolle  .  . 
Thomasschlacken,  gemahlen  (Thomxsphosphatmehl) 

Roheisen,  Abfülle  und  Halbfabrlcate: 

Luppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke  

i 

409  7 «2 
1 16  260 
(i  177 

8  383 
48  467 

t 

504  286 
155  026 
II  419 

11  150 
88  165 

t 

535  929 

3  622 
14  605 

11  142 

33  185 

4  577 

t 

516  284 

5  745 
1 1  406 

6  746 
22  557 

3561 

Roheisen,  Abfälle  u.  Halbfabricate  zusammen 

Fabrlcale  wie  Faconelnen,  Schienen,  Bleche 
n.  8.  w. : 

Eisenbahnschienen   .  .  . 

Schmiedbares  Eisen   in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen  

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

57  173 

99  642 

48  904 

32  864 

90 
10 
13 
75 

4  260 

1 1 

1  013 
3  481 
1  652 
215 

97 

3 

9 
34 

7  949 

910 
3  115 
1  343 

182 

30  250 
3  901 
99 
18  255 

37  722 

Zu  Ulü 

848 
13 

16004 
1 1  561 

30  569 
5  987 
259 
24  559 

24  769 
77n 
1  305 
24 
14  695 
13  373 

Faroneiseu,  Schienen,  Bleche  u.  s.  w.  im  ganzen 
Gans  frohe  Eisen waaren: 

Eisen,  zu  grob.  Maschinenteil,  etc.  roh  vorgeschmied. 

-11  07O 

3  287 
100 
338 
611 
29 

Sl 

595 
1 

3  888 

14612 

2  659 
282 
255 
124 
18 
47 
486 
2 

5  524 

144  266 

4560 
596 
66 
478 
498 
356 
6  216 
42 
4685 

140  310 

4  236 
594 
298 
418 
332 
4+3 

8  668 
145 

6  556 

Grobe  Elsenwaaren : 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliffen,  geflrniCst, 

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 

abgeschliffen,  gefirnifst,  verzinkt  .... 

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge1  .... 
Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt  .  . 
Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

Drahtstifte  

Geschosse  ohne  Bleimanlei,  weiter  bearbeitet  .  . 
Schrauben,  Schraubbolzen  etc  

Feine  Eisenwaaren: 

2451 

\  870 

j  128 

0 
1 

0 
46 

72 

»  215 
196 

70 

2  607 

OK. 

63 
905 
56 
0 
37 
75 

0 
32 
0 
152 

106 
255 
300 
56 

29  127 

o 

6  486 
153 
362 

}  *  3809 

73-4 
328 

16  655 

2  531 
6  181 

421 
4 

9  768 
0 
402 

1  170 
2802 
868 
244 

'  Die  Ausfuhr  ist  in  .Messerwnaren  und  Schneidewerkzeugen.  ausgen.  chirurgische  Instrumente*,  mit  enthalten. 
"Einschl.  der  Einfuhr  von  „ Messer waaren  und  Schneidewerkzeugen,  feine,  ausgen.  Chirurg.  Instrumente* 
und  .Schreib-  und  Rechenmaschinen". 
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1.  Januar  bis  28.  Februar 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

\sm 

1900 

I8M 

1900 

Fortsetzung. 

Messerwaaren  und  Schneide  Werkzeuge,  feine,  aufser 
Näh-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadeln  . 

t 

1 

24 

3 
20 
9 

t 

16 
8 
9 

26 
2 

19 
6 

t 

110 
14 

198 

8 
86 

i 

424 

2 
39 
18 
223 

5 
85 

Eisenwaaren  im  ganzen 

• 

13  035 

14  162 

58  915 

63  532 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 
Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen    .  . 

391 

105 

331 
3 

573 
17 

63 
685 
7 

1  558 
]  654 

1  196 

0 

2  239 
509 
126 

1  228 
0 

Andere  Maschinen  und  Maschinentheile: 

W             I       *     ■  l         1       «kl*     L         k#  _        t-  * 

Brauerei-  und  Brennereigeräthe  (Maschinen)     .  . 
Maschinen  für  Holzstoff-  und  Papierfabrication  . 

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  Durchlochen 
Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  .  .  . 

Einen  Vergleich   mit   1899  ermöglicht  die 
Aufstellung  in  liegender  Schrift  am  Schlufs 
dieser  Gruppe. 

1  524 
36 
352 
603 
2019 
1  265 
417 
36 

1  293 

17 
45 
171 
196 
15 
87 
200 
34 

82 
187 

2  152 

Einen  Vergleich  mit   1899  ermöglicht  die 
Aufstellung  in  liegender  Schrift  am  Schlufs 
dieser  Gruppe. 

1  830 
346 
875 

1  982 
750 

1483 

3448 
610 

1  383 
134 
317 
157 
621 
94 
41 

1  723 
156 

235 
577 
14  726 

I  p                „             ft  Gufstistn  

„               „     scnmitaonrrm  c\sen  . 
„               i,             «    ander,  unedl.  Metallen 

r,81 
8123 
1224 
54 

447 
8  857 
1  366 
59 

243 
23  294 
5  399 
■Ml* 

265 
25  834 
5  210 
178 

Maschinen  und  Maschinentheile  im  ganzen  . 

10812 

12  074 

32  553 

35  989 

25 

28 

68 

67 

Andere  Fabricate: 

Andere  Wagen  und  Schlitten  ...... 

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Schiffe  für  die  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 

Ii 

2 

4 

29 
1 

5 

36 
43 

~~ 

6 

1  621 
19 

4 

1  010 
64 
1 

14 

Zusammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 

94  006 

141  352 

289  640 

277  307 

'  Die  Zahlen  för  1899  sind  in  der  Position  „Gufswaaren"  bezw.  „Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen* 
mit  enthalten  (siehe  Anm.  2). 
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Die  Gewinnung  der  Bergwerke  und  Hutten  im  Deutschen  Reich  und  in  Luxemburg 

während  des  Jahres  1899. 

(Vorläufiges  Ergehnil's,  zusammengestellt  im  Kaiserlichen  Statistischen  Ami.) 


Haltung  der  Erzeugnisse. 
Haupt -Erzeugungsgebiete 


Die  Werke,  Aber  deren  Gewinnung  im  Jahre  1899 
bis  Mitte  MArz  1900  Berichte  eingegangen  waren, 
haben  erzeugt 


1898 

t 


an  Werth 
1800  1898 


n 

IM 


Durchschnitts- 
wert Ii 
d.  Tonne 
im   I  1898 
Jt     I  -* 


wihrmJ  d.  Jahr«» 
I8W  Berichte  bie- 
der nicht  einge- 
Rangen  »ind,  hellen 
im  Jahre  1898  er- 

MUft 

Menge  Werth 
t  • 


Steinkohlen  

Braunkohlen  

Eisenerze  

davon  im  Oberbergamtsbezirk  Breslau  . 
,  .  Clausthal 

Bonn  .  . 

in  Elsafs-Lothringen  

im  Grofsherzogthum  Luxemburg 


I01G21 866  96309652  tf89632229 
31202561  31 64889$[  78375216 

17989H65  1 

476823,  473462 

660728  638007 
2725019  2529200 
6972758!  595577 
6014394 


i 


70167*88 

3028645 
2688630 
27607678 
18681154 


(10232676, 
73380148 

80824877^ 

284880»! 

26117861 
25415626 
14134146 
11147349 


7,77 
2,29 

8,90 1 
6,35' 
4,07 
10,13 
2,68 
2,16 


7,33 
2,32 
3,s3 
6,02 
4,09 
10,05 
2.42 
2,08 


Roheiten 

a)  Masseln  zur  Giefserei  

10  ,  ,  Flufseisenbcreitung  . 
c|      .         .  Schweilseisenhereitiintr 

d)  Gurswiiaren  erster  Schmelzung  .  , 

e)  Bruch-  und  Wascheisen  

Zusnmmen  Boheisen*  .  . 
davon  im  Oberbergamtsbezirk  Breslau  . 

Uorlmnnd 

.  .  Bonn  .  . 

iu  Elsafs- Lothringen  

im  Grofsherzogthum  Luxemburg 


l::74347 
5475100 
1206712 
48658 
12477 
Sil  7591 

744677 
2796468 
1794358 
1290264! 

982930' 


1221*311   80674873  67156565) 
48  17298  29998059 1  143902-442 
1160449  «7208695  61502499 
45251    5655816  4220518 
12031      «0773«  483473 
7**8*48454127741  377265497 
679047  45539196  38716448 
2515989  168001238  138394360 
1662495  105721209  89301132 
'.♦91020  65162708  46709524 
44592255  41970780, 


58,70 
54,79 
55,70 
1 16,24 
18.71 
55.94 
61,15 
60.08' 
58.92 
50,71 
45.37! 


54,90 
50,32 
53,00 
93.2« 
40,19 
51.76 
57,02 
54,36 
53,72 
46,99 
44.37 


8811  ".15578 


3070 
12353 
186 

244*4» 


17966« 
746880 
15251 

1488875 


Verarbeitung  des  Roheisens 

Gufseisen  zweiter  Schmelzung  .  .  .  . 
Schweifseisen  und  Schweifsstahl : 

a)  Bohluppen  und  Rohschienen  zum 

Verkaur   

b)  Cementstahl  zum  Verkauf  .  .  .  . 
<•)  Fertige  Schweifseisenfabricale  zum 

Verkauf   

Flufseisen  und  Flufsstahl: 

a)  Blöcke  (Ingots)  zum  Verkauf.  .  . 

b)  Halbfabricate  (Blooms.  Billets,  Pla- 

tinen i  zum  Verkauf  

c)  Fertige    Flufseisenfabricate  zum 

Verkauf   


26S377925  188,18|l74.80 


73.5411 1 1  107,66  S9.04 


47027  7986777 


1108740  1050872 
456815  441001 


1042597 


189,56 
79,81 


174917944  147478828158,48 
89775479  35155088  87.07 
98657 J  98088257  8714980o|  94,08  88,34 
4791022  482<N109to28584!5821ttl67aiil44^5  184,92 
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*  Die  Statistik  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Slahlindustrieller  ergab  8029  305t. 


Berichte  Uber  Versam in hingen  aus  Fachvereinen. 


Verein  für  Eisenbahnkunde  zu  Berlin. 

In  der  Versammlung'  des  Vereins  fiir  Eisenbahn-  j 

künde  am  'JO.  März  d.  .1.  gedachte  tler  Vorsitzende  j 

Wirkl.  Geh.  Oher-Banrath  Streek  ert  in  warmen  1 
Worten  der  feit  der  letzten  Versammlung  verstorbenen 

beiden  Mitglieder  Geh.  Baurath  A.  Skalweit-Magde-  | 
bnrg  und  Oberingenieur  Frisch-Berlin. 

IX.*,  . 


Eisenbahn- Bau-    und   Betrieb).- Inspector  Fr  ahm 
sprach   sodann  über 

Neuere  Eisenbahnbauten  in  und  nm  Paris. 

l)er  Vortragende  gab  zunächst  einen  l'eberbliek 
über  die  bisherige  Entwicklung  de»  französischen  Eisen- 
bahnnetzes tina  seine  Gestaltung  in  und  um  Paris. 
Die  Bahnhöfe  liegen  meist  nahe  der  Linie  der  aufseren 
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Berichte  über  Versammlungen  au»  Faekvertintn. 


1.  Mai  1900. 


Boulevards,  and  obgleich  sie  durch  eine  Ringbahn  mit- 
einander verbanden  sind,  sei  doch  die  Entfernung  vom 
Innern  der  Stadt  für  den  Verkehr  sehr  erschwerend. 
Seit  langer  Zeit  sei  man  bestrebt,  die  Eisenbahn  noch 
weiter  in  die  Stadt  zu  fuhren  nnd  durch  Stadtbahnen 
mit  Locomotivbetrieb  nach  versc  hiedenen  Richtungen 
den  Verkehr  innerhalb  der  Stadt  zu  erleichtern. 

Mit  Hincinführnng  der  Eisenbahnen  habe  die  Ver- 
waltung der  Orleans-Eisenbahn  und  zwar  mit  ihren 
Nebenlinien  nach  Limonr»  und  Sceans  den  Anfang  ge- 
macht. Sic  endigten  jetzt  in  einem  Bahnhofe  am 
Palais  Luxembourg.  der  sich  derartig  bewahrt  habe, 
dafs  die  Verwaltung  der  OrleansBahn  nunmehr  auch 
ihren  Haupthahnhof  (  Austerlitzbahnhof  am  Valhubert- 
platzi  in  das  Innere  der  Stadt  verlege.  Die  bereits 
m  Angriff  genommene  Einführungslinie  gehe  neben 
dem  linken  Seine-Ufer  und  endige  in  einem  Bahnhofe 
am  Quai  d'Orsay  im  Mittelpunkt  der  Stadt  hart  am 
linken  Seineufer.  Ein  ähnliches  Ziel  verfolge  jetzt 
auch  die  französische  Westbahn,  deren  Linien  bisher 
auf  den  8  mehr  oder  weniger  entlegenen  Bahnhöfen 
St  Lazar,  Montparnasse  und  "Marsfeldhahnhof  endigten, 
und  die  nunmehr  einen  für  alle  3  Linien  zugänglichen 
Bahnhof,  gleichfalls  hart  am  linken  Scineiifer  an  der 
Invaliden-Esplnnadc,  nahe  dem  Qtiui  d'Orsuv  erbaue. 

Jene  grofsartigen  Bahnhofs- Neubauten,  in  d"er  Haupt- 
sache Unterpflasterbahnhöfe,  in  deren  Verbindungslinien, 
die  Hochhann,  der  offene  Einschnitt,  die  Unterpflaster- 
bahn und  der  Tunnel  in  zahlreicher  Abwechselung  ver- 
treten sei,  sahen  in  Kürze  ihrer  Vollendung  entgegen. 

Der  Bau  von  Stadtbahnen  im  Anschlufs  an  die 
Gürtelbahn  sei  noch  nicht  weit  fortgeschritten.  Die 
Beschreibung  jener  Bauausführungen  "sowie  des  Stadt- 
projectes  nach  dem  Stande  vom  Jahre  1898  bildete 
den  Hauptgegenstand  des  interessanten  durch  zahl- 
reiche Plane  und  Bauzeichnungen  erläuterten  Vortrages. 

Verein  der  Industriellen  Pommerns 
und  der  benachbarten  Gebiete. 


In  Stettin  wurde  unter  vorstehendem  Namen  am 
18.  April  ds.  Js.  ein  Verein  gegründet,  dessen  Not- 
wendigkeit Hr.  Generalsecretär  Ditges  in  einem  ein- 
gehenden Vortrag  erörterte,  indem  er  die  Bedeutung 
der  freien  wirtschaftlichen  Vereine  im  allgemeinen 
.  charakterisirte  und  die  pommerschen  Verhältnisse  im 
besonderen  als  für  die  Schaffung  eines  solchen  Vereins 
geeignet  darlegte. 

Kr.  Commerzicnrath  Stahl  dankte  dem  Redner 
für  seinen  von  der  Versammlung  mit  lebhaftem  Bei- 
fall aufgenommenen  Vortrag  und  wies  darauf  hin,  dafs 
der  Kleine  im  Schutze  des  (irofsen  am  besten  gedeihe, 
dafs  daher  der  Ausschufs  sich  mit  seinem  Aufruf  auch 
an  die  Kleinindustrie  gewandt  habe.  Die  Zustimmung 
gerade  aus  diesen  Kreisen  beweise,  dafs  der  Ansschufs 
mit  dem  Gedanken  der  Vereinsgründung  ins  Schwarze  ge- 
troffen habe.  60  feste  Anmeldungen  zur  Mitgliedschaft 
lägen  bereits  vor.  Die  Frage,  ob  sich  die  Erschienenen 
als  -Verein  der  Industriellen  PommernB  und  der  benach- 
barten Gebiete-  constituiren  wollten,  wurde  einstimmig 
bejaht.  Die  Berathung  der  Statuten  führte  zu  einer 
längeren  Debatte,  an  welcher  sich  die  HH.  General- 
director  Kaesemacher  (Union-Stettin),  Director 
J  ah  n(Pommerseher  Industrieverein,  Aktiengesellschaft"!, 
Piaschewski  (Cigarrenfahrik-Stargard  i.  P.)  u.  A. 
hetheiligten.  Schliefslich  wurde  der  vorgelegte  Statuten- 
entwurf mit  geringfügigen  Abänderungen  angenommen, 
§  2  des  Statuts  definirt  die  A  nfgnben  des  Vereins  wie  folgt : 
»Der  Zweck  des  Vereins  ist  die  Förderung  «er 
gemeinsamen    wirtschaftlichen    Interessen  seiner 


Mitglieder  unter  Berücksichtigung  der  national - 
wirtschaftlichen  Aufgaben. 

Der  Verein  wird  seinen  Zweck  durch  Vertretung 
dieser  Interessen  bei  den  mafsgebenden  Behörden, 
durch  Sammlung  statistischen  Materials,  wahrheits- 
getreue Berichte  an  die  Presse,  Erörterungen  wirt- 
schaftlicher Fragen,  Auskunftsertheilnng  an  die  Mit- 
glieder und  auf  jedem  anderen,  ihm  geeignet  er- 
seheinenden Wege,  auch  im  Zusammenwirken  mit 
anderen  Corporationen,  zu  erreichen  suchen." 

Hieran  schlofs  sich  die  Wahl  des  Vorstandes, 
der  aus  1'2  Mitgliedern  bestehen  soll,  unter  möglichster 
Berücksichtigung  der  wichtigsten  Industriezweige  und 
der  einzelnen  Theile  des  Vereinsgebiets.  Die  sechs 
Herren,  aus  deren  Initiative  die  Sache  hervorgegangen 
und  die  sich  der  Vorbereitung  mit  grofser  Hingebung 
gewidmet  hatten:  Director  B.  G  rau  (Eisenwerk  „"Kraft" 
Kratzwieck),  Geueraldirector  Kaesemacher  (Chemi- 
sche Fabrik  -Union"),  Director  Scbiering  (Chemischp 
Productenfabrik  Pommerensdorf),  Director  Sib er  (Bre- 
dower Cementfabrik),  Commerzienrath  H.  J.  Stahl 
(.Vulkan")  nnd  Albert  Eduard  Toepfer  (Mit- 
inhaber der  Cementfabrik  .Stern")  wurden  zunächst 
in  den  Vorstand  gewählt,  ferner  die  HH.  Ritterguts- 
besitzer D  i  e  s  t  e  1  -  Stolzenburg,  Fabrikbesitzer  Eschen- 
'■  bach-Zanow  (Inhaber  der  Firma  Aug.  Kolbe  &  Co.), 
Dr.  Gasters- Ucckermünde,)  Director  Krüger  (Zucker- 
fabrik .Scheune"),  Director  Dr.  Max  Müller  (Papier- 
\  stofffabrik  Alt-Damm),  Director  Franz  Scblör-Barth. 
Darnach  wurde  die  Sitzung  geschlossen  und  der 
neugewählte  Vorstand  trat  zu  seiner  Constituirung  zu- 
sammen. Vorsitzender  wurde  Hr.  Cominensiehrntli 
Stahl,  erster  Stellvertreter  Hr.  Generaldirector 
Kaesemacher.  zweiter  Stellvertreter  Hr.  Director 
Grau.  Erwähnt  sei  noch,  dafs  die  Beiträge  pro  rata 
der  Lohnsummen  der  einzelnen  Betriebe  festgesetzt 
werden  und  nicht  über  2000  und  nicht  unter  20  M 
|  betragen  sollen.  Die  Aufnahme  von  aufserordentlichen. 
der  Industrie  nicht  angehörigen,  nber  ihr  nahestehen- 
den Persönlichkeiten  ist  zulassig. 


Iron  and  Steel  Institute. 


Die  diesjährige  FrUhjahrsversamuilnng  findet  am 

9.  nnd  10.  Mai  in  London  statt. 

Auf  der  Tagesordnung  stehen  folgende  Vortrage: 

1.  Stahlblöcke  für  Kanonenrohre  nnd  Schiffswellen. 
Von  F.  J.  R.  C  a  r  r  u  1 1  a  -  Derby. 

2.  Darstellung  und  Verwendung  von  Wassergas.  Von 
Carl  Dell  wik -Stockholm. 

3.  Ueber  Temperatnrausgleichung  bei  heifsem  Wind. 
Von  L.  Gjers  und  J.  H.  Harrison-Middlesbrough. 

4.  Mit  ungereinigten  Hochofengasen  betriebene  Ge- 
bläsemaschinen.   Von  A.  G  r  e  i  n  e  r  -  Seraing. 

5.  Zur  Lösungstheorie  des  Eisens.  Von  Baron 
H.  v.  Jüptn er- Donawitz. 

6.  Ueber  die  Verwendung  von  flüssigem  Metall  im 
Siemens-Martinofen.  Von  J.  Riley-Stockton- 
on-Tees. 

7.  Manganerze  in  Brasilien.  Von  H.  K.  S  co  tt- Minus. 

8.  Ueber  die  Verwendung  von  Hochofenschlacke. 
Von  Cecil  Ritter  von  Schwarz-Lüttich. 

9.  Eisen  und  Phosphor.  Von  J.  E.  S  t  e  ad  -  Middles- 
brouifh. 

10.  Ueber  den  continuirlichen  Martinofenbetrieb.  Von 
B.  Talbot-Pencoyd,  Pa. 

Die  goldene  Bessemerdenkmünze  für  1900  soll  dem 
Vorsitzenden  des  „Comite  des  Forges  de  France" 
Henri  de  Wendel  überreicht  werden. 
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Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Eisenindustrie  In  Canada. 

Wahrend  die  Entwicklung  der  Eisenindustrie  in 
Canada  bisher  sehr  langsam  vor  sich  ging  und  die  ge- 
rammte Colonie  am  Schlafs  des  Jahrhunderts  nicht 
mehr  als  4  Hochöfen  mit  einer  Jahreserzeugnng  von 
etwa  90000  t  Roheisen  und  nur  ein  paar  kleine,  zur 
Verarbeitung  von  Schrott  eingerichtete  Stahl-  und 
Walzwerke  zählte,  scheint  nunmehr  eine  entscheidende 
Wendung  hierin  eintreten  zu  wollen.  Bereits  im  Herbst 
vorigen  Jahres  hat  sich  unter  Führung  von  Whitney 
aus  Boston  die  „Dominion  Coal  and  Steel  Company1" 
mit  einem  Actienkapital  von  HO  Millionen  Mark  gebildet; 
sie  verfügt  über  umfassenden  Kohlenbesitz  bei  Sydney 
und  in  Neuschottland  und  gute,  übrigens  auf  nnsern 
niederrheinischen  Hütten  bekannte  Hämatiterze  nnf 
Bell  Island,  nnd  errichtet  in  Sydney  4  Hochöfen  und 
ein  Stahlwerk  mit  800 1  täglicher" Erzeugung.  Während 
dieser  Stern  im  Osten  Canadas  anfgeht,  entsteht  im 
Westen  in  Hamilton,  Ontario,  nach  .Iron  Age*  ein 
neuer  Stern  von  vielleicht  noch  gröfserem  Glänze  als 
jener  in  der  „Nickel  Steel  Company-,  welche  am 
Eric-See  eine  Reihe  von  Hochöfen  gröfster  Art  nnd 
ein  Martinatahlwerk  mit  2400  t  Tagesleistung  erbauen 
will.  Ferner  will  die  Canadian  Steel  Company  mit 
einem  Kapitalaufwand  von  18  Millionen  Dollar  am 
Wellandkanal  neun  Hochöfen  und  ein  Stahlwerk  er- 
richten, während  die  ..Nova  Scotia  Steel  Company"  ihr 
Kapital  auf  20  Millionen  Dollar  erhöhen  will,  nm  ihre 
jetzigen  kleine  Werke  gewaltig  auszudehnen.  Ein 
grofses  Stahlwerksunternehmen,  das  sich  auf  der 
Canadischen  Seite  von  Sault  zwischen  dem  Oberen  und 
dem  Huron-See  unter  Führung  von  Clergtie  ansiedeln 
will,  ist  außerdem  noch  in  Sicht,  so  dafs,  wenn  alle 
diese  l'läne  mit  Erfolg  durchgeführt  werden,  in  der 
That  Canada  in  der  Eisenindustrie  eine  Rolle  spielen 
wird,  welche  i|nantitativ  derjenigen  Belgiens  etwa 
gleichkommen  wird.  Es  ist  begreiflich,  dafs  den  Ver- 
einigten Staaten,  welche  sich  auf  dem  Gebiete  der 
Eisendarstellnng  jenseits  des  Atlantischen  Oceans  als 
Alleinherrscher  fühlten,  der  neue  Wettbewerb  nicht 
angenehm  ist,  aber  auch  für  Deutschland  und  England 
fällt  derselbe  um  so  mehr  in  die  Wagschale,  als  Leide 
Länder  an  der  bisherigen  Einfuhr  Canadas  an  Eisen- 
und  Stahlfabricaten  erheblich  betheiliKt  waren. 

Roheisenerzeugung  der  Vereinigten  Staaten. 

Die  Wochen-Leistungsfähigkeit  der  amerikanischen 
Hochfifen  betrug  nach  »Iron  Age" 


Zahl  der  Hochöfen 

ton» 

im 

1.  April 

1900 

491 

289  482 

•  ' 

1.  März 

- 

293 

292  643 

1.  Februar 

- 

296 

298  014 

• 

1.  Januar 

-2X0 

294186 

* 

1.  December 

1899 

283 

296  959 

1.  November 

■ 

277 

288  522 

■ 

1.  October 

266 

278  650 

Die  Vorrälhe  bei  den  Werken  betrugen: 

1.  Januar   1.  Februar     1.  Man  1.  April 

127  346    148  336    185  152  197  532 

Warrants    .  .     4  900      4  300       3  000  2  900 


Einheitliche  Bezeichnung  der  westfälischen 
Steinkohlenflöze. 

Das  Königl.  Oberbergamt  zu  Dortmund  hat  eine 
Verfügung  erlassen  betreffend  die  einheitliche  Be- 
zeichnung der  westfälischen  Flötze.  Auf  den  Rnhr- 
zechen  fuhren  die  zum  Abban  gelangenden  Flötze  auf 
den  einzelnen  Zechen,  ja  auf  ein  und  derselben  Zeche 


die  verschiedensten  Namen,  s<>  dafs  bei  blofser  Nennung 
eines  Flötze«  auf  seinen  Charakter  und  auf  den  seines 
Nebengesteins  um  bo  weniger  geschlossen  werden  kann, 
1  als  oft  die  verschiedensten  Flötze  gleichen  Namen  oder 
gleiche  Nummer  führen.  Bei  den  zahlreichen,  im 
öffentlichen  Interesse  bereits  vorgenommenen  und  noch 
vorzunehmenden  Untersuchungen  der  verschiedenen 
Flötze  und  Flötzgruppen  auf  Ihren  Gefahrencharakter, 
bezüglich  ihrer  Neigung  zu  Stein-  und  Kohleufall,  zur 
Entwicklung  von  gefährlichen  Gasen,  zur  Staubbildung 
ist  es  von  grofser  Bedeutung,  wenn  der  blofse  Name 
des  Flötzes  auf  die  Zugehörigkeit  zu  einer  der  fünf 
Hauptflötzgruppen  und  auf  den  Charakter  der  Kohle 
und  des  Nebengesteins  unmittelbar  folgern  läfst.  Im 
Verein  mit  der  Berggewerkschaftskasse  in  Bochum  und 
an  der  Hand  sehr  zahlreicher  Profile  von  den  einzelnen 
Zechen  sowie  auf  Grund  gemeinsamer  Erfahrungen 
über  besondere  charakteristische  Eigenschaften  einzelner 
Flötze  und  ihres  Nebengesteins  ist  eine  Identificirung 
der  einzelnen  im  Bau  begriffenen  Flötze  versucht  worden. 
Vorläufig  sind  diejenigen  Flötze  herausgegriffen,  deren 
Identität  sich  durch  das  ganze  Ruhrbecken  mit  Sicher- 
I  heit  verfolgen  läfst.  Es  ist  der  Name  gewählt  worden, 
'  welcher  für  das  Flötz  in  den  verschiedenen  Bergrevieren 
j  der  gebräuchlichste  war.  Es  sind  vorläufig  zwölf  Flötze 
|  identificirt:  Bismarck.  Zollvorein,  Laura,  Katharina, 
Präsident,  Sonnenschein,  PlaTshofsbank,  Finefraa,  Mause - 
gatt,  Sarnsbank,  Hauptflötz  und  Wasserbank.  Die 
Beamten  und  die  Belegschaften  sollen  so  schnell  wie 
möglich  mit  der  Nenbenennung  bekannt  gemacht  werden. 
Das  Königliche  Oberbergamt  wird  die  Angelegenheit 
im  Laufe  der  Jahre  weiter  verfolgen,  nnd  hofft,  dafs 
es  gelingen  wird,  eine  allgemeine  Identificirung  der 
Flötze  zu  erreichen.    ^  iwo  S.3J»  bi.  331., 


Ungarns  Berg-  nnd  Hüttenwesen  in  den  Jahren 

1NÖ7  und  1898. 


Erzeugung 

Mang« 

im  Wer 

Iba  too 

1807 

1098 

1897 

fl. 

1898 
fl 

Eisenerz  .... 

1427405  1607477 

3726259 

4627386 

Eisenkies.  .  .  . 

42696 

58079 

164095 

230343 

Frischroheisen  . 

148620 

14478163 

16999239 

Giefsereiroheisen 

17397 

20783 

1494146 

1683081 

Steinkohle  .  .  . 

1072549, 1239498 

5822985 

6569193 

Braunkohle  .  .  . 

3863311  4206694 

12052629 

13533052 

Briketts  .... 

27022 

31781 

216203 

253294 

Koks  

7218 

8190 

79608 

213 

153 

113749 

»2049 

2526 

2304 

368465 

339471 

Antimon  .... 

209 

746 

24035 

9219 

Nickel  u.  Kobalt  . 

31 

3133 

Gold  

3067 

2*768 

5030228 

4538526 

Silber  

26789 

18798 

1536607 

1104613 

Ausfuhr 

t 

t 

Eisenerz  .... 

471420 

499785 

1748698 

1876781 

Manganerz  .  .  . 

3976 

8027 

9957 

8251 

An  der  Eisensteingewinnung  waren  betheiligt: 

Neusohl  ...  3  786  t  Szepea-Iglo    .  897  986 1 

Budapest  .  .  253  070  t  Zalatna  .  .  .266063  t 

Nagybanya    .  8  987  t  Agram   ...     2  328 1 

Oravicza   .  .  175  197  t 


In  das  Ausland  wurden  471  420  t  Eisenerz  im 
Werth  von  4997  862  fl.  ausgeführt. 

(Oaeterr.  Zeitechr.  f.  Barf  ■  u.  Hotten  we*pn"  1900  S  170.) 
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Hochfeuerfester  Thon  Ton  Breiteeheid. 

Der  Thon  von  Breitscheid  *  war  schon  im  Mittel- 
alter wegen  seiner  Brauchbarkeit  für  Töpfereien  und 
l'feifenbäckereien  weithin  bekannt.  Später  jedoch, 
als  durch  die  Eisenbahnen  neue  Verkehrswege  ge- 
schaffen wurden,  trat  die  Bedeutung  dieses  Thunes 
mehr  zurück.  Erst  neuerdings  ist  die  Aufmerksamkeit 
wieder  auf  den  Breitscheidcr  Thon  gelenkt  worden, 
seitdem  die  Westerwälder  Thonindustrie  G.m.b.H. 
in  Bremscheid  bei  Herborn  ein  ueues  Lager  von  hoch- 
feuerfestem  plastischem  Thon  aufgeschlossen  hat  und 
in  der  Ausbeutung  desselben  begriffen  ist. 

Die  Thonlager  sind  nach  vorgenommenen  ge- 
wissenhaften Bohrungen  von  beträchtlicher  Mächtig- 
keit und  lassen  erkennen,  dafs  zwei  scharf  gesonderte 
Schichten,  welche  leicht  auseinander  gehalten  weiden 
können,  vorkommen.  Die  Förderung  des  Thones  nach 
Nieder-Dresselndorfl Bahnstrecke  Giefscn-Cöln)  erfolgt 
mittels  einer  5S00  m  langen  Drahtseil-Schwebebahn, 
und  es  sind  Vorkehrungen  getroffen,  gegenwärtig 
täglich  40  Doppelladungen  Thon  zum  Versand  zu 
bringen.  Der  Thon  verdient  durchaus  die  Beachtung 
weiter  Kreise,  insbesondere  auch  deshalb,  weil  nicht 
nur  Bohthon,  sondern  auch  gebrannter  Thon  (Cha- 
motte)  zur  Versendung  gelangen  soll. 

Die  technische  Prüfung  ergab,  dafs  die  speckig- 
glänzenden Thone  von  grauem  bezw.  hellchocoladen- 
tarbenem  Aussehen  äufserst  plastisch  sind.  Die  Brenn- 
färbe  bei  niederer  Temperatur  ist  fast  weifs  und  geht 
erst  bei  höheren  Hitzegraden  in  Grau  über. 

Die  als  .Prima-Thon*  bezeichnete  yualität  brennt 
schon  bei  Segerkegel  1  dicht,  während  die  „Secunda- 
(Jualität*  erst  bei  Segerkegel  :',  ihre  gröfsle  Dichte 
erreicht.  Die  Schmelzpunktbeslimmung  im  Deville- 
st-hen  Ofen,  nach  Seger  ausgeführt,  ergab,  dafs  der 
Thon  1  den  gleichen  Schmelzpunkt  aufweist  wie  Seger- 
kegel 34,  während  der  Thon  II  etwas  leichler  schmelz- 
bar ist  und  zwischen  den  Segerkegeln  32  und  31  steht. 

Durch  die  chemische  Analyse  wurde  folgende 
Zusammensetzung  ermittelt: 


Qualität  1 

Qualität  II  

Rohthon  ("hamotte 

Rohthor) 

C  hamotte 

Glnhverlust .  .  . 
Kieselsäure  .  .  . 
Thouerde    .  .  . 
Eisenoxyd  .  .  . 
Kalkerde  .... 
Bittererde   .  .  . 
Alkalien  .... 

UM°l*  — 

45,74  .  53,4»> 
37,84  .  i  44.25  . 

1,08.  1,26. 

Spur  Spur 
nichts  nichts 

0,92%!  1,07% 

15.48",» 
63,78  , 
28.89  . 

1,08, 

Spur 
nichts 

0.84% 

63,63% 
34,18. 
1,28. 
Spur 
nichts 

0,98% 

100,1<7*I100,07> 

100,07°/»  100,07% 

Die  Zahlen  der  Analyse  sprechen  gleichfalls  für 
die  hohe  Keilerfestigkeit  der  Thone  und  geben  in 
Verbindung  mit  der  frühen  Dichtbrenntemperatur  dem 
Fachmann  genügend  Anhalt  für  die  zweckmäßigste 
Verwendung. 

Berlin  NW  5,  Kruppstr.  G. 
Chemisches  Laboratorium  für  Thonindustrie 
Prof.  Dr.  II.  Seger  und  F..  Crnmtr. 


Elsen  Im  Berner  Oberland  (Schwei«). 

.Erzlagerstätten  im  Berner  Oberland  sind  schon 
seit  dem  14.  Jahrhundert  bekannt  und  ihre  Erze  bis 
Ende  des  achtzehnten  Jahrhunderts  in  den  Hochöfen 
von  Mühlithal  und  Grund  bei  Innertkirchen  verhüttet 
worden  Die  Berner  Begierung  hat  den  früher  dort 
befindlichen   Berg-  und  Hüttenwerken  jederzeit  be- 

*  Ein  Ort  am  üslabhange  des  Westerwaldes  520  m 
über  dem  Meeresspiegel. 


sondere  Aufmerksamkeit  geschenkt,  zumal  das  Berner 
Oberland-Eisen  oder  sogenannte  Mühlithaleisen 
in  den  bernischen  Ländern  geschätzt  war.  Die  Benier 
Regierung  bezog  den  jährlichen  Pachtzins  in  Form 
von  4O0O0  Slückkugeln  (Kanonenkugeln),  die  zum 
letztenmal  als  eiserne  Grülse  im  Jahre  1798  bei 
Neuenegg  und  im  Grauholz  zum  Empfang  der  Franzosen 
Verwendung  fanden. 

Die  Mächtigkeit  der  Eisenerzlager  wurde  schon 
von  Geologen  im  achtzehnten  Jahrhundert  unter- 
sucht und  schon  damals  constatirt,  dafs  sich  das  Erz- 
lager vom  (Trbachlhal  bis  an  die  Erzegg  im  Canton 
IJnlerwaldeu  ausdehnt  und  folglich  eine  Länge  von 
etwa  15  km  hat.  Die  Eisenerze  sind  in  Schichten 
von  1  bis  4  m  Mächligkeil  abgelagert  und  wurde 
schon  in  früheren  Zeiten  der  Gesammtvorrath  für 
viele  Jahrhunderle  ausreichend  erachtet.  Leider  hat 
der  damalige  Hochofenbetrieb  an  die  Holzbestände 
der  dortigen  Waldungen  so  starke  Anforderungen  ge- 
stellt, dafs  mit  Anfang  des  neunzehnten  Jahrhunderts 
der  Hochofenbetrieb  wegen  Mangel  an  Holzkohlen 
eingestellt  werden  mulste.  Die  Hochöfen  sind  ver- 
fallen; die  Radwerke  für  den  damaligen  Hammer- 
schmiedebetrieb sind  verschwunden,  die  Eisen- 
gruben von  abgewiltertem  Schutt  theilweise  zugedeckt 
und  die  Transportwege  Tür  das  Erz  mit  Gras  be- 
wachsen. 

Neuerdings  sind  diese  Erzlager  nochmals  einer 
fachmännischen   Prüfung  unterzogen  worden.  Die 
chemischen  Analysen  der  Erze  wurden  zum  Theil  am 
I  eidgenössischen  Polytechnikum  in  Zürich  von  Prof. 

Dr.  L.  von  Tetniajer  vorgenommen  und  ergaben  ein 
I  <ehr  befriedigendes  Resultat.    Es  darf  im  Mittel  auf 
einen  Gehalt  der  Erze  von  rund  50)4  metallisches 
Eisen  gerechnet  werden. 

Die  geologischen  Untersuchungen  wurden  von 
Prof.  Dr.  Alb.  Heim  begonnen  und  ergaben  für  das 
verhältnilsmäfsig  kleine  Theilgebiet  der  Erzegg  eine 
muthmafslich  ziemlich  sichere  Menge  von  14276000  t 
Erz.  Mit  den  Erzlagern  am  Balmerekhorn,  an  der 
Planplatte  (Hasliberg)  im  Urbachthal  u.  s.  w.  dürfte 
demnach  das  Gutachten  des  modernen  Geologen  auf 
annähernd  das  gleiche  Resultat  kommen  wie  das- 
jenige der  Geologen  im  achtzehnten  Jahrhundert. 
Es  ist  die  Menge  von  14  Millionen  Tonnen  Erz  immer- 
hin der  Ausbeutung  würdig,  zumal  der  Abbau  der 
Erze  leicht  und  gröfstentheils  am  Tage  stattfinden 
kann.  Allerdings  kann  in  den  meisten  Jahren  das 
Bergwerk  nur  während  etwa  9  Monaten  betrieben 
werden,  weil  wegen  der  Höhe  von  20110  m  die  Winter 
zu  Brenge  sind.  Es  ist  aber  leicht  möglich,  während 
den  Sommermonaten  für  das  ganze  Jahr  genügend 
Erze  zu  Thal  zu  schaffen. 

Die  Verhüttung  der  Eisenerze  ist  gedacht  ent- 
weder vermittelst  Calcitimcarbids,  welches  an  Ort 
und  Stelle  fabricirt  würde,  oder  im  elektrischen 
Schmelzofen.  Versuche,  welche  nach  beiden  Ver- 
fahren angestellt  wurden,  berechtigen  zu  erfolgreichen 
Resultaten.  Die  Elektricität,  welche  in  vorliegendem 
Falle  aufserordentlich  billig  sein  mufs,  um  mit  Erfolg 
gegenüber  den  mit  Kohlen  betriebenen  Hochöfen  con- 
curriren  zu  können,  wird  durch  die  grofsartigen  Wasser- 
kräfte folgender  projectirter  Wasserwerksanlagen  be- 
schafft : 

1.  durch  die  Aare  mit  einem  Gefäll  von  400  m 

i.     .       .   Gadeneuaare  ,  ,        ,    400  . 

:i.  .  dasGenthalwassermilzwciGetällenvon  je500  „ 
4.  .  .  Urbachlhalwassermil  einem  Gefäll  von  150  , 
Diese  Wasserwerke  sind  aufserordentlich  billig 
herzustellen  und  wird  eine  Pferdekraft  bei  einer  Ver- 
zinsung von  20  %  im  höchsten  Fall  auf  25  Frcs.  im 
Jahr  zu  stehen  kommen,  so  dafs  sich  diese  Wasser- 
kräfte zur  Fabrication  von  Calciumcarbid  oder  zur 
directen  Herstellung  des  elektrischen  Lichtbogens  vor- 
teilhaft verwenden  lassen  werden. 
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Auch  die  Eisenbahnen  werden  ihren  Einzug  in 
den  Thalkessel  von  Innertkirchen  halten:  einmal  ist 
die  Drüuigbahn  bereits!  bis  nach  Meyringen  gebaut 
und  zum  andern  ist  gute  Aussicht  vorhanden,  dafs 
eine  uormalspurige  Brieuzerseebahn  zustande  kommt 
und  Fortsetzung  aber  Meyringen  bis  nach  Innert- 
kirchen  linden  weide. 

Zürich,  r..  Marz  IHOO. 

Miliin- l.aniltman». 


Koksofenthllren. 

Es  wird  uns  geschrieben: 

.Immer  mehr  wird  bei  den  neuen  und  neuesten 
Koksofenconstructionen  daraul  hingewirkt,  dafs  die 
Oefen  selbst  als  absolut  der  äufseren  Luft  unzugängliche 
Hetorten  arbeiten,  denn  von  dem  in  den  Kohlen  be- 
findlichen festen  Kohlenstoffe  soll  möglichst  wenig 
verbrennen  und  nur  entzündete  Gase  sollen  den 
Ufenwandungen  die  zur  Verkokung  der  Kohlen  n  öl  Ii  ige 
Hitze  liefern. 

Zu  den  Wandungen  gehören  im  weiteren  Sinne 
auch  die  Verschlufslhüren.  Während  man  bei  einigen 
Koksofensyslemen  die  Längswandungen  sogar  über- 
nöthig  erhitzen  und  bei  den  anderen  fast  ausschließ- 
lich genügende  Hitze  erzeugen  kann,  bleiben  die  Quer- 
wandungen —  die  Verschlufslhüren  —  ineist  zu  kalt. 
Die  Folge  davon  ist,  dafs  die  an  denselben  liegenden 
Kohlen  die  zu  ihrer  Backfähigkeit  nöthige  Hitze  nicht 
erlangen  und  die  sogenannten  ungaren  Köpfe  entstehen. 

Es  müfsten  mithin  Thüreu  geschaffen  werden, 
welche  ebenso  die  Hitze  aufspeichern  und  abgeben, 
wie  die  Längswände.  Die  meisten  im  Gebrauch  be- 
findlichen KoksthOreu  bestehen  aus  einem  mit  glatten 
teuerfesten  Steinen  oder  mit  Chamotte  ausgemauerten 
gußeisernen  Rahmen  und  haben  eine  Stärke  von  80 
bis  150  mm.  Der  feuerfeste  Stein  ist  ein  sehlechter 
Wärmeleiter,  er  nimmt  also  die  Wärme  ebenso  schlecht 
nur.  wie  er  sie  abgiebl.  Daher  kommt  es  auch,  dafs 
die  unmittelbar  an  den  Thüren  liegende  Kohle  theil- 
weise  entweder  gar  nicht  oder  schlecht  verkokt  wird. 

Man  hat  sich  deshalb  in  verschiedenen  Betrieben 
auch  schon  längst  daran  gewöhnt,  die  Koksofenlhüreu 
als  einfaches  Verschlufsmittel  zu  bet  räch  teil,  um  den 
directen  Luftzutritt  abzuhalten,  und  es  am  vorteil- 
haftesten befunden,  den  Ofenraum  in  der  Nähe  der 
Thfir  unbenutzt  zu  lassen.  Man  schrägt  die  Ofen- 
füllung  böschungsmäfsig  ab,  so  dafs  die  Kohlen  nur 
den  unteren  Theil  der  Thör  bedecken. 

Hesser  wie  diese  meist  im  Gebrauch  befindliche 
Thür  mufs  schon  eine  solche  wirken,  wo  das  feste 
Futter  durch  poröse  Steine  ersetzt  ist,  deren  Her- 
stellung geschieht,  indem  fein  geriebener  Koks  oder 
Sägemehl  mit  Thon  gut  vermischt,  geformt  und  ge- 
brannt wird.  Der  Koks  oder  das  Sägemehl  verbrennen 
und  lassen  unzählige  kleine  Löcher  zurück.  Diese, 
mit  Luft  ausgefüllt,  bilden  eine  gute  Isolirung,  er- 
schweren aber  gleichzeitig  das  Eindringen  der 
Ofenhitze  in  das  Innere  der  Thür  und  so  kann 
diese  Thür  als  wirksame  Abschlufsvorrichtung 
gegen  äufsere  Wilterungseintlüsse  betrachtet  werden. 
Zu  empfehlen  ist  diese  Thür  ferner  wegen 
ihrer  geringeren  Schwere,  jedoch  ist  anzunehmen, 
dafs  die  Haltbarkeit  derselben  wegen  der  Zerreibbar- 
keil der  Sieine  eine  nur  geringe  ist. 

Aebnlich  wie  vorerwähnte  Thür  mufs  die  in 
Westfalen  schon  in  Betrieh  befindliche  Thür  mit 
Asbest  und  Luftisolirung  wirken.  Die  in  der  Mitte 
der  Thür  befindlichen  Verticalkanäle  sind  Luflspeicher, 
die  innere  Seite  des  Thürrahmens  ist  mit  Asbest 
belegt,  es  ist  mithin  eine  doppelte  Isolirung  vorhanden 
und  müssen  daher  auch  hier  die  äufscren  Wilterun^'s- 
einflösse  abgeschwächt  werden  (Patent  Both  k  Til- 


I  mann,  Dortmund).  Die  Aussparungen  im  Innern  ver- 
ringern auch  das  Gewicht  dieser  Thür  gegenüber  der 
innssiv  ausgemauerten. 

Eine  ebenfalls  schon  in  Betrieb  befindliche  Thür 
ist  die,  durch  welche  der  Kaminzug  direct  auf  die 
an  derselben  befindliche  Ofenfüllung  wirkt.  Im  Innern 
der  Thür  sind,  wie  in  den  vorherbeschriebenen,  ver- 
ticale  Kanäle,  welche  aber  mit  der  Ofenfüllung  und 
dem  oberen  Ofeuraum  durch  Aussparungen  in  den 
Steinen  verbunden  sind.  Die  an  der  Thür  lagernden 
frisch  gefüllten  Kohlen  geben  bis  zu  einer  gewissen 
Entfernung  ihre  Gase  durch  die  mit  dem  Verticalkanal  in 
Verbindung  stehenden,  nach  dem  Oreninnern  zu  ge- 
richteten Aussparungen  ab;  die  Gase  treten  durch 

,  die  oberen  Aussparungen  in  den  oberen  Ofenraum, 
um  dann  der  Esse  zugeführt  zu  werden.  Die  Wirkung 
dieser  Thür  m Oiste  fast  vollkommen  sein,  wenn  nicht 
die  Kuhle  uufs  und  kalt  in  die  Oefen  käme.  Anstatt, 
dafs  nun  die  vor  der  Garung  aufgespeicherte  Hitze 
der  frisch  gefüllten  Kohle  zu  nutze  kommt,  wird  sie 
fast  ausschliefslich  dem  Kamin  zugeführt.  Die  nassen 
Kohlen  geben  erst  das  Wasser  in  DamptTorm  durch 
die  Thür  ab  und  daher  kommt  es,  dafs  diese  schon 
nach  kurzer  Zeit  stark  abgekühlt  ist  und  nicht  mehr 
die  Fähigkeit  besitzt,  die  Kohlen  zu  entzünden.  Erst 
nach  mehreren  Stunden,  wenn  die  Entgasung  der 
Kohlen  theilweise  stattgefunden,  speichert  die  Thür 
wieder  Wärme  auf.  Auch  das  Gewicht  dieser  Thür 
wird  durch  die  Aussparung  im  Material  verringert 
(Patent  J.  VV.  Neinhaus). 

Unsere  Dampfkessel  -  Fabricanten  haben  längst 
erkannt,  dafs  der  Nutzeffect  ihrer  Erzeugnisse  mit 
der  Flächenvermehrung  zunimmt.  Nach  diesem 
Princip  wurden  auch  auf  den  Hochofenwerken  die 
Heifswinderhilzer  mit  bestem  Erfolg  umgebaut,  und 
so  lag  denn  nichts  näher,  als  diese  Erfahrungen 
auch  auf  die  Verschlufsvorrichtungen  der  Koksöfen, 
auf  deren  Thüren  anzuwenden.  Die  Thür  nach 
diesem  Princip  verfertigt,  zeigt  auf  ihrer  Innenseite 
schräg  nach  unten  fallende  Aussparungen  in  dem 
feuerfesten  Material.  Die  schräge  Anordnung  der 
Löcher  soll  ein  Verstopfeu  resp.  Zusetzen  mit  Kohle 
verhindern.  Die  Lochungen  sind  so  angeordnet,  das 
die  Heizfläche  sich  um  das  Dreifache  vergröfsert, 
ohne  dafs  die  Stabilität  der  Thür  darunter  leidet; 
nach  dem  Thürrahmen  zu  sind  die  Steine  geschlossen, 
damit  die  Aufsenwand,  der  Guts-  oder  Blechrahmeu 
dureb  die  Hitze  nicht  leidet  (Patent  F.  Wölfl",  Esch- 
weiler). Gegen  äufsere  Witterungseinflüsse  ist  die 
Thür  durch  einen  Blechmantel,  welcher  eine  Luft- 
schicht einschliefst,  geschützt.  Diese  Thür  mufs,  bevor 
die  erwünschte  Wirkung  eintritt,  genügend  erhitzt 

'  sein,  wozu  ein  mehrtägiger  Betrief»  nöthig  ist,  und 

j  wird  man  dann  unbedenklich  den  Ofen  bis  zur  Planir- 
öfTnung  füllen  können.  Die  dann  vor  der  Garung 
aufgespeicherte  Hitze  wird  gleichwie  die  der  Wand 
zum  gröfsten  Theil  au  die  frische  Ofenfüllung  ab- 
gegeben, die  Kohlen  entzünden  sich  und  es  bildet 
sich  ein  schmaler,  freier  Raum  zwischen  Wandung 
und  Kohle,  durch  deu  die  Gase  ungehindert  auf- 
steigen können.  Ist  dieser  Procefs  eingetreten,  so 
rindet  die  Wärmeaufnahme  von  neuem  statt.  Die  so- 
genannten Köpfe  sind  völlig  gar  und  stehen  in  Bezug 
auf  Festigkeit  dem  übrigen  Koks  nicht  nach. 

Heute  werden  die  meisten  Thürrahmen  aus 
Gufseisen  hergestellt,  und  doch  dürfte  sich  ein  Ver- 
such mit  schmiedeisernen  Thüren  lohnen.  Die 
gufseisernen  Thürrahmen  springen  leicht.  Abgesehen 
von  der  dadurch  entstehenden  Undichtigkeit  tritt 
dann  ein  Werfen  der  Thür  ein.  die  Thür  schliefst 
schlecht  und  nur  durch  eine  Unmenge  Lehmbesatz 
ist  sie  dicht  zu  bekommen,  während  das  Dichterhalteu 
weitere  Schwierigkeiten  macht." 
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Zollfreie  SehlfTbaimaterlallcn. 

Während  eine  übersichtliche  Darstellung  des 
zollfreien  Verkehrs  der  Seeschiffsbaumaterialien  im 
deutschen  Zollgebiet,  welche  bekanntermaßen  vom 
Eingangszoll  befreit  sind,  früher  fehlten,  wurde  diesem 
Mangel  seit  1897  in  dankenswerther  Weise  durch  in 
den  Vierteljahrsheften  zur  Statistik  des  Deutschen 
Reiches  erscheinende  Uebersichten  abgeholfen.  Hin- 
sichtlich der  auf  diese  Weise  zur  Einfuhr  auf  die 
Weiften  des  Deutschen  Reichs  gelangten  Eisen- 
materialien  entnehmen  wir  derselben  folgende  Nach- 
weisung: )W9  1(MJ 

t  i 

Brucheisen  und  Eisenahfälle  ...      112  6* 

Roheisen   3  803    4  498 

Eck-  und  Winkeleisen   7  939    8  969 

Eisenbahnlaschen.  Schwellen  ...  32 

schmiedbares  Eisen  in  Stäben,  auch 

verzinkt  1 810   5  049 

Platten  und  Bleche  aus  schmied- 
barem Eisen,  roh  20  958  28  247 

ganz  grobe  Eisengurswaaren,  aufser 
Geschossen   207  253 

Ambosse,  Brecheisen,  Hakennagel         5  4 

Anker.  Ketten   1  377    1  280 

Drahtseile   7  170 

Eisen,  zu  groben  Maschinentheilen, 
roh  vorgeschmiedet   459  448 

Kanonenrohre   7  6 

Röhren,  gewalzte  und  gezogene  aus 
schmiedbarem  Eisen,  rohe  ...        40  30 

grobe  Eisenwaaren ,  nicht  ab- 
geschliffen, gefirnifst,  verzinkl  .      889    1  252 

Schrauben.  Schraubbolzen  ....         7  7 

grobe  Eisenwaaren,  abgeschliffen, 
gefirnifst,  verzinkl   219  80 

feine  Eisengufswaaren   1*  13 

feine  Waaren  aus  schmiedbarem 
Eisen   II  3u 

Maschinen,  oberwiegend  aus  Guis- 
eisen   809  891 

Dampikessel   158  lf>9 

Maschi  nen,  aberwieg,  aus  schmied- 
barem Eisen   104  403 

Maschinen,  flberwieg.  aus  anderen 

unedlen  Metallen   86  51 

Es  sei  darauf  hingewiesen,  dafs  die  Werften  des 
Freihafengebiets  Hamburg  in  dieser  Statistik  nicht 
einbegriffen  sind. 

Aus  einer  Statistik,  welche  vom  .Verein  deutscher 
Schiffswerften*  soeben  gesammelt  ist,  entnehmen  wir, 
dafs  22  deutsche  Werften  (es  sind  darunter  die 
gröTsten  Frivatwerften ,  aber  nicht  die  Kaiserlichen 
Werften  vertreten)  im  Jahre  1899  verarbeitet  bezw. 
bezogen  haben: 

darunter  von  vuui 
!  *  ",       deutschen  Getarumt- 
naupi       Wtrkan  varbmuch 

an  Platten   95  945  t    70  271  t    73,2  9t 

,  Formstahl  (ein- 
schliefsl.  Stabeisen)    46  288  t    35  042  t    75.7  % 


Der  nene  Rheindampfer  „Gutenberg4* 

der  Da  mpfschiffahrts  - Gesellschaft  für  den 
Nieder-  und  Mittelrhein  zu  Düsseldorf,  erbaut 
vuii  Gebr.  Sachsen berg  in  Rofslau  auf  deren 
Kilialwerft  in  Köln-Deutz,  bestand  am  Samstag  den 
14.  April  in  glänzender  Weise  seine  Probefahrt  von 
H  mnberg  bis  zur  stehenden  Brücke  in  Köln. 

Der  Dampfer  ist  in  der  Wasserlinie  71  m  lang 
und  zwischen  dem  Radkasten  8,25  m  breit.  Sein  Tief- 
gang  betragt  bei  vollständiger  Dampfbereitfudinft  940 1 


Die  Maschine  ist  eine  Zwcicylinder-Vcrbundmaschine 
und  indirirt  650  P.S.,  den  Dampf  liefern  zwei  für 
fi',1  Atm.  eonstruirte  SchiffBkessel  mit  einer  Gesammt- 
heizfläche  von  284  um. 

Das  Sehiff  soll  (fem  Personen-  wie  auch  dem  Güter- 
verkehr dienen.  Es  besitzt  unter  Deck  im  Hinter- 
schiff einen  geschmackvoll  ausgestatteten  Speisesalon 
und  einen  ebenso  ausgeschmückten  Salon  für  Damen, 
sowie 
volle 
kannten 

kastenaufbau  befindet  sich  das  Rauchzimmer.  Ueber 
dem  sehr  geräumigen  Hauptdeck  erhebt  sich  zwischen 
den  Radkastenaufbauten  und  in  der  Länge  derselben 
da«  Promenadendeck.  Dampfheizung  und  elektrische.1* 
Licht  erhöhen  die  Annehmlichkeit  an  Bord,  für  welche 
die  Directionen  der  Kölner  und  Düsseldorfer  Gesell- 
schaften bekanntermafsen  in  jeder  Beziehung  zu 


■inen  ehenso  ausgeschmückten  salon  tur  uamen, 
im  Vorderschiff  die  Vorkajüte.  Die  gesrhmack- 
Ausstattung  der  Salonräume  stammt  aus  der  be- 

:en  Fabrik  von  J.  C.  Pfaff  in  Berlin.    Im  Rad- 


Die  Gesammteinnahme  des  Suez-Kanals  im  Jahre 
1899  betrug  91290000  Franken  gegen  85294  000 
Franken  im  Jahre  1898  und  74184000  Franken  im 
Jahre  1897.  Die  grofse  von  Jahr  zu  Jahr  steigende 
Zunahme  zeigt,  wie  sehr  sich  der  Schiffsverkehr  mit 
den  überseeischen  Landern  in  den  letzten  Jahren 
gehoben  hat.  ,Naeh  dar  .St.  Peler»burfer  Zeitune;*.) 


Eisen  in  Japan. 

In  den  Kuritania- Bergen,  im  Districte  Kambara 
in  Japan,  soll  ein  bedeutendes  Eisenerzvorkommen 
entdeckt  worden  sein.  Dasselbe  hat  eine  Mächtigkeit 
von  64  Fufs  und  2  bis  300  Fufs  Länge.  Man  hält 
dieses  Vorkommen  für  das  bedeutendste  in  ganz  Japan. 

(Nach  dam  .Journal  de  St.  PeterabourgV) 


Tonkin- Kohle. 

Im  Jahre  1899  lieferte  Tonkin  nach  Schanghai 
22000  t  Kohlen  —  d.  h.  last  ebensoviel  wie  ganz 
Australien  — ,  wobei  die  Grube  von  Kebao  am  meisten 
beiheiligt  war.  Die  Tonkin  -  Kohle  ist  von  guter 
Qualität  und  wird  viel  begehrt.  Es  ist  zu  erwarten, 
dafs  sie  noch  viel  mehr  in  den  Handel  kommen  wird, 
wenn  erst  regelmäßigere  und  häufigere  Transporte 
Französisch  Indo-Gkina  mit  Schanghai  verbinden. 

(Nach  ,Tha  Board  of  Trade  Journal*.) 


Schule  und  Technik. 

In  der  7.  Sitzung  des  Herrenhauses  vom  30.  März 
«ls.  .Is.  hielt  Hr.  Prof.  Dr.  Slnbv  die  folgende  hc- 
inerkenswerthe  Rede : 

M.  H.,  ich  möchte  ihre  Aufmerksamkeit  zurück- 
lenken auf  dasjenige,  was  der  Herr  General-Bericht- 
erstatter vorhin  berührte,  auf  die  Frage  der  humani- 
stischen Gymnasien  und  im  besonderen  auf  diejenige 
Aeufserung,  welche  sich  im  Bericht  der  Commisaion 
befindet.  Ich  werde  mich  aber  darauf  beschranken, 
diese  Frage  nur  vom  Standpunkte  der  technischen 
Hochschulen  aus  zu  beleuchten. 

Der  Umfang  des  technischen  Hochschulunterrichta 
ist  heute  neben  dem  der  Universitäten  nicht  mehr  zu 
verkennen,  was  schon  ans  der  Thatsache  hervorgeht, 
dafs  den  30000  Hörern  an  deutschen  Universitäten 
13000  Studenten  der  technischen  Hochschulen  gegen- 
überstehen. Das  Verhältnis  ist  heute  etwa  2'  t  zu  1, 
«  ird  sich  aber  zu  Gunsten  der  technischen  Hochschulen 
in  der  nächsten  Zeit  noch  weiter  verändern;  denn  in 
dem  letzten  Jahrzehnt  hat  eine  ganz  deutliche  Ver- 
schiebung begonnen  in  Bezug  auf  die  Berufswahl  der 
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Abiturienten  der  höheren  Schulen.  Ks  ist  darum  auch 
die  technische  Hochschule  au  der  Vorbildung  auf 
unseren  höheren  Schulen  wesentlich  beteiligt 

Man  hat  im  Jahre  1890  bei  der  Schulconfercnz 
eine  sehr  einfache  Lösung  dieser  Frage  zu  finden 
geglaubt,  indem  man  den  Strom  derer,  die  eine  höhere 
technische  Bildung  suchten,  auf  die  Realgymnasien 
und  die  Obcrrealschnlen  zu  leiten  vermeinte.  Die 
thatsächliche  Entwieklnng,  die  seitdem  eingetreten  ist, 
hat  gezeigt,  dafs  man  sich  dabei  gründlich  geirrt  hat. 
Kinige  Zahlen  werden  dies  beweisen.  Unter  2000  Stu- 
direnden  der  technischen  Abtbeilungen  unserer  Hoch- 
schule zu  Berlin  im  Wintersemester  1897'98  befanden 
sich  87  H  solcher,  die  das  Keifezeugnifs  einer  höheren 
Schule  besafsen,  und  zwar  stammten  54  %  von  den 
Gymnasien,  39  %  von  Realgymnasien  und  7  %  von 
Obcrrealschnlen.  Lassen  Sie  mich  zum  Vergleich 
heranziehen  die  Verhältnisse  an  den  Universitäten. 
Mir  stehen  znfälllig  die  Zahlen  für  die  philosophische 
Facultät  der  Berliner  Universität  zur  Verfügung  — 
das  ist  die  gröfste  in  Deutschland  — :  unter  1500  Stu- 
denten befanden  sich  dort  nur  70  %,  die  das  Zeugnifs 
der  Reife  für  eine  höhere  Schnle  besafsen,  und  diese 
7(1  %  setzten  sich  zusammen  zu  Bö  %  aus  Gymnasiasten, 
zu  30  %  aus  Realgyninosiastcu  und  zu  4  %  aus 
Oberrealschülem.  Sie  sehen,  meine  Herren,  die  Ver- 
schiedenheit in  der  Zusammensetzung  der  Studenten 
ist  keine  allzngrofse.  Auffallend  und  für  viele  über- 
raschend dürfte  aber  die  Thatsache  sein,  dofs  der 
Procentsatz  derer,  die  ihr  Studium  mit  dem  Reifc- 
zengnifs  einer  höheren  Schnle  beginnen,  auf  der 
technischen  Hochschule  gröfser  ist  als  bei  der  philo- 
sophischen Facultät  der  Universität  Berlin  —  87  " 
gegen  70%.  Diese  an  sieh  bedeutungslose  Thatsache 
mufs  ich  aber  hervorheben,  weil  in  dem  anderen 
Hohen  Hnuse  einer  der  Herren  Redner  den  technischen 
Hochschulen  den  Rath  gegeben  hat,  sie  möchten  ihr 
geistiges  Niveau  von  innen  heraus  erhöhen,  indem  sie  die 
Aufnahmebedingungen  verschärfen.  Der  verehrte  Herr 
hat  seinen  Wunsch  an  eine  falsche  Adresse  gerichtet. 

M.  H.,  ans  den  mitgetheilten  Zahlen,  welche  zeigen, 
dafs  anch  bei  uns  der  gröfste  Theil  der  Studenten  ans 
Gymnasiasten  besteht,  könnte  man  nun  eine  sehr 
einfache  Schlnfsfolgerung  ziehen.  Man  könnte  sagen : 
sie  beweisen,  dafs  auch  die  humanistischen  Gymnasien 
eine  ausreichende  Vorbildung  für  die  technischen 
Studien  gewähren. 

Bei  dieser  Schlnfsfolgerung  würde  mai 
verhängnifsvollc  Fehler  begehen.  Krstens 
nämlich  diejenigen  weiten  und  hochgebildeten  Kreise 
unseres  Volkes,  bei  denen  die  Abneigung  gegen  die 
altsprachliche  Erziehung  unserer  Jugend  aus  innerster 
Ueberzeugung  entspringt,  auf  das  tiefste  verletzen, 
jene  grofsen  und  wahrlich  nicht  gering  zu  schätzenden 
Kreise,  für  welche  vor  10  Jahren  das  erlösende  Wort 
gesprochen  ist:  Wir  sollen  nationale  junge 
Deutsche  erziehen  und  nicht  junge  Griechen 
und  Römer. 

M.  H.,  ich  weifs  sehr  wohl,  dafs  in  diesem  Hohen 
Hanse  sehr  Viele  sind,  welche  diese  Anschauung  nicht 
theilen  und  welche  in  der  altsprachlichen  Erziehung 
immer  noch  das  einzige  Heil  erblicken.  Ich  will  mit 
diesen  verehrten  Herren  darüber  gar  nicht  streiten. 
Ich  möchte  aber  keinen  Zweifel  darüber  lassen,  dafs 
ich  selber  zu  jenen  gehöre,  welche  nach  ihren  Lebens- 
erfahrungen ebenso  wie  nach  ihren  innersten  und 
heiligsten  Ueberzengungen  in  religiöser,  sittlicher  und 
idealer  Beziehung  eine  harmonische,  höchste  Geistes- 
bildung auch  ohne  Kenntnifs  der  alten  Sprachen  für 
möglich  halten,  welche  selber  die  Wertschätzung  des 
klassischen  Alterthnms  tief  im  Herzen  tragen,  ohne 
die  Kenntnifs  desselben  Anderem  als  der  Anschauung 
oder  mustergültigen  Uehersetzungen  zu  verdanken. 

M.  H.,  wer  hat  die  Schätze  des  klassischen  Alter- 
thums' in  edlerer  Weise  sich  zu  eigen  gemacht  und 


wieder  gegeben  als  nnser  idealster  Dichter  —  Schiller, 
von  dem  es  doch  bekannt  ist,  dafs  er  kein  Wort 
Griechisch  verstand?  Die  Möglichkeit  aber,  auch  durch 
naturwissenschaftliche  Studien  logische  Schulung  des 
Geistes  zu  erzielen,  wird  meist  nur  von  denen  be- 
stritten, die  Solche  Studien  nicht  näher  kennen  gelernt 
haben.  Ich  will  aber,  wie  gesagt,  darüber  nicht  streiten. 
Ich  ehre  und  verstehe  sogar  die  Liebe,  welche  dank- 
bare Gemüther  den  Studien  ihrer  Jugend,  dem  An- 
denken begeisterter  Lehrer  bewahren. 

Aber.  m.  H.  —  nun  komme  ich  zu  dem  zweiten, 
wichtigeren  Funkte  — ,  für  mich  hat  diese  ganze  Frage 
der  Vorbildung  eine  eminent  wirtschaftliche  Be- 
deutung, bei  welcher  die  ganze  Zukunft  unseres  Vater- 
landes lebhaft  vor  Augen  tritt,  und  in  diesem  kühlen 
und  praktischen  Sinne  möchte  ich  auch  die  Frage  nur 
behandelt  und  entschieden  sehen. 

M.  H.,  die  centrale  Lage  unseres  Landes  legt  uns 
die  bittere  Nothwendigkeit  auf,  stark  gerüstet  zu  sein 
zu  Wasser  und  zu  Lande,  damit  wir  den  für  unsere 
wirth  schaft  Ii  che  und  nationale  Entwicklung  not- 
wendigen Frieden  uns  erzwingen  und  sichern  können. 
Bei  dem  unaufhaltsamen  Fortschritt  der  Waffentechnik 
sowie  aller  technischen  Rüstungsmittel  überhaupt  können 
wir  die  erforderlichen  Ausgaben,  die  sich  immer  mehr 
steigern  werden,  nur  dann  bestreiten,  wenn  es  uns  ge- 
lingt, unsere  Einnahmequellen  zu  vergröfsern.  Alle 
noch  so  idealen  Gesichtspunkte  müssen  dieser  kalten 
Nothwendigkeit  gegenüber  vollkommen  zurücktreten. 
Es  ist  der  Selbsterhaltungstrieb,  den  der  liebe  Gott 
als  den  stärksten  im  Menschen  entwickelt  hat  Aber 
auch  der  ganze  Fortschritt  auf  cultureUem  Gebiet,  auf 
geistigem  und  besonders  auf  socialem  Gebiet,  auf  den 
wir  so  stolz  sein  dürfen,  ist  in  Zukunft  nur  möglich, 
wenn  es  uns  gelingt,  immer  reichere  Mittel  für  diese 
hoch  idealen  Zwecke  bereitzustellen. 

M.  H.,  wenn  wir  nun  die  Frage  aufwerfen :  nach 
welcher  Richtung  sollen  wir  eine  Vermehrung  unserer 
Einnahmen  in  erster  Linie  suchen,  so  bin  ich  kein 
einseitiger  Schwärmer  für  die  Industrie,  wie  Sie  das 
nach  meiner  Berufsstellung  vielleicht  vennnthen.  Nein, 
m.  H.,  ich  bin  der  Ansicht,  dafs  diese  Vermehrung  in 
erster  Linie  zu  erstreben  ist  durch  eine  intensivere, 
rationellere  und  deshalb  lohnendere  Bewirtschaftung 
unseres  Grund  und  Bodens,  dieses  sichersten  und  werth- 
vollsten Grundstockes  unseres  nationalen  Vermögens. 
(Sehr  wahr!) 

M.  H.,  Sie  wissen  selber  am  besten,  in  welchem 
Mafse  dies  bereits  hat  geschehen  können  dadurch, 
dafs  Sic  bei  dem  Chemiker  in  die  Lehre  gegangen 
sind.  Versuchen  Sie  es  nun  einmal  mit  dem  Techniker. 
Welch  erstaunliche  Bedeutung  die  Technik  für  die 
Landwirtschaft  besitzt,  habe,  ich  kürzlich  aus  der 
Srhrift  eines  ostpreufsisehen  Grundbesitzers,  des  Hrn. 
Mack  in  Rugnit,  erfahren.  In  dieser  Schrift  wird  auf 
das  überzeugendste  an  der  Hand  eines  umfassenden 
Zahlenmaterials  der  Nachweis  geführt,  wie  sich  die 
Productionskosten  der  Landwirtschaft  wesentlich 
verringern  lassen  durch  planmäfsige  Einführung 
maschineller  Betriebe  unter  Anwendung  von  Kraft- 
vertheilung  mit  Hülfe  der  Elektricität  Ich  kann  den 
rein  landwirtschaftlichen  Theil  dieser  Schrift  nicht 
beurteilen ;  der  technische  Theil  aber,  über  den  ich 
mir  ein  Urtheil  zutraue,  zeugt  von  einem  ganz  her- 
vorragenden Verständnifs  der  Technik.  Diese  Schrift 
sowie  die  darin  angeführten  bahnbrechenden  An- 
wendungen sind  ein  Beweis  für  die  hohe  Intelligenz, 
die  auf  einzelnen  Gütern  unseres  Landes  sitzt.  (Sehr 
richtig!  —  Heiterkeit.» 

Welche  grofsen  und  segensreichen  Folgen  müfste 
es  nun  haben,  wenn  allseitig  unsere  Grundbesitzer 
nicht  wie  bisher  ausschliefslich  juristische  und  land- 
wirtschaftliche Studien  an  Universitäten  betrieben, 
sondern  wenn  sie  sich  auch  umfassende  technische 

Der  Weg  dazu  ist  so  leicht 
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Man  brauchte  ja  nar  die  landwirtschaftlichen  Akademien 
statt  wie  bisher  aussehliefslich  den  Universitäten  in 
Zukunft  auch  den  technischen  Hochschulen  anzugliedern. 
Wir  würden  sie  mit  offenen  Annen  empfangen,  wir 
würden  unsere  Kraft  mit  Begeisterung  in  den  Dienst 
dieser  neuen  und  hohen  Aufgabe  stellen;  die  Gründung 
der  Hochschule  in  Danzig  bietet  dazu  eine  willkommene 
Gelegenheit. 

M.  H.,  für  die  grofse  Zahl  derer  aber,  welche  aus 
landwirtschaftlichen  Kreisen  höhere  Schulen  besuchen 
und  welche  die  Schule  verlassen  mit  dem  Einjährig- 
freiwilligen-  oder  mit  dem  Ahiturientenzeugnifs.  kann 
doch  das  humanistische  Gvinnasium  nun  und  nimmer 
die  geeignete  Vorbildung  liefern  für  ein  erfolgreiches 
Selbststudium  technischer  Einrichtungen,  w  ie  sie  meiner 
festen  Ueberzeugung  nach  die  Landwirtschaft  in  Zu- 
kunft in  immer  steigendem  Mafse  wird  verwenden 
müssen.  M.  H.,  ich  halte  die  Frage  der  Vorbildung 
auf  unseren  höheren  Schulen  direct  für  eine  Lebens- 
frage der  Landwirtschaft,  und  ich  meine,  dieses  Hohe 
Haus,  in  welchem  der  Grundbesitz  so  hervorragend 
vertreten  ist,  sollt*',  entgegen  dem  ('ommissionsberieht. 
sich  vereinigen  zu  der  Bitte  an  den  Herrn  Minister, 
er  möge  auch  seinerseits  an  der  Hebung  der  Notlage 
unserer  Landwirtschaft  nach  besten  Kräften  mitarbeiten. 

Aber,  m.  H.,  es  ist  dies  nur  der  eine  Weg,  unsere 
Einnahmequellen  zu  vermehren ;  es  giebt  noch  einen 
anderen.  Die  tretenden  Kräfte  im  Lande  haben  ihn 
bereite  mit  Erfolg  betreten,  gestützt  durch  die  Welt- 

Solitik  unseres  erhabenen  Kaisers.  Die  Entwicklung 
er  letzten  50  Jahre  hat  der  erstaunten  Welt  gezeigt, 
dafs  der  Deutsche  nicht  blofs  Dichter  und  Denker  ist. 
als  welcher  er  ehedem  fast  allein  galt,  sondern  auch 
ebenso  wie  der  Engländer  und  Amerikaner  ein  ge- 
borener ideen-  und  erfindungsreicher  Ingenieur  und 
Kaufmann.  Es  wird  allseitig  zugegeben,  dafs  bei  dieser 
aufsteigenden  Entwicklung  der  technischen  Fähigkeiten 
unseres  Volkes  die  technischen  Hochschulen 
ein  treibendes  und  förderndes  Element  gewesen  sind. 
Was  liegt  da  näher  als  die  Folgerung,  dafs  alles  ge- 
schehen mufs,  um  diesem  wichtigen  Kulturfactor  mehr 
noch  als  bisher  freie  Buhn,  Luft  und  Licht  zu  ver- 
schaffen für  weitere  Entwicklung,  dafs  es  gilt,  Hinder- 
nisse aus  dem  Wege  zu  räumen,  welche  ihm  die  er- 
folgreiche Lösung  wichtiger  Aufgaben  bisher  noch  er- 
schweren. 

M.  H.,  hier  kann  ich  Ihnen  nun  das  Bekenntniis 
nicht  ersparen,  dafs  unsere  technischen  Hochschulen 
an  einem  kritischen  Wendepunkt  ihrer  Entwicklung 
angelangt  sind,  dafs  sie  vor  der  Gefahr  stehen,  das 
wissenschaftliche  Uebergewieht,  welches  sie  bisher  I 
gegenüber  den  ausländischen  Schulen  gehabt  haben, 
zu  verlieren,  dafs  sie  Einbul'se  erleiden  müssen  an 
ihrer  wissenschaftlichen  Bedeutung,  wenn  nicht  durch-  I 
greifende  Mafsregeln  in  die  Wege  geleitet  werden. 

M.  IL,  ich  stehe  seit  etwa  30  Jahren  im  Hoch- 
schulnnterricht  und  habe  vorwiegend  mit  den  Studenten 
der  letzten  Semester  zn  thun  gehabt";  ich  kenne  das 
Mafs  der  Bildung,  mit  welchem  diese  in  ihren  Beruf 
treten,  ziemlich  genau.  Welche  Aenderung  in  den 
Zielen  unseres  Unterrichts  habe  ich  in  diesen  30  Jahren 
erlebt!  Damals  reichte  ein  vierjähriges  Studium  voll- 
kommen aus,  um  sich  in  den  Besitz  der  Kenntnisse 
zn  setzen,  die  einen  Ueberblick  über  das  damalige 
technische  Wissensgebiet  ermöglichten.  Welche  Fülle 
von  neuen  Gebieten  hat  sieh  aber  seitdem  erschlossen, 
und  zwar  handelt  es  sich  nicht  etwa  nur  um  Gebiete, 
welche  der  Specialforschung  überlassen  bleiben  können  : 
nein,  m.  H.,  es  handelt  sich  um  grundlegende  Wissens 
gebiete,  ohne  «leren  tieferes  Studium  kein  Ingenieur 
heute  auf  irgend  einem  Gebiet  eine  erfolgreiche  Thätig- 
keit  entfalten  kann.  Ich  erinnere  nur  an  die  Elektro- 
technik, welche  heute  alle  technischen  Gebiete  durch- 
dringt, an  die  moderne  Gasmaschine,  welche  sich  an- 
schickt, die  Dampfmaschine,  den  Stolz  des  vorigen 


Jahrhunderts,  zu  verdrängen,  die  moderne  Ofentechnik, 
die  Beleuchtungstechnik,  die  uns  mit  einer  Fülle  von 
Licht  überschüttet  hat,  die  Kühl-  und  Eismaschinen, 
die  sanitären  Einrichtungen  der  grofsen  Städte,  Kanali- 
sation und  Wasserleitung,  die  tiefere  Einsicht  in  die 
Kigenschaft  der  Materialien,  welche,  unsere  Auffassung 
Uber  die  Festigkeit  durchaus  verändert  hat,  und  nicht 
zuletzt  an  die  steigende  Verwendung  der  Technik  in 
der  Landwirtschaft,  die  dazu  führen  wird,  dafs  der 
Landwirt  in  Zukunft  immer  mehr  die  erfinderische 
Kraft  des  Ingenieurs  wird  in  Anspruch  nehmen  müssen. 

Dazu  kommt,  dafs  die  ulten  Gebiete,  wie  Dampf 
maschinen  und  Pumpenhau,  ßergwerksmoschinen  und 
Turbinenbau  und  andere  durchaus  nicht  verschwunden 
sind,  sondern  nnr  eine  tiefere  eingehendere  Behandlung 
erfahren  haben. 

Wie  stellt  sich  nun  der  Stndienplan  der  tech- 
nischen Hochschulen  angesichts  dieser  Fülle  neuer 
Gebiete?  Unsere  Studienzeit  ist  hente  noch  wie  vor 
30  Jahren  vierjährig,  abgesehen  von  dem  praktischen 
Jahr.  Hätten  wir  nnr  diese  4  Jahre,  dann  wollten 
wir  den  Stoff  schon  bewältigen.  Aber.  m.  Ii.,  das 
erste  Studienjahr  scheidet  bei  uns  völlig  aus  dem 
akademischen  Lehrplane  aus;  es  ist  gefüllt  mit  vor- 
bereitenden Studien  in  den  Elementen  der  höheren 
Mathematik,  Mechanik,  darstellenden  Geometrie,  Physik 
und  Chemie.  Wir  müssen  diese  vorbereitenden  Studien 
treiben,  weil  die  Mehrzahl  unserer  Studenten 
von  den  Gymnasien  stammt,  wir  können  sie 
nicht  zurückweisen. 

M.  H.,  was  würden  die  Herren  Theologen,  Philo- 
logen und  Historiker  sagen,  wenn  ihr  Studium  be- 
gonnen werden  sollte  mit  der  Aneignung  der  elemen- 
taren Vorkommnisse  in  der  Grammatik  der  lateinischen 
und  griechischen  Sprache !  Das  ist  das  ABC  des  Studiums, 
ohne  welches  ein  erfolgreiches  Fachstudium  überhaupt 
nicht  begonnen  werden  kann  und  wird  deshalb  der 
Vorschule  überwiesen.    Und,  in.  H.,  mit  Recht !  Ich 
wäre  der  letzte,  der  verlangen  wollte,  dafs  auf  unseren 
humanistischen  Gymnasien  der  Unterricht  in  den  nlten 
Sprachen  heruntergeschraubt  werden  sollte ;  ich  teile 
vielmehr  die  Besorgnifs  der  vielen  Herren,  namentlich 
der  Philologen,  welche  in  der  Herabminderung  des 
altsprachlichen   Unterrichte  durch   die   Reform  vom 
Jahre  18&2  eine  sehr  ernste  Gefahr  für  diese  Studien 
erblicken.    Diese  Gefahr  mufs  beseitigt  werden;  das 
Niveau  unserer   humanistischen   Bildnng  darf  nicht 
sinken,  es  mufs  vielmehr  gefördert  werden.  (Sehr  richtig!  i 
Aber,  m.  H.,  wir  müssen  das  gleiche  Recht  auch 
für  unser  Wissensgebiet  in  Anspruch  nehmen.  Wir 
müssen  es  noch  aus  einem  anderen  Grunde.    Die  Ele- 
mente der  höheren  Mathematik  sind  genau  so  lang- 
weilig  und  trocken  wie  die  Elemente  der  Grammatik 
der  lateinischen  und  griechischen  Sprache ;  diese  Dinge 
wenlen  erst  interessant,  wenn  man  sieht,  was  man 
I  damit  anfangen  kann,  welchen  Bildungsstoff  man  damit 
|  erwerben  kann.    Solche  Vorstudien  gedeihen  infolgr- 
,  dessen  um  besten  unter  dem  sanften,  väterlichen  Zwange 
j  von  Schuleinrichtungen.     Es  gehört  ein  hohes  Mafs 
von  Pflichtgefühl  und  innerer  Reife  dazu,  diese  trockenen 
Studien  freiwillig  mit  derjenigen  Intensität  zu  betreiben, 
die  sie  nun  einmal  erfordern.    In  dem  ersten  Jahre 
der  erlangten   akademischen   Freiheit   sind   die  Be- 
dingungen   für   die   freiwillige   Entwicklung  solcher 
Intensität   nicht   gerade   die    günstigsten.     Ich  will 
unserer  studirenden  Jugend  kein  schlechtes  Zeugnifs 
ausstellen;    alnr  Viele   sind  doch  darunter,  welche 
meinen,  dafs  mit  dem  Anhören  der  Vorlesungen  zu- 
nächst genug  getan  sei.    Dann  kommt  das  zweite 
Jahr  mit  dem  Examen;  nun  treibt  die  Hetzpeitsche  der 
Angst  und  verzehnfacht  die  Intensität.    Der  Studien 
plan  des  zweiten  Jahres,  der  schon  technische  An- 
wendung umfafst.  leidet  darunter.    Das  Facit  ist:  für 
viele  unserer  Studenten  scheidet  auch  das  zweite  Jahr 
au»,  und  es  bleiben  nur  zwei  Jahre  für  ein  vertieftes 
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Fachstudium  übrig.  Was  sind  aber  zwei  Jahn-  fiir  die 
Fülle  der  vorhin  angegebenen  Gebiete!  Ks  ist  eine 
traurige  Erfahrung  aller  Hochschullehrer,  die  mit  der 
tieferen  fachlichen  Unterweisung  betraut  sind,  dafs 
sie  ihre  Studenten  nicht  auf  diejenige  Höhe  der  Wissen- 
schaft fuhren  können,  auf  der  ein  voller  Ausblick  über 
das  in  der  (iegenwart  Erreichte  erst  mißlich  ist.  Be- 
denklicher noch  sind  die  Anklagen,  welche  die  In- 
ilustrie  gegen  uns  richtet,  dafs  wir  unsere  Studenten 
vielfach  mit  ungenügender  Fachbildung  entlassen.  Hier 
liegen  ernste  (iefahren  vor,  und  sie  rühren  lediglich 
daher,  dafs  die  Vorschule  für  die  Mehrzahl  unserer 
Studenten,  dos  humanistische  Gymnasium,  für  unsere 
Studien  ungeeignet  ist.  Wir  hofTen,  dafs  es  möglieh 
sein  wird.  Abhülfe  zu  Schäften,  und  die  technischen 
Hochschulkreise  blicken  voll  Hoffnung  und  Vertrauen 
auf  unseren  neuen  Herrn  Minister,  weil  wir  erwarten, 
dafs  er  diese  Frage  beherzt  und  energisch  in  Angriff 
nehmen  wird. 

Kine  Verlängerung  des  Studiums  könnte  vielleicht 
vorgeschlagen  werden.  Das  ist  aber  so  gut  wie  aus- 
geschlossen, sie  wird  von  keiner  Seite  gewünscht.  Ks 
wird  sogar  vielfach  Klage  darüber  geführt,  dafs  unsere 
jungen  Leute  im  Gegensätze  zum  Auslände  viel  zu 
suät  in  ihren  Beruf  eintreten.  Während  der  junge 
Mann  in  Kngland  und  Amerika  mit  25  Jahren  nicht 
selten  eine  verantwortliche  Stellung  in  der  Industrie 
bekleidet,  kommen  unsere  jungen  I<cute  selten  vor 
Mitte  der  dreifsiger  Jahre  dazu,  einen  eigenen  Haus- 
stand zu  begründen.  Ein  gut  Theil  der  heute  be- 
klagten moralischen  Schäden  in  unserem  Volksleben 
dürft«  darauf  zurückzuführen  sein.  Eine  Verlängerung 
des  Studiums  wird  also  niemand  wollen,  am  wenigsten 
die  Väter,  aus  leicht  begreifliehen  Gründen. 

Wie  kann  uns  nun  geholfen  werden?  Wir  müssen 
Spielraum  zu  gewinnen  suchen  nach  unten,  wir  müssen 
einen  Theil  der  vorbereitenden  Studien  auf  die  höheren 
Schulen  verweisen.  Nun.  tu.  H.,  wir  haben  eine  solche 
Schule,  die  O  b  e  r  re  a  1  s  c  h  n  1  e.  Sie  würde  bei  ge- 
eigneter Organisation  das  schon  leisten  können,  was 
wir  wünschen.  Aber  ieh  hübe  Ihnen  ju  die  Zahlen 
vorgelesen;  sie  beweisen,  dafs  diese  Schulen  wenig 
besticht  werden,  und  Sie  wissen,  dafs  sie  nicht  ge- 
deihen können.  Und  warum  können  sie  nicht  ge- 
deihen? Es  ist  das  leidige  Berechtigungsunwesen, 
das  hier  entgegensteht.  (Sehr  richtig!)  Die  kleineren 
Städte,  die  sich  den  Luxus  nur  einer  höheren  Schule 
gestatten  können,  müssen  nothgedrungen  zum  huma- 
nistischen Gymnasium  greifen;  sie  würden  anderenfalls 
die  Interessen  ihrer  Bürgerschaft  auf  das  schwerste 
verletzen. 

Nun,  in.  H.,  welche  Wege  soll  man  einschlagen, 
um  diese  Uebelstände  zu  beseitigen  ?  Die  beiden  Wege, 
die  ich  nennen  kann,  sind  Ihnen  Allen  bekannt;  ich 
kann  Ihnen  nichts  Neues  sagen.  Wir  sind  aber  wohl 
einig  darin,  dafs  diese  Mittel  radicale  sind  und  dafs 
sie  ^tatsächlich  Hülfe  bringen.  Der  erste  Weg,  den 
man  beschreiten  könnte,  ist  der  sicherste ;  er  lafst 
sich  heute  so  gut  wie  morgen  beschreiten,  und  zwar 
ohne  grofse  Umwälzungen,  ohne  grofse  Erregung  im 
Lande,  ohne  eine  Umgestaltung  der  Lehrjdäne  der 
höheren  Schulen.  Dieser  Weg  besteht  darin,  dafs  man 
die  Vorrechte  der  Gymnasien  mit  einem  Federstrich 
beseitigt,  dafs  man  allen  drei  höheren  Schulen  die 
gleichen  Berechtigungen  ertheilt,  ihre  Abiturienten  zu 
allen  Studien  an  den  Universitäten  und  Hochschulen 
zu  entlassen.  Man  überlasse  es  den  Studenten,  die 
erforderlichen  Vorkenntnisse,  die  der  erwählte  Beruf 
verlangt,  sich  zu  verschaffen,  wie  und  wo  sie  wollen. 
M.  H.,  ich  befürchte  nicht,  dafs  allzuviel  Oberreal- 
schüler sich  dem  Stadium  der  Philologie  zuwenden 
werden,  und  sollte  es  doch  einer  thttn,  so  hat  dieser 
sicherlich  eine  solche  Befähigung  für  dieses  Fach, 
dafs  ihn  die  Philologen  mit  Geld  aufwiegen  müfsUm, 
wenn  er  zu  ihnen  kommt    Der  Manu  wird  sich  schon 


weiter  helfen.  Es  wird  immer  gesagt,  die  Ausbildung 
der  Staatsbeamten  könnte  Schaden  nehmen.  Nun.  tu.  IL, 
es  handelt  sich  um  die  Juristen,  sagen  wir  es  doch 
ollen  heraus. 

Es  giebt  in  unserin  Stantsleben  zwei  Arten  von 
Juristen.  Die  einen,  die  Vertreter  der  eigentlichen 
Jurisprudenz,  müssen  tief  hineinsteigen  in  das  römische 
Recht;  das  glaube  ich  wohl.  Aber,  in.  IL,  die  zahl- 
reichen Verwaltungsbeamten,  die  in  der  Regierung 
sitzen,  haben  nicht  alle  mit  der  Jurisprudenz  zu  tliun. 
Ich  kenne  viele  höhere  Verwaltungsbeamte,  die  blut- 
wenig damit  zu  tltun  haben ;  dagegen  haben  sie  alle 
Tage  die  schwerw  iegendsten  Entscheidungen  über  tech- 
nische Dinge  zu  treffen,  und  die  Herren  sind  vielfach 
nicht  in  der  I«age,  die  Verhältnisse  allseitig  richtig 
übersehen  zu  können,  sondern  sie  sind  augewiesen  auf 
den  Rath  mehr  oder  weniger  guter  Sachverständiger, 
denen  sie  blindlings  folgeu  müssen.  Dos  sind  doch 
keine  gesunden  Zustände;  ieh  kann  es  mir  vielmehr 
ersprießlicher  «lenken,  wenn  in  Zukunft  unsere  Ver- 
waltungsbeamten zum  Theil  aus  streng  juristisch  ge- 
bildeten Elementen  und  zum  andern  Theil  aus  juristisch 
gebildeten  Verwnltungsingeuieuren  beständen.  So  denke 
ich  mir  die  Zukunft  unserer  Verwaltung,  und  ich  glaube, 
wir  brauchen  dabei  keine  Sorge  zu  hnbeu. 

M.  IL,  ich  sagte  vorhin,  die  Beseitigung  der  Vor- 
rechte der  Gymnasien  würde  sich  ohne  Störung  voll- 
ziehen, öewifs;  aber,  m.  H.,  die  Folgen,  welche  wir 
in  10,  20  Jahren  erleben  würden,  die  würden  ganz 
gewaltige  sein.  Ich  glaube,  darüber  sind  wir  alle 
|  einig:  ein  grofse  r  Theil  der  Gymnasien,  die 
j  L  eberzahl,  würde  verschwinden.  Die  (iyni- 
nasien  würden  redueirt  werden  auf  diejenige  Zahl, 
welche  dem  Bedarf  entspricht,  dem  Bedarf  derer,  die 
ein  Studium  erwählen,  für  welches  die  Kenntnifs  der 
alten  Sprachen  tinerläfsliche  Vorbedingung  ist.  Die 
humanistischen  Gymnasien  selber  würden  dabei  nur 
gewinnen.  Es  würde  aber  auch  aufhören  der  Dünkel, 
der  heute  leider  die  humanistische  Bildung  zur  vor- 
nehmeren stempelt,  «»d  das  ist  des  Pudels  Kern.  Das 
ist  gerade  für  viele  Gegner  der  neueren  Richtung,  die 
ich  hier  vertrete,  die  Veranlassung  zu  ihrer  Gegner- 
schaft. Nichts  bezeichnet  aber  deutlicher  das  in  sich 
Haltlose  und  Unwahre  der  bisherigen  Zustände.  Un- 
vergängliches Verdienst  würde  sich  die  Unterrichts- 
verwaltung erwerben,  wenn  sie  das  neue  Jahrhundert 
mit  einer  erlösenden  That  in  dieser  Richtung  inaugtt- 
riren  wollte. 

Thatsäehlich  hat  ja  die  UnterrichUverwaltnng 
schon  diesen  Weg  beschritten;  es  ist  nur  das  Tempo 
und  die  Überzeugungskraft,  welche  weite  Kreise  im 
Lande  beunruhigt  Anstatt  mit  einem  kräftigen  Schnitt 
die  ungesunden  Vorrechte  zu  amptttiren  und  dem  gym- 
nasialen Körper  die  langentbehrte  Ruhe  zu  verschaffen 
nnd  den  im  übrige u  kerngesunden  Theil  desselben  dem 
Heilungsprocefs  zu  überlassen,  hat  man  das  Mittel  der 
kleinen  Dosen  gewählt  das  Abbröckeln,  die  fortgesetzte 
Beunruhigung.  Das  schafft  Unzufriedenheit  auf  allen 
Seiten  und  schadet  am  meisten  dem  humanistischen 
Gymnasium.  Noch  jüngst  ist  die  Unterrichtsverwaltung 
dafür  eingetreten,  dafs  den  Realgymnasiasten  der  Zu- 
gang zum  medicinischen  Studium  erleichtert  werde, 
indem  die  Nachprüfung  im  Griechischen  erlassen  werden 
soll.  Die  Nachprüfung  im  Lateinischen  hat  man  be- 
steben lassen,  als  ob  die  lateinischen  Kenntnisse  unserer 
Realgymnasiasten  nicht  ausreichten,  die  lateinische 
Nomenelatur  nnd  die  Recepte  der  Aerzte  zu  verstehen. 
Das  ist  eine  Politik  der  kleinen  Mittel;  einen  Stein 
hat  man  vom  Wege  aufgenommen,  aber  den  Zaun  hat 
man  belassen,  es  ist  allerdings  nur  noch  ein  morscher 
Lattenzaun. 

M.  IL,  anfser  diesem  Wege  giebt  es  noch  einen 
zweiten,  der  in  der  Stadt  Frankfurt  a.  M.  so  erfolgreich 
beschritten  ist.  32  Reformschulen  nach  dem  Frank- 
furter Syitem  sind  bereits  im  Lande  entstanden.  Mögen 
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sie  weiter  gedeihen  und  zu  hoher  Fluth  gelangen.  Die 
Erfolge,  die  man  in  Frankfurt  gesehen  hat,  sind  der- 
gestalt, dafs  man  grofse  Hoffnung  auf  die  Entwicklung 
dieser  .Schulen  setzen  kann.  Das  sind  die  Einheits- 
schulen mit  dem  lateinlosen  Unterbau.  Allerdings 
sollte  man  doch  noch  einen  Schritt  weiter  gehen,  als 
es  bis  jetzt  in  Frankfurt  geschehen  ist.  Man  sollte, 
wenn  diese  Schulen  mit  Erfolg  aueli  für  unsere  Ziele 
arbeiten  sollen,  den  gemeinsamen  Unterbau  noch  etwas 
weiter  führen,  etwa  bis  Untersecunda  einschließlich, 
besser  noch  bis  zur  Oberseennda.  Aber  ich  verkenne 
nicht,  dafs  hier  eminente  schultechnische  Schwierig- 
keiten vorliegen,  über  welche  wir  hier  nicht  verhandeln 
können. 

Welcher  Weg  auch  immer  eingeschlagen  werden 
mag.  wenn  er  uns  zu  dem  Ziele  fuhrt,  (las  ich  ge- 
schildert habe,  soll  er  uns  recht  sein :  zu  dem  Ziele, 
dafs  wir  mit  unsem  Studenten  thatsächlich  das  leisten 
können,  was  die  Nation  von  uns  verlangt.  M.  II.,  die 
Gefahr,  in  der  wir  uns  befinden,  ist  nicht  gering  zu 
schätzen ;  sie  wird  von  Tag  zu  Tag  dringender.  Sie 
besteht  für  uns  nicht  blofs  im  Auslände,  wo  Hoch- 
schnlen  entstehen  nach  unserin  Muster,  von  denen  wir 
fürchten  müssen,  dafs  sie  uns  überHiigcln  werden;  die 
Gefahr  besteht  auch  im  Inlande. 

Nur  ungern  und  mit  Widerstreben  mufs  ich  hier 
einen  Tunkt  berühren,  bei  dem  ich  die  verehrten 
Herren  dieses  Hohen  Hauses  sowie  Seine  Excellenz 
den  Herrn  Minister  bitten  möchte,  meine  Worte  nicht 
als  eine  kleinliche  Eifersüchtelei  auslegen  zu  wollen. 
Gewisse  l'nivcrsitatskreise  rüsten  sich  nämlich  bereits, 
dasjenige  für  sich  in  Anspruch  zu  nehmen,  was  uns  auf 
Grund  der  geschilderten  Mifsständc  leider  versagt  ist. 
Die  bereits  in  Flul's  gekommene  Bewegung  geht  aus  : 
von  der  Universität  (iöttingen,  im  besonderen  von 
einem  hervorragenden  Mathematiker  jener  Universität, 
dem  Hm.  Professor  Klein.  Dieser  hat  vor  einigen 
Jahren  der  Unterrichts  Verwaltung  eine  Denkschrift 
eingereicht,  in  welcher  er  seine  Ziele  und  Absichten 
entwickelte.  Der  damalige  Herr  1'nterrichtsminister 
gab  einigen  Vertretern  der  hiesigen  Technischen  Hoch- 
schule Gelegenheit,  sich  dazu  zu  äufsern,  und  so  ist 
sie  auch  zu  meiner  Kenntnifs  gelangt.  Sie  ist  inzw  ischen 
aber  auch  veröffentlicht  worden,  so  dafs  ich  nicht 
fürchten  mufs,  Interna  der  Unterrichts  Verwaltung  in  der 
Öffentlichkeit  zu  erörtern,  wenn  ich  sie  hier  berühre. 

Nun,  m.  H.,  in  dieser  Denkschrift  wird  ausgeführt, 
dafs  eine  Minderzahl  höchst  begabter  Studirender  der 
technischen  Hochschulen  nach  Absolvirnng  ihrer  tech- 
nischen Studien  an  der  Hochschule  Gelegenheit  finden 
möchte,  an  den  Universitäten  ihre  wissenschaftlich- 
technischen  Studien  noch  weiter  zu  vertiefen,  um  sie 
zu  befähigen,  in  der  Industrie  die  Rolle  der  General- 
stabsof fiziere  zu  übernehmen,  während  die  mit  der  ' 
technischen  Hochschule  ihre  Ausbildung  Ahschliefsen- 
den  mehr  als  F  r  o  n  t  o  f  f  i  z  i  c  r  e  Verwendung  finden 
sollen.  Diese  Generalstabsoffiziere  sollen  gekennzeichnet 
werden  durch  den  an  der  Universität  zu  erwerbenden 
Titel  eines  Doetors  der  Philosophie!  Die  Denkschrift 
führt«  weiter  aus,  wie  ein  solches  Institut  mit  mehreren 
Abtheilungen  am  besten  zunächst  anzugliedern  wäre 
an  die  Universität  Göttingen,  und  es  wurden  umfang- 
reiche Mittel  von  der  Regierung  erliefen,  um  dieses 
Institut  mit  Maschinen,  mit  Sammlungen,  mit  Ilhorn- 
torien  aller  Art  auszustatten. 

Wir  säumten  nicht  energisch  Front  zu  machen 
gegen  diese  Anschauung.  Wir  wiesen  dem  Herrn 
Minister  nach,  dafs  es  eine  Schädigung  der  ganzen 
Technik  und  der  vitalsten  Interessen  der  technischen 
Hochschulen  wäre,  wenn  ein  solches  Institut  gegründet 
und  künstlich  grofsgezojjen  würde,  durch  welches  die 
technischen  Hochschulen  degradirt  werden  müfsten  zu 
Vorbercirungsschulcn  für  die  Universität  Wir  wiesen 
dem  Herrn  Minister  damals,  wie  ich  glaube,  in  über- 
zeugendster Weise  nach,  dafs  die  Universitäten  diese 


Aufgabe  aus  sich  heraus  überhaupt  gar  nicht  zu  lösen 
unternehmen  könnten,  weil  sie  gar  nicht  die  Lehrer 
für  den  erforderlichen  vertieften  technischen  Unterricht 
i  besitzen,  sondern  diese  von  den  technischen  Hoch- 
i  schulen  beziehen  müfsten.  Ferner,  dafs  die  Unterrichts- 
mittel, die  entsprechend  dem  höheren  Charakter  der 
Studien,  den  die  Universität  bisher  gar  nicht  kennt, 
umfangreicher  und  werthvoller  sein  müfsten  als  die- 
jenigen der  Hochschule  und  dafs  dies  eine  Inanspruch- 
nahme von  Staatsmitteln  zur  Folge  haben  müfste,  die 
richtiger  den  technischen  Hochschulen  zuzuführen  wären. 
Wir  erhielten  zwar  keine  Antwort,  entnahmen  aber 
1  aus  gelegentlichen  Aeufserungen,  dafs  die  Unterrichts- 
liehörde  unsem  Anschauungen  beigetreten  wäre.  Auch 
Hr.  Klein  schien  bekehrt;  wenigstens  sprach  er  in 
gelegentlichen  Veröffentlichungen  von  der  Beilegung 
von  Mifsverständniascn,  obwohl  er  den  Vergleich 
zwischen  Generalstabsoffizicren  und  Frontoffizieren, 
der  für  uns  etw  as  Kränkendes  hatte,  nicht  zurücknahm. 
Durch  die  Allerhöchste  Verleihung  des  Promotions- 
rechts an  die  technischen  Hochschulen  war  das  Göttinger 
Institut  übrigens  seines  gröfsten  Zugmittels  verlustig 
gegangen.  Mau  proclamirte  infolgedessen  eine  andere 
Begründung;  man  sagte,  es  sollte  den  Oberlehrern 
naturwissenschaftlicher  Richtung  die  Möglichkeit  ge- 
geben werden,  ihre  physikalischen  Kenntnisse  nach 
der  Seite  der  technischen  Anwendung  hin  zu  vertiefen. 
Dies  ist  ein  an  und  für  sich  gesunder  Gedanke ;  er 
könnte  aber  besser  und  leichter  zur  Ausführung  ge- 
langen, wenn  man  den  technischen  Hochschulen  ge- 
stattete, Überlehrer  für  den  naturwissenschaftlichen 
Unterricht  auszubilden.  Diese  Erlaubnifs  haben  wir 
bisher  noch  nicht.  Wir  könnten  die  erforderlichen 
Einrichtungen  dafür  mit  Leichtigkeit  treffen. 

M.  H.,  was  ist  nun  aber  thatsächlich  in  Göttingen 
geschaffen  worden?  Hr.  Klein  läfst  uns  nicht  im  Zweifel 
darüber.  Er  hat  in  einer  vielgelesenen  Zeitschrift  vor 
wenigen  Monaten  die  Göttinger  Einrichtungen  be- 
schrieben. Man  hat  zwei  grofse  technische  Laboratorien 
gegründet,  ein  elektrotechnisches  und  ein  maschinen- 
technisches.  An  die  Spitze  des  maschinentechnischen 
Laboratoriums  hat  man  einen  hervorragenden  Professor 
der  Technischen  Hochschule  in  Hannover  berufen  nnd 
ihm  die  ausgedehntesten  Hülfsmittel  zur  Verfügung 
gestellt,  um  mit  wenigen  Studirenden  die  schwierigsten 
Probleme  wissenschaftlich-technischer  Natnr  an  grofsen 
Maschinen  zu  studiren.  Das  Laboratorium  enthalt,  wie 
Hr.  Klein  uns  mittheilt,  einen  zehnpferdigen  Gasmotor, 
eine  fünfzehnpferdige  Dampfmaschine,  einen  zwanzig- 
pferdigen  Dieselmotor  —  das  ist  eine  neuere  Gas- 
maschine — ,  einen  Petroleummotor,  eine  Lavaltnrbine, 
eine  Kältecrzeugiingsanlagc  mit  Kohlensäurebetrieb, 
endlich  eine  Kraftgasanlage.  Vergleichen  wir  mit  dieser 
Liste  neuester  und  bester  Maschinen  dasjenige,  was 
für  den  gleichen  Zweck  dem  betreffenden  Lcnrcr  au 
unserer  Hochschule  zur  Verfügung  steht,  so  beschränkt 
sich  dies  auf  zwei  kleine  vierpferdige  Gasmaschinen 
in  einem  Winkel  des  elektrotechnischen  I^boratoriums, 
an  welchen  jährlich  8öO  Stndirende  Unterweisung  und 
Belehrung  über  die  schwersten  wännetechnischen 
Probleme  suchen.  Es  ist  klar,  dafs  der  Göttinger 
Professor  mit  seinen  vielleicht  zehn  Prakticanten  und 
bei  seinen  wenigen  Unterrichtsstunden  eher  in  der 
Lage  sein  dürfte,  Generalstabsoffiziere  zu  bilden  als 
sein  Charlottenburger  College,  selbstverständlich 
nicht  mit  den  Studirenden  der  philoso- 
phischen Facnltät  der  Universität  (iöt- 
tingen, wohl  aber  mit  den  Studirenden, 
die  bei  uns  den  vollen  Cnrs  absolvirt 
haben  und  von  uns  in  mühseliger  Arbeit 
vorbereitet  worden  sind.  Es  besteht  kein 
Zweifel  darüber,  dafs  die  ursprünglichen  Absichten  in 
vollem  Umfange  wieder  aufgenommen  worden  sind. 
Was  würden  die  Universitätskreise  sagen,  wenn  wir 
plötxlich  den  an  unserer  Hochschule  in  zweckdienlichen 
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Grenzen  vertretenen  Unterricht  über  gewerbliche  Ge- 
sundheitslehre ausdehnen  wollten  durch  Begründung 
von  Kliniken  unter  Berufung  hervorragender  Patho- 
logen und  Chirurgen;  selbstverständlich  nicht  für 
unsere  Studenten,  denn  diese  besitzen  nicht  die  er- 
forderliche Vorbildung,  sondern  für  diejenigen  Medi- 
ciner,  welche  ihre  Studien  an  der  Universität  beendet 
haben  und  „ darüber  hinaus"  wissenschaftliche  Ver- 
tiefung suchen.  Das  wäre  doch  eine  verkehrte  Welt. 
Ich  weifs  mich  eins  mit  allen  (iliedern  der  deutsehen 
technischen  Hochschulen,  wenn  ich  an  den  Herrn 
Minister  die  dringende  Bitte  richte,  solche  Bestrebungen 
nicht  weiter  zu  fordern. 

Ich  darf  aber  auch  die  Unterrichtsverwaltung 
darüber  nicht  im  Zweifel  lassen,  dafs  für  die  Aus- 
bildung der  Oberlehrer  die  (iöttinger  Einrichtungen 
gänzlich  unfruchtbar  bleiben  müssen,  ja  sie  können 
sogar  Schaden  stiften.  Sie  können  nämlich  die  Stu- 
direnden  der  Universität  zu  dem  (Hauben  verleiten, 
dafs  die  wissenschaftliche  Concentration  auf  eine  ver- 
einzelte technische  Frage  die  Aussicht  eröffne,  eine 
Stelle  als  Ingenieur  in  der  Industrie  zu  bekleiden. 
I>as  ist  grundfalsch.  Dies  ist  nur  möglich  auf  Grund 
eines  geordneten  und  umfassenden  Bildungsganges,  wie 
ihn  die  technischen  Hochschulen  bieten.  Es  würde 
höchstens  eine  neue  hälflose  (iattung  des  Gclchrtcn- 

Iiroletariats  gezüchtet,  gegen  dessen  Zunahme  ja  die 
Jnterrichtsverwaltung  selber  mit  allen  Kräften  an- 
kämpft. Ich  möchte  den  Herrn  Minister  bitten,  diese 
socialen  Consequenzen  ganz  besonders  in  Erwägung 
zu  ziehen. 

Man  wird  mir  entgegenhalten:  die  Gottinger  Ein- 
richtungen hal»en  sich  ganz  selbständig  ohne  Zuthun 
der  Unterrichtsverwaltung  entwickelt;  die  erforder- 
lichen Geldmittel  für  die  kostspieligen  Einrichtungen 
stammen  her  aus  freiwilligen  Beiträgen  von  Grofs- 
industriellen.  Ich  weifs  das  sehr  wohl,  ich  weifs  aber 
auch,  dafs  unsere  Grofsindustrie  jederzeit  eine  offene 
Hand  hat,  wenn  es  die  Förderung  der  wissenschaft- 
lichen Technik  gilt.  Im  vorliegenden  Falle  haben  die 
verehrten  Herren  sicherlich  nicht  die  Zeit  gehabt  oder 
sich  nicht  die  Mühe  gegeben,  sich  die  Tragw  eite  dessen, 
was  sie  hier  fönlern,  klar  zu  machen.  Wir  erfahren 
aber  auch  ans  der  Veröffentlichung  des  Hrn.  Klein, 
dafs  jene  8*5000  J(,  welche  der  vorjährige  Etat  für 
die  Beschaffung  von  Instrumenten  für  das  physikalische 
Institut  bereit  stellte,  für  diesen  Zweck  Verwendung  | 
gefunden  haben.  Ich  bin  überzeugt,  dafs  die  Unterrichts 
Verwaltung  thatsächlich  hierbei  die  Ausbildung  der 
Oberlehrer  im  Auge  gehabt  hat,  und  kann  es  auch 
nur  in  diesem  Sinne  verstehen,  wenn  Hr.  Klein  schreibt: 

Voraussetzung  für  das  bezeichnete  Vorgehen  w  ar 
natürlich  die  Verständigung  und  ein  dauerndes  Hand- 
inhundgehen  mit  der  Regierung.  Dies  bietet  einen 
aufserordentlichen  Vortheil:  sobald  die  Hegicrnng  j 
für  neue  Ideen  mit  eintritt  und  deren  versuchsweise 
Durchführung  als  wünschenswert!)  bezeichnet,  hat 
das  Unternehmen  von  vornherein  einen  sehr  viel 
höheren  Grad  von  Stabilität. 

M.  H.,  die  Gefahr,  die  hier  besteht,  ist  nicht  zu 
unterschätzen.  Es  ist  bekannt,  wie  oft  prenfsische 
Einrichtungen  als  Vorbild  dienen  für  aufserpreufsische 
Universitäten.    In  dieser  Beziehung  sagt  Hr.  Klein: 

Es  w  ird  nicht  nur  darauf  ankommen,  dafs  unsere 
Hinrichtungen  noch  umfassender  werden  und  weiterhin 
mit  dem  fortschreiten  der  Technik  Schritt  halten, 
sondern  dafs  die  Ueberzeugnng  von  ihrer  Nützlichkeit, 
ja  Notwendigkeit  in  immer  weitere  Kreise  dringt. 

Und  thatsächlich  rüsten  sich  bereits  verschiedene 
deutsche  Universitäten,  der  Anregung  Göttingens  Folge 
zu  leisten.  Die  Universität  Jena  hat  die  Gründung 
eines  solchen  technischen  Instituts  bereits  beschlossen, 
Tür  Leipzig  wird  sie  erwogen. 


M.  H.,  niemand  kann  tiefer  überzeugt  sein  als 
ich  von  der  hohen  Bedeutung  unserer  Universitäten 
Tür  die  geistige  Entwicklung  unseres  Volkes.  Niemand 
kann  dringender  eine  unausgesetzte  Förderung  ihrer 
Einrichtungen  wünschen,  sie  kommen  uns  Allen  zu 
gute.  Verkennen  Sie  daneben  aber  auch  nicht  die 
Bedeutung  der  technischen  Hochschulen  für  die  wirt- 
schaftliche Entwicklung  unseres  Landes.  Geben  Sie 
auch  uns  die  Möglichkeit,  vorwärts  zu  schreiten  durch 
die  Beseitigung  der  gymnasialen  Vorrechte,  wodurch 
allein  der  breite  Strom  ungenügend  vorgebildeter  Ele- 
mente von  uns  abgeleitet  werden  kann,  führen  Sie 
auch  uns  dieselben  reichen  Mittel  zu  wie  den  Uni- 
versitäten, damit  auch  wir  gerüstet  sind  zur  Lösung 
der  höchsten  Aufgaben  unserer  eigensten  Wissenschaft, 
welche  heute  nur  noch  zu  ihrem  Schaden  wieder  zer- 
bröckelt werden  könnte  in  vereinzelte  Universitäts- 
gebiete. (Bravo!) 

Hierauf  antwortete  der  Herr  Minister  der  geist- 
lichen, Unterrichts-  und  Medicinal  -  Angelegenheiten 
Dr.  Studt  wie  folgt:  M.  H.,  die  grofsc  Zahl  der 
verschiedenartigsten  Fragen  auf  dem  Gebiete  •le- 
höheren  Unterrichtswesens,  welche  der  geehrte  Herr 
Vorredner  zur  Sprache  gebracht  hat,  nötigen  mich 
zu  der  Bitte,  mir  trotz  der  vorgerückten  Zeit  noch 
eine  kurze  Erwiderung  zu  gestatten. 

Ich  mufs  zunächst  zur  Erläuterung  der  sehr  kurzen 
Ausführungen  in  dem  Berichte  der  Finanz-  und  Etats- 
commission des  Hohen  Hauses  Folgendes  hervorheben. 
Es  wurde  die  Frage  an  mich  gerichtet,  wie  die 
UnterrichUverwaltungzu  den  humanistischen  Gymnasien 
stände,  und  ich  habe  Folgendes  erwidert:  es  wären 
von  mir  seit  mehreren  Monaten  Verhandlungen  ein- 

feleitet  worden  zur  Erörterung  der  Frage,  inwieweit 
ie  Erfahrungen,  die  man  seit  Erlafs  der  Normalplänc 
von  1H?»2  auf  dem  Gebiete  des  höheren  Schulwesens 
gemacht  hat,  verwertet  werden  können.  Ich  habe 
ferner  darauf  hingewiesen ,  dafs  die  mittlerweile  ins 
Leben  getretenen  Keforinschulen,  die  hauptsächlich 
ihre  Entstehung  in  Frankfurt  a.  M.  gefunden  haben 
und  seit  der  Zeit  auch  an  einigen  anderen  Stellen 
entstanden  sind,  und  ebenso  die  sogenannten  Schulen 
des  Altonaer  Systems  —  inwieweit  also  diese  be- 
sonderen Einrichtungen  für  eine  etwaige  spätere  Ge- 
staltung der  l'Iäne  für  die  höheren  Unterrichtsnnstalten 
zu  verwerten  seien.  Ich  habe  daran  noch  die  Er- 
klärunggeknüpft, dafs  bei  der  bevorstehenden  Erörterung 
dieser  Fragen,  die  zunächst  einer  Begutachtung  seitens 
Sachverständiger  unterzogen  worden  seien,  uueh 
selbstverständlich  das  humanistische  Gymnasium  in 
Krwägung  gezogen  werden  müsse  und  dafs  es  nicht 
die  Absieht  der  Unterriehtsverwaltung  sei,  an  den 
wesentlichen  Grundlagen  des  humanistischen  Gym- 
nasiums zu  rütteln.  Ich  mufs  dies  zur  Erklärung 
derjenigen  Ausführungen  betonen,  die  nun  der  Herr 
Vorredner  an  die  kurze  Notiz  des  vorliegenden 
Commissionsberichts  angeknüpft  hat  M.  H.,  weder 
nach  dem  Commissionsbericht  noch  demjenigen,  was 
ich  soeben  auszuführen  die  Ehre  hatte,  liegt  meiner 
Auffassung  nach  die  geringste  Veranlassung  vor,  diese 
Frage  in  nahen  Znsammenhang  zu  bringen  mit  den 
technischen  Hochschuleu.  Das  ist  ein  vollständig 
anderes  Gebiet,  welches  nur  in  einem  losen  Zusammen- 
hang mit  der  Frage  der  Gestaltung  des  humanistischen 
Unterrichts  steht,  und  ich  glaube  auch  darin  die 
Ueberzeugnng  der  Herren  des  Hohen  Hauses  theilen 
zu  können,  dafs  mit  aller  Fürsorge  für  die  Fort- 
entwicklung unseres  höheren  technischen  Unterrichts- 
wesens  und  für  die  Fortentwicklung  unserer  technischen 
Hochschulen  immerhin  eine  Fürsorge  für  unsere 
humanistischen  Gymnasien  sich  wohl  vereinbart. 

M.  H.,  ich  komme  nnn  zu  den  Aeufscrungen  des 
Herrn  Vorredners  hinsichtlich  der  Beurteilung  der 
Frage,  welchen  Einflufs  der  Besuch  von  Gymnasiasten  auf 
die  technischen  Hochschulen  übe,  und  da  mufs  ich  dem 
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Herrn  Vorredner  entgegenhalten,  dafs  im  Wintersemester 
1898,  99  nach  einer  mir  vorliegenden  Zusammenstellung 
von  der  Zahl  von  2425  immntriculirten  Studirenden 
der  Berliner  Technischen  Hochschule,  »147  Hospitanten 
und  350  sonstigen  Zuhörern,  also  von  der  Gesammt- 
zahl  von  3428  Studirenden  der  Hochsehule  nur  »54 
mit  dem  Reifezeugnil's  vom  Gymnasium  Vorlesungen 
hörten,  Dagegen  betrug  die  Zahl  der  Zuhörer,  die 
aus  dem  Realgymnasium  hervorgegangen  sind,  738, 
die  der  Oberreulscluilcn  173  und  die  Zahl  derjenigen 
Schüler,  welche  mit  dem  Zeugnifs  eines  siehcnklassigeu 
Schulhesuchs,  der  sogenannten  Primäre ife  \ ersehen 
sind,  292;  an  Ausländern  mit  entsprechenden  Zeug 
nissen  studirten  273.  Nun  kommt  die  grofse  Zahl 
der  Hospitanten  hinzu :  aus  dem  Deutschen  Reiche  «18, 
aus  dem  Auslande  29;  es  sind  |also  annähernd  700 
Hospitanten  an  der  hiesigen  technischen  Hochschule 
vorhanden.  Die  Zahl  von  954  spielt  jedenfalls  in  der 
Hauptsummc  der  Studirenden  der  technischen  Hoch- 
schule mit  der  Hauptsumme  von  3428  verglichen  keine 
so  grofse  Rolle,  dafs  man  daraus  den  Schlufs  seichen 
könnte,  dafs  gerade  die  humanistische  Gymnasialhilduug 
gew  issermafsen  ein  Hindemi fs  für  die  angemessene 
Erfüllung  der  Aufgaben  der  Lehrer  an  der  technischen 
Hochschule  und  für  die  Gleichartigkeit  der  Zuhörer- 
schaft wäre,  während  diese  Gleichartigkeit  ungleich 
mehr  durch  die  lmmaturi,  Hospitanten  und  Ausländer 
gestört  w  ird.  Der  Procentsutz  der  Gymnasialahiturienten 
reicht  dazu  nicht  aus,  und  ich  vermisse  auch  den 
Nachweis,  dafs  die  aus  den  humanistischen  Gvmnasicn 
hervorgegangenen  Studirenden  eine  besondere  Er- 
schwerung für  die  Erledigung  der  den  technischen 
Hochschulen  obliegenden  Aufgaben  gewesen  seien. 

Die  übrigen  Fragen,  welche  der  Herr  Vorredner 
angeschnitten  hat,  werden  anderweitig  noch  zum  Gegen 
stände  der  Erörterung  gemacht  werden.  Ich  möchte 
nur  die  Unterrichteverwaltung  -regen  den  Vorwurf 
verwahren,  als  ob  bisher  eine  Politik  der  Beunruhigung 
Platz  gegriffen  hätte.  Es  ist  auch  vom  Herrn  Vorredner 
als  Beweis  für  diese  vermeintliche  Beunruhigung  nur 
eine  ganz  vorübergehende  Erscheinung  angeführt 
worden.  Im  übrigen  hält  die  Untcrrichtevcrwaltiing 
an  der  Auffassung  fest,  dafs  die  sogenannten  Reform- 
pläne von  1892  eine  angemessene  Grundlage  für  die 
weitere  Entwicklung  unseres  höheren  Unterrichtswesens 
bilden,  dafs  es  aber  nothwendig  ist,  an  der  Hand 
der  bisher  gesammelten  Erfahrungen  die  Fragen,  die 
ich  vorhin  schon  erwähnte,  dahin  zu  prüfen,  ob  nicht 
eine  gröfserc  Vereinfachung  in  unserem  gesammten 
l'nterriehtswesen  erzielt  werden  kann,  damit  die 
Specialnnstalten,  die  sich  im  Laufe  der  Zeit  gebildet 
haben,  in  eine  einheitliche  Form  geleitet  werden  können. 
Auch  diese  Frage  bildet  den  Gegenstand  eingehender 
Erwägungen.  Ich  glaube  aber  immer  von  neuem 
darauf  zurückkommen  zu  müssen,  dafs  durchaus  nicht 
etwa  eine  Folge  jener  Reform  die  Beseitignug  der 
humanistischen  Gymnasien  oder  derjenigen  Grundsätze 
ist,  die  bisher  die  Eigenartigkeit  und  den  Stolz  unseres 
deutschen  Unterrichts  gebildet  haben.  (Bravo!» 

Nun  noch  einige  Worte  über  die  Göttinger  Vor- 
gänge, die  der  Herr  Vorredner  berührt  hat.  Ich  möchte 
auf  dieselben  hier  nicht  näher  eingehen,  ich  bin 
darüber  nicht  so  genau  unterrichtet;  ober  ich  habe 
doch  den  Eindruck,  dafs  der  Herr  Vorredner  zu  weit- 
gehende <'onse<|iicnzen  ans  den  Göttinger  Einrichtungen 
gezogen  hat.  Wie  soll  man  die  Sehlufsfolgeiung 
rechtfertigen,  dafs  darum,  weil  dort  10  oder  20 
IV.tktieunten  beschäftigt  sind,  sich  daraus  ein  wissen- 


schaftliches Proletariat  bilden  werde!  Das  heifst  doch 
minimale  Zahlen  zu  all  zu  grol'sen  Conseqnenzen 
aufhauscheu. 

Ich  schliefst«  mit  der  Versicherung,  dafs  diejenigen 
Wünsche,  die  der  Herr  Vorredner  geänfsert  hat,  von 
der  rnterrichteverwaltung  der  sorgfältigsten  Prüfung 
fortgesetzt  unterzogen  werden  sollen;  aber  ich  kann 
zugleich  erklären,  dafs  alle  die  Gesichtepunkte,  welche 
heute  hier  zur  Sprache  gebracht  wurden,  nie  Unterrichte- 
verwaltung  auch  schon  lange  beschäftigen.  Es  ist 
das  eine  sehr  schwierige  Aufgabe,  die  der  allersorg  - 
fältigsten  und  vorsichtigsten  Wägung  bedarf,  und  ich 
glaube,  die  Unterrichteverwaltung  handelt  richtig, 
dabei  vorsichtig,  in  langsamem  Tempo  und  nicht  mit 
l'eherstiirziing  vorzugehen,    i  Bravo!; 


Baurath  Karl  Bethge  f. 

Aus  Siams  Hauptstadt  Bangkok  kam  die  Trauer- 
kunde von  dem  plötzlichen  Hinscheiden  des  General- 
direktors der  siamesischen  Stautebahuen,  des  preufsisehen 
Bauraths  Karl  Bethge.  Am  11.  April  sind  er  und  seine 
Gattin,  beide  kurz  nacheinander,  der  Cholera  erlegen. 

Bethge  gehörte  zu  jenen  thatkräftigen  Pionieren 
Deutschlands,  die  durch  ihre  mit  gründlichem  Können 
und  Wissen  gepaarte  arbeitevolle  Thätigkeit  und  Tüchtig- 
keit dem  deutschen  Namen  in  fremden  Landen  weit 
hin  Achtung  verschafft  und  der  deutschen  Arbeit  im 
Auslände  erfolgreich  die  Wege  geebnet  haben.  Wenn 
auf  Siams  Bahnen  heute  deutsche  Locomotiven  laufen, 
wenn  ihr  Bau  und  ihr  Betrieb  jetzt  nach  den  Grund 
sätzeu  unserer  Staatehahneu  geführt  wird,  so  gebührt 
das  Verdienst  Bethgcs  tüchtiger  U-itung.  Seine  prak- 
tische Schule  hat  Karl  Bethge  beim  Bau  der  Gotthard  - 
bahn  durchgemacht.  Im  Jahre  1881  legte  er  in  Berlin 
die  Baumeisterpriifung  ab,  wurde  gegen  Ende  der  80er 
Jahre  als  königlicher  Baurath  aus  dem  prenfsischen 
Dienste  beurlaubt  und  trat  1889  in  den  siamesischen 
Staatsdienst  über,  wo  ihm  die  Oberleitung  über  den 
bereits  in  Angriff  genommenen  Bau  der  dortigen  Staats- 
bahnen  übertragen  wurde.  Dort  fand  er  ungemein 
schwierige  Verhältnisse  und  grofse  Aufgaben  vor.  Die 
Regierung  hatte  zu  Anfang  1888  mit  einer  englischen 
Bauiinternehmnng  ein  Abkommen  über  die  Anlage  von 
1000  km  Eisenbahnen  abgeschlossen.  Der  erste  Theil 
der  Linie,  205  km  von  Bangkok  nach  Karat,  wurde 
1892  begonnen.  Die  Baufortschrittc  entsprachen  aber 
nicht  den  gehegten  Erwartungen,  so  dafs  die  Regieruns: 
gezwungen  war,  die  Arbeiten  von  dein  königlich 
siamesischen  Kiscnhahndepaitement  selbst  unter  der 
Leitung  lies  Generaldircetors  Bethge  weiter  führen  zu 
lassen,  und  es  ist  bemerkenswert!!,  dafs  der  für  die 
Bahnlinie  vom  Eisenbahndepartement  neu  aufgestellte 
Kostenanschlag  sich  um  nahezu  die  Hälfte  niedriger 
stellte,  als  die  früher  gemachten  Anschläge  englischen 
Ursprungs.  Der  erste  Theil  der  Koratbahn.  70  km 
von  Bangkok  bis  Avuthia,  wurde  im  März  1897  vom 
Könige  feierlich  eröffnet.  Weitere  Strecken  folgten 
und  nunmehr  befindet  sich  alles  in  geregeltem,  gutem 
Fortgang.  Wie  sehr  die  siamesische  Regierung  die 
Dienste  ihres  Stantsbahndirectors  zu  schätzen  wufste, 
bewies  die  ihm  vom  Könige  verliehene  hohe  Ordens- 
uuszeiebnung.  Auch  vom  deutschen  Kaiser  wurde  ihm 
der  Kronenorden  3.  Klasse  verliehen,  als  Anerkennung 
für  die  Verdienste,  die  Bethge  sich  durch  seine  her- 
vorrufende Thätigkeit  auch  um  den  Ruf  und  da«  An- 
sehen des  deutschen  Vaterlandes  erworben  hat. 
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„Tf-r/mik  der  (ietjeiurart* ,  Zeitschrift  für  lichnik, 

Industrie  und  Hamid  (in  russischer  Sprache). 

Unter  diesem  Titel  erscheint  seit  dem  Sommer 
vorigen  Jahres  in  St.  Petersburg  in  gefällig  aas- 
gestatteten Monatsheften  eine  technisch-industrielle 
Zeitschrift.  Diese  hat  einen  rein  technischen  Theil, 
in  dem  die  jeweiligen  wichtigsten  Neuigkeiten  auf 
sämmtlichen  Gebieten  der  Technik  eine  übersichtliche 
Wiedergabe  finden ;  daneben  bringt  sie  in  jedem 
Hefte  in  gedrängter  Form  vollständige  Uebersichten 
der  von  Monat  zu  Monat  publicirten,  die  Industrie, 
den  Handel  u.  a.  m.  betreffenden  Regierungserlasse, 
Patenterteilungen  (nebst  illustrirten  Auszügen  aus 
den  die  wichtigeren  Erfindungen  —  insbesondere 
deutscher  Urheber  —  betreffenden  Patentschriften), 
Concessionirungen  und  Gründungen  neuer  Industrie- 
unternehmungen ,  die  finanziellen  Ergehnisse  der 
Thätigkeit  wichtigerer  Industrieanstalten  u.  a.  m.,  so 
dafs  sie  als  das  einzige  und  dabei  streng  zuverlässige 
Hepertorium  für  alle  die  russische  Industrie  betreffen- 
den Fragen  zu  gelten  hat  Die  Zeitschrift  scheint 
recht  viel  Anklang  gefunden  zu  haben,  denn  ab- 
gesehen davon,  dafs  sie  sich  in  der  verhältnifsmäfsig 
kurzen  Zeit  ihres  Bestehens  zum  verbreitetsten  tech- 
nischen Fachblatte  in  Rufsland  emporgeschwungen 
hat ,  verfügt  sie  bereits  Aber  einen  ansehnlichen 
Inseralenbestand,  in  dem  wir  auch  zahlreiche  erst- 
klassige und  kleinere  deutsche  Häuser  vertreten  finden. 
Es  dürfte  für  unsere  Leser,  namentlich  solche  unter 
ihnen,  die  Geschäftsverbindungen  mit  Rufsland  pflegen, 
von  besonderem  Interesse  sein  zu  erfahren,  dafs  die 
junge  Zeitschrift  von  reichsdeutscher  Seite  gegründet 
worden  und  geeignet  ist,  Propaganda  für  die  Erzeug- 
nisse der  deutschen  Industrie  in  der  russischen  Ge- 


schäftswelt zu  machen.  Die  Geschäftsstelle  des  Blattes 
(St.  Petersburg,  Offizierstrafse  Nr.  4)  erbietet  sich,  An- 
fragen jeder  Art  prompt  und  möglichst  erschöpfend 
zu  beantworten,  wodurch  einem  unzweifelhaft  vor- 
handenen Bedürfnifs  zu  entsprechen  unternommen 
wird.  Das  Blatt  wird  der  deutschen  Industrio  vom 
Kaiserlich  deutschen  Generalronsulat  in  Petersburg 
zum  Annonciren  als  besonders  geeignet  angelegent- 
lichst empfohlen.  Der  Bezugspreis  ist  IU  für 
ein  Jahr. 


Si/stematisrlie  Ziutammensteltuny  der  Zolltarife  des 
In-  und  Auslandes.  Herausgegeben  im  Rdehs- 
amt  di-*  Innern.    Berlin.  K.  S.  Mittler  et  Sohn. 

Do*  mit  drm  nunmehr  erschienenen  Band  C  erst- 
malig abgeschlossene  Werk  umfafst  die  Zolltarife  von 
Deutschland  und  von  5M  für  den  deutschen  Ausfuhr- 
i  handel  znmeist  in  Betracht  kommenden  Ländern.  Dieser 
j  zolltarifarische  Stoff  ist  nach   den  Waarengattungen 
!  geordnet  und  hat  eine  auf  die  leichtere  Auffindbarkeit 
sowie  die  Möglichkeit  einer  Vergleichung  der  Positionen 
der  einzelnen  Tarife  berechnete  einheitliche  Gliederung 
I  erfahren. 

Die  Titel  der  5  Bände,  deren  Inhalt  für  die  Folge 
durch  Herausgabe  von  Nachträgen  in  Form  von  so- 
genannten Tecturen  jederzeit  anf  den  neuesten  Stand 
der  Zolltarif-Gesetzgebung  gebracht  werden  soll,  sind 
folgende : 

Band  A :  Textilindustrie.    Band  B:  Industrie  der 
Metalle.  Steine  und  Erden.    Band  (':  Chemische  In- 
|  dustric.    Band  D:  Holz-  und  verwandte  Industrien, 
i  Papier-.  Leder-   und    Kautschukindiistrie.     Band  E : 
|   Landwirthschaft,  Nahrung*-  und  (ienufsraittel. 


Industrielle  Rundschau. 


Blechwalzwerk  Scholz  Knandt,  Actiengesellschaft 
zu  Essen. 

Der  Bericht  des  Vorstandes  über  das  Jahr  l!>99  lautet : 
.Das  zur  Neige  gegangene  Jahrhundert  hat  zum  | 
Schlüsse  der  gesammten  deutschen  Eisenindustrie  noch 
ein  an  Erfolgen  überaus  reiches  Jahr  beschieden. 
Angeregt  durch  den  enorm  gestiegenen  inländischen 
Bedarf  und  gestützt  durch  die  günstige  Tendenz  des 
ganzen  Weltmarktes,  trat  nach  allen  Erzeugnissen  der 
Eisen-  und  Stahlbranche  eine  so  aufsergewOhnlich  I 
lebhafte  Nachfrage  ein,  wie  sie  wohl  noch  nie  zuvor  1 
in  solchem  Umfange  zu  verzeichnen  war.    Hätten  1 
nicht  die  verschiedenen  Verkaufs- Vereinigungen  ihren 
mäfsigenden  Einflufs  in  Bezug  auf  die  Marktnoürungen  ; 
ausgeübt,  so  würde  die   Hochfluth    an  Aufträgen 
zweifellos  eine  wilde  Preistreiberei  im  Gefolge  gehabt 
haben ;  so  aber  sorgten  die  Syndicate  dafür,  dafs  der 
Aufwärtsbewegung  gewisse  Grenzen  gezogen  wurden, 
wie  denn  überhaupt  die  gegenwärtige  gute  Geschäfts- 
lage zweifellos  auf  einer  viel  breiteren  und  gesunderen 
Grundlage  basirt,  als  dies  hei  früheren  ähnlichen 
Conjuncturen  der  Fall  war.   Aus  den  geschilderten 
günstigen  Verhältnissen  hat  naturgemäfs  auch  unser  | 
Werk  entsprechenden  Vortheil  gezogen ;  es  kam  uns 
dabei  sehr  zu  statten,  dafs  wir,  dank  der  seit  Jahren  | 


stelig  betriebenen  Verbesserung  unserer  Werkseinrich- 
lungen,  der  grofsen  Nachfrage  gegenüber  sehr  gut 
gerüstet  waren.  Auf  diese  Weise  vermochten  wir, 
bei  äufserster  Ausnutzung  aller  vorhandenen  Anlagen, 
die  bereits  hohe  Produktionsziffer  des  Vorjahres  noch 
um  rund  7000  Tonnen  zu  überholen.  Es  wurden 
nämlich  in  der  Berichtsperiode  von  unsern  ver- 
schiedenen Abtheilungen  fabricirt  37  110356  kg  und 
zwar,  wie  bisher,  ausschllefslich  prima  Qualitäts- 
Kesselmaterial.  Es  wurden  versandt  an  Fertigfabricaten 
36504454  kg,  Nebenproducteti  29  656  733  kg,  welche 
einen  Gesammt-Facturenwerth  von  11336406,88  M 
darstellen.  Dieser  aufsergewöhnlichen  Leistung  steht 
freilich  auch  eine  ebensolche  Inanspruchnahme  der 
nahezu  in  continuirlichem  Betriebe  befindlich  ge- 
wesenen Werkseinrichtungeu  gegenüber.  Wir  sehen 
uns  deshalb  auch  gezwungen,  abermals  die  Vornahme 
erheblicher  Extraabschreibungen  auf  Maschinen,  Ocfen, 
Kessel  und  Fabrikgebäude  zu  beantragen,  um  der 
durch  einen  derartig  forcirten  Betrieb  hervorgerufenen 
besonderen  Abnutzung  zu  begegnen.  Für  Neuanlagcn 
haben  wir  im  Berichtsjahre  den  betreffenden  Anlage- 
Conti  insgesammt  246  251,72  zugeführt.  Neben 
weiteren  derartigen  dem  allgemeinen  Betriebe  dienen- 
den Aufwendungen  haben  wir  einen  baldigen  umfang- 
reicheu  Auabau  unserer  ArbeiterColonie  Hüttenheim 


Digitized  by  Go 


610   SUhl  and  Eisen. 


Industrielle  Rundschau. 


1.  Mai  1900. 


ins  Auge  gefafst,  welcher  sich  bei  der  gegen  früher 
bedeutend  gewachsenen  Arbeiterzahl  nicht  mehr  lange 
hinausschieben  läfsl.  Da  nun  solche  Colonien  er- 
fahrungsgemäfs  nur  eine  höchst  geringe  Rente  ab- 
werfen, ihr  Hauptwerth  vielmehr  in  der  Erhaltung 
eines  tüchtigen,  seßhaften  Arbeiterstammes  liegt,  so  | 
bitten  wir  um  die  Ermächtigung,  zur  Bildung  einer 
Rücklage  für  den  Bau  von  Arbeiterhäusern,  dem 
Gewinn  pro  1899  den  Betrag  von  100000  Jt  zu  ent- 
nehmen. Aufserdem  machen  die  wachsenden  An- 
sprüche der  Fürsorge  für  bedürftige  Arbeiter  und 
Beamte  eine  Verstärkung  der  Karl -Adolf -Stiftung 
wünschenswert!!,  an  welche  wir  die  Ueberwcisung  von 
45000  Jt  in  Vorschlag  bringen.  In  technischer  Hin- 
sicht haben  wir  noch  der  auf  allen  Gebieten  der  , 
Gewerbthäligkeit  sich  vollziehenden  Verdrängung  der 
Dnmpfkraft  durch  die  elektrische  Energie  zu  gedenken,  j 
welche  auch  für  unsere  Gesellschaft  von  einschneiden- 
der Bedeutung  ist.  Um  der  bei  unsern  sehr  be- 
schränkten Raumverhaltnissen  im  höchsten  Mafae 
unbequemen  Anlage  eines  eigenen  Elektricitätswerkes 
zu  entgehen,  haben  wir  auf  längere  Dauer  einen  Strom- 
lieferungsvertrag mit  den  Rheinisch- Westfälischen 
Eleklricilätswerken  zu  Essen  geschlossen,  welcher  in 
kurzem  in  Wirksamkeit  treten  wird.  Gegenüber  den 
uns  durch  Anwendung  der  Elektricität  erwachsenden 
Betriebsvortheilen,  haben  wir  andererseits  demnächst 
eine  Reibe  von  Werksanlagen  aufser  Betrieb  zu  setzen 
und  zu  amortisiren,  zugleich  aber  auch  erhebliche 
Ansprüche  zur  Beschaffung  von  Motoren,  Kabeln  etc. 
zu  befriedigen.  Wir  vermögen  uns  dieser  Umwälzung 
indessen  nicht  zu  entziehen,  da  wir  in  erster  Reihe  i 
darauf  bedacht  sein  müssen,  unser  Werk  immer  auf  j 
der  Höhe  der  Zeit  zu  halten  und  dem  steigenden  j 
Wettbewerb,  spcciell  in  der  Wellrohrbranche,  stets 
erfolgreich  zu  begegnen.  Hiernach  beantragen  wir, 
die  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlust  -  Rechnung  zu 
genehmigen  und  den  verfügbaren  Gewinn  für  1899. 
welcher  einschliefslich  des  Vortrages  aus  dem  Jahre 
1898  1  300770,2t  Jt  beträgt,  wie  folgt  zu  verwenden: 
Abschreibungen  190454,72  Jt,  statutgemäfse  Tantieme 
55091,49  Jt,  Dividende  pro  1899:  15  %  auf  das  Actien- 
kapilal  von  4000000  =  600000  Jt,  Extra  -  Abschrei- 
bungen 277  000  Jt ,  Ueberweisung  an  die  Karl-Adolf- 
Stiftung  45000  Jt,  Rücklage  für  den  Bau  von  Arbeiter- 
Häusern  100000c*,  zusammen  1 267546  21  Jt,  während 
der  Rest  von  33224  Jt  auf  neue  Rechnung  vor- 
getragen wird." 


Hallesche  Maschinenfabrik  und  Eisengießerei. 

Das  Jahr  1899,  das  achtundzwanzigste  Geschäfts- 
jahr der  Gesellschaft,  hat  sich  in  seinem  Verlaufe 
günstiger  gestaltet,  als  zu  Anfang  erwartet  werden 
konnte.  Der  Reingewinn  beträgt  792686,01  Jt.  Nach 
Abzug  des  Vortrages  aus  1898  781392,59  Jt.  Davon : 
5  %  an  den  Aufsichtsrath  =  39219,62  Jt,  20  %  au 
den  Vorstand  es  156878,50  Jt,  33  %  Dividende  auf 
1800000  Jt  Actienkapital  =  594000  Jt,  Vortrag  auf 
neue  Rechnung  2587,89  Jt. 

Kirchner  &  Co.,  Actlengesellschaft  in  Leipzig- 
Sellerhausen. 

Der  Rohgewinn  der  Gesellschart  beträgt  1899 
858491,38  -Ä.  Nach  Abzug  der  Abschreibungen  und 
Debitoreu-Special-Reserve  von  223189,53  Jt  ergiebt 
sich  ein  Reingewinn  von  635  301,86  .Jt,  hierzu  der  Vor- 
trag von  1898  =  1629ö,35t*.  zusammen 651 597,20  Jt, 
deren  Vertheilung  wie  folgt  vorgeschlagen  wird : 
5  %  zum  Reservefonds  =  31  765,09  tk,  10  ?b  vom 
Best  an  den  Vorstand  =  00  353  Jt,  1,95%  vertrags- 
mäßige Tantieme  an  Beamte  =  11  769,64  Jt,  i% 
ordentliche  Dividende  =  84  000  Jt,  3  %  an  den  Auf- 


sichtsrath =  13422,40  Jt,  Beamten- und  Arbeiterfonds 
10000  Jt,  Dispositionsfonds  für  Gratifikationen  u.  s.  w. 
18000  Jt,  Specialreservefonds  30000  Jt,  Reserve  für 
Ausstellung  1900  10000  Jt,  18  %  Superdividende  = 
378000  Jt,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  4287,07  Jt. 
Zum  Schlufs  soll  nicht  unerwähnt  bleiben,  dafs  sich 
für  das  nächste  Geschäftsjahr  bereits  vorzügliche  Aus- 
sichten eröffnet  haben.  Es  liegen  nicht  allein  gegen- 
wärtig sehr  zahlreiche  Ordres  vor,  sondern  durch  die 
Vergröfserung  des  Betriebes  hofft  die  Gesellschaft,  die 
stelig  steigenden  Anforderungen  im  laufenden  Ge- 
schäftsjahre befriedigen  und  den  sich  mehrenden 
Wünschen  der  Kundsihaft  im  weitesten  Mafse  Rech- 
nung tragen  zu  können. 


Hochofen-,  Stahl-  nnd  Walzwerk  Malaga. 

Diese  Gesellschaft,  welche  im  vorigen  Jahr  die 
alte  Schmelzhülte  der  Ferreriera  Heredia  übernommen 
hat  und  zur  Zeit  einen  Hochofen  baut,  hat  im  ersten. 
7'/»  Monate  umfassenden  Geschäftsjahr,  einen  Gewinn 
von  83460  Frcs.  erzielt.  Das  Eisenerz,  das  die  Gesell- 
schaft abzuhauen  beginnt,  enthält  55  c/o  Fe  und  kostet 
4,32  Jt  loco  Ofen.  Man  will  3000  Tonnen  Roheisen 
monatlich  erblasen,  und  schätzt  die  Selbstkosten  auf 
43.20  Jt  gegenüber  einem  heutigen  Verkaufspreis 
von  74  Jt. 


Oesterrcichlsch-Alptne  Montangegellschaft. 

In  der  am  10.  April  in  Wien  stattgehabten 
Hauptversammlung  wurde  der  Bericht  der  General - 
direclion  für  1899  genehmigt.  Die  Erzeugung  hat  be- 
tragen an  Erz  1011  280  t  (+  64081  gegen  1898),  Kohle 
890085  t  (+  41845),  Roheisen  302810  t  (+  30972), 
Stahlblöcken  188917  t  (+  35431),  Puddeleisen  68101 
(+  6241).  Der  Gesammlumscblag  war  31467698  fl 
gegen  27949887  fl.  im  Vorjahr,  das  Bruttoerträgnifs 
7  244733  fl.,  von  welchem  nach  Abzug  der  General- 
unkosten, Zinsen  u.  s.  w.  sowie  1519262  fl.  Abschrei- 
bungen, ein  Reingewinn  von  3700295  fl.  bleibt.  Ver- 
sammlung beschlofs,  10°/«  Dividende  auszuschütten 
und  254144  fl.  vorzutragen.  In  dem  Bericht  werden 
die  Verkehrsstockungen  der  Eisenbahnen  empfindlich 
beklagt ;  während  des  letzten  Jahresdrittels  sei  die 
Zu-  und  Abfuhr  aller  Materialien  derartig  unter- 
brochen gewesen,  dafs  einzelne  Werke  zeitweilig 
ganz  aufser  Betrieb  gewesen  seien. 

Die  Zusammenlegungen  amerikanischer 
Eisenwerke. 

Nach  den  neuesten  Berichten,  welche  aus  New 
York  herübergel.mgen,  ist  der  Riesenprocefs  zwischen 
Carnegie  und  Frick  durch  Vergleich  beendet  worden. 
Die  Verhandlungen  haben  dazu  geführt,  dafs  die 
sämmtlichen  Unternehmungen,  mit  welchen  Carnegie 
verbunden  war,  zu  einer  neuen  Gesellschaft,  der 
Carnegie  Company  vereinigt  worden  sind  und 
zwar  nach  den  Gesetzen  des  Staates  New  Jersey, 
d.  h.  also  auf  derselben  Grundlage,  auf  welcher 
die  sämmtlichen  neueren  grofsen  Combinationen  dort 
aufgebaut  sind. 

Die  neue  Gesellschaft  wird  ein  Kapital  von 
160  Millionen  /  erhalten,  wovon  Andrew  Carnegie 
selbst  86379000/,  Henry  Phipps  17  226000/,  Henry 
C.  Frick  15484000  /,  Charles  M.  Schwab,  welch 
letzterer  den  Vorsitz  der  neuen  Gesellschaft  über- 
nehmen wird,  18929000/  besitzen;  die  übrigen  An- 
thcile  entfallen  auf  zusammen  31  Theilhaber. 

Die  Carnegie  Company  umfufst:  die  bisherige 
Carnegie  Steel  Co.,  nämlich  die  verschiedenen  Hoch- 
ofen- und  Stahlwerke  in  Braddock  (Edgar  Thomson) 
und  Duquesne,  sowie  in  Homeslead,  einsclilielslith 
l'auzerplattenwalzwerk  .   ferner  die   Lucy  -  Hochöfen, 
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die  oberen  und  unteren  Union  Mills  bei  PitUburg, 
insgesammt  17  Hochöfen  mit  2,2  Millionen  tons  Roh- 
eisenerzeugung und  3  Millionen  tons  Stahlwerks- 
erzeugung, eine  Reihe  von  Kokereien,  darunter  auch 
die  H.  C.  Frick  Coke  Company,  welche  allein  Ober 
11000  Koksofen  mit  2500  Eisenbahnwagen  besitzt, 
sodann  Gasquellen  in  Pittsburg,  mehrere  Wasserwerke, 
die  Union  Railroad  Co.,  die  Slackwater  Railroad  Co., 
die  Youghiogheny  Northern  Railway  Co.,  die  Pitts- 
bürg,  Bessemer  und  Lake  Erie  Railroad  Co.,  die 
Pittsburg  und  Conneaut  Dock  Co.,  43,6  "/o  des  Acti^n- 
kapitals  der  Pennsylvania  and  Lake  Erie  Dock  Co., 
ein  Viertel  des  Actienbestandes  der  New  York,  Penn- 
sylvania and  Ohio  Dock  Co.,  ferner  die  Oliver  Iron 
Mining  Co.,  welche  sämmtliche  Antheile  der  Metro- 
politan Iron  and  Land  Co.  besitzt,  die  Pioneer  Iron  Co., 
grofse  Antheile  von  Erzconcessionen  am  Oberen  See, 
ferner  die  Pittsburger  Kalkwerke  und  die  Pittsburger 
Dampfschiffahrt»  -  Gesellschaft  mit  11  Dampfern  und 
2  Schleppschiffen  mit  einer  jährlichen  Gesammt- 
ieist ungsfähigkeit  von  1 j  Millionen  tons. 

Dem  soeben  erschienenen  Ergänzungsheft  des 
Directory  of  Iron  and  Steelworksofthe  United 
States  von  James  M.  Swank  entnehmen  wir  ferner 
noch  folgende  Uebersicht  Aber  den  gegenwärtigen 
Stand  der  Zusammenlegung  der  amerikanischen  Eisen - 
und  Stahlwerke  und  der  Mittel,  über  welche  die- 
selben verfügen. 

Die  Tennessee  Coal  Iron  and  Railroad  Com- 
pany, welche  bereits  im  Jahre  1881  gegründet 
wurde,  besitzt  zur  Zeit  20  Hochöfen,  davon  17  in 
Alabama  und  3  in  Tennessee  mit  einer  Leistungs- 
fähigkeit von  1,3  Millionen  Tonnen  Roheisen; 
aufserdem  besitzt  sie  in  Ensley  ein  Stahlwerk, 
betreibt  in  Alabama  und  Tennes.se«  23  Kohlen- 
bergwerke mit  3556  Koksöfen,  besitzt  450000  acres 
Erzconcessionen  und  beschäftigt  14000  Arbeiter. 

Die  Federal  Steel  Company  mit  dem  Sitz  in 
New  York  hat  eh  Kapital  von  99  745200/,  darunter 
53260900  /  6  %  ige  Vorzugsactien,  sie  umf.ifst  die 
Illinois  Steel  Company  mit  17  fertigen  und  i  im 
Bau  begriffenen  Hochöfen,  wie  2  Stahl-  und  Walz- 
werken, die  Lorain  Steel  Company  mit  2  Hochöfen 
und  2  Stahl-  und  Walzwerken;  sie  besitzt  ferner 
die  Minnesota  Iron  Company  mit  150300  acres  Erz- 
concessionen, aufserdem  die  Elgin,  Joliet  and  Eastern 
Railroad  Company  nnd  andere  Eisenbahnen,  sowie 
grofse  Kohlenfelder. 

Die  American  Steel  and  Wire  Company  ol 
New  Jersey.  Sitz  der  Gesellschaft,  deren  Actien- 
kapital  90  Millionen  Dollars,  darunter  40  Millionen 
7% ige  Vorzugsactien,  beträgt,  ist  Chicago;  sie 
besitzt  9  fertige  und  2  im  Bau  begriffene  Hoch- 
öfen, sowie  31  Werke,  welche  sich  mit  der  Er 
zeugung  von  Stahlknuppeln,  Walzdraht,  gezogenem 
Draht  und  Drahtstiften  beschäftigen;  die  Gesell- 
schaft ist  ferner  an  den  Erzfeldern  am  Oberen  See 
betheiligt  und  betreibt  1880  Koksöfen. 

Die  National  Steel  Company,  NewYork,  hal 
ein  Actienkapital  von  59  Millionen  /,  darunter 
27  Millionen  7  %  ige  Vorzugsactien ;  sie  l>esilzl 
17  fertige  und  2  im  Bau  begriffene  Hochöfen,  so- 
wie 10  Stahl-  und  Walzwerke,  welche  Rohstahl 
und  im  wesentlichen  Stahlschienen  und  Platinen 
erzeugen,  sie  hal  ebenfalls  umfangreichen  Besitz 
an  Erz-,  Kalkstein-  und  Kohlenfeldern. 

Die  American  Tin  Plate  Company,  NewYork, 
mit  einem  Actienkapital  von  etwa  50  Millionen  /. 
darunter  18325000  Vorzugsactien,  umfafst  35  Walz 
und  Weifsblechwerke. 

Der  Re public  Iron  and  Steel  Company.  Chi- 
cago, Actienkapital  55  Millionen  /,  darunter  25  Mill. 
7  %  ige  Vorzugsactien,  gehören  3  fertige  Hochöfen 
und  1  im  Bau  begriffener  sowie  27  Stahl-  und 


Walzwerke,  in  welchen  Rohstah),  Halbzeug  und 
vorwiegend  Stabstahl  erzeugt  wird ;  auch  diese 
Gesellschaft  besitzt  Erz-,  Kalkstein-  und  Kohlen- 
felder, sowie  80  Koksöfen. 
Die  National  TubeCompany,  NewYork,  besitzt 
bei  einem  Actienkapital  von  80  Millionen  /,  darunter 
10  Millionen  7  %  ige  Vorzugsactien,  4  Hochöfen  und 

1  im  Bau  begriffenen,  ferner  8  Stahl-  und  Walz- 
werke, 16  Röhrenwalzwerke  und  1  Verzinkerei ;  sie 
hat  an  verschiedenen  Stellen  Eisenerz-  und  Kohlen- 
besitz  und  verfügt  Ober  60  Koksöfen  in  Virginien, 
woselbst  sio  zur  Zeit  weitere  60  Koksöfen  im  Bau  hnt. 

Die  American  Steel  Hoop  Company,  PitUburg, 
besitzt  ein  Actienkapital  von  33  Millionen  /,  darunter 

14  Millionen  7  %  ige  Vorzugsactien,  4  Hochöfen, 
12  Stahl-  und  Walzwerke,  welche  vorwiegend  Band- 
eisen als  Fertigfabricat  erzeugen,  sie  besitzt  an 
verschiedenen  Stellen  Eisenerz-  und  Kohlenfelder 
sowie  250  Koksöfen. 

i  Virginia  Iron,  Coal  and  Coke  Company. 
Bristol  (Tennessec).  Actienkapital  10  Millionen  /. 
Obligationen  8425000  /.   Die  Gesellschaft  besitzt 

15  Hochöfen  in  Tennessee  und  Virginia,  2  Stahl- 
und  Walzwerke,  1  Röhrengiefserei,  ferner  zahlreiche 
Eisenerz-  und  Kalkstein- Vorkommen,  215  fertige 
und  285  im  Bau  begriffene  Koksöfen  und  hat  etil 
sprechenden  Kohlenbesitz. 

Die  Empire  Steel  and  Iron  Company,  New 
York,  hat  bei  10  Millionen  /  Actienkapital,  darunter 
die  Hälfte  6  %  ige   Vorzugsactien,  13  Hochöfen, 

2  Walzwerke.  1  Nagelfabrik  und  ferner  Eisenerz- 
und  Kohlenfelder. 

Weitere  Gesellschaften  sind: 

die  Slofs-Sheffield  Steel  and  Iron  Company, 
Jersey  City,  mit  20  Millionen  /  Kapital,  7  Hoch- 
öfen, 1000  Koksöfen  und  entsprechendem  Kohlen-, 
Kalkstein-  und  Eisenerzbesitz, 

die  Alabama  Consolidated  Coal  and  Iron 
Company,  Birmingham  (Alabama),  mit  5  Mill.  g 
Actienkapital  hat  4  Hochöfen,  Erzconcessionen, 
Kohlen-  und  Kalksteinbesitz  sowie  Koksöfen, 

die  Alabama  and  Georgia  Iron  Company, 
NewYork,  mit  einem  Actienkapital  von  1  300000 
2  Hochöfen,  Erzconcessionen,  Koksöfen  u.  s.  w., 

die  American  Iron  and  Steel  Manufactur ing 
Company,  Lebanon  (Pa),  mit  20  Millionen  / 
Actienkapital,  4  Walzwerken  und  3  Schrauben-  und 
Nietenfabriken, 

die  Susquebanna  Iron  and  Steel  Company, 
Columbia  (Pa.),  mit  1,5  Millionen  $  Kapital,  2  Hoch- 
öfen und  6  Walzwerken, 

die  National  Enameling  and  Stamping  Com- 
pany, NewYork,  mit  30  Millionen  $  Actienkapital. 
2  Walzwerken,  1  Stahlwerk,  1  Verzinnerei  und 
8  Stanz-  und  Emaillirwerken, 
!  die  Continental  Iron  Company,  Nile«  (Ohio). 
)  mit  200000  $  Kapital  und  3  Walzwerken,  darunter 
eines  für  Schweifseisen  mit  17  Puddelöfen, 

die  Sbelby  Steel  Tube  Company,  Cleveland 
(Ohio),  bei  einem  Actienkapital  von  15  Millionen  / 
mit  6  Walzwerken  für  die  Herstellung  der  Anfangs- 
stucke  nahtloser  Röhren  und  14  Rohrziehereien. 
|  die  American  Car  and  Foundry  Company. 
St.  Louis  (Mo.),  bei  60  Millionen  $  Actienkapital 
mit  2  Walzwerken  und  15  Achsen  ,  Räder  und 
I  Waggonfabriken, 

die  Southern  Car  and  Foundiy  Company, 
Gadsden  (Alabama),  bei  3,5  Millionen  $  Kapital, 
mit  einem  Walzwerk  und  4  Achsen-,  Räder-  und 
Waggonfabriken, 

die  United  States  Gast  Iron  Pipe  and  Foundry 
Company,  Chicago,  bei  30  Millionen  /  Actien 
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kapital,  mit  1  Hochofen,  1  Stahl-  und  Walzwerk 

und  H  Röhrengiefsereien, 
die  Central  Foundrv  Company,  NewYork,  l>ei 

14  Millionen  $  Actienkapital  mit  14  Giefsereien  Tür 

Rohre  und  Rohrverbindungen. 
Die  American  Stipbuilding  Company,  Cleve- 
land (Ohio),  bei  30  Millionen  /  Actienkapital  mit 

5)  Schiffswerften  und  Trockendoks. 
Die  Pressed  Steel  Car  Company,  Pittsburg,  hei 

25  Millionen  /  Kapital  und  4  Waggonfabriken. 
Die  American  Bicycle  Company,  New  York,  bei 

30  Millionen  $  Actienkapital  mit  37  Fabriken  für 

Fahrrad-  und  Automobilbau. 
Die  American  Smelting  and  Refing  Company, 

New  York,  bei  65  Millionen  $  Actienkapital  mit 

13  Werken. 

Die  International  Heater  Company,  Utica  (N.-J.), 
bei  1800000  /  Actienkapital  mit  5  Werken  zur  Her- 
stellung von  Luft-,  Dampf-  und  Warmwasser- 
heizung?anlagen,  Acetylen -Gasgeneratoren  u.  s.  w. 


Die  International  Steam  Pump  Company» 
New  York,  bei  27' t  Millionen  /  Actienkapital  mit 
5  Fabriken  für  Pumpmaschinen,  Condcnsatoren. 
Lultcompressoren  u.  s.  w. 

Die  Niles-Bement-Pond  Company,  New  York, 
bei  8  Millionen  $  Actienkapital  mit  4  Maschinen- 
fabriken für  Werkzeugmaschinen ,  Dampfhammer, 
hydraulische  Maschinen  und  elektrische  Krahnen. 

Die  Pittsburg  Stove  and  Range  Company,  Pitts- 
burg, bei  2  Millionen  $  Actienkapital  mit  9  Herd- 
und  Ofenfabriken  von  75000  bis  80000  Stück 
jährlicher  Leistung. 

Die  Magnus  Metal  Company,  Buffalo,  (N.-J ), 
bei  3  Millionen  /  Actienkapital  mit  5  Rothgufs- 
werken  und  endlich  die  im  Bildung  begriffene 
American  Sheet  Steel  Company,  Pittsburg, 
welche  eine  grofse  Anzahl  Feinblechwalzwerke  mit 
einer  jahrlichen  Leistungsfähigkeit  von  500000  t. 
umfassen  wird:  das  Kapital  dieser  Gesellschaft 
»oll  52  Millionen  $  betragen. 


Vereins  -  Nachrichten. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 


Aeiidernngen  im  Mitglieder- Vcrzelchnll's. 

AUptter ,    Hütteningenieur.   Frankfurt  a.  M. ,  Neue 

Mainzerstrafsc  1  i ' 
Airermann,  G.,  Witten  a.  d.  Ruhr. 
Ära«d«»«6«ry,L..VerwalterderEkaterinoslawerRohren- 

und  Eiscnwalzwerke,  Paul  Lange  &  Co.,  Ekaterinos- 

law,  Hufsland. 
Fiteher,  Hinko,  Chef-Ingenieur  der  Maschinenfabrik 

und  Kesselschmiede  King  &  Co.,  Zürich-Wollishofen. 
Kuna,  U,,  Director,  Differdingen,  Stahlstrafse  4. 
Lorsch,  H.,  Betriebsleiter  der  Norddeutschen  Kohlen - 

und  Kokswerke,    Hamburg,    Billhorner  Röhren- 

damm  148. 

Ithani,  Ignat,  Ingenieur.  Werksleiter  des  Eisenwerks 

Sulzan-Werfen,  Post  Werfen,  Salzburg. 
Schmelzer,   Hartmann,    Walzwerkschef  der  Kaiserl. 

Japanischen  Stahlwerke,  Yawatamura  b.  Moji,  Japan. 
Sehnietrind,  Dr.  F.,  Superintendent,  care  of  the  United 

Coke  &  Gas  Co.,  New  York,  N.  Y.,  36  Wall  Street. 
Stuber,  J.,  Ingenieur  der  Rochlingschen  Eisen-  und 

Stahlwerke,  Völklingen  a.  d.  Saar. 
ron  Tetmajer,  Ladislaus,  Director,  Budapest  V,  Pan- 

nonia  uteza  4. 


Veith,  Brla,  Director  der  Oesterr.-ungarischen  Staats- 
ciscnbahngcscllschaft,  Ungarische  Bergbaue,  Hütten- 
werke und  Domänen,  Budapest,  Tetezkorüt  24a. 

Neue  Mitglieder: 

Gerwin,  Carl,  Vorsteher  der  Verkaufsstelle  des  Halb- 
zeug-Verbandes, Düsseldorf,  Immermannstr.  39. 

/Wer,  Karl,  Eisenhütleningenieur,  Belriebsassistent 
im  Thomaswerk  der  Dortmunder  Union,  Dortmund. 

Schneefuft,  Ernst,  Stahlwerksingenieur  am  Peiner 
Walzwerk,  Peine. 

Schneider,  Frits ,  Betriebsingenieur,  Hütten  verein 
Sambre  &  Mosel,  Ablh.  Maizieres,  Maizieres,  Kr.  Metz. 

Sehtrarz,  Tjard,  Kaiserlicher  Marine  -  Oberbaurath 
und  SchifTbau  -  Betriebsdirector,  Berlin,  Passauer- 
strafse  22. 

Sorg,  H.,  Ingenieur,  Vorstand  des  Ingenieur -Bureaus 

St.  Johann  der  Allgem.  Elektr.  Ges.  Berlin,  St.  Johann, 

Mühlenstr.  20. 
SUwen»,  Hermann,   Oberingenieur  der  Märkischen 

Maschinenbauanstalt,  Wetter  a.  d.  Ruhr. 
Worm»,  Conrad,  i.  F.  Alphons  Custodia.  New  York, 

Bennet  Building  Rooms  518  519. 

Verstorben: 

Flamm,  C,  Friedrich  Wilhelmshütte  l>ei  Troisdorf. 
Lütgen,  Hermann,  Eschweiler. 


Die  nächste 

Hauptversammlung  des  Vereins  deutscher  Eisenhuttenleute 

findet  am  Sonntag,  den  17.  Juni  in  Düsseldorf  statt. 
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ZEITSCHRIFT 

FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Ingenieur  E.  Schrödter, 
des  Vereint  deutscher 

för  den  technischen  Theil 

Cummisuoos >Veritf  ton  A.Big«l  in  UOswtldorl 


Redigirt  von 

»od  Generalsecretär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  det  Verein« 
deutscher  Eisen-  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  wirthschaftlichen  Theil. 


Nr.  10. 
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20.  Jahrgang. 


Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen. 

Von  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspector  Frahm. 


juf  der  letzten  Hauptversammlung  des 
„Vereins  deutscher  Eisenhütteuleute" 
&  wurde  von  Hrn.  Ingenieur  Schrödter 
in  seinem  interessanten  Vortrage  über 
Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe 
für  die  Eisendarstellung  mit  Recht  darauf  hin- 
gewiesen, dafs  unsere  deutsche  Industrie  an- 
gesichts der  bestehenden  Arbeiternoth  und  des 
immer  schärfer  auftretenden  Wettbewerbs  sich 
noch  mehr  die  Vortheile  zu  Nutzen  macheu 
könue  und  müsse,  die  in  dem  Ersatz  der  Hand- 
arbeit durch  die  Maschine  lägen.  Im  Anschlufa 
an  diesen  in  Nr.  1  des  Jahrgangs  1900  von 
„Stahl  und  Eisen**,  veröffentlichten  Vortrag,  der 
Bich  im  besonderen  mit  der  Beförderung  der  für 
die  Kisendarstellung  erforderlichen  Rohstoffe  auf 
Eisenbahnen  und  künstlichen  Wasserstrafsen  be- 
fafste,  sind  in  einer  zweiten  Abhandlung*  mehrere 
Ausführungen  von  mechanischen  Handhabungs- 
einrichtungen auf  deutschen  Werken  zur  Dar- 
stellung gelangt,  die  erkennen  lassen,  dafs  man 
erfreulicherweise  bei  uns  einen  offenen  Blick  für 
die  Sache  gehabt  hat  und  auf  dem  besten  Wege 
zu  sein  scheint,  etwa  Versäumtes  nachzuholen, 
durch  Herstellung  neuer  Anlagen  oder  Vervoll- 
kommnung bereits  vorhandener  Einrichtungen 
dieser  Art.  Als  Ergänzung  der  beiden  ge- 
nannten Veröffentlichungen,  deren  letzte  keines- 
wegs schon  alles  nmfafst,  was  in  Deutschland 
auf  dem  Gebiete  der  mechanischen  Handhabung 
von  Erzen  und  Kohlen  vorhanden  oder  in  der 
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Ausführung  begriffen  ist,  mögen  zunächst  eine 
Reihe  ausländischer,  wie  auch  später  noch  einige 
einheimische  Einrichtungen  besprochen  werden. 
Wenngleich  die  Handhabungaeinrichtungen  des 
Auslandes,  besonders  Nordamerikas,  auch  nicht 
alle  ohne  weiteres  für  unsere  Verhältnisse  passen, 
da  sie  meistens  unter  andereu  Bedingungen  ent- 
standen sind,  als  in  Deutschland  für  sie  mafs- 
gebend  sein  würden,  so  bieten  sie  doch  in  der 
Hegel  manches  Bemerkenswerthe  und  können 
zeigen,  was  alles  mit  zweckentsprechenden  Hand- 
habungseinrichtungen zu  leisten  ist. 

Bekanntlich  sind  im  Auslande  die  Amerikaner 
auf  dem  Gebiet  der  mechanischen  Handhabung 
von  Erzen  und  Kohlen  am  weitesten ;  auch  haben 
die  Engländer  darin  Tüchtiges  geleistet.  Während 
man  indessen  in  England  von  jeher  namentlich 
den  Ueberladevorrichtungen  für  das  Umladen  von 
Kohlen  ans  Eisenhahnwagen  in  Schiffe  oder  aus 
Elufs-  und  Kanalschiffen  in  Seeschiffe  wegen  der 
grofsartigen  Kohlenausfnlir  des  Landes  besondere 
Sorgfalt  gewidmet  hat,  und  auf  diesem  Gebiete 
eine  grofse  Reihe  mustergültiger  Einrichtungen 
entstanden  sind,  die  aber  als  bekannt  voraus- 
gesetzt werden  können,  haben  die  Amerikaner 
die  Anwendung  mechanischer  Hülfsmittel  nicht 
auf  das  Ueberladen  von  Kohlen  allein  beschränkt, 
sondern  sie  namentlich  auf  das  Magaziniren  der 
Kohlen,  die  Handhabung  von  Erzen  auf  ihrem 
Wege  von  den  Erzgruben  nach  den  Hütten- 
werken oder  auf  letzteren  selbst,  sowie  auf  die 
Handhabung  von  Kohlen  im  allgemeinen  aus- 
gedehnt.   Auch  hat  man,  nebenbei  bemerkt,  in 
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Amerika  sehr  vielgestaltige  Handhalmiigseinrich- 
tungeu  für  eine  Menge  anderer  Dinge:  Steine, 
Krde,  Holz,  (ietreide,  Mehl,  Fässer  u.  s.  w.  er- 
funden. Als  der  Verfasser  im  Jahre  1H9.'$  in 
den  Vereinigten  Staaten  einen  in  dieser  Branche 
sehr  erfahrenen  Ingenieur  fragte,  was  in  Amerika 
eigentlich  alles  mechanisch  gehandhaht  würde, 
lautete  die  Antwort:  ^VVe  handle  all  You  like'* 
—  wir  handhaben  alles  was  Sie  wünschen. 
Hei  der  vorzüglichen  Ausbildung,  die  gerade  in 
Nordamerika  die  Einrichtungen  für  die  mecha- 
nische Handhabung  gefunden  haben,  wird  es  zweck - 
mäfsig  sein,  mit  der  Beschreibung  der  ameri- 
kanischen Einrichtungen  zu  beginnen,  um  so 
mehr,  als  dabei  an  einige  frühere  Veröffent- 
lichungen in  „Stahl  und  Eisen"  mit  Vortheil  an- 
geknüpft werden  kann. 

Im  allgemeinen  kann  man  die  neueren  ameri- 
kanischen Handhabungseinrichtungen  für  Erze  und 
Kohlen  in  vier  Hauptgruppen  zusammenfassen: 

1.  An  dem  Ausleger  eines  Krahnes,  der 
in  der  verschiedensten  Weise  gebaut  sein  kann, 
hangt  ein  Greiferkiibel.  Der  Kübel  wird  auf 
die  zu  hebende  Masse  uiedergesenkt,  nachdem 
seine  beweglichen  Theile  aufgeklappt  worden 
sind,  er  dringt  vermöge  der  Schwere  in  die 
Masse  ein  und  nimmt,  wenn  die  beweglichen 
Theile  gewaltsam  wieder  geschlossen  werden, 
eine  bestimmte  Menge  der  zu  bewegenden  Stoffe 
auf.  Der  Kübel  kann  nun,  nachdem  er  gefüllt 
ist,  mittels  des  Krahnes  über  eine  beliebige, 
innerhalb  dessen  BewegungBfähigkeit  liegende 
Stelle  gebracht  und  dort  seines  Inhalts  durch 
Aufmachen  der  beweglichen  Klappen  entleert 
werden.  Sind  die  Stoffe  für  das  Belbstthätige 
Greifen  mit  Kübeln  ungeeignet,  so  müssen  die 
Kübel  durch  Arbeiter  gefüllt  werden. 

2.  Ein  derartiger  Kübel,  der  sich  selbst- 
thätig  füllen  kann  oder  mit  der  Schaufel  von 
Menschenhand  gefüllt  wird,  hängt  an  einer  Lauf- 
katze, die  auf  einer  hochliegenden,  durch  ge- 
eignete Böcke  oder  Pfeiler  unterstützten  Brücke 
oder  auf  einem  hochgespannten  Seil  oder  auf 
dem  Ausleger  eines  krahnartigeu  Gerüstes  läuft. 
Der  Kübel  kann  mit  Hülfe  der  Laufkatze  in  der 
Längsrichtung  der  Brücke,  an  dem  hochgespannten 
Seil  oder  unter  dem  Krahnausleger  hin  und 
her  gezogen  werden,  also  gefüllt  von  einer  be- 
liebigen Stelle  der  Laufbahn  uach  einer  andern 
gebracht  werden  und  leer  zurückgehen.  Macht 
man  dabei  die  Brücke  oder  da«  Seil  nach  der 
Querrichtung  verschiebbar,  so  kann  man  mit 
dem  Kübel  eine  Fläche  von  einer  gewissen  Aus- 
dehnung bestreichen. 

Ii.  An  einer  endlosen  Kette  oder  einem  Draht- 
seil sind  in  gewissen  Abständen  kleine  Förder- 
gefäfse  befestigt,  oder  es  laufen  scheibenförmige 
Mitnehmer  (Kratzer),  die  gleichfalls  an  einer 
endlosen  Kette  oder  einem  Seil  hefestigt  sind,  in 
einer  trogfönnigcn  Kinne  und  schieben  die  Stoffe 


vor  sich  her.  Oder  es  wird  ein  endloses,  be- 
sonders zubereitetes  Förderband  in  geeigneter 
Weise  so  über  Laufrollen  geführt,  dafs  es  in 
der  einen  Bewegungsrichtung  eine  rinnenförmige 
Vertiefung  bildet,  also  Stoffe  aufnehmen  und 
fortschaffen  kann,  in  der  anderen  Richtung  (dein 

|  Leergang)  flachgestreckt  zurückgeht. 

i.  Gefüllte  Eisenbahnwagen  fahren  auf  eine 
Kippvorrichtung,  welche  die  Gestalt  einer  Wiege 
hat  und  mit  dem  auf  ihr  befestigten  Wagen 
soweit  gedreht  werden  kann,  dafs  letzterer  bei- 
nahe auf  dein  Kopf  stellt  und  seinen  Inhalt  durch 
die  an  der  Wiege  angebrachten  Taschen  hin- 
durch in  Kübel  entleert.  Die  Kübel  stehen  auf 
einem  längs  der  Dockkante  auf  einem  Geleise 
verschiebbaren  Wagen  und  werden  unter  ein 
Krahngerüst  mit  wagerechtem  Ausleger  gefahren, 
dort  mittels  Ketten  an  eine  Laufkatze  gehängt, 
die  auf  dem  Ausleger  hiu  und  her  gezogen  werden 
kann,  um  die  Kübel  an  einer  bestimmten  Stelle 
zu  entleeren. 

Die  zur  Verwendung  kommenden  gewöhn- 
lichen Kübel  und  die  Greiferkübel  siud  nach 
Gröfse  und  Einrichtung  sehr  verschieden,  die 
Hauptgrundsätze  in  der  Oonstruction  sind  jedoch 
überall  die  gleichen.  Die  Greiferkübel  bestehen 
meistens  aus  zwei  Viertelkreistroinmeln,  die  sich 
entweder  um  eine  gemeinschaftliche  Achse  drehen 
können,  um  sich  zu  öffnen  und  zu  schliefsen, 

{  oder  zwei  getrennte  Drehachsen  haben.  Von 
einer  ausführlichen  Beschreibung  dürfte  abzu- 

'.  sehen  sein,  weil  derartige  Kübel  in  zahlreichen 
Beschreibungen  bereits  zur  Darstellung  ge- 
bracht worden  sind,  und  dem  wiederholt  darüber 
Gesagten  wenig  Neues  hinzugefügt  werden  könnte.* 
Als  neuestes  und  grofsartigstes  Beispiel  der 
amerikanischen  Handhabungseinrichtungen  nach 
1.  mufs  der  mächtige,  zur  Zeit  im  Bau  begriffene 
oder  kürzlich  fertiggestellte  Erzauslader  der 
„Carnegie  Steel  Company"  in  Conneaut  0.  be- 
zeichnet werden,  einem  Hafenort  im  Gebiete  der 
grol'sen  amerikanischen  Binnenseen,  den  Andrew 
Carnegie  zum  gröfsten  Erzladeplatz  der  Welt 
zu  machen  beabsichtigt.  Die  Verkehrsverhält  - 
nisse  im  Gebiete  der  grofsen  Binnenseen  Nord- 
amerikas sind  überhaupt  geeignet,  die  Aufmerk- 
samkeit der  Hüttenleute  immer  von  neuem  wieder 
auf  sich  zu  ziehen.  In  dem  halben  Jahrhundert, 
das  verflossen  ist,  seitdem  die  ersten  Erze  au* 
Marquette  am  Oberen  See  verschifft  wurden, 
sind  etwa  150  Millionen  amerikanische  Tonnen 
Erze  aus  den  Minengegenden  des  Oberen  See> 
ausgeführt  worden,  und  die  Ausbeute  ist  da- 
selbst so  gestiegen,  dafs  gegenwärtig  75  %  aller 
in  den  Vereinigten  Staaten  verarbeiteten  Erz. 
dort  gewonnen  werden.  Dafs  der  Höchstbetra^ 
der  Gewinnung  noch  nicht  erreicht  worden  ist. 
geht  aus  den  Zahlen  hervor,  die  für  1899  ge- 


*  Vergl.  u.  a.  „Suhl  und  Eisen-  181»  Nr.  IS. 
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geben  werden,  sowie  aus  den   Vm  bei -eittingen,  ! 
die  man  für  1900  gemacht  hat.    Im  Jahre  1899 
sind  18  bis  IN, 4  Millionen  amerikanische  Tonnen 
Krze  am  Oberen  See  gewonnen  worden,  in  einem 
Jahre  mehr  als  in  dem  dreifsigjährigen  Zeitraum 
von   1852  bis   1**2.*     Für  1900   macht  man 
sich  auf  eine  Ausbeute  von  2o  Millionen  Tonnen 
gefafst.    Nicht  zum  mindesten  haben  zu  diesem 
grofsen   Erfolge    neben    der    stetigen   Vervoll-  < 
koraranuug  der  für  die  Erz-  und  Kohlcnbeförderung 
bestimmten  Schifte  die  Verbesserungen   in  der  i 
mechanischen  Handhabung  der  Krze  beigetragen,  j 
Die  Schiffsflotte,  welche  die  Krze  von  den  Minen  | 
am  Oberen  See  ausfuhrt,  besteht  aus  mehreren  ! 
hundert  Schiffen,  die  meistens  aus  Stahl  gebaut 
*ind.    Viele  von  ihnen  haben  eine  Lange  von 
400  bis  500'  (122  bis  152,1  m)  und  einige  eine 
Tragfähigkeit  von  8000  amerikanische  Tonnen. 
Die  Einführung  dieser  grofsen  Krzschiffe  in  den 
Dienst  auf  den  Hinuenseen  hat  erst  in  den  letzten 
Jahren  stattgefunden  und  ist  in  erster  Linie  den 
Orofsindustriellen  Roeket'eller,  Carnegie  und 
anderen  zu  verdanken.     Die  grofsen  Dampfer 
werden  mit  so  starken  Maschinen  ausgerüstet, 
dals  sie  mit  17  bis  18  km  Geschwindigkeit  in  | 
der  Stunde  fahren  und  dabei  noch  zwei  Barken 
schleppen  können,  so  dafs  sie  im  ganzen  auf 
einmal  20  000  amerikanische  Tonnen  Krze  be- 
fördern.   Da  das  Ein-  und  Ausladen  durch  Ab-  \ 
stürzen  oder  mit  Handhabungseinrichtungen  be-  1 
wirkt  wird,  so  haben  die  Krzschiffe  selbst  nur  j 
wenige  Ueberladevorichtungen  an  Bord;  da  ferner 
nur  ein  geringer  Ranm  für  mitzunehmende  Kohlen  j 
erforderlich   ist,  indem  man  an  vielen  Stellen 
unterwegs  Kohlen   übernehmen   kann,   so  läfst 
sich  der  ganze  Schiffsraum  zur  Krzbeförderung 
nutzbar  machen.    Durch  Anbringung  einer  mög-  \ 
liehst   grofsen  Zahl   von  Luken,   von  gleicher 
Gröfse  und  in  gleichen  Abstanden  voneinander, 
erleichtert   man   das   Laden   und  Löschen  un- 
gemein.    Das  Oberdeck  erhalt  bisweilen  eine 
besondere  gekrümmte   Form,  die  dem  ganzen 
Obertheil  des  Schiffes  Aehnlichkeit  mit  dem  Bücken 
eines  Waltisches   giebt,    was   die  Amerikaner, 
welche   im   allgemeinen   kurze,   treffende   Aus-  ( 
drücke  lieben,  veranlafst  hat,  diese   Krzschiffe  ! 
kurzweg  ,,  Waltischrücken"      „ Whalebacks"  ** 
zu  taufen  (Abbildung   1».     Jedes  Schiff  macht  1 
durchschnittlich  in  der  7  bis  h  Monate  dauernden 
eisfreien  Zeit  etwa  20  Reisen.    Man  läfst  die 
Schiffe  meistens  leer  mit  Wasserballast  zurück- 
laufen, obgleich  es  nicht  schwer  sein  würde, 
Kohlen   als  Bückfracht   zu   erhalten;   es  wird 
eben  jeder  Tag  ausgenutzt  um  Krze  zu  fahren, 
die  Kohlenbefiirderung  auf  der  Bückreise  sieht 
man  wegen  des  Zeitverlustes  beim  Löschen  und 
Laden  als  unvortheilhaft  an. 

*  „The  Engineering  and  Mitling  Journal"  1900  Nr.  H.  I 
••  Vergl.  „Stahl  und  Kisen\   1WU  Nr.  V>  S.  «W.  | 


Die  Schiffe  nehmen  ihre  Krzladung  in  eigen* 
angelegten  Docks  ein,  die  sich  in  Two  Harbours, 
Duluth,  West  Superior,  Ashland  und  Marquette 
am  Oberen  See,  in  Kscanaba  und  Gladstone  am 
Michigansee  in  der  Zahl  von  fast  20  befinden 
und  denen  die  Krze  auf  der  Eisenbahn  zugeführt 
werden.  In  den  Docks,  deren  Lange  von  500' 
-=152,4  m  bis  2300'  =  701  m  wechselt,  sind 
die  Ladequats  mit  grofsen,  hochliegenden  Erz- 
behältern  versehen,  die  je  nach  der  Gröfse  der 
Docks  12  00H  bis  70  000  amerik.  Tonnen  Erze 
fassen  können  und  ihren  Inhalt  unmittelbar  durch 
Schüttrinnen,  deren  Zahl  90  bis  300  in  den 
einzelnen  Docks  beträgt,  in  die  Schiffe,  entleeren. 
Die  (jnailänge  der  20  Docks  betragt  8  km,  man 
kann  in  den  genannten  Hafen  etwa  «60  000  amerik. 
Tonnen  Erze  aufstapeln  und  es  stehen  4500  Schütt- 
rinnen zum  Einladen  zur  Verfügung.  Das  Laden 
erfolgt  so  rasch,  dafs  die  gröfsteu  Schiffe  von 
5000  bis  8ooo  amerik.  Tonnen  Tragfähigkeit  in 
einigen  Stunden  beladen  werden  können.  In  Ab- 
bildung 2  ist  ein  solches  Erzdock  zu  Kscanaba 
mit  einem  am  Ladequai  liegenden  Schiffe  dar- 
gestellt. Die  Erztransporte  bewegen  sich  vom 
Oberen  See  zu  einem  kleinen  Theil  nach  den 
Hochöfen  in  South  Chicago  JH.,  zu  dem  weitaus 
gröfsteu  Theil  nach  den  zahlreichen  Dock»  am 
südlichen  Ufer  des  Erie-Sees,  die  mit  den  vor- 
züglichsten Löschvorrichtungen  ausgestattet  sind. 
Hier  liegen  u.  a.  die  Häfen  Toledo,  Sandusky, 
Huron,  Lorain,  Clevoland,  Fairport,  Ashtabula, 
Conneaut,  Erie,  Buffalo  und  Tonawanda.  In 
Lorain  und  Fairport  werden  je  1  Million  amerik. 
Tonnen  Erze,  in  Conneaut,  Ashtabula  und  Cleve- 
land je  2  bis  3  Millionen  Tonnen  Erze  jährlich 
ausgeladen.  Die  Fracht  von  den  Einschiffuugs- 
häfen  bis  zu  den  Ausschiffungshafen  wird  für 
1900  zu  1,25  ^  =  rund  5,35-*  angegeben.* 

Was  nun  den  neuen,  von  George  H.  Hulett 
construirten  Erzauslader  der  Carnegie  Company 
zu  Conneaut  anbetrifft,  so  betrachtet  man  die 
Aufstellung  von  Ladevorrichtungen  nach  seinem 
Muster  als  eines  der  letzten  (Bieder  in  der  Kette 
von  Verbesserungen,  welche  die  Eisenindustrie 
Nordamerikas  in  der  Beförderung  der  Erze  von 
den  Gewinnungsstätten  nach  den  Hochöfen  zu 
verzeichnen  hat.  lieber  neuere  Verladevorrich- 
tungen  im  Gebiete  der  grofsen  Seen  in  Nord- 
amerika hatten  wir  schon  einmal  Gelegenheit  zu 
sprechen.  In  „Stahl  und  Eisen"  1898  Nr.  4 
ist  eine  Kohlen- Verladevorrichtung  dargestellt, 
mit  der  grofse  Eisenbahnwagen  von  24  und  mehr 
Tonnen  Tragfähigkeit  um  ihre  Längsachse  ge- 
kippt werden,  wubei  die  Kohlen  durch  besondere 
an  der  Kippvorrichtung  angebrachte  Taschen  in 
einzelne  Kasten  von  6  t  Fassungsraum  falleu 
und  in  diesen  mittels  eines  eigenartigen  Ueber- 
ladegerüstes  in  den  Schiffsraum  gesenkt  werden. 


*  „TheEnginneringand  Mining  Journal"  lrrnos.  107. 
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(Einrichtungen  unter  4.  oben.)  Die  damit  er-  gerade  in  den  Erz-Ludevorrichtungen  schon  sehr 
zielten  Erfolge  der  Kohlenverfrachter  haben  offen-  tüchtige  Leistungen  vorliegen.  Die  neuen  Lade- 
bar  den  Anstofs  gegeben,  dal»  man  nunmehr     Vorrichtungen  sind  dazu  bestimmt,  die  Erze  aus 


ebenso  grolsartige,  wenn  auch  in  ihrer  Anordnung  den   Schiffen,  in  denen  sie  auf  den  Seen  be- 

vei  schieilciit'  LiKlevorrichtungen  für  Erze  im  (Je-  fördert   werden,    in   Eisenbahnwagen  zu  laden, 

biete  der  pxofsen  Seen  aufstellen  will,  obgleich  um  sie  darin  den  Hochöfen  der  Eisenwerke  zu- 

ja  dort  -  wie  noch  zur  Sprache  kommen  wird  -  zuführen.     Man  wird  durch  ihre  Aufstellung  eine 
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Menge  Arbeiter  sparen,  die  bei  den  bestehenden 
Vorrichtungen  gebraucht  werden,  um  die  Krze 
in  die  Kübel  zu  schaufeln,  mittels  denen  sie  aus 
den  Schiffen  in  die  Eisbahuwagen  übergeladen 


weiden.  Dadurch  wird  eine  um  hu  griifsere  tiehl- 
ersparnils  erzielt  werden,  als  gerade  dieses  Brx- 
schaufeln  eine  sehr  schwere  Arbeil  ist,  die  nur 
von  besonders  kraftigen,  natürlich  gutbezahlten 
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Leuten  verrichtet  werden  kann.  Die  Erzschaufler 
arbeiten  in  Trupps  von  25  bis  30  Mann  in 
Schichten  von  11  bis  12  Stunden  und  verdienen 
in  dieser  Zeit  bei  mittlerer  Leistungsfähigkeit 
jeder  17  bis  25  Jt.  Ein  Unistand,  der  diesen 
Leuten  die  Arbeit  mitunter  fast  unerträglich 
macht,  ist  die  fürchterliche,  zur  Sommerzeit  in 
dem  Schiffsraum  der  grofsen  aus  Stahl  gebauten 
Erzschifte  herrschende  Hitze,  die  um  so  un- 
angenehmer empfunden  wird,  als  die  Lüftung 
naturgemilfs  nur  eine  mangelhafte  sein  kann. 
Von  diesem  Standpunkt  aus  betrachtet,  ist  die 
Aufstellung  der  Ladevorrichtungen  nicht  nur  ein 
gewinnbringendes,  sondern  auch  ein  menschen- 


vollstündig  in  einem  Kreise  um  seine  Längs- 
achse drehen  kann.  Bei  dieser  Drehung  wird 
mit  dem  Kübel  ein  Kreis  von  etwa  6  m 
Durchmesser  beschrieben ,  was  genügt,  Am 
Schiffsraum  bis  zu  den  Seiteuwunden  zu  be- 
streichen. Der  Kübel  wird  durch  Prefswasser 
von  einem  Arbeiter  in  Thatigkeit  gesetzt,  der 
in  dem  Hohlcylinder  untergebracht  ist.  Die 
ganze,  aus  bestem  Stahl  hergestellte  Vorrichtung- 
ist parallel  zur  Dockkante  verschiebbar,  während 
der  Obertheil  mit  dem  Ilalancier  sich  auf  dem 
Untergerüst  senkrecht  zur  Dockkante  bewegen 
läfst.  Die  Längsverscliiebung  der  ganzen  Vor- 
richtung parallel  zur  Dockkante  wird  durch  zwei 


Allbildung  3. 
I  'i-lM>rhidc vorrirtitiiiig  zu  Conm-nnt. 


freundliches  Werk.  Man  hat  allerdings  auch 
dabei  im  Auge,  sich  von  den  Arbeitseinstellungen 
unabhängiger  zu  machen. 

Die  neue,  55' =  Di,n  m  hohe  Ueberlade- 
vorrichtung  zu  Conneaut  (Abbildung  3)  stellt  sich 
äufserlich  als  eine  durch  zwei  Endpfeiler  unter- 
stützte, hochliegende  Blechbrücke  dar,  auf  der 
in  der  Längsrichtung  ein  beweglicher  Obertheil 
hin  und  her  fahren  kann,  der  auf  seiuer  Vorder- 
kante einen  mächtigen  Balancier  trägt.  An 
dem  einen  Ende  des  Halanciers,  der  in  senk- 
rechter Ebene  auf  und  nieder  schwingen  kann, 
hängt  an  einem  Hohlcylinder  ein  grofser  (ireifer- 
kiibel  von  10  t  Fassung,  das  andere  Ende  trägt 
einen  Prefswasser-Accnmulator.  Der  Hohlcylinder 
ist  drehbar  mit  dem  Ende  des  Halanciers  ver- 
bunden und  wird  durch  eine  aus  (Jitterwerk  zu- 
sammengesetzte Führung  ho  gehalten,  dals  er 
immer  senkrecht  hängt,  im  übrigen  sich  aber 


Dampfmaschinen  bewirkt,  welche  auf  die  Räder 
unter  den  beiden  Endpfeilern  wirken.  Diese 
Beweglichkeit  der  Ueberladevorrichtung  wird  die 
Entladung  der  mit  10  bis  12  Luken  versehenen 
Schiffe  sehr  erleichtern,  da  man  nicht  nur  die 
Vorrichtung  von  einer  Luke  zur  andern  wird 
schieben  können,  sondern  auch  imstande  sein 
wird,  ein  Schiff"  mit  mehreren  Ausladevorrich- 
tnngen  zu  bedienen.  Alle  Bewegungen,  mit  Aus- 
nahme der  Längsverschiebung  der  ganzen  Anlage 
parallel  zur  Dockkante,  werden  mit  Prefswasser 
von  50  Atm.  Druck  bewirkt.  Sämmtliche  Hand- 
habunjrshebel  für  die  Prefswassereinrichtungen 
sind  in  dem  Hohlcylinder  untergebracht,  der  den 
Oreifcrkübel  trägt  und  in  dem  der  die  Bewegungen 
leitende  Mann  sich  befindet.  Dieser  fährt  also 
auf  der  Vorrichtung  mit  und  bleibt  stets  über 
dem  Kübel.  Von  den  Anlagekosten  einer  Hulett- 
schen  Entladevorrichtnng  kann  man  sich  einen 
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ungefähren  Hegriff  machen,  wenn  angeführt  wird, 
dafs  ihr  Gewicht  etwa  400  t  beträgt. 

Die  Art  und  Weise,  wie  da»  Ausladen  vor 
sich  geht,  dürfte  nach  der  Abbildung  .'1  leicht 
verständlich  sein.  Per  Obertheil  mit  dem  Ka- 
lander wird  soweit  vorgeschoben,  dafs  der  Kübel 
sich  über  der  Schiffsluke  befindet,  dann  wird 
der  Balancier  in  eine  nach  vorne  geneigte  Liige 
gebracht  bis  der  Kübel  in  den  Schiffsraum  nieder- 
gesunken ist  und  dort  die  Erze  aufnehmen  kann. 
Sobald  der  Kübel  gefüllt,  ist,  geht  das  vordere 
Knde  des  Kalanders  wieder  in  die  Höhe,  der 
bewegliche  Obertheil  macht  eine  Kiickwärts- 
bewegung  bis  der  Kübel  über  dem  zu  beladenden 
Kisenbahnwagen  steht  und  seinen  Inhalt  in  diesen 
entleeren  kann.  Ks  wird  bei  dieser  Vorrichtung 
gewissermal'sen  die  Bewegung  eines  lebenden 
Wesens  nachgeahmt,  das  vortritt,  um  einen  Gegen- 
stand aufzunehmen,  dann  zurückgeht  und  ihn 
wieder  fallen  läfst.  Der  Kübel  wird  nicht  nur 
in  die  auf  den  beiden  Ladegeleisen  stehenden 
Kisenbahnwagen  entladen  können,  sondern  auch 
in  einen  Fülltrichter  behufs  Lagerung  der  Krze. 
Her  Fülltrichter  kann  entweder  zurückgezogen 
und  in  einen  besonderen  Lagerbehalter  entleert 
werden,  »»der  sein  Inhalt  wird  von  Sdimalsput- 
wagen  aufgenommen,  die  auf  einer  hochliegenden 
beweglichen  Holzbrücke  laufen,  um  die  Krze  auf 
eine  gröfsere,  rückwärts  liegenden  Lagertlache 
zu  vertheilen.  Diese  mit  ihrer  Längsachse  senk- 
recht zur  Dockkante  liegenden  Förderbrücken 
bilden  überhaupt  ein  charakteristisches  Zubehör 
des  beschriebenen  Frzansluders.  Sie  ruhen  an 
beiden  Kaden  auf  Pfeilern,  die  auf  vollspurigen 
Geleisen  fortgerollt  werden  können  und  sind  in 
der  Mitte  nochmals  durch  einen  schmalen  Hock 
unterstützt.  Die  Erze  werden  mit  dem  Auslader 
in  die  als  Seitenkipper  gebauten,  auf  den  Förder- 
brücken laufenden  Schmalspurwagen  von  .'<  t  Lade- 
fähigkeit geladen,  die  Wagen  dann  mit  der  Hand 
über  die  Krücke  gefahren  und  an  einer  beliebigen 
Stelle  auf  die  unten  liegenden  Lagerplätze  ent- 
leert. In  dem  Dock  der  Carnegie  Gesellschaft 
sind  neun  solche  hölzernen  Förderbrücken  von 
je  150'  =  4"), 7  m  Länge  nebeneinander  aufge- 
stellt und  dahinter  noch  drei  von  75'  =  22,8  m. 
Die  Anordnung  ist  so,  dafs  die  drei  zuletzt 
genannten  Krücken  in  der  Verlängerung  der 
zuerst  genannten  neun  aufgestellt  werden  können, 
so  dafs  mau  Krücken  von  im  ganzen  225'=  OH, 5  m 
Länge  für  den  Fall  bilden  kann,  dafs  die  Erze 
in  beträchtlicher  Entfernung  von  der  Dockkante 
gelagert,  werden  sollen. 

Daa  zum  Ketriebe  der  Einrichtung  erforder- 
liche Prel'swasser  wird  durch  eine  besondere 
Verbunddruckpumpe  mit  Dampfbetrieb  erzeugt. 
Man  nimmt  an,  dafs  mit  der  Einrichtung  stünd- 
lich 250  bis  300  t  Erze  aus  Schiffen  in  Eisen- 
bahnwagen geladen  werden  könnet)  und  dafs  für 
den  (ireiferkübel  90  bis  95  %  der  Schiffsladung 


erreichbar  sein  werden,  daher  nur  kleine  Reste 
geschaufelt  werden  müssen.  Ks  sind  für  die 
eigentliche  Bedienung  des  Ausladers  nur  zwei 
Mann  erforderlich ,  anfserdem  müssen  drei  bis 
vier  Mann  die  Erzreste  ausladen,  die  der  Kübel 
nicht,  fassen  kann.  Mit  drei  oder  vier  solcher 
Auslader  wird  man  ein  Schiff  zwar  nicht  in 
derselben  Zeit  entladen  können,  in  der  es  am 
Oberen  See  mit  Hülfe  von  Schüttrinnen  und 
Taschen  von  hochliegenden  Sturzgerüsten  aus 
beladen  werden  kaun,  aber  immerhin  werden 
die  gröfsten  Schiffe  in  der  Lage  sein ,  ihre 
Ladung  in  sieben  bis  acht  Stunden  zu  löschen. 
Während  man  jetzt  100  Mann  zum  Kntladen 
eines  grofseu  Dampfers  nöthig  hat,  wird  man 
später,  wenn  vier  Hulettsche  Entlader  an  einem 
Dampfer  arbeiten,  nur  24  Mann  gebrauchen. 
Wenn  die  Erbauer  dieser  Deberladevorrichtung 
bei  der  Construction  derselben  auch  auf  manche 
Schwierigkeiten  gestofsen  sind,  von  denen  die 
Frage,  wie  das  Schiff  vor  Keschädigungen  bei 
der  Kerührung  mit  so  schweren  Kisenmasscn  zu 
schützen  sei  und  wie  man  es  fertig  brächte, 
den  offenen  (ireiferkübel  genügend  weit  in  die 

j  Erzladung  einsinken  zu  lassen  und  dann  zu 
schliefsen,  mit  am  meisten  Ueberlegung  erforderte, 
und  die  auch  noch  nicht  alle  behoben  sind,  so 
hofft  man  doch,  schon  in  diesem  Jahre  mit  der 
Einrichtung  gute  Erfolge  erzielen  zu  können. 

Aufser  der  einen,  bereits  fertiggestellten  Eut- 
ladevorriehtung  sollen  im  Laufe  dieses  Sommers 

|  noch  zwei  neue  gebaut  werden,  die  seitens  der 
Carnegie    Steel    Company    den  Maschinenbau- 

I  austalten  von  Webster,  Camp  &.  Laue  in  Akron  0. 
bereits  in  Auftrag  gegeben  worden  sind,  die 
auch  die  erste  geliefert  haben.  Die  beiden  neuen 
Entlader  werden  zwar  nach  den  gleichen  Grund- 
sätzen hergestellt  werden,  jedoch  im  ganzen  eine 
etwas  abweichende  Einrichtung  aufweisen.  Man 

1  will  nämlich  jede  aus  zwei  getrennten  Entladern 
der  beschriebenen  Construction  zusammensetzen, 
einem  grofsen,  der  die  Hauptmasse  der  Ladung 
herausnehmen  soll,  und  einem  kleinen,  der  die 
Beste  auszuladen  hat.* 

Die  Greiferkübel  können  für  den  Ketrieb  im 
kleinen  natürlich  an  jeden  beliebigen,  durch 
Dampf  kraft,  Prefswasser,  Elektricität  u.  8.  w. 
betriebenen  Krahn  gehängt  werden,  über  deren 
Construction  hier  nicht  gesprochen  zu  werden 
braucht. 

Was  die  Anlagen  unter  2.  betrifft,  so  sind 
:  zunächst  die  Einrichtungen  der  „Brown  Hoisting 
and  Conveying  Company"  in  Cleveland  0.  zum 
Ein-  und  Ausladen  von  Erzen  und  Kohlen  zu  er- 
wähnen, welche  zum  Theil  schon  im  Anschlufs  an 
die  auf  der  Hauptversammlung  des  „Vereins  deut- 
scher Eisenhüt  tenleute  *  vom  21.  December  1H90 


*  .Scientific  American'  1900  Nr.  1  und  „The  lron 
Age*  1900  Nr.  14. 
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gehaltenen  Vortrage  über  amerikanisches  Eisen- 
hüttenwesen in  Nr.  6  des  Jahrgang«  1H!»  1  von  „Stahl 
und  Eisen"  beschrieben  worden  sind.  Aus  dieser 
Beschreibung  geht  hervor,  dafs  der 
sehr  erfinderische  Iugenieur  Alexan- 
der E.  Brown,  Theilhaber  und  Ge- 
schäftsführer der  Firma  schon  da- 
mals eine  Reihe  von  praktischen 
Neuerungen  auf  dein  Gebiete  der 
mechanischen  Handhabung  von  Er- 
zen, Kohlen  und  anderen  Stoffen 
ersonnen  hatte,  deren  wichtigste 
dnreh  Patente  geschützt  waren. 
Nachdem  die  Brownschen  Einrich- 
tungen sich  inzwischen  wahrend 
eines  weiteren  Jahrzehnts  bewahrt 
haben,  so  dafs  die  amerikanischen 
Fachzeitschriften  von  Zeit  zu  Zeit 
auf  sie  zurückkommen,*  dürfte  es  au- 
gezeigt sein,  die  obengenannte  ältere 
Abhandlung  durch  einige  Worte  und 
Abbildungen  zu  ergänzen. 

Das  Wesentliche  der  Brownschen 
Anlagen**  sind  die  hochliegende, 
auf  Pfeilern  oder  Böcken  ruhende, 
die  Ablagerungsstellen  überspan- 
nende und  sie  mit  den  zu  entladen- 
den Schiffen,  Bahnwagen  oder  an- 
deren Transportgefäfsen  verbin- 
dende Förderbrücke  mit  der  auf  ihr 
beweglichen  Laufkatze,  an  der  ein 
Kübel  hängt,  sowie  der  Bewegungs- 
mechanismus  des  Ganzen,  der  es 
namentlich  gestattet,  den  Kübel  an 
einer  beliebigen  Stelle  (in  einem 
Schiff,  auf  einem  Wagen,  einem  Erz- 
oder  Kohlenhaufen)  selbstthätig  zu 
füllen  —  sofern  die  Stoffe  es  ge- 
statten —  oder  von  Hand  füllen  zu 
lassen  und  an  einer  anderen  be- 
liebigen Stelle  (in  einem  Schiff, 
einem  Eisenbahnwagen,  in  einer  be- 
liebigen Höhe  Uber  einem  Lager- 
platz) selbstthätig  zu  entleeren. 
Statt  der  Brücke  kann  —  wie 
bereits  angedeutet  —  auch  ein 
Seil  gespannt  werden.  Die  Brown- 
schen Einrichtungen  gestatten  eine 
inaunigfaltige  Anwendung  unter  den 
verschiedensten  örtlichen  Verhält- 
nissen, um  Erze,  Kohlen,  Erde  und 
andere  Stoffe  aus  Schiffen,  von 
Lagerplätzen,  aus  Eisenhahn  wagen 
zu  entnehmen  und  auf  andere  Lager- 
plätze, in  Schiffe,  auf  Kohlenhöfe, 
in  Magazine  oder  umgekehrt  zu 
befördern.  Mit  entsprechenden  Aliiinderungen 
können  sie  auch   zur   Erzgewinnung  auf  den 

*  „Engineering  and  Mining  Journal*  27.  Jan.  1900. 
*•  Vergl.  auch  .Stahl  u.  Eisen"  1897  Nr.  15  S.  642. 


Lagerstätten  und  zum  Befördern  von  Rohstoffen 
auf  gröfsere  Entfernungen,  über  Schluchten. 
Flüsse  und  andere  Hindernisse  verwendet  werden. 
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wobei  sie  dann  mehr  den  Charakter  hochliegender 
Schmalspurbahnen  oder  Seilbahnen  annehmen. 
Die  Erfahrung  scheint  zu  bestätigen,  dafs  die 
Brownschen  Anlagen  sicher  und  gefahrlos  arbeiten 
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und  wenig  Betriebsstörungen  ausgesetzt  sind; 
bei  plötzlicher  Bewegungsä  nderung  z.  H.  ist  die 
Handhabung  eine  solche,  dafs  die  Trägheit  der 
bewegten  Massen  den  Kräften  entgegengewirkt, 
welche  die  Bewegungsänderung  verursacht  haben 


[ 


und  deren  Einwirkung  möglichst  aufhebt.  That- 
sächlich  soll  auch  ein  grofser,  wenn  nicht  der 
gröfste  Theil  der  Erze  und  Kohlen  im  Gebiete 
der  nordamerikanischen  Seen  zur  Zeit  noch  mit 
Brownschen  Einrichtungen  gehandhabt  werden. 

Die  Brownschen  Förderbrücken  werden  in 
der  Regel  in  Gruppen  von  drei  oder  vier  neben- 
einander aufgestellt.    Dabei  legt  man  gewöhn- 


lich zwei  Brücken  an  ihrem  rückwärts  gelegenen 
Ende  (bei  Docks  an  dem  am  weitesten  von  der 
Dockkante  entfernten  Ende)  auf  einen  gemein- 
schaftlichen gröfseren  Pfeiler,  der  dann  das 
Kessel-  und  Maschinenhaus  für  die  Unterbringung 

der  zu  der  ganzen  Grup- 
pe gehörigen  Maschinell 
aufnimmt.  Aufserdem 
befindet  sich  oben  auf 
diesem  Pfeiler  eine 
Bühne,  von  welcher  ans 
der  das  ITeberladen  lei- 
tende Mann  die  ganze 
Anlage  übersehen  und 
die  erforderlichen  Bewe- 
gungen einleiten  kann. 
Die  übrigen  Brüeken 
werden  an  ihrem  rück- 
wärtigen Ende  je  durch 
einen  besonderen  Pfeiler 
getragen,  ebenso  sind 
an  der  Vorderseite  ge- 
trennte Pfeiler  für  die 
Brücken  aufgestellt,  die 
gestatten ,  sie  schräg 
gegen  das  Dock  zu 
stellen  oder  seitwärts 
zu  verschieben,  um  sie 
über  die  Schiffslukeu  zu 
bringen.  Dabei  können 
die  hintereu  Pfeiler  ste- 
hen bleiben,  weil  die 
Brücken  so  an  ihnen 
aufgehängt  sind,  dafs 
die  Aufhängung  eine 
Schrägstellnng  znläfst, 
die  Vorderpfeiler  sind 
auf  Räder  gestellt,  die 
auf  einem  einzigen  Ge- 
leise laufen ,  während 
die  erheblich  breiteren 
Hinterpfeiler  mit  ihren 
Rädern  zwei  Ueleise  be- 
anspruchen. Vorne  ist  an 
der  eigentlichen  Brücke 
häutigein  Ausleger  dreh- 
bar gelagert,  der  über 
daB  zu  ent  ladende  Fahr- 
zeug niedergelassen 
werden  kann  und  dann 
eine  Verlängerung  der 
Förderbrücke  bildet.  Die 
Brücken  nnd  die  Pfeiler  werden,  mit  Ausnahme 
untergeordneter  Theile  (Querbalken,  Schwellen  für 
das  Laufgeleis),  die  aus  Holz  bestehen,  aus  Eisen 
hergestellt,  während  die  Pfeiler  sowohl  in  Eisen 
als  in  Holz  construirt  werden.  Diese  Lade- 
vorrichtungen eignen  sich  namentlich  zum  Hand- 
haben weicher,  zerbrechlicher  Kohlen,  da  man 
die  Kohlen  an  jeder  beliebigen  Stelle  ausstürzen 
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kann,  es  also  in  clor  Hiiud  hat,  »Ii«*  Fallhöhe 
und  damit  die  Zerstückelung  zu  (»schränken. 
Aufserdein  natürlich  ebenso  ^ut  für  alle  anderen 
harten  Kohlen  I  Nul'skohlcii,  Kleinkohlel,  wobei 
nicht  verschwiegen  werden  darf,  dal's  die  amerika- 
nischen Kohlen  insofern  für  die  mechanische 
Handhabung  besonders  geeignet  erscheinen,  als 
sie  zumeist,  harte  und  in  Stücken  von  annähernd 
gleicher  Oröfse  vorkommende  Kohlen  sind.  Ob 
und  erforderlichenfalls  mit  welchen  Abänderungen 
sich  die  Riowuschen  Ladeeinrichtungen  auch  für 
Stückkohlen  gröberer  Beschaffenheit  eignen,  ist  aus 
den  Anwendungen  niclit  mit  Sicherheit  zu  erkennen. 

Die  Ii'aumverhiiltnisse  einer  Ladevorrichtnng, 
die  zum  Kohlenlöseheii  im  Dock  der  „Ohio  Coal 
Company,"  West  Snp.rior ,  Wisc.  dient,  sind: 
Länge  des  über  das  Schill'  zu  senkenden  Aus- 
lesers 34'  —  m ,  Lichtötl'nung  zwischen 
den  Pfeilern  17  1'  —  53  ui,  Krauende  hinten 
HO'  =  24,4  m,  Gesammtlänge  der  Brücke  291' 
—  HH,7  m,  Höhe  der  Drücke  über  dem  Doden 
vorne  3b1'/  —  11,1  m,  an  den  Hinterpfeilern 
52'  =  15,H  m. 

Eine  ähnliche  Ladevorrichtung  besitzt  die 
..I'hiladelphia  and  Kending  Coal  aud  Iron  Com- 
pany" in  (heektowaga,  X.  Y.,  für  das  Aufspeichern 
und  Einladen  von  Anthrac  itkohlcn  in  Eisenbahn- 


wagen. Die  ganze  Länge  der  Brücke  ist  312' 
—  !»5  in,  Stützweite  der  Oeffnung  IHM'  =  54,9  in. 
Länge  des  Kragarmes  92'  =  2H  m,  Ausleger- 
länge 4()'=  12,2  m,  Höhe  über  dem  Erdboden 
52'  =  15,8  m. 

Ein  ferneres  Heispiel  ist  die  Förderbrücken - 
Anlage  (Abbildung  4)  in  Ashtabtila  0.  zum  Erz- 
ausladen.  Es  sind  sechs  Förderbrücken  neben- 
einander aufgestellt,  jede  mit  ihrem  eigenen  Pfeiler 
an  der  Doekkante,  während  hinten  von  den  sechs 
Drücken  vier  zu  je  zwei  auf  einen  gemeinschaft- 
lichen Pfeiler  gelegt  sind,  dagegen  die  übrigen 
zwei  je  einen  besonderen  Pfeiler  haben.  Ans 
dem  nm  Qnni  liegenden  Dampfer  kann  in  Eisen- 
bahnwagen geladen  oder  auf  Halden  geschüttet 
werden.  Die  Spannweite  der  Drücke  ist  lHO' 
54.!»  in,  die  Länge  des  Kragarmes  90'  =  27,5  in. 
Aus  Abbildung  5  ist  die  (iesammtauordnnng  des 
betreffenden  Erz-  und  Kohlendocks  in  Ashtabula  O. 
mit  seinen  Lade  Vorrichtungen  im  Hintergründe 
zu  erkennen.  Nicht  nur  die  Lage  der  Eisenbahn- 
geleise zum  Duck  und  zu  den  Lagerplätzen  ist 
veranschaulicht,  sondern  auch  die  Eisenbahn- 
wagen für  die  Erz-  und  Kohleubefördernng  sind 
dargestellt.  Die  Halden  werden  an  der  Dock- 
kante 5,5  bis  ti  m.  hinten  15  bis  in  m  hoch 
geschüttet.  (Fortsetzung  folgt/ 


Die  Pariser  Weltausstellung.  III. 


Die  Kraft-  und  Lichtcentrale. 


Für  elektrischen  Energiebedarf  sind  von  der 
Ausstellungsleitung  etwa  20000  P.S.  vorgesehen, 
davon  5000  zur  Lichterzeugung  und  15  000  für 
Kraflbedarf;  die  für  diesen  Zweck  vorhandenen 
und  in  der  Fertigstellung  begriffenen  Einrichtungen 
sind  indessen  so  bemessen,  dafs  über  30  000  P.S. 
zur  Verfügung  stehen.  Ihre  Gesammlinstallation 
setzte  einen  ungeheuren  Aufwand  von  Arbeit  und 
Kosten  voraus,  der  selbst  für  das  Riesenbudget 
der  Pariser  Ausstellung  sich  nur  infolge  des  Um- 
Standes  verwirklichen  liefs,  dafs  die  benötbigten 
Kessel,  die  Dampfmaschinen  und  Dynamos  gleich- 
zeitig Ausstellungsobjekte  wurden ;  immerhin  aber 
blieb,  wie  wir  sehen  werden,  für  die  Ausstellung 
selbst  noch  eine  respectable  Leistung  übrig,  um 
für  die  nöthigen  Rauch-,  Wasser-  und  Dampf- 
leitungen ,  den  Betrieb  und  die  Vertheilung  zu 
sorgen.  Die  Kraftstation  liegt  auf  dem  Marsfeld 
in  den  Räumen,  die  nach  der  Seite  des  Eiflel- 
tburms  zu  der  Maschinenhalle  von  1889  hufeisen- 
förmig vorgebaut  sind,  und  zwar  in  unmittelbarer 


Anlehnung  an  letztere.  (Vergl.  den  Grundrifs  in 
Abbildung  1.)  Die  Kesselanlagen  sind  in  zwei, 
je  1  1 7  X  *0  m  messenden  überdeckten  Höfen 
untergebracht,  die  an  die  beiden  äufseren  Ecken 
der  Maschinenhalle  angrenzen  und  nach  den  an- 
stoßenden Strafsen  die  Benennungen  „Usine  la 
Bourdonnais*  und  „  Usine  Suffren*  erhalten  haben. 
:  Erstere  enthält  ausschließlich  franzosische  Kessel. 

50  an  der  Zahl,  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von 
i  120000  kg  Dampf  von  I  1  Atmosphären  Spannung 
'  in  der  Stunde,  letztere  41  Kessel  mit  demselben 
j  Leistungsvermögen,  darunter  IG  französischen  und 
I  25   ausländischen   Ursprungs.     Unter    den  aus- 
ländischen Firmen  ist  nur  je  eine  englische  und 
!  eine  belgische  zu  zählen,  ferner  die  Firma  Fitzner 
!  &  Gamper  in  Sieice  bei  Sosnowice ;  die  deutsche 
i  Kesselfabrication  ist  durch  die  Firmen  Stein m iiiler 
in  Gummersbach  und  Ewald  Berninghaus  in 
Duisburg  mit  je  fünf  Dampfkesseln  und  die  Firmen 
Petry-Dercux  in  Düren,  Petzold  in  Inowrazlaw, 
Simonis  &  Lanz  in  Mannheim  und  Paucksch  in 
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Landsherg  a.  d.  W.  mit  je  einem  Kessel  in  ebenso 
ausgiebiger  wie  vorzüglicher  Weise  vertreten.  Wir 
behalten  uns  vor,  auf  Einzelheiten  der  Gonstruction 
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den  Feuerthüren  und  zwischen  den  Kesseln  durch 
spazieren,  so  dafs  sie  dieselben  von  allen  Seiten 
vermögen.  Für  den  Abzug  der 
Rauchgase  sind  für  jede  Seile 
_  mächtige,  gemeinsame  Rauch- 
"  kanäle  vorgesehen,  die  je  in 
einen  besonderen  Kamin  mün- 
den ;  beide  Kamine  sind  etwa 
80  m  hoch,  ihr  Schaft  hat 
unlen  1 2  m  Aufsendurrhmesser 
und  6,20  m  lichte  Weite,  wäh- 
rend ihr  Gewic  ht  je  5  733000  kg 
beträgt,  so  dafs  man  gezwungen 
war,  sie  auf  Pfahlrosten  mit  über- 
gelegten grofsen  Retonklötzen 
aufzubauen.  Sie  sind  beide  mit 
buntglasirten  Ziegeln  reich  de- 
eorirt,  damit  sie  als  symmetrisch 
angeordneter  Seitenschmuck  zu 
dem  Wasserschloß  gelten  kön- 
nen, wenn  man  dasselbe  vom 
Eiffclthurm  aus  betrachtet. 

Wie  bereits  erwähnt,  sind 
die  Kesselfabricanten  gleichzeitig 
Ausstoller:  es  wird  ihnen  jedoch 
für  je  1000  kg  während  der 
Betriebszeit  erzeugten  Dampfes 
der  Ret  rag  von  4,45  Frcs.  und 
aufserdem  als  einmalige  Rei- 
steuer für  den  Hau  für  je  1 000  kg 
Dampf,  die  die  Kessel  in  einer 
Stunde  zu  erzeugen  vermögen, 
der  Retrag  von  1 500  Frcs.  ver- 
gütet. Die  Lieferung  des  Was- 
sers und  der  Anschlufs  an  die 
Rauchkanäle,  Dampf-  und  Was- 
serleitungen ist  dagegen  Sache 
der  Ausstellung,  und  sie  hat 
daher  zur  Unterbringung  der 
Dampf-  und  Wasserrohre  ein 
Kanalnelz  gelegt,  das  über 
1 500  m  Länge  und  eine  zwi- 
schen 2,7  und  2  m  wechselnde 
lichte  Höhe  hat,  so  dafs  die 
Rohre  also  überall  bequem  zu- 
gänglich sind.  Letztere  sind 
für  vier  verschiedene  Dienst- 
leistungen vorhanden  :  1 .  zur 
Aufnahme  des  Wassers,  das 
von  den  Gascaden  des  Wasser- 
schlosses abfliefsen  wird  und 
das  zur  Gondensation  des  Aus- 
puffdampfes dienen  soll;  2.  zur 
Abführung  des  Condensations- 
wassers  in  die  Seine;  3.  zur 
Speisewasserleitung  für  die  Kes- 
sel und  4.  zur  Reherbergung 
später  zurückzukommen.  Die  Kessel  stehen  in  1  der  Dampfleitungen,  die  die  Verbindung  der  Kessel 
beiden  Hallen  in  der  Längsrichtung  mit  den  mit  den  Dampfmaschinen  herstellen.  Die  Gestellung 
Rücken  gegeneinander;  die  Resucher  können  vor     der  Dampfmaschinen  und  Dynamos  vertheilt  sich 
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auf  die  verschiedenen  Nationen  folgendermafsen 
(vergl.  auch  den  Lugeplan  Abbildung  1 ) : 
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Die  Bezahlung  der  Leistungen  der  Dampf-  und 
Dynamomaschinen  erfolgt  in  ähnlicher  Weise  wie  ; 
bei  den  Kesseln,  es  wird  auf  die  indicirte  Pferde- 
stärke  9,95  Frcs.  für  die  ersten  1000  I\  S., 
7,10  Frcs.  innerhalb  weiterer  500  P.  S.  und 
5,20  Frcs.  für  die  Leistung  über  1500  P.  S.  be- 
zahlt. Für  die  Leistungsfähigkeit  der  Dynamo- 
maschinen wird  nach  der  indicirten  Pferdestärke 
der  zugehörigen  Dampfmaschinen  bezahlt,  und 
zwar  4.08  Frcs.  für  die  ersten  1000  P.  S.,  1 ,25  Frcs. 
für  innerhalb  weiterer  500  P.  S.  und  0,95  Frcs. 
für  gröfsere  Leistung.  Aufserdem  werden  für 
jede  Betriebsstunde  der  Dampfmaschinen  für  die 
ind.  Pferdestärke-Leistungsfähigkeit  derselben  un- 
abhängig von  der  jeweiligen  Belastung  0,0084  Frcs. 
für  die  ersten  1000  P.  S.  und  entsprechend  ge- 
ringere Sätze  für  gröfsere  Leistungen  bezahlt. 
Um  diese  Berechnung  innehalten  zu  können,  ist 
die  Vorschrift  erlassen,  dafs  unter  Wegfall  aller 
Transmissionstheile  sämmtlichc  Dynamomaschinen 
direct  mit  den  Betriebsdampfmaschinen  zusammen- 
gebaut werden ;  aufserdem  ist  für  sämmtliche 
Dampfmaschinen,  um  die  Auspuffe  vom  Aus- 
stellungsplatze fernzuhalten,  vorgeschrieben,  dafs 
dieselben  mit  Condensalion  arbeiten. 

Die  von  den  Dynamos  gelieferte  Elcktricität  1 
wird  unmittelbar  bei  denselben  abgenommen.  Das 
in  der  Nähe  der  Betriebscentrale  gelegene  Gebiet  , 
des  Marsfeldes  wird  im  allgemeinen  durch  ein  Drei- 
leiter-Gleichstromnetz mit  2  X  220  Volt  Spannung 
versorgt ;  die  entfernter  gelegenen  Gebiete  der  Aus- 
stellung erhalten  theils  Gleichstrom  von  500  Volts, 
theils  Drehstrom  von  2200,  3000  oder  5000  Volts, 
theils  einphasigen  oder  zweiphasigen  Wechselstrom 
von  2200  Volt.  Der  gesammte  auf  der  Aus- 
stellung erzeugte  Strom  geht  durch  zwei  Schalt- 
bretter, welche  in  dem  unterhalb  des  Wasser- 
schlosses liegenden  Erdgeschofs  angebracht  sind 
und  welche  beide  eine  Länge  von  nicht  weniger 
als  je  60  m  haben.  Aufser  dem  auf  der  Aus- 
stellung erzeugten  Strome  sind  auch  noch  die 
Pariser  Stadt-Elektricitätswerke  zur  Mithülfe  heran- 
gezogen, während  für  die  Stufenbahn  eine  be- 
sondere Energiequelle  vorhanden  ist. 


Die  starke  Antheilnahme  Deutschlands  an  der 
Lieferung  der  elektrischen  Energie  ist  in  die  Augen 
fallend,  sie  beträgt  mehr  als  die  Hälfte  der 
französischen  Leistung  und  ist  mehr  wie  doppelt  so 
grofs  als  diejenige  irgend  einer  andern  Nation. 
Ferner  sind  die  grofsen  Abmessungen  der  deutschen 
Erzeugungsgruppen  bemerkenswerth.  denn  ihre 
Durchschnittsleistung  überragt  mit  mehr  als  1  '/* 
Tausend  Pferdestärken  und  über  1000  Kilowatt- 
Leistung  alle  übrigen  Länder  um  ein  Erhebliches. 

Die  deutschen  Dampfmaschinen  und  Dynamos 
liegen  in  der  Ecke  der  Halle,  welche  von 
der  Avenue  Suffren  begrenzt  wird,  das  heifst 
zur  rechten  Hand  vom  Wasserschlosse ,  wenn 
man  vom  Eiffelthurm  herkommt.  Von  den  fünf 
Dampfmaschinen  rühren  nicht  weniger  als  vier 
aus  den  rühmlichst  bekannten  Werkstätten  der 
»Vereinigten  Maschinenfabrik  Augsburg 
und  Maschinenbaugesellschaft  Nürnberg 
A.  G.*  her.  Die  gröfste  ihrer  Maschinen  ist  eine 
2000  pferdige  stehende  Dreifach-Expansionsdampf- 
maschine  aus  der  Werkstätte  in  Nürnberg,  welche 
auf  der  einen  Seile  mit  einer  900  Kilowatl-Gleich- 
stromdynamo  von  500  Volt  Spannung  der  Elek- 
tricitäts-Actiengesellschaft  vorm.  Schuckert  &  Co. 
in  Nürnberg,  auf  der  anderen  Seite  mit  einer 
850  Kilowatt  •  Drehstromdynamo  von  5000  Volt 
Spannung  derselben  Firma  gekuppelt  ist  und  bei 
83  minutlichen  Umdrehungen  nach  jeder  Seite 
1000  P.  S.  abzugeben  vermag  (siehe  Abbild.  4). 
Die  Durchmesser  der  drei  Dampfcylinder  sind  775, 
1240  bezw.  1800  mm;  Hub  1100  mm;  die 
beiden  mittels  Balanciers  vom  Kreuzkopf  aus  an- 
getriebenen Luftpumpen  haben  einen  Durchmesser 
von  je  770  mm  bei  einem  Hub  von  250  mm. 

Das  Gewicht  der  ganzen  Maschine  beträgt 
etwa  240000  kg,  wovon  40000  kg  auf  die 
Schwungräder  entfallen.  Sie  ist  auf  einer  drei- 
teiligen Fundamentplatte  aufgebaut.  In  letzterer 
ist  in  6  Lagern  die  Hauptwelle,  welche  ein  Ge- 
wicht von  etwa  1 4  000  kg  bei  einem  Durchmesser 
von  380  mm  hat ,  gelagert.  Diese  Hauptwelle 
ist  zweitheilig  ausgeführt  und  an  jeder  Seite  mit 
einem  Kuppelflantsch  verseben  zur  directen  Kupp- 
lung mit  den  in  je  zwei  Lagern  ruhenden  Dynamo- 
wellen. Die  Gesammtlänge  der  im  ganzen  also 
zehnmal  gelagerten  Welle  beträgt  einschliefslicb 
der  beiden  Dynamowellen  etwa  17  m. 

Auf  der  Fundamentplatte  ist  zum  Tragen  der 
Gylinder  je  ein  gufseiserner  gegabelter  Ständer, 
der  die  Gleitbahn  des  Kreuzkopfes  trägt  und  mit 
conachsialer  entsprechend  grofser  Krone  versehen 
ist,  nebst  zwei  Strebesäulen  durch  kräftige  Schrauben 
befestigt.  Die  Kronen  der  Ständer  sind  durch 
gufseiserne  Zwischenstücke  miteinander  verbunden. 
Auf  diesen  Kronen  sind  die  Dampfcylinder  centrirt 
aufgeschraubt,  ohne  miteinander  selbst  direct  in 
Verbindung  zu  stehen,  so  dafs  den  verschiedenen 
Ausdehnungsverhällnissen  durch  die  Wärme  in 
bester  Weise  Bechnung  getragen  ist. 
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Mit  Rücksicht  auf  bequeme  Zugänglichkeit 
der  Steuerung  ist  der  Hochdruckcylinder  in  der 
Mitte,  der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder 
dagegen  zu  beiden  Seiten  des  Hoclidruckcylinders 
angeordnet.  Zur  bequemeren  Bedienung  der  Ma- 
schine ist  die  Fundamentplatte  mit  einer  genügenden 
Anzahl  Stufen  und  mit  Geländern  ausgerüstet. 
Aufserdem  sind  in  der  Mitte  der  Gleitbahnen 
und  der  Milte  der  Dampfcylinder  zwei  rings- 
herumlaufende Galerien  angebracht  und  ist  weiter 
der  Hochdruckcylinder  noch  durch  eine  Leiter 
mit  Schulzgeländer  von  oben  zugänglich  gemacht. 


Die  Steuerwelle  ist  horizontal  hinter  den 
Cyündern  angeordnet  und  wird  durch  zwei 
Schraubenräderpaare  angelrieben.  Zur  Erzielung 
eines  absolut  ruhigen  Ganges  der  Schraubenräder 
ist  im  Hinblick  auf  die  wechselnd  auftretenden 
Kräfte  der  Ventilsteuerung  ein  Schwungrad  auf 
der  Steuerwelle  vorgesehen. 

Der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder  erhalten 
zwangläulig  angetriebene  Cm  lifssteuerung,  um  neben 
getrenntem  Dampf-Ein-  und  -Austritt  die  kleinsten 
schädlichen  Räume  zu  erreichen.  Durch  die  An- 
ordnung des  Mittel-  und  des  Niederdrurkcylinders 


AMiilrlung  2.   Blick  in  die  »tJiiae  Suffren1*. 


Als  Steucrungsorgan  ist  am  Hochdruckcylinder 
das  doppelsilzige  Rohrventil  angewendet,  während 
beim  Mittel-  und  Niederdruckcylinder  der  Rund- 
schieber (Corlifs)  zur  Anwendung  gebracht  ist. 
Die  Ventilsteuerung  am  Hochdruckcylinder  wird 
der  für  den  elektrischen  Betrieb  wichtigen  An- 
forderung der  leichten  Regulirbarkcit  am  besten 
gerecht.  Als  EinlaTssteuerung  ist  eine  durch 
Excenter  bethätigte  Auslösesteuerung  (D.  R.-l\ 
Nr.  96  389)  verwendet,  welche  direct  durch  einen 
Federregulator  beeiiiflufst  wird.  Die  Auslafs- 
Steuerung  wird  durch  Excenter  zwangläufig  an- 
getriebene Wälzungshebel  bethätigt. 


auf  den  btiden  äufseren  Seiten  der  Maschine  ist 
es  ermöglicht  worden,  direct  vom  Excenter  aus 
in  dessen  Ebene  oder  dazu  parallelen  Ebenen  die 
Steuerung  anzutreiben  und  aufserdem  eine  leichte 
Demontage  der  Schieber  zu  erreichen.  Eines  der 
Schwungräder  ist  mit  Zahnkranz  versehen,  in 
welchen  das  Getriebe  eines  elektrisch  angetriebenen 
Schaltwerkes  eingreift;  letzteres  wird  durch  einen 
Gleichstrommotor  bethätigt,  der  bei  etwa  600  Touren 
10  P.S.  leistet.  Zufolge  der  angeordneten  Ueber- 
setzung  ist  der  Motor  imstande,  in  5  Minuten  die 
Maschine  einmal  herumzudrehen.  Zur  Erzielung 
der  erforderlichen  Luftleere  sind  zwei  Luftpumpen 
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hinter  der  .Maschine  aufgestellt,  die  direct  von  den 
Kreuzköpfen  des  Mittel-  und  Nicderdruckcylinders 
durch  Balanciers  angetrieben  werden;  hinter  dem 
Hochdruekcylinder  ist  der  gemeinschaftliche  Ein- 
sprilzcondensator  angeordnet.  Die  Luftpumpen  sind 
doppeltsaugend  und  einfachdrückend. 

Die  Bedienung  der  Maschine  erfolgt  von  der 
unteren  Galerie  aus.  Zu  diesem  Zweck  befinden 
sich  auf  derselben  sämmtliche  Handräder  und 
Hebel,  die  zum  Anlassen  und  Abstellen  der  Ma- 
schine   erforderlich    sind ;    aufserdem    sind  die 


müssen,  ist  eine  Einrichtung  getroffen,  mit  deren 
Hülfe  man  durch  eine  Handbewegung  dieEinl  ifs- 
venlilsteuerung  aufser  Wirkung  setzt,  so  dafs  die 
Maschine  in  kürzester  Zeit  zum  Stillstand  gebracht 
wird.  Besondere  Aufmerksamkeit  ist  der  Schmie- 
rung der  Maschine  gewidmet. 

Für  die  Hamburger  Elektricitälswcrke  sind  zur 
Zeit  4  Stück  derartiger  Maschinen  im  Bau. 

Die  oben  erwähnte  Gleichstromdynamo  der 
Elektricitäts-Actien -Gesellschaft  vormals 
Schuckert  ä:  V.o.  in  Nürnberg  ist  eine  Aufsen- 


in  t  m..m  s 
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Abbildnng  B<    Blick  in  dir  »Usin«*  Ij>  Bourdonnais" 


Schmierpressen,  Gondenswasserableiter,  Manometer, 
Tachometer  u.  s.  w.  dort  untergebracht. 

Durch  die  Anordnung  dieser  Galerie  wird 
dem  Maschinisten  die  Bedienung  der  Maschine 
wesentlich  erleichtert,  da  er  von  hier  aus  sowohl 
das  Arbeiten  dpr  Triebwerks-  wie  der  Steuerungs- 
theile  am  leichtesten  übersehen  kann.  Aufser 
dem  Dampfabsperr-  und  dem  Einspritzventil  sind 
noch  weitere  Absperrventile  vorgesehen,  um  die 
Maschine  bei  jeder  Kurbelstellung,  sei  es  vom 
Mittel-  oder  Niederdruckcylinder  aus,  in  Betrieb 
setzen  zu  können.  Um  bei  irgend  einer  Störung 
im  Betriebe  den  Dampf  rasch  absperren  zu  können, 
ohne  das   Absperrventil   zunächst   schliefsen  zu 


polmaschine,  deren  Ankerwicklung  als  Trommel- 
wicklung ausgeführt  ist.  Das  Magnelgestell  ist 
aus  zwei  zusammengepafslen  Hälften  hergestellt 
und  aus  weichstem  Flufseisen  gegossen.  Zur  Strom- 
abnahme dient  ein  besonderer  Stromabgeber,  auf 
welchem  Kohlenbürsten  schleifen.  Die  eingangs 
angeführte  Drehstromdynamo  der  Elektricitäls- 
Actien-Gesellschaft  vormals  Schuckert  &  Co.  in 
Nürnberg  hat  festliegende  Hochspannungswicklung, 
während  das  inducirendc  Magnetsystcm,  das  niedrig 
gespannten  Gleichstrom  mittels  zweier  Schleifringe 
zugeführt  erhält,  den  rotirenden  Theil  bildet.  Das 
Gehäuse  der  Maschine  ist,  um  jegliche  Verbieguug 
zu  vermeiden,  mit  einem  System  radialer  Spann- 
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stangen  ausgestattet  und  hat  einen  inneren  Durch- 
messer von  5300  mm. 

Die  zweite  Maschine  von  Nürnherg  ist  eine 
1 500pferdige  stehende  zweikurbclige  Verbunddampf- 
maschine (Abbild.  5),  direct  gekuppelt  auf  der  einen 
Seite  mit  einer  1000  Kw.-Drehstrom-Dynonamo- 
maschine  von  500  Volt  Spannung  und  auf  der 


Das  Gewicht  der  ganzen  Maschine  beträgt  etwa 
120000  kg  ohne  Schwungrad.  Es  ist  nur  ein 
kleines  Schaltrud  vorgesehen,  in  das  ein  Schalt- 
werk eingreift,  das  wie  oben  beschrieben  gebaut  ist. 

Im  wesentlichen  entspricht  die  Hauart  dieser 
Maschine  derjenigen  der  vorbeschriebenen  Dreifach- 
Expansions-Dampfmaschine. 


Abbildung  4.    'iOOOpterdigP  Dreifach  -  Expunsionsdiunpfmuschine  aus  Nürnberg. 


andern  Seile  mit  einer  350  Kw.- Gleichstrom- 
m aschine  von  500  Volt  Spannug.  Sie  leistet  bei 
M  minullichen  Umdrehungen  und  10  Alm.  Ueber- 
druck  normal  1 400  I\  S.  Die  Durchmesser  der 
Uampfcylinder  sind  8G5  bezw.  1 330  mm,  der  Hub 
beträgt  1 100  mm. 

Die  beiden  mittels  Balancier  vom  Kreuzkopf 
angetriebenen  Luftpumpen  haben  einen  Durch- 
messer von  je  670  mm  bei  einem  Hub  von  250  mm. 


Die  ganze  erforderliche  Schwungmasse  ist  in  der 
Drehstrommaschine  untergebracht,  deren  rotirende 
Anker  ein  Gewicht  von  54000  kg  bei  einem 
Schwungmoment  von  GD*  =  1 000000  kgm*  hat. 
Im  Gegensatz  zu  der  Lagerung  der  Dynamo- 
maschine bei  der  oben  beschriebenen  Dreifach- 
Expansions-Dampfmaschine  ist  hier  ein  besonderes 
Lager  /wischen  Dynamomaschine  und  Dampf- 
maschine nicht  vorgesehen. 
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Diese  Maschine  ist  in  mehrfacher  Ausführung 
für  die  Centrale  der  Elektricitäts  -  Artien  -  Gesell- 
schaft vormals  W.  Lahmeyer  &  Co.  in  Frank- 
furt a.  M.  in  Essen  a.  d.  Ruhr  bestellt. 

Die  vorerwähnte  Dreh- 
strommaschine der  Elektrici- 
täts-Actiengesellschaft  vorm. 
W.  Lahmeyer  in  Frank- 
furt a.  M.  ist  eine  Innen- 
polmaschine,  deren  Magnet- 
rad aus  vier  einzelnen  Theilen 
zusammengesetzt  ist ,  wäh- 
rend die  weiter  erwähnte 
Gleichstrommaschine  dersel- 
ben Firma  eine  Aufsenpol- 
maschine  ist. 

Eine  500  pferdige  stehende 
dreikurbelige  Dreifach  -  Ex- 
pansions-Dampfmaschine ist 
direct  gekuppelt  mit  einer 
einphasigen  Wechselstrom- 
maschine von  2000  Volt 
Spannung  der  Electricit£  et 
Hydraulique,  SockHö  Ano- 
nyme in  Charleroi. 

Sie  leistet  mit  Einspritz- 
condensation,  bei  142  minut- 
iichen  Umdrehungen  und  1 1 
Atro.  Ueberdruck  normal 
500  P.  S.  Die  Dimensionen 
der  Durchmesser  der  drei 
Dampfcylinder  sind  450,  715 
bezw.  1060mm,  Hub  550mm. 
Die  ebenfalls  mittels  Balancier 
vom  Kreuzkopfe  aus  ange- 
triebene Luftpumpe  hat  einen 
Durchmesser  von  600  mm 
bei  einem  Hub  von  200  mm. 
Das  Gewicht  der  vollständigen 
Maschine  beträgt  43000  kg. 
Das  rotirende  Gewicht  des 
Ankers  beträgt  7000  kg  bei 
einem  Schwungmoment  von 
GD*  =  75000  kgm*.  Dem 
speciellen  Wunsche  des  Be- 
stellers entsprechend  ist  diese 
Maschine  mit  Kolbenschieber- 
bezw.  Flachschiebersteuerung 
versehen  und  sind  statt  der 
sclnniedeisernenSäulensolche 
aus  Gufseisen  vorgesehen. 
Eine  Galerie  zur  Bedienung 
ist  infolge  der  nicht  bedeuten- 
den Gröfse  des  Aggregales 
nicht  erforderlich.  Die  Hoch- 
dmcksteuerung  ist  eine  voll- 
kommen entlastete  Kider- Kol benschieber-Steuerung. 
während  der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder 
mit  Flachschiebern  ausgerüstet  sind.  Diese  Ma- 
schine  ist  in  9  facher  Ausführung   in  der  elek- 


trischen Centrale  Quai  Fonlanka  104  in  St.  Peters- 
burg aufgestellt. 

Die  aus  dem  Werk  Augsburg  der  Ver. 
Maschinenfabriken  Nürnberg- Augsburg 


AbbiUug  5.    löOOpfenlige  Yerl>uri<l<]ami>fmaschine  ans  Nürnberg. 


stammende  vierte  Maschine  ist  eine  2000  P.S. 
liegende  Dampfmaschine,  über  die  uns  nähere 
Angaben  nicht  vorliegen.  Sie  ist  mit  einem 
Schwungrad -Generator  von  der  .Helios*  Elek- 
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triciUits-Aclion  Gesellschaft  in  Köln-Ehrenfeld  direct 
gekuppelt,  welcher  zur  beliebigen  Erzeugung  von 
einphasigem  Wechselstrom  oder  Dreiistrom, 
2200  Volt,  70  Umdrehungen,  mit  einer  Leistung 
von  entweder  2000  Kilovoltampere  Einphasen- 
strom oder  3000  Kilovoltampcre  Drehstrom  oder 
für  eine  gleichzeitige  Lieferung  von  1200  Kilo- 
voltampi-re  Einphasenstrom  und  1 500  Kilovolt- 
ampere Drehstrom  dient.  Diese  Dynamo  dürfte 
in  ihren  Dimensionen  alle  bisherigen  Ausführungen 
übertreffen ;  der  äufsere  Durchmesser  der  Maschine 
beträgt  etwa  9,5  m,  der  Durchmesser  des  Magnet- 
rades 8  ra,  sein  Gewicht  80000  kg. 

Die  Dynamo  wird  direct  angetrieben  von 
einer  horizontalen  Dreifach-  Expansions-  Dampf- 
maschine mit  Conden8ation ,  deren  Niederdruck- 
cylinder  der  grofsen  Abmessungen  wegen  getheill 
its,  so  dafs  die  Maschine  mit  vier  Cylindcrn 
arbeitet.  Das  Gesammtgewicht  des  Maschinen- 
satzes beträgt  etwa  500000  kg. 

Das  Ausgufswasser  der  Luftpumpen  wird 
von  einer  Centrifugalpumpe  in  das  allgemeine 
Rohrleitungsnetz  gedrückt.  Die  Pumpe  ist  im 
Keller  zwischen  den  Maschinenfundamenten  unter- 
gebracht und  wird  durch  einen  20  pferdigen  Dreh- 
strommotor mittelst  Zahnräder  angetrieben. 

Um  die  Montage  der  Dynamo-  und  der  Dampf- 
maschine zu  ermöglichen,  hat  die  Eleklricitäts- 
Actiengesellschafl  Helios  und  die  Maschinenfabrik 
Augsburg  einen  eigenen  fahrbaren  Bockkrahn  auf 
ihrem  Ausstellungsplatz  errichtet,  dessen  Tragfähig- 
keit diejenige  des  grofsen  Ausstellungskrahnes  bei 
weitem  übertrifft.  Zur  Herstellung  des  Fundamentes 
für  diese  Maschinengruppe  waren  etwa  800  cbni 
Mauerwerk  und  Beton  erforderlich. 

Der  zum  Betriebe  dieser  Maschine  benöthigte 
Dampf  wird  in  einer  eigenen  Batterie  von  fünf 
Dampfkesseln  verschiedener  Systeme  mit  einer 
wasserberührten  Heizfläche  von  zusammen  etwa 
1 000  qm  erzeugt.  Zur  Speisung  der  Kessel  dient  eine 
stehende Compound-Dampfpumpe  von  2O0i'30O  mm 
Dampfcylinderdurchmesser,  160mm  Pumpenkolben- 
durchmesser.  Die  eigenartige  Schaltanlage  für  die 
grolse  Maschine  gestattet  vom  Platze  des  Dampf- 
ventils aus,  auch  alle  nöthigen  Manipulationen  für 
den  elektrischen  Theil  vorzunehmen. 

Zur  Erregung  des  Magnetfeldes  der  grofsen 
Dynamo,  welches  von  82  direct  auf  den  Kranz 
des  Schwungrades  aufgesetzten  Magnetpolen  ge- 
bildet wird,  dient  eine  Erregermaschine,  Type 
MPD,  ebenfalls  von  Helios,  Leistung  40  bis  50 
Kilowatt  Gleichstrom,  110  Volt,  2i0  Umdrehungen, 
gekuppelt  mit  einer  stehenden  Zweifach-Expansions- 
Dampfmaschine  mit  Condensation. 

Während  die  aufgeführten  vier  Kraftmaschinen 
glänzendes  Zeugnifs  dafür  sind,  dafs  unser  süd- 
deutscher Dampfmaschinenbau  den  Wettbewerb 
mit  der  ganzen  Welt  nicht  zu  scheuen  braucht, 
zeigt  die  vom  Flur  U3/4  m  hoch  in  die  Lüfte 
ragende,  für  eine  Normalleistung  von  2500  P.  S. 


erbaute  stehende  Dampfmaschine  von  A.  Borsig 
in  Berlin,  dafs  in  dieser  altberühmten  Firma  die 
Söhne  das  ihnen  zugefallene  Erbtheil  mit  That- 
kraft  und  den  heutigen  Ansprüchen  angepafstem 
technischem  Verständnifs  zu  wahren  wissen.  Die 
Borsigsche  Maschine  wirkt  um  deswillen  so  ge- 
waltig in  ihrem  Aeufsern,  dafs  bei  ihr  die  vier 
Cylinder  paarweise  übereinander,  nach  sogenanntem 
,  Tandemsystem angeordnet  sind,  während  bei 
den  süddeutschen  stehenden  Maschinen  die  drei 
Cylinder  je  nebeneinander  sich  anbauen.  Trotz- 
dem Borsig  vier  Cylinder  hat,  ist  doch  nur  drei- 
stufige Expansion  vorhanden,  da  von  den  Cylindem 
zwei  für  Niederdruck  und  je  einer  für  Hoch- 
bezw.  Mitteldruck  arbeitet.  Die  Steuerung  erfolgt 
überall  durch  zweisitzige  Ventile. 

Die  Borsig  -  Maschine,  von  welcher  Professor 
Oswald  Flamm  in  letzter  Ausgabe  dieser 
Zeitschrift  eine  Abbildung  gab,*  ist  mit  einer 
2000  pferdigen  Drehstrommaschine  von  Siemens 
&  Halske,  Actiengesellschaft,  für  2000  bis  2200  Volt 
gekuppelt.  Letztere  hat  ein  rolirendes  Feldmagnet- 
,  system  mit  04  Polen  in  einem  feststehenden  Anker. 

Bei  dem  allgemeinen  unfertigen  Zustand,  der 
:  leider  gerade  diese  überaus  wichtige  Abtheilung 
'  der   Ausstellung   beherrscht,   wäre  es  vorzeitig, 
;  heute  bereits  einen  Vergleich  zwischen  den  Lei- 
',  stungen  der  neun  verschiedenen  Länder,  die  bei 
!  der  Krafterzeugung  für  die  Ausstellung  mitwirken, 
sowie  den  Ausstellungsobjeclen  anzustellen,  durch 
welche  aufserdem   noch  die  Vereinigten  Staaten 
von  Nordamerika,  Rufsland,  Schweden,  Norwegen 
und  Dänemark  in  dem  Maschinenraum  vertreten 
j  sind,  ohne  an  der  Kraflgewinnung  mitzuarbeiten. 
I  Trotzdem  läfst  sich  ohne  Ueberhebung  heute  schon 
feststellen,  dafs  die  deutsche  Ecke  in  dem  Maschinen- 
|  räum  nicht  nur  durch  die  Gröfse  und  gewaltige 
Leistung  ihrer  Ausstellungsobjecte  in  erster  Reihe 
stehen  wird,  sondern   dafs   auch   die  Güte  der 
Arbeit  und  das,  was  im  englischen  Maschinenbau 
mit   .finish"   bezeichnet  wird,  den  Wettbewerb 
mit  den  übrigen  Nationen  nicht  zu  fürchten  braucht. 

In  einem  Punkte  waren  die  Deutschen  den 
andern  Ländern  jedenfalls  voraus,  nämlich  in  der 
Erfüllung  der  zwischen  der  Ausstellung  und  den 
Lieferanten  der  Dampfkessel,  Dampf-  und  Dynamo- 
maschinen im  August  1898  abgeschlossenen 
Verträge.  Den  damals  getroffenen  Vereinbarungen 
gemäfs  sollten  die  Kesselanlagen  am  1.  März,  die 
Dampf-  und  Dynamomaschinen  am  1.  April  d.  J. 
betriebsbereit  sein.  Wir  wollen  ausdrücklich 
feststellen,  dafs,  während  die  übrigen  Nationen 
ausnahmslos  mehr  oder  weniger  zu  den  an- 
gegebenen Terminen  im  Rückstand  waren,  nament- 
lich die  Franzosen  selbst  zu  Ende  des  Monats 
März  zum  Theil  erst  die  Fundamente  begannen, 
die   deutschen   Dampfmaschinen   und   auch  ein 

•  Vergl.  auch  .Zeitschrift  des  Vereins  deutscher 
Ingenieure*. 
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Theil  der  Kessel  infolge  glücklichen  Zusammen- 
wirkens aller  betheiligten  Kräfte  pünktlich  fertig 
waren  Die  umfangreiche  Anlage  von  Helios 
und  Augsburg  war  als  die  einzig«'  in  allen 
wesentlichen  Theilen  am  Eröffnungstage  betriebs- 
fertig und  ging  am  20.  April  nach  Ueberwindung 
tier  gröfsten  Schwierigkeiten  tadellos  in  Betrieb, 
nachdem  die  Ausstellungsleitung  endlich  die  an 
ihr  zu  verstellenden  Dampfanschlüsse  fertiggestellt 
hatte  und  das  erforderliche  Gondensationswasser 
zu  liefern  imstande  war.  Die  rechtzeitige  Auf- 
stellung der  deutschen  Maschinen,  die  um  des- 
willen um  so  schwieriger  war,  als  bei  ihnen 
vielleicht  die  gröfsten  Gewichte  bei  den  einzelnen  | 
Theilen  zu  bewältigen  waren,  wurde  dadurch 
auch  wesentlich  gefördert,  dafs  der  grofse  Montage- 
krahn  von  der  Firma  Karl  Flohr  in  Berlin  recht- 
zeitig fertiggestellt  war  und  sich  im  Betrieb  sehr 
gut  bewährt  hat.    Der  Krahn,  welcher  als  hoch- 


beiniger Dreigelenkträger -Portalkrahn  das  ganze 
Hallenprotil  ausfüllt,  vermag  bei  einem  Eigen- 
gewicht von  90  t  eine  Last  von  25  t  tu  heben, 
die  Antriebe  für  die  verschiedenen  Bewegungs- 
richlungen  sind  durchweg  elektrisch.  In  der 
französischen  Abtheilung  ist  ebenfalls  ein  25-t- 
Montagekrahn  aufgestellt,  der  indessen  als  dreh- 
barer Auslegerkrahn  aut  einem  in  der  Mitte  der 
Halle  laufenden  Fahrgestell  angeordnet  ist.  Leider 
ist  den  Deutschen  für  ihre  Pünktlichkeit  bisher 
nur  Schaden  erwachsen,  denn  infolge  des  Um- 
Standes,  dafs  nicht  genügender  Dampf  vorhanden 
und  die  zwangsweise  vorgeschriebene,  mit  den 
Künsten  des  Wasserschlosses  zusammenhängende 
Condensation  nicht  fertig  war,  vermochten  sie 
nicht  ihre  monlirten  Maschinen  anzulassen,  sondern 
mufsten  sich  das  kostspielige  Vergnügen  leisten, 
ihre  Montirungsmannschaflen  vorübergehend  nach 
Hause  zu  schicken. 


lieber  einige  weniger  bekannte  Eisenerzvorkommen 
im  nördlichen  Schweden. 

Nach  dem  Schwedischen  bearbeitet  von  Otto  Vogel. 

(Hierzu  Tafel  X.) 


Wie  wir  seiner  Zeit  berichteten,*  wurden  im 
vorigen  Jahre  auf  Vorschlag  von  Professor  Tom e- 
hohm,  dem  Chef  der  schwedischen  geologischen 
Landesuntersuchung,  zwei  Expeditionen  ausgesendet, 
die  unter  der  Leitung  der  Geologen  Dr.  W.l'etersson 
und  Dr.  F.  Svenonius  standen,  und  die  Er- 
forschung der  seit  dem  Jahre  1S75  neuentdeckten 
Eisenerzvorkommen  der  schwedischen  Provinz  Nor- 
hotten  zur  Aufgabe  hatten.  Dem  soeben  im 
Druck  erschienenen  umfangreichen  Bericht**  ent- 
nehmen wir,  dafs  im  ganzen  4i  verschiedene, 
mehr  oder  minder  ausgedehnte  Erzvorkommen 
untersucht  worden  sind.  Die  meisten  derselben 
treten  sowohl  im  Syenit  und  Syenitporphyr  als 
auch  im  Syenitgranulit  auf,  wogegen  nur  ver- 
hältnifsmäfsig  wenige  im  Grünstem  vorkommen, 
wälirend  die  Granite  und  die  cambrisch-silurischen 
Ablagerungen  sowie  die  mit  den  Syenit gesteinen 
auftretenden  Kalke.  Sandsteine  und  Gonglomerate 
kein  Erz  führen. 

Das  Untersuchungsgebiet,  welches  das  Jukkas- 
järvirevier  und  dessen  Umgebung  umfafst,  besitzt 
eine  Fläche  von  etwa  so  Quadratmeilen.  Aufser 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1899  Nr.  13  S.  ri43. 
**  .Underdanig  l>er;'Utelse  om  en  undersökning 
nl  mimlre  kända  malmfyndigheter  inoin  Jukkasjärvi 
inalrnlrakt  ocli  dess  omgifningar  verkst.'illd  ut  Sveriges 
geologiska  undersökning  pä  grnud  al'  Kongl.  Maj:t> 
ufidiga  heslut."  156  Seilen  und  1U  Tafeln  liehst 
einem  Alias  mit  n  Karlen.    St, »ekhuln,  l'.HHi. 


den  durch  frühere  Untersuchungen  hinreichend  be- 
kannten Erzfeldern  von  Kirunavara  und  Luossa- 
vara  sowie  zahlreichen  weniger  erforschten  Eisenerz- 
vorkommen enthält  dasselbe  auch  Kupfererz-  und 
Graphitlagerstätten.  Infolge  des  ungünstigen  Wellers 
hatten  die  oben  erwähnten  Expeditionen  mit 
mancherlei  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  und  es 
wäre  ohne  das  freundliche  Entgegenkommen  der 
verschiedenen  Grubengesellschaften,  die  in  bereit- 
willigster Weise  nicht  nur  ihre  Grubenkarten, 
sondern  auch  die  Ergebnisse  der  von  ihnen  aus- 
geführten Diamantbohrungen,  sowie  magneto- 
metrischen  und  chemischen  Untersuchungen  zur 
Verfügung  stehlen,  ganz  unmöglich  gewesen,  in  so 
kurzer  Zeit  ein  derartig  ausgedehntes  Gebiet  zu 
durchforschen.  Das  Hauptergebnifs,  welches  durch 
die  Arbeiten  beider  Expeditionen  zu  Tage  gefördert 
worden  ist,  läfst  sich  kurz  dahin  zusammenfassen, 
dafs  einige  der  gröfseren  Eisenerzfelder,  wie  bei- 
spielsweise Svappavara.  I^eveäniemi,  Tuolluvara, 
Ekstromsberg  und  vielleicht  auch  Mertainen.  sehr 
vielversprechend  sind,  wogegen  eine  Anzahl  anderer 
Vorkommen,  welche  gleichfalls  als  bedeutend  galten, 
die  in  sie  gesetzten  Hoffnungen  nicht  erfüllen  dürften. 

Was  zunächst  die  von  Dr.  W.  Pctcrsson 
untersuchten  Erzvorkommen  betrifft,  so  lassen  sich 
dieselben  in  solche  unterscheiden,  bei  denen  das 
Eisenerz  zu  Tage  tritt,  und  in  solche,  bei  denen 
dasselbe  bedeckt  ist  und  seine  Gegenwart  nur  auf 
iiiagrielomelrischem  Wege  festgestellt  werden  konnte. 
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In  die  erste  Gruppe  gehört  das  Vorkommen  von 
Srappavara * 

mit  seinem  schon  seit  dem  17.  .Jahrhundert  be- 
kannten  Erzfeld.  Wie  die  Untersuchungen  der 
letzten  Jahre  ergehen  haben,  ist  sowohl  Umfang 
als  Erzreichthum  desselben  weil  gröTser,  als  man 
bisher  angenommen  hatte. 

Das  Lager  erstreckt  sich  auf  eine  Entfernung 
von  etwa  1,3  km  und  besitzt  eine  Breite  von 
15  bis  75  m.  Die  durchschnittliche  Breite  be- 
trägt 40  m.  Die  Erzfläche  bedeckt  rund  50000  qm 
und  soll,  wie  rechnungsmäfsig  festgestellt  wurde,  die 
Menge  des  über  dem  Niveau  der  projectirten  Ofolen- 
Bahn  liegenden  Erzes  etwa  13  Millionen  Tonnen 
betragen.  Im  nördlichen  Theile  des  genannten 
Vorkommens  ist  das  Erz  .Schwarzerz*,  im  südlichen 
Theile  hingegen  , Blutstein *.  Beide  Erzsort en  be- 
stehen aus  einem  innigen  Gemenge  von  Magneteisen- 
stein (bezw.  Eisenglanz)  mit  Apatit  und  Kalkspath  in 
wechselnden  Mengen.  Das  Schwarzerz  ist  reicher 
an  Apatit  und  kohlensaurem  Kalk  als  der  Blutstein. 

Der  Eisengehalt  beträgt  im  Durchschnitt  6 1  bis 
62  % ,  der  Phosphorgehalt  1  %  und  der  Gehalt 
an  kohlensaurem  Kalk  bewegt  sich  zwischen  0  und 
20  %  .  Der  Titangehalt  der  Erze  schwankt  zwischen 
0,09  und  0,45  % ,  der  Schwefelgehalt  zwischen 
0,012  und  0,060  Jb.  Die  erzführende  Bergart 
ist  Syenitgranulit. 

Ueber  die  chemische  Zusammensetzung  der 
Schwarzerze  liegen  zahlreiche  Untersuchungen 
vor,  die  theils  auf  Kosten  des  Staates  und  zwar 
anläfslich  der  Expedition  von  1875.  1890  (Apatit- 
commission) und  1899,  theils  auf  Kosten  der 
Grubenbesitzer  ausgeführt  worden  sind. 

Proben  von  ausgeschiedenem  Schwarzerz  er- 
gaben :  i         ii        in        iv  v 

Eisen   59,39    65.85    65,24    61.73    6t, 40 

Phosphor  ....    1,81     0,715    0,650    2.24  0.632 
Schwefel  ...       0,027    0,020    0,037    0,019  0,018 
Titansaure  .   .   .    0,25     0,20     0,40  0,15 
Kohlensaur.  Kalk    4,91      1.91      2,40      -  8,21 

Die  nachstehenden  Analysen  a  und  b  stammen 
von  Proben  zweier  geschiedener  Schwarzerze  von 
zwei  verschiedenen  Schürfen,  die  Analyse  c  rührt 
dagegen  von  einer  Generalprobe  eines  geschie- 
denen Erzes  her. 


Eisen  65,13 

Phosphor   1,1  M) 

Schwefel   0,044 


b  e 

64,1«  61.44 

0,670  0,95 

0.060  - 


Die  von  der  vorjährigen  Expedition  genommenen 
Generalproben  von  Svappavaraerzen  ergaben  bei 
der  Analyse :  Eisen        Phosphor  Kohlensaur.  Kalk 

VI  ...  .       43,20         3.188  20.66 

VII  ....  54,98  2,484  10.79 
VIII.  .  .  .       58,3*  1.362  12.15 

IX  ....       49,20          2,913  12,32 

X  ....        48,93  1,573  16.91 


*  Der  Erzherg  Svappavara  (67°  38';»'  n.  Hr., 
2°  57'  ö.  L.  von  Stockholm  )  liegt  350  tu  über  dem  Meere, 
etwa  2,5  km  westlich  von  dem  Dorfe  gleichen 
Mtuneiis  und  65  km  NNO  vom  (iellivura-Erzlierg. 


Berechnet  man  aus  den  Analysen  I,  II,  III,  V, 
VI  bis  X  die  Mengen  von  Magnetit ,  Apatit  und 
kohlensaurem  Kalk,  welche  in  dem  Erz  enthalten 
sind,  so  kommt  man  zu  folgenden  Ergebnissen: 


Magnetit 

Apatit 

Kohlensaur. 
Kalk 

Summe 

Somit  and. 
Mineralien 

I  .  . 

82,02 

9.77 

4,91 

96.70 

3,30 

11  .  . 

90,94 

3,86 

1.91 

96,71 

3,29 

III .  . 

90,10 

3,51 

2,40 

96,01 

3.99 

V  .  . 

84,79 

3.41 

8.21 

96,41 

3.59 

VI  .  . 

59,66 

17,28 

20.66 

97,60 

2,40 

VII  . 

.  75,93 

13.41 

10,79 

100,13 

VIII  . 

80,54 

7,35 

12,15 

100.04 

IX  .  . 

67,95 

15,73 

12.32 

96,00 

4,00 

X  .  . 

67,57 

8.49 

16.91 

92,97 

7,03 

Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  hervor, 
dafs  das  Schwarzerz,  wie  oben  bereits  erwähnt 
wurde,  fast  nur  aus  Magnetit.  Apatit  und  Kalkspath 
besteht,  während  der  Gehalt  an  anderen  Mineralien 
nur  in  einer  Probe  4  %  übersteigt. 

Die  oben  angegebenen  Analysen  von  ungeschie- 
denen  Erzen  zeigen  einen  Eisengehalt,  der  zwischen 
65,85  und  43,20  %  wechselt.  Der  Mitlelwerth 
beträgt  57,2  %.  Der  Phosphorgehalt  schwankt 
zwischen  3,188  und  0,60«  %  (Mittel  — -  1.65  %): 
der  Schwefelgehalt  liegt  zwischen  0.027  und 
0,018  %  und  der  Titansäuregehalt  zwischen  0,45 
und  0,15  %  (Mittel  =  0.29  %  ).  Durch  Scheidung 
dürfte  es  möglich  sein,  einerseits  ein  Erz  mit 
61  bis  62  %  Eisen-  und  rund  1  %  Phosphorgehalt 
und  andererseits  eine  zweite  Sorte  mit  geringerem 
Eisengehalt  und  viel  höherem  Phosphor-  und  Kalk- 
gehalt zu  erhalten. 

Der  Blutstein  von  Svappavara  ist  feinkörnig, 
dagegen  nicht  so  dicht  im  Gefüge  wie  das  Schwarz- 
erz; er  enthält  theils  Kalkspath,  theils  Apatit, 
und  zwar  entweder  fein  eingesprengt  oder  in  mehr 
oder  minder  unregelmäßigen  Partien.  Aufserdem 
lindet  sich  bisweilen  Granat  in  Drusen  oder  Linsen 
darin  vor. 

Generalproben  von  ungeschiedenem  Blutstein 
ergaben  bei  der  Analyse: 

.  TilHIl- 

»aure 


I 


A  .  . 

.  58.98 

0,608 

0.O27 

0,18 

0,-45 

B 

.  63.56 

0,90 

0.012 

C  .  . 

.  49,94 

1,18 

0,017 

D  .  . 

.  63,42 

1,88 

0,007 

E  .  . 

.  70.09 

0,045 

0,038 

F  . 

.  61.36 

0,67 

0.03 

Proben  von  geschiedenem  Blutstein  enthielten: 


Phosphor 

Schwefel 

58.80 

1,03 

0,024 

61,44 

0,90 

0,009 

69,30 

0,033 

0,020 

62,52 

0.90 

0,009 

60,24 

0.57 

0,016 

67,92 

0,26 

0,013 

61,35 

0,38 

0,008 

63,48 

1.20 

0.027 

60.24 

1,04 

0.022 

58,92 

1.26 

0,016 

61,80 

1,05 

0.019 
• 
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Im  Jahre  1899  wurden  folgende  I  I  General 
proben  genommen,  die  bei  der  Analyse  ergaben 

K 


Elser. 


Phogphor    Schwefel  TiUnslure 


lilensiitirer 
K-.lk 


48,12 

3,88 

2  12 

55,94 

1,389 

0,06 

0,09 

Ü43 

59,15 
67,08 

0,917 

2.25 

0,074 

1,13 

61,11 

0,579 

5,81 

64,26 

1,055 

2,40 

63.49 

0,357 

7,12 

58,% 

0,151 

11,76 

60.60 

1.512 

n,<i<; 

0.13 

2.69 

60,99 

1,473 

2.25 

61,29 

0.857 

2,52 

B*;n'<  linet  man  aus  diesen  Angaben  die  Mengen 

englanz, 

Apatit 

und  K" 

dkspath 

in   den  ver- 

iedenen 

Proben, 

so  erhält  man 

folgende  Re- 

täte: 

.  ...  Kohlensaur. 

Aud.  Mineralien 

Kalk 

(zum  Thril  UranaO 

68,74 

16,68 

2,42 

87.84 

12,16 

79.91 

7,50 

9,43 

96.84 

3,16 

84,50 

4,95 

2,25 

91,70 

8,30 

95.83 

0,40 

1,13 

97,36 

2,64 

87.31) 

3,13 

5,81 

96,24 

3,76 

91,80 

5,70 

2,44» 

99,90 

0,10 

90,70 

1,93 

7,12 

99.75 

0.25 

84,23 

0,81 

11.76 

96.80 

3.20 

86,57 

8,16 

2,69 

2.25 

97.42 

2,59 

87,13 
87,56 

7,96 

97.33 

2,67 
5,** 

4,63 

2,52 

94.71 

Aus  dieser  Zusammenstellung  gebt  hervor, 
dafs  die  Blutsteine  von  Svappavara  im  Durch- 
schnitt etwas  reicher  an  Eisen,  dagegen  ärmer  an 
Phosphor  und  kohlensaurem  Kalk  sind  als  die 
Schwarzerze.  Der  Gebalt  an  Titan  und  Schwefel 
ist  wie  bei  den  letzteren  gering.  Andere  Mineralien 
als  Eisenglanz,  Apatit  und  Kalkspath  sind  in 
wechselnden,  immer  aber  nur  sehr  kleinen  Mengen 
in  den  Erzen  enthalten. 

Einen  allerdings  ausnahmsweise  geringen  Phos- 
phor- und  hohen  Eisengehalt  (0,033  bis  0,074  % 
Phosphor  und  67,08  bis  69,30  %  Eisen)  zeigen 
die  Erze  von  ein  paar  Schürfen.  Dies  dürfte 
darauf  zurückzuführen  sein,  dafs  die  Erze  hier 
nicht,  wie  im  übrigen  Erzrevier,  fest,  sondern 
pulverförmig  (Eisensandl  sind.  Infolge  der  Ein- 
wirkung irgend  eines  Lösungsmittels  sind  sie  ihres 
ursprünglichen  Kalk-  und  Apatitgebaltes  gröfsten- 
theils  beraubt  worden. 

Diese  partielle  Auflösung  ist  stellenweise  sehr 
tief  gegangen  ;  so  ist  man  bei  einer  Bohrung  selbst 
bei  9  m  Tiefe  noch  nicht  auf  das  feste  Erz 
gekommen.  Den  erwähnten  Eisensand  bat  man 
indessen  nur  in  einem  sehr  kleinen  Gebiet  an- 
getroffen ;  in  der  Nähe  des  Sandes  isl  da- 
Erz  porös  und  fallt  leicht  auseinander,  so  dalV 
die  Annahme  begründet  erscheint,  dafs  auch  dieses 
Erz,  wie  jener  Sand,  der  Einwirkung  eines  Lösungs- 
mittels ausgesetzt  war.  wenn  auch  nicht  in  so 
hohem  Mafse  wie  der  Eisensand  selbst.  Der 
Unterschied  macht  sich  auch  durch  einen  höheren 


Phosphorgehalt  (0,90  %)  und  niedrigeren  Eisen- 
gehalt (62,5-2  % )  gegenüber  dem  Eisensand  be- 
merkbar. 

Was  die  Vertheilung  der  verschiedenen  Erz- 
sotten  anbetrifft,  so  hat  sich  gezeigt,  dafs  der 
phosphorreicbsle  Blutstein  sich  im  nördlichsten 
Theile  des  Blutsteinvorkommens  in  unmittelbarer 
Nähe  der  Schwarzerze  findet,  wo  er  auch  hin- 
sichtlich seiner  Textur,  sowie  seines  Kalkspath- 
und Apatitgehaltcs  eine  grofse  Gleichartig- 
keit mit  dem  Schwarzerz  zeigt.  Die  von 
diesem  Theil  des  Erzvorkommens  genommenen 
Generalproben  ergaben  einen  Gehalt  von  61,54 
bis  19,94$  Eisen,  0,90  bis  1,18$  Phosphor 
und  12,67  bis  2,14%  kohlensaurem  Kalk  im 
sortirlen  Erz  und  59,15  bis  48,12  %  Eisen, 
0,91  7  bis  3,088  %  Phosphor  und  9,43  bis  2,25  % 
kohlensauren  Kalk  im  ungeschiedenen  Erz. 

In  dem  mittleren  Theile  des  Blutsteinvor- 
kommens schwankt  der  Phosphorgehalt  —  abge- 
sehen von  dem  einen  Ausnahmefall  bildenden  Eisen- 
sand —  im  allgemeinen  zwischen  0,579  und 
0,151  %,  der  Eisengehalt  dagegen  zwischen  67,92 
und  58,92  «b,  doch  kommen  auch  hier  phosphor- 
reichere Ente  vor  (1,055  %  P  und  64,26  %  Fe). 

Im  südlichen  Theile  des  Blutsteinvorkommens 
wechselt  der  Eisengehalt  zwischen  63,42  und 
58,92  %  ,  der  Phosphorgehalt  aber  zwischen  0,857 
und  1,512  %.  Bis  zu  welcher  Teufe  sich  das  Erz 
im  Svappavararevier  erstreckt ,  ist  noch  nicht 
ermittelt  worden ;  die  geologischen  Verhältnisse 
sprechen  immerhin  für  eine  bedeutende  Tiefen- 
ersl  reckung. 

Dr.  Petersson  lafst  das  Ergebnifs  seiner 
Untersuchungen  wie  folgt  zusammen:  Das  Eisen- 
erzvorkommen bei  Svappavara  besteht  aus  einem 
System  von  langgestreckten  Erzlinsen,  die  von 
Syenilgranulil  umgeben  sind ;  sie  erstrecken  sich 
von  Norden  nach  Süden  und  fallen  nach  Osten 
zu  steil  ein.  Die  ganze  Länge  beider  Linsen 
beträgt  etwa  1 300  m :  die  Breite  der  einzelnen 
Linsen  schwankt  zwischen  15  und  75  m  und 
beträgt  im  Mittel  40  m.  Die  Gesammterzfläche 
dieses  Feldes  wurde  zu  50000  qm  berechnet, 
wovon  etwa  a,'5  auf  Blutstein  und  ,/':,  auf  Schwarx- 
erz  entfallen.  Unter  der  Annahme  von  80  bis 
S5  %  Erzgehalt  ergiebt  1  cbm  geförderten 
Materials  3,8  t  Erz;  bei  einer  Absenkung  von 
1  m  liefert  mithin  das  Erzfeld  rund  190000  t 
Erz.  Da  aber  das  Vorkommen  durchschnittlich 
bis  70  m  über  das  Niveau  der  projectirten 
Eisenbahn  steigt,  so  berechnet  sich  die  bis  zu 
diesem  Niveau  gewinnbare  Erzmenge  zu  13 
Millionen  Tonnen.  Dafs  sich  auch  unter  dem  ge- 
nannten Niveau  noch  bedeutende  Erzmengen  finden, 
ist  im  höchsten  Grade  wahrscheinlich. 

Sowohl  die  Blutsteine  als  auch  die  Schwarz 
erze  zeichnen  sich  durch  einen  hohen  Gehalt  an 
Eisen,  Phosphor  und  kohlensaurem  Kalk  aus. 
Eine  Zusammenstellung  aller  in  den  letzten  Jahren 
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ausgeführten  Analysen  zeigt,  dafs  der  Phosphor- 
gehalt hei  Prohen : 

aus  1  Schürf  weniger  als  .  0,1  %  betragt 

.    5  Schürfen   0,1—0,8  % 

.10    0,8-1,5  . 

.5    1,5  -  :<.088  9i  . 

Der  Eisengehalt  helrägt  hei  Proben: 

aus  4  Schürfen  .  .  .  43— SO  % 

,    1  Schürf  ....  50—55  , 

,    6  Schürfen  .  .  .  55-60  , 

,  10       ,        ...  00-65  . 

,3       .        ...  65-70  , 

Der  Gehalt  an  kohlensaurem  Kalk  war  bei  Prohen: 

aus  10  Schürfen  ...      0     5  H 
.4       ,       ...     5-10  . 

.      4       .       ...  10—15  , 

.      2       .       ...  15  -  20,66  % 

Die  übrigen  Beimengungen,  die  ans  Granat, 

Quarz.  Amphibol  und  Pyroxen  bestanden,  betrugen 

in  Proben: 

aus  2  Schürfen  ...  0  % 

,    1  Schürf  ....  0,35  % 

.  12  Schürfen  .  .  .  2,5—6  % 

.3       .        ...  5— 12,16  "/o 

Das  feinkörnige,  fast  dichte  Schwarzerz  enthält 
Kalkspalh  und  Apatit,  theils  gleichförmig  mit 
Magnetit  gemengt,  theils  in  unregelmäßigen  Nestern 
und  Spaltausfüllungen.  Es  ist  im  grofsen  und 
ganzen  reicher  an  Apatit  und  kohlensaurem  Kalk 
als  der  Blutstein.  Beim  eigentlichen  Abbau  dürften 
sich  zwei  Erzsorten  gewinnen  lassen :  1 .  ein  Erz 
mit  61  bis  62  %  Eisen,  1  %  Phosphor  und  etwa 
6  bis  7  %  kohlensaurem  Kulk  und  2.  bedeutende 
Mengen  eines  sehr  phosphorreichen  und  kalk- 
reichen Erzes  mit  geringem  Eisengehalt.  Die  Blut- 
steine, die  von  lockererer  Textur  sind  als  die  Schwarz- 
en», und  in  denen  der  Kalkspalh  im  allgemeinen 
gleichmäßig  vertheilt  ist,  sind  durchschnittlich 
etwas  eisenreicher  als  das  Schwarzerz  und  daher 
nicht  so  reich  an  Phosphor  und  kohlensaurem 
Kalk  ;  immerhin  dürfte  auch  ein  großer  Theil  der 
ßlutsleine  ein  Producl  mit  1  %  Phosphor  und 
ßl  bis  62  %  Eisen  liefern.  Der  Titansäuregehall 
der  Svappavaraerze  ist  gering  (0,09  bis  0,45  %); 
der  Schwefelgehalt  schwankt  zwischen  0,012  und 
0,060  %. 

Leveäniemi 

ist  der  Name  eines  neuaufgeschlossenen  Eisenerz- 
feldes  von  großer  Ausdehnung,  das  etwa  2  km 
südwestlich  von  dem  Dorfe  Svappavara  liegt ;  das 
Erz  ist  seiner  ganzen  Erstreckung  nach  von  einer 
Erdschicht  bedeckt,  deren  Mächtigkeit  zwischen 
3,15  und  14,6  m  schwankt.  Ein  großer  Theil  des 
Erzfeldes  besteht  aus  Moorland.  Mittels  Diamant- 
bohrungen  konnte  das  Vorhandensein  eines  mäch- 
tigen Lagers  von  Schwarzerz  und  Blulstein  fest- 
gestellt werden.  Die  horizontale  Erstreckung  dieses 
auch  magnetisch  nachgewiesenen  Vorkommens  ist 
noch  nicht  endgültig  bestimmt,  doch  sind  Anzeichen 
vorhanden,  dafs  es  jenes  von  Svappavara  an  Aus- 


dehnung noch  bedeutend  übertrifft.*  Der  Charakter 
des  Erzes  gleicht  jenem  von  Svappavara,  doch 
finden  sich  bei  Leveäniemi  auch  Erze  mit  sehr 
niedrigem  Phosphorgehalt  (unter  0,05  sowie 
solche  mit  höherem  Phosphorgchalt.  Aus  den 
bisher  gemachten  Untersuchungen  scheint  hervor- 
zugehen, daß  die  hinsichtlich  ihres  Phosphor- 
gehaltes verschiedenen  Erzlager  auch  in  ver- 
schiedenen Gebieten  vorkommen,  so  daß  man 
bei  eventuellem  Abbau  jede  der  einzelnen  Sorten 
für  sich  gewinnen  könnte.  Der  Eisengehalt  schwankt 
in  den  untersuchten  Proben  zwischen  60,73  und 
70,39  %  ;  der  Phosphorgehalt  zwischen  0,0(>S 
und  2,35  %  ;  der  Gehalt  an  Titansäure  wurde  in 
einer  Generalprobe  mit  0,07  %  festgestellt;  ilei 
Schwefelgehalt  schwankt  zwischen  0,03  und 
0,05 

Da  es  zu  weit  führen  würde,  auf  alle  Einzel- 
heiten des  Berichtes  einzugehen,  so  sei  hier  nur 
kurz  erwähnt,  dafs  Erz  mit 


weniger  als  0,05  */o  I* 
0,05  bis  0,1  S  P  • 
D,l     .   0,8  ,  P  .  . 
o,s    .   1,5  .  P  .  . 
1.5     .    5.66  %  V 


in  6  Bohrlöchern 
in  keinem  Bohrloch 

in  9  Bohrlöchern 

.  2 

.  2 


ff 

i5 


Die  phosphorärmsten  Erze  kommen  in  dem 
nordwestlichen  Theil  und  in  der  mittleren  Partie 
des  südlichen  Theiles  vor;  die  phosphorreichsten 
|  Erze  hingegen  scheinen  auf  den  östlichen  Feldes- 
theil beschränkt  zu  sein. 

Das  Untersuchungsresultat  faßt  Dr.  Petersson 
wie  folgt  zusammen:  , In  dem  von  einer  3  bis 
1 3  m  starken  Erdschicht  hedeckten  Erzfeld  von 
Leveäniemi  treten  Eisenerze  in  großer  Menge  auf. 
Das  Erz  ist  feinkörnig,  theils  Schwarzerz,  theils 
Blutslein  und  ausgezeichnet  durch  hohen  Eisen- 
gehalt, im  höchsten  Grade  wechselnden  Phosphor- 
gehalt, ebenso  wechselnden  Gehalt  an  kohlen- 
saurem Kalk,  sehr  geringen  Titan-  und  niedrigen 
Schwefelgehall.  Was  insbesondere  den  Phosphor- 
gehall anbetrifft,  so  ist  dieser  in  einem  Theil  des 
Feldes  sehr  niedrig  (0.0U8  bis  0,040  %),  in  einem 
anderen  Theil  hingegen  hoch  (er  übersteigt  dort 
1  %  und  geht  in  einzelnen  Stufen  bis  2,35,  ja 
sogar  bis  zu  5,66  %  ) ;  in  einem  anderen  Theile 
des  Feldes  schwankt  er  zwischen  0,1  und  1,0  %. 
Die  mit  Bücksicht  auf  ihren  Phosphorgehalt  ver- 
schiedenen Eisenerze  scheinen  besondere  Theile 
des  Feldes  einzunehmen.  Die  Erzfläche  läßt  sich 
zur  Zeit  noch  nicht  bestimmen,  aus  der  Zusammen- 
stellung der  Ergebnisse  der  magnetischen  Messungen 
sowohl  als  der  Diamantbohrungen  scheint  indessen 
hervorzugehen,  daß  dieselbe  sehr  bedeutend  ist, 
und  daß  das  neue  Erzfeld  mit  Becht  einen  Platz 
neben   den   altbekannten   großen  Eisenerzfeldern 


•  Die  Länge  wird  zu  ungefähr  1200  in,  die  Breite 
zu  150  bis  500  m  und  die  Fläche  zu  rund  400  000  .jm 
en. 
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Kinmavara,  Gellivara  und  Svappavara  einzu- 
nehmen verdient. k 

Kilnvara,  Alphafiiltet  und  Kullert. 

Südöstlich  von  Svappavara  liegen  einige  kleinere 
Eisenerzvorkommen,  welche  ohigen  Namen  tragen. 
Keines  derselben  scheint  von  größerer  Bedeutung 
zu  .sein.  In  Kilavara,  1  km  OSO  von  Svappa- 
vara gelegen,  hat  man  ein  feinkörniges  Schwarzerz 
mit  reichliehen  Mengen  Schwefelkies  und  etwas 
Kupferkies  gefunden.  Mit  dem  Namen  Alpha- 
faltet  (2  km  südlich  von  Svappavara)  werden 
einige  kleinere,  im  Jahre  1898  von  Ingenieur 
B.  Kjellherg  nachgewiesene  Lager  von  schwefel- 
kiesreiehem  Schwarzerz  bezeichnet.  Bei  Kulleri 
(i  kni  SSO  von  Svappavara)  findet  sieh  unter 
einer  Deckschicht  von  1,25  m  ein  Schwarzerz, 
das  nach  Angaben  von  P.  E.  Johansson  eisenarm 
aber  auch  weniger  kieshaltig  ist,  als  die  beiden 
oben  genannten  Vorkommen. 

Alnasjärri,  Mnatalombolo  und  liergsraaiinirnra. 

Etwa  7  km  NW  vom  Dorfe  Svappavara,  un- 
mittelbar SSO  vom  Ainasjärvi-See  und  NO  vom 
kleinen  Mustalombolo-Se«  sowie  auf  dem  west- 
lichen Ende  eines  langgestreckten  Hügels,  der  den 
Namen  Bergsmannivara  führt,  kommen  lose  Blöcke 
eines  feinkönigen,  ziemlich  eisenarmen  Blulsteines 
vor,  die  von  einer  bisher  noch  nicht  aufgefundenen 
Lagerstätte  herrühren. 

.Mertalnen. 

Ungefähr  14  km  NW  vom  Dorfe  Svappavara  und 
29  km  SO  von  Kirunavara  erhebt  sich  bis  zu  einer 
Höhe  von  029  m  über  dem  Meeresspiegel  dasMer- 
tainengebirge,  welches  den  ganzen  östlichen  Theildes 
Kirchspiels  Jukkasjärvi  beherrscht.  Magnetische 
Messungen,  die  im  October  des  Jahres  1897  vom 
Ingenieur  C.  J.  A  s  p  1  u  n  d  ausgeführt  worden  sind, 
haben  auf  das  Vorhandensein  eines  bedeutenden  Erz- 
vorkommens schliefsen  lassen.  Die  Mächtigkeit  der 
Erdbedeckung  in  dem  erzführenden  Gebiet  wechselt 
zwischen  0,1  m  und  5  m  und  darüber.  Das 
Gebirge  selbst  besteht  theils  aus  Syenitporphyr, 
theils  Aus  Schwarzerz  und  theils  aus  gewissen 
eigenartigen  Gesteinsarten ,  die  zwischen  beiden 
stehen.  Im  ganzen  Gebiet  wurden  150  Spren- 
gungen und  Schürfungen  vorgenommen.  An 
37  verschiedenen  Stellen  wurde  Erz  aufgefunden, 
an  andern  Stellen  dagegen  traf  man  eine 
niagnelit reiche  Erzbreccie,  welche  in  dem  mittleren 
Theil  des  Feldes  aus  umgewandelten,  gewöhnlich 
skapolit-  und  magnetitreichen,  meist  etwas  ab- 
gerundeten Bruchstücken  von  Syenitporphyr  be- 
steht, die  überwiegend  durch  Magnetit  nebst 
etwas  Hornblende  zusammeDgekittet  ist.  Diese 
Erzbreccie,  bei  welcher  die  Magnelitfüllmasse  in 
sehr  reichlicher  Menge  vorhanden  ist,  enthält 
bisweilen  auch  Drusen  von  Schwarzerz,  welche 
indessen  nur  selten  bedeutende  Ausdehnung  be- 
sitzen.   Gegen  die  Seiten   zu  geht  diese  Skapolit 


führende  Brt 


in  eine  erzärmere  Breccie  über. 


in  der  die  Bruchstücke  scharfkantig  sind  und 
aus  nicht  umgewandeltem  Syenitporphyr  bestehen. 
In  dieser  Breccie,  die  ganz  allmählich  zuerst  in 
Syenit  mit  utiregelmäfsigen  Magnetitadern  und 
schliefslich  in  Syenitporphyr,  ohne  diese  Adern, 
übergeht,  treten  hier  und  da  verhältnifsmäfsig 
gröfsere  Erzpartien  auf.  Ihre  Ausdehnung  ist 
noch  nicht  mit  Sicherheit  bekannt  und  dürfte 
sich  wohl  auch  erst  nach  umfangreichen  Schürf- 
arbeiten und  Diumantbohrungen  ermitteln  lassen, 
weil  die  sie  umgebenden  magnetithaltigen  Breccien  es 
nicht  gestatten,  aus  den  Resultaten  der  magnetischen 
Beobachtungen  einwandfreie  Schlüsse  zu  ziehen. 
Aus  diesem  Grur.de  ist  auch  die  Bestimmung  der 
Erzfläche  (0500  qkml  nur  eine  ganz  unsichere. 
Was  die  Erstreckung  des  Erzes  nach  der  Teufe 
anbelangt,  so  läfst  sich  darüber  zunächst  noch 
nichts  Bestimmtes  angehen.  Die  magnetitreiche 
Breccie,  die  eine  Fläche  von  75  000  qm  bedeckt, 
dürfte  sich  vielleicht  zur  magnetischen  Anreicherung 
eignen  und  das  um  so  eher,  als  das  darin  ent- 
haltene Erz  sehr  reich  an  Eisen  und  sehr  arm 
an  Phosphor  ist.  Es  ist  auch  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  man  beim  eventuellen  Abbau  dieser  Breccie 
auf  Stückerz  von  gleich  hohem  Eisengehalt  stoCsen 
dürfte,  das  durch  Haudscheidung  gewonnen  werden 
könnte. 

Hinsichtlich  der  chemischen  Beschaffenheit  der 
Erze  von  Merainen  ist  zu  bemerken,  dafs  sie  sehr 
reich  an  Eisen,  dagegen  aufserordentlich  arm  an 
Phosphor  und  Schwefel  sind,  während  der  Titan- 
säuregehalt in  einer  Probe  0.80  %  betrug. 

In  dem  geschiedenen  Erz 

aus  5  Schürfen  betrug  der  Eisengehalt  03  bis  65  % 
.  6  ,       ,  .         65   ,  70  . 

Der  Phosphorgehalt 

aus  4  Schürfen  betrug  weniger  als  O.OOn  \, 
.    8  .       0,U<)5  bis  0,010  % 

,  1  Schürt  .  0,049  % 
.    I       ,  .       0,068  . 

,    2  Schürfen     .       0,1  bis  0,3  % 

In  dem  ungeschiedenen  Erz 

aus  4  Schürfen  betrug  der  Eisengebalt  60  bis  »'»5  % 
.  3  „  ,         65   „  08,60*,, 

und  der  Phosphorgehalt 

aus  t  Schürf  weniger  als  0,005  % 

,    5  Schürfen   ....    0,005  bis  0,050  . 
.    1  Schürf  0,214« 

Das  durch  Handscheidung  aus  der  Erzbreccie 

gewonnene  Erz  enthielt : 

aus  3  Schürren  ....    40  bis  50  %  Eisen 

.  10    50   .  60  . 

6       .  ....    60   ,  65  .  „ 

p    8       „  ....    65   ,  /0  .  . 

und 

aus  1  Schürf  .  .  weniger  als  0,005  %  Phosphor 

.  15  Schürfen   .  O.Ol»  bis  0,010  „ 

,    7                 .  0,010    .   0,05  . 

,    1  Schürf   .  .  0,006  %  Phosphor 


i 


0,106 
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Der  höchste  Phosphotgehalt  findet  sich  in  dem 
nördlichsten  Theile  des  Gruhenfcldcs.  Dafs  das 
Km  auch  in  tieferen  Lagern  eine  gleichartige  Zu- 
sammensetzung besitzt,  gehl  aus  den  Analysen 
hervor,  die  von  Erzprohen  gemacht  wurden  sind, 
welche  von  Bohrkernen  aus  verschiedenen  Feldes- 
theilen  stammen.  Der  l'hosphorgehalt  schwankt 
in  10  Proben  zwischen  0,000  und  0,010  %  und 
steigt  bis  zu  0,011  bezw.  0,040  #  ;  der  Eisen 
gehalt  bewegt  sich  zwischen  48,78  und  07,88  % . 

Die  nachfolgenden  Analysen  von  geschiedenen 
Erzen  von  Mertainen  wurden  im  chemischen 
Laboratorium  der  Gellivara-Gesellschafl  ausgeführt. 
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0,00« 
0,003 
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0,005 
0,015 
0,006 
0,021 
0,008 
0,007 
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69,94 
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58,6« 
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0.031 
0.006 

o.oos 
o.oo-.t 

0.015 
0,007 
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Painirova. 

S  km  südlich  vom  Erzfeld  Mertainen  und  un- 
gefähr 10  km  westlich  vom  Dorfe  Svappavara 
entdeckten  Ingenieur  Asplund  und  J.  0.  Spett 
einige  Erzvorkommen  auf  dem  nordwestlichen 
und  nördlichen  Theile  der  kleinen,  waldbedeckten 
Höhe  Painirova.  Der  Hoden  ist  zum  grofsen 
Theile  von  Moränenschutt  bederkt  mit  Ausnahme 
des  südlichen  und  südwestlichen  Theiles,  wo  einige 
nackte  Bergabhänge  aus  einem  grauen,  sehr  fein- 
körnigen Syenitporphyr  bestehen,  der  gegen  Osten 
zu  ganz  massig,  gegen  Westen  hin  aber  deutlich 
schieferig  ist.  Die  geologischen  Verhältnisse  sind 
ähnlich  denjenigen  von  Mertainen,  mit  dem  Unter- 
schied, dafs  der  Apatit  hier  in  gewissen  Theilen 
in  sehr  reicher  Menge  auftritt,  während  dieses 
Mineral  bei  Mertainen  nur  eine  ganz  untergeordnete 
Bedeutung  besitzt. 

Das  erschürfte  Erz  konnte  in  3  verschiedene 
Sorten  geschieden  werden.  Diese  ergaben  bei 
der  Analyse: 

1.  .  .  .    66,72%  Eisen  und  0,244  ?o  Phosphor 

II  .   .   .    «3.49  ,      ...   0.839  . 

III  .  .  .    50.92  .      .       „    1.380  . 

Eine  von  Ingenieur  Asplund  genommene 
Generalprobe  enthielt  05,4:2  %  Eisen  und  0.304  % 
Phosphor.  Eine  andere  ergab  51,11  %  Eisen 
und  1,101  Phosphor;  eine  dritte  5s, 43  %  Eisen 
und  0,058  fo  Phosphor.  Einige  weitere  General- 
proben zeigten: 

«3,19  \  Eisen  und  1,58"  %  Phosphor 


«4,30 
56,85 
«8,31 
«0.«9 
«9,31 
«5,88 
«7,46 


0,991 
0,531 
0,024  . 
0.041  . 
0,014  . 
0,061  . 
0.023  . 


Leider  verhinderte  die  starke  Erdbedeckung 
eine  eingehendere  Erforschung  «ler  Lagerstätte. 

Das  Ergebnifs  der  vorgenommenen  Unter- 
suchungen ist  kurz  folgendes : 

Die  Erze  des  Erzfeldes  Painirova  bestehen 
aus  feinkörnigem  Schwarzerd,  welches  stellenweise 
und  hesonders  in  dein  nordwestlichen  Feldestheile 
sehr  porös  ist,  was  seinen  (»rund  darin  haben 
dürfte,  dafs  der  eine  oder  andere  Mineralbestaud- 
T heil  des  Erzes  aufgelöst  wurde.  Der  Phosphor- 
Gehalt  ist  in  dem  nordwestlichen  Theile  des  Erz- 
reviers niedrig?;  er  schwankt  zwischen  0,014 
und  ojioi  %,  der  Eisengehalt  beträgt  in  fünf 
Proben  oo,0!i  bis  00,31  %.  Im  südwestlichen 
und  östlichen  Feldestheile  ist  hingegen  der  Phos- 
phorgehalt sein-  hoch,  denn  er  bewegt  sich  in 
den  Grenzen  zwischen  0,244  und  1,380  «ti;  der 
Eisengehalt  ist  sehr  verschieden,  doch  in  keinem 
Falle  geringer  als  50  %.  Der  Apatit  ist  theil- 
weise  sehr  gi'ohkörnig  und  tingleichmäfsig  vertheilt. 

Was  die  vorhandene  Erzmenge  betrifft,  so 
dürfte  dieselbe  nicht  besonders  grofs  sein ;  fin- 
den östlichen  Feldestheil  ist  dies  durch  zahl- 
reiche Schürfarbeiten  erwiesen,  für  den  übrigen 
Theil  konnte  der  Beweis  hierfür  infolge  der 
starken  Erdbedeckung  nicht  so  bestimmt  erbracht 
werden. 

Yllpilsnjaska. 

Auf  dem  östlichen  Ende  des  ungefähr  20  km 
südwestlich  von  Svappavara  gelegenen  Gebirges 
Vlipitsnjaska  und  dem  von  Moor  bedeckten  Gebiet, 
das  sich  im  Südosten  desselben  erstreckt,  be- 
merkten F.  Falk  und  S.  Stalnacke  im  Jahre  180h 
sehr  auffallende  magnetische  Abweichungen,  auf 
Grund  deren  das  Gebiet  von  B.  Kjellberg  und 
Johansson  nach  der  Tibergschen  Methode 
mittels  des  Inclinationsapparates  näher  unter- 
sucht wurde.  Die  Untersuchungen  ergaben  eine 
magnetisch  bestimmte  Fläche  von  1  500  000  qm. 
Zwei  in  dem  Revier  vorgenommene  Diamant- 
bohrungen stiefsen  in  10  bezw.  12  m  Tiefe  auf 
magnetit führenden  Syenitgranulit. 

Nokntusrara. 

In  dem  nördlichen  Theile  von  Nokntnsvara 
tritt  ein  armes  Schwarzerz  mit  zahlreichen  nn- 
regtluiäl'sigen  Fcldspatheinlagerungen  auf.  In 
dem  mittleren  Feldestheile  kommen  mehrere 
Linsen  eines  Schwarzerzes  vor,  das  sich  be- 
sonders durch  hohen  Phnsphorgehalt  auszeichnet 
(Iiis  über  2,2  %  I.  Der  Eisengehalt  einer  General- 
probe betrug  55,47  %•  In  dem  südlichen  Theile 
desselben  Erzfeldes  tritt  nordöstlich  vom  Syväj&rvi- 
See  ein  Blutstein  auf,  der  etwas  eisenreicher  ist 
als  das  obengenannte  Schwarzerz.  Zwei  Analysen 
ergaben  00,00  %  bezw.  57,02  %  Eisen  und 
o,2-43  bezw.  o,105  %  Phosphor.  Die  bisher 
ausgeführten  Untersuchungen  reichen  leider  zur 
Beurtheilung  der  Grölse  dieser  Erzvorkommen 
nicht  hin. 
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TaolloTar». 

Diese»  Erzvorkommen,  welches  am  1  1.  August 
1897  vom  Staatsgeologen  Hj.  Lundbohm  ent- 
deckt wurde,  liegt  ungefähr  .">  kin  östlich  von 
Lnossavara.  Die  Anhöhe  Tnollnvara.  die  sich 
bis  zu  45  m  über  dem  Moorboden  erhebt,  ist 
vollständig  von  Moränenschutt  bedeckt,  mit  Aus- 
nahme von  zwei  kleinen  im  Südwesten  sieb  er- 
hebenden Eisenerzfelsen.  Nach  den  bisher  vor- 
genommeneu magnetischen  Untersuchungen  ist  zu 
schliei'sen,  dafs  die  Erze  in  zwei  getrennten 
Partien  auftreten ,  von  denen  die  nördlichere 
ungefähr  400  m  und  die  südlichere  2oti  m  Länge 
besitzen  durfte.  Die  angenommene  Rreite  bei  ragt 
in  beiden  Fällen  Im  bis  20  tu:  die  Erzfläche 
läfst  sich  zu  insgesammt  lotioo  ijm  berechnen  und 
würden  somit  auf  jedes  Meter  Absenkung  4oooo  t 
Erz  kommen.  Das  Erz  ist  ein  sehr  feinkörniges 
Schwarzerz,  das  isolirte  nnregelmälsige  Klumpen 
von  grobki  ystallinischem  Eisenglanz  und  schmale 
Streifen  von  lichtgriinem  Strahlstein  enthält. 

Die  chemische  Zusammensetzung  der  Erze 
geht  aus  nachstehenden  Analysen  hervor. 


Euen      Phoiphor  TiUn.Äurt  Schw»M 


I     •    •    «  ■ 

65,71 

II  ...  . 

1.1.85 

0,009 

III  ... 

6484 

0,016 

0.53 

IV.  .  .  . 

67,32 

0,009 

V  .  .  .  . 

67,28 

0,01  V 

0,0t 

VI    .  .  . 

69,12 

0,013 

VII  ..  . 

69,34 

0,022 

VIII  .  .  . 

70,4« 

0,030 

IX.      .  « 

71,04 

0,024 

x 

67,99 

0,018 

Die  Proben  I  bis  VII  stammen  aus  den  süd- 
lichen Schürfen,  die  Proben  VIII  bis  X  hingegen 
aus  den  nördlichen  Schürfen. 

Rakkurljokl. 

5  km  SSO  von  dem  südlichsten  Gipfel  des 
Kirunavaragebirges  an  dein  Bache  Rakkurijoki. 


|  WNW   von   dem   Gebirge    Vahäive    und  nur 
1 ,5  km  von  der  Gellivarabahn  entfernt,  entdeckte 
K.  Hannu  im  Mai  1H98  ein  Vorkommen  von 
i  feinkörnigem  Schwarzerz,  das  zum  Theil  reich 
[  an  Talk   ist,   der  in   kleinen,  schichtenförmig 
!  angeordneten  Schüppchen  auftritt.    Eine  Probe 
des  Erzes  ergab  bei  der  Analyse  42,31  %  Eisen, 
i>,250  %  Phosphor  und  o.21  %  Titansäure. 

Auf  (irund  der  im  vorigen  Jahre  vorgenommenen 
magnetischen  Messungen  ist  Dr.  Petersson  zu 
der  l'eherzeugung  gelangt,  dafs  das  Erzfeld  Rak- 
kurijoki eine  gewisse  Beachtung  verdient  nnd 
zwar  um  so  mehr,  als  es  in  der  unmittelbaren 
Nähe  der  im  Rau  begriffenen  (Rotenhahn  liegt. 
Wenngleich  auch  die  vorstehend  mitgetheilten 
Erzanalysen  nicht  sehr  ermuthigend  sind,  so 
i  darf  bei  Reurtheilung  dieser  Frage  keineswegs 
|  aufser  Acht  gelassen  werden,  dafs  die  Probe  von 
einer  einzigen  Stelle  stammt,  während  die 
Erfahrung  gelehrt  hat,  dafs  der  Eisen-  und 
Phosphorgehalt  oft  in  einem  und  demselben  Erz- 
feld sehr  verschieden  sein  kann. 

Das  soeben  eicsagte  gilt  auch  von  dem  Erzfeld 
Nakerlvara. 

Dasselbe  befindet  sich  etwa  12  km  westlich 
vom  östlichen  Ende  des  Tornesees,  in  dem  Thale 
zwischen  Nakerivara  und  Vorevardo  und  wird 
von  der  im  Rau  begriffenen,  mehrfachgenannten 
Eisenbahn  durchquert.  Das  Erz  ist  ein  fein- 
körniges Schwarzerz,  theilweise  gemengt  mit 
Pyroxen  und  Apatitkörnern.  Das  apatithaltige 
Erz  ergab  bei  der  Analyse  511,84  %  Eisen  und 
0,251  %  Phosphor;  das  anscheinend  apatitfreie 
Erz  hingegen  65,94  %  Eisen,  0,030  %  Phosphor 
und  0,16  %  Titansänre.  Eine  von  Carl  Ericsson 
genommene  Generalprobe  enthielt.  68  «fc  Eisen 
nnd  0.02  %  Phosphor. 

(Srhlufs  folgt.) 


Der  Einflufs  des  Kupfers  auf  Eisen. 

Von  W.  Lipin,  Berg-  und  Hütteningenieur,  Professor  am  kaiserl.  Berginstitut  in  St.  Petersburg. 


Die  amerikanische  Zeitschrift  „The  Iron  Age" 
brachte  in  ihrer  Ausgabe  vom  30.  Nov.  v.  J. 
einen  Artikel  von  Albert  Ladd  Golby  „Copper 
in  Steel",  in  dem  die  Ergebnisse  eingehender  Unter- 
suchungen über  den  Einflufs  einer  gewissen  Menge 
von  Kupfer  (bis  0,6  %)  auf  Roheisen  und  Stahl 
(bis  0,65  %  C.)  ausführlich  behandelt  wurden.  * 

Schon  im  Jahre  1895  veröffentlichte  ich  im 
,Gorny  Journal"  Nr.  8  eine  Abhandlung  über 
meine  diesbezüglichen  Untersuchungen,  die  in  den 

"  Vergl.  „Suhl  und  Eisen'  Jahrgang  191)0 
Nr.  1  S.  54. 


Putilowschen  Werken  in  St.  Petersburg  ausgeführt 
wurden.  Ich  beschränkte  mich  hierbei  nicht  nur 
auf  Gufsstahl,  sondern  dehnte  die  Untersuchungen 
auch  auf  Roheisen  und  Puddeleisen  aus;  ebenso 
beschränkte  ich  mich  nicht  nur  auf  einen  Kupfer- 
gehalt bis  0,60  % .  sondern  ging  bedeutend  weiter. 
Ein  Auszug  aus  meiner  Abhandlung  erschien  seiner 
Zeit  in  »Chemical  News  and  Journal  of  Physical 
Science",  1895  Nr.  1847.  Da  die  erwähnten 
Untersuchungen  die  Angaben  von  Albert  Ladd 
Colby  ergänzen,  so  will  ich  hier  einen  kurzen 
Auszug  aus  meiner  Arbeit  folgeu  lassen. 
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I.  Kupferhaltiges  Roheisen. 

Nach  den  Angaben  Müsch  et  s*  kann  das  Grau- 
eisen,  mit  5  %  Kupfer  zusammengeschmolzen, 
weder  die  ganze  Menge  Kupfer  auflösen,  noch 
sich  mit  derselben  verbinden,  und  scheidet  sich 
beim  Erkalten  ein  Theil  des  Kupfers  als  Flecken 
sowohl  auf  der  unleren  als  auch  auf  der  oberen 
Fläche  des  Gufsgegenstandes  aus.  Das  Roheisen, 
das  mit  einer  grösseren  Menge  von  Kupfer  (10%  ) 
verschmolzen  ist,  scheidet  beim  Erkallen  Kupfer- 
hüllen, und  wenn  es  mit  einer  noch  größeren 
Menge  verschmolzen  ist,  direct  Kupferkönige  aus. 
Hartgufs  scheidet  ebenso  auf  seiner  Oberfläche 
Kupfer  aus,  wenn  die  Menge  des  letzleren  5  % 
übersteigt. 

Nach  den  Mittheilungen  von  Krylowski** 
müssen  die  Grenzen  der  Ausscheidung  von  Kupfer 
aus  Roheisen  bedeutend  niedriger  sein  und  zwar 
nicht  mehr  als  2  % .  Solch  kupferhaltiges  Roh- 
eisen ist  nach  seinen  Mittheilungen  sehr  flüssig,  füllt 
die  Formen  sehr  gut  aus,  schwindet  sehr  wenig,  kann 
gut  polirt  und  wieStahl  gehärtet  werden;  bei  .schnellem 
Erkalten  hat  es  einen  blätterigen  glänzenden  Bruch 
und  grofse  Härte,  bei  langsamem  Erkalten  erhält 
es  dagegen  eine  feinkörnige  matte  Slructur,  wird 
weich  und  gewinnt  sogar  einige  Schmiedbarkeit. 
Rinmann  fand,  dafs  durch  die  Anwesenheit  des 
Kupfers  die  Härle  und  Zähigkeit  des  Roheisens 
steigt,  und  räth,  solches  Roheisen  zu  Maschinen- 
theilen  zu  benutzen,  die  der  Reibung  unter- 
worfen sind. 

Zwecks  Prüfung  der  hier  angeführten  Angaben 
schritten  wir  zu  einer  Reihe  von  Versuchen,  um 
sowohl  kupferhaltiges  Graueisen,  als  auch  kupfer- 
haltigen  Hartgufs  zu  gewinnen,  wobei  die  Menge 
des  in  das  Roheisen  eingeführten  Kupfers  sich 
zwischen  0  %  und  7  %  bewegte. 

Aus  jeder  Sorte  von  Roheisen  wurden  zwecks 
Untersuchung  des  Bruchaussehens  und  Ausführung 
der  chemischen  Analyse  sowohl  Proben  gegossen, 
als  auch  Stäbe  zur  Beslimmung  der  Biegungs- 
festigkeit  hergestellt. 

Um  möglichst  charakteristische  Merkmale  zu 
erhalten,  wurden  Sorten  von  Roheisen  gewählt, 
die  nicht  übermäfsig  grofse  Mengen  von  Silicium, 
Mangan,  Phosphor  und  Schwefel  enthielten,  näm- 
lich schwedische  Holzkohlenroheisen  •  Sorten, 
Marke  H  F ,  deren  Analysen  weiter  unten  an- 
geführt sind. 

Das  Umschmelzen  des  Roheisens  mit  Kupfer 
wurde  in  Morganschen  Graphiltiegeln  in  gewöhn- 
lichen Tiegelöfen  ausgeführt.  Für  eine  Probe 
wurden  auf  jeden  Tiegel  2i>  kg  Roheisen  und  eine 
gewisse  Menge  Tagiler  Stückkupfers  oder  Siemens- 
schen  Kupfers,  das  in  feine  Stücke  zerhackt  war, 

*  Rin  manu,  Geschichte  des  Eisens  1  8.  197 
und  Wedding,  Allgemeine  Eisenhüttenkunde,  S.  WA. 

"  Annales  des  Mines,  3.  Serie,  t.  XVI.  pag.  197  und 
Valerius,  Die  Metallurgie  des  Roheisens,  S.  7G. 


1  genommen ;  das  Kupfer  wurde  entweder  gleich- 
zeitig mit  dem  Roheisen  oder  nach  dem  Flüssig- 
werden des  letzteren  zugesptzl.  Der  flüssige  In- 
halt der  Tiegel  wurde  mehrmals  sorgfältig  mit 
einer  eisernen  Stange  durchgerührt  und  der  Tiegel 
alsdann  herausgenommen ;  den  Inhalt  desselben 
liefs  man  soweit  erkalten,  bis  er  sich  am  besten 
zum  Gufs  eignete,  worauf  die  Proben  in  eiserne 
Formen  und  die  Probestäbe  in  eine  gewöhnliche 
Form  gegossen  wurden.  Sowohl  die  aus  den 
eisernen  Formen  herausgeschlagenen  Proben  als 
auch  die  aus  den  Sandformen  gehobenen  Probe- 
stäbe liefs  man  auf  Sand  erkalten. 

Beim  Schmelzen  wurde  ausnahmslos  bemerkt, 
dafs  sich  im  Roheisen  ein  etwas  gröfserer  Kupfer- 
gehalt zeigte,  als  die  Berechnung  ergeben  halte, 
i  Dieser  Umstand  weist  deutlich  darauf  hin,  dafs 
|  fast  gar  kein  Kupfer  verloren  geht,  und  dafs  dieser 
Verlust  jedenfalls  geringer  als  der  an  Roheisen 
ist.  Nach  der  Berechnung  betrug  bei  unseren 
Versuchen  der  Verlust  an  Roheisen  etwa  5  %, 
während  sich  fast  gar  kein  Verlust  an  Kupfer 
erwies. 

Wiederholte  Analysen  des  schwedischen  Grau- 
eisens H  F  ergaben : 


Gesamml-Kohlenstoff  .  .  3,00  bis  3,55 

Graphit   2,70    ,  2,95 

Silicium   1,45    .  1,60 

Mangan   u,«0   .  0,80 

Phosphor   0,075  ,  0,095 

Schwefel   0,010  ,  0,040 


Es  wurden  mehrere  Umschmelzuugen  dieses 
Roheisens  ohne  Zusatz  von  Kupfer  ausgeführt,  um 
ein  Normaleisen  zu  erhalten,  mit  dem  man  kupfer- 
haltiges Roheisen  vergleichen  konnte,  worauf  noch 
eine  Reihe  von  Schmelzungen  von  Roheisen  mit 
verschiedenem  Kupfergehalt  vorgenommen  wurde. 

Die  Analysen  des  erhaltenen  Roheisens,  sein 
verschiedenes  Bruchaussehen,  das  Verhalten  des 
flüssigen  Roheisens  und  der  Coefficient  der  Bruch- 
festigkeit sind  in  der  nachstehenden  Tabelle  zu- 
sammengestellt. 

Auf  Grund  der  augeführten  Tabelle  lassen 
sich  folgende  Schlüsse  ziehen : 

1.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfergehalls  in  einem 
und  demselben  Roheisen,  und  bei  einer  und  der- 
selben Temperatur  vergröfsert  sich  die  Flüssigkeit. 

2.  Der  dunkelgraue  erdige  Bruch  des  schwe- 
dischen Graueisens  H  F  wird  entsprechend  dem 
Steigen  des  Kupfergehaltes  immer  grobkörniger 
und   heller;   bei   einem  Kupfergehalt   von  etwa 

;  0,80  %  zeigt  die  Milte  des  Bruches  schon 
ziemlich  grobes  und  helles,  glänzendes  Korn,  die 
Ränder  aber  behalten  eine  dunkle  erdige  Struclur. 
Bei  einem  Kupfergehalt  von  etwa  2  %  besteht 
fast  die  ganze  Schnittfläche  aus  ziemlich  groben, 
glänzenden  und  hellen  Körnern. 

Alles  dies  bezieht  sich  auf  die  in  Sand  ge- 
gossenen Stäbe,  betrachten  wir  aber  die  Structur 

I  der  in  eisernen  Formen  gegossenen   Proben,  so 
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Tiihelle  1.   Ergebnisse  der  Prüfung  von  kupferhaltigem  Graueisen. 
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Eben*o.  doch  etwas  beller. 


,  doch  in  der  Mitte 
d.  Stabes  grobkörniger 
und 


Ebenso,  doch  besonder* 
in  der  Mitte  »uo  glün- 
Ko 


Eb«iM<> 

I  Noch  mehr  glänz  Korn. 
(     Im  Bruch  muschelig. 

|  Der  ganze  Bruch  v  glän- 
zend. Korn,  nur  an  den 
'     Randern  matt  u  erdig 

I  Der  ganze  Brurti  von 
hellerem  und  gröberem 
Koru. 


Von  grobem,  liellgru 
glänzendem  Korn 


müssen  wir  bei  derselben  Aufeinanderfolge  des 
Bruchaussehens  noch  die  Dicke  der  gehärteten 
Schicht  in  Betracht  ziehen.  In  reinem  (kupfer- 
losem)  schwedischem  Roheisen,  oder  auch  bei 
einem  geringen  Kupfergehalt  ist  diese  Schicht 
kaum  bemerkbar.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfer- 
gehaltes nimmt  die  Schicht  an  Dicke  zu.  Jedoch 
überstieg  dieselbe  sogar  im  Roheisen  mit  reichem 
Kupfergehalt  in  der  Probe  Nr.  15  (Cu  =  4.»  %  I 
nicht  4  mm.  Hieraus  erhellt,  dafs  das  Kupfer 
das  Roheisen  nicht  intensiv  härten  kann,  wie 
das  bei  Mangan,  Schwefel  und  Chrom  der  Fall  ist ; 
wenn  auch  eine  in  das  Roheisen  eingeführte  sehr 
bedeutende  Menge  Kupfer  der  Vergrößerung  der 
Härtungsschicht  beim  Giefsen  in  Goquillen  beiträgt, 
so  ist  diese  Eigenschaft  verschwindend  klein  und 
kaum  für  die  Praxis  des  Gufsbetriebes  von  Be- 
deutung.   Mit   anderen   Worten,  die  Einführung 


von  Kupfer  sogar  in  einer  Menge  bis  4,9  %  erhält 
das  Graueisen  doch  als  solches,  während  ein 
Procentaatz  von  nicht  mehr  als  1,5  %  Mangan 
oder  2  %  Chrom  vollständig  genügt,  um  dasselbe 
schwedische  Graueisen  in  Hartgufs  zu  verwandeln. 

3.  Im  Roheisen  mit  reichem  Kupfergehalt,  das 
in  Sand  gegossen  war,  wurde  überhaupt  kein 
muscheliger  Bruch  bemerkt.  Diese  Roheisensorten 
sind  im  Gegenlheil  sehr  dicht  und  haben  eine 
gute,  gleichmäfsige  Structur. 

i.  Die  Bruchsfestigkeit.  Aus  der  Tabelle  I 
folgt,  dafs  das  zu  den  Versuchen  benutzte  schwe- 
dische Graueisen  H  F  eine  Bruchfestigkeit  von  etwa 
30  kg  qmm  hat.  Wiederholte  Bestimmungen  (die 
in  der  Tabelle  nicht  angeführt  sind!  ergaben  stets 
ein  und  dieselbe  Ziffer  (etwa  30  kg).  Wie  aus 
der  Tabelle  ersichtlich  ist,  erhöhte  der  Zusatz 
von  Kupier  in   verschiedenen  Mengen  bei  einem 
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und  demselben  Roheisen  die  Bruchfestigkeit,  ob-  | 
wohl  größtenteils  unbedeutend ,  nämlicli  um 
lj*  bis  :{  kg.  Nur  das  Roheisen  mit  einem  Kupfcr- 
gehalt  von  4,9  %  (Probe  Nr.  Ui)  ergab  eine  sehr 
große  Festigkeit  und  zwar  35  kg  qmm.  Diese 
Festigkeit  ist  sehr  bedeutend ;  eine  ebenso  grofse 
oder  größere  Festigkeit  erreichte  Jüngst*  durch 
Mischen  von  Weifseisen  mit  Brucheisen,  Schmied- 
eisenabfällen oder  Brandeisen,  indem  er  Ferro- 
silicium  hinzuthat. 

Die  Probe  Nr.  IT»  mit  einem  Kupfergehalt  von 
4,9  %  stellt  das  Maximum  der  Kupferaufnahme 
durch  Roheisen  dar,  das  wir  erzielen  konnten, 
indem  wir  Graueisen  mit  metallischem  Kupfer 
verschmolzen.  Zur  Erreichung  dieses  Maximums 
brachten  wir,  nachdem  in  der  Probe  Nr.  1  l 
i  %  Cu  vollständig  in  das  Roheisen  übergegangen 
und  selbst  keine  Anzeichen  von  Kupferausscheidung 
auf  dem  Boden  des  Tiegels  vorhanden  waren,  einen 
Gufs  zustande,  indem  wir  7  %  metallischen  Kupfers 
einführten.  Beim  Giefsen  zeigte  sich,  dafs  nicht  alles 
Kupfer  geschmolzen  war:  die  in  die  eiserne  Form 
gegossene  Probe  war  auf  der  unleren  Fläche  mit  j 
einer  Kupferschicht  bedeckt.  Trotzdem  das  Metall 
wiederholt  und  energisch  im  Tiegel  durchgerührt 
wurde,  blieb  ein  Ueberschufs  unaufgelöslen  Kupfers 
am  Boden  zurück  ;  die  Stäbe  für  die  mechanischen 
Versuche  und  die  ersten  aus  dem  Tiegel  gegossenen 
Proben  zeigten  keine  Kupferausscheidungen,  der 
Rest  des  Tiegelinhalts  aber,  der  in  die  eiserne 
Form  gegossen  war,  ergab  eine  Massel  mit  einer 
Kupferschicht  auf  der  unteren  Fläche. 

Die  Analyse  des  oberen  Theiles  dieser  Massel, 
d.  h.  des  fast  oder  ganz  mit  Kupfer  gesättigten 
Roheisens  ergab  einen  Kupfergehalt  von  4,9  %. 
Das  Kupfer,  das  die  untere  Fläche  der  Massel 
bedeckte,  ergab  der  Analyse  gemäfs  einen  Eisen- 
gehalt von  4,82  %. 

Hieraus  folgt  also: 

1 .  Die  Maximalgrenze  der  Lösung  von  Kupfer 
in  reinem  Roheisen  beträgt  Ö  % ,  sowohl  im  Grau- 
eisen als  auch  im  Weifseisen. 

2.  Das  Kupfer  im  Roheisen  trägt  zur  größeren 
Dichtigkeit  des  letzteren  im  Gufs  und  zur  gröfseren 
Flüssigkeit  desselben  in  geschmolzenem  Zustande  bei. 

Im  Graueisen  erhöht  das  Kupfer  ein  wenig 
die  Bruchfestigkeit  desselben ;  bei  sehr  bedeutendem 
Kupfergehalt  steigt  die  Festigkeit  recht  bedeutend. 

4.  Der  Einflufs  des  Kupfers  auf  Roheisen  ist 
im  allgemeinen  nicht  sehr  bedeutend,  jedenfalls 
verschwindend  klein  im  Vergleich  zu  anderen 
Elementen. 

5.  Eine  praktische  Verwendung  des  Kupfers 
im  Gießereibetriebe  ist  wegen  seines  geringen 
Einflusses  und  seines  verhältnifsmäfsig  hohen 
Preises  nicht  zu  erwarten ,  immerhin  ist  eine 
Beimengung  von  Kupfer  vom  Standpunkte  des 

"  Jüngst,  Schmelz  versuche  mit  Ferrosilicium 
(vergl.  ,Stahl  und  Eisen'  1890  Nr.  4  S.  293). 


Giefsereibetriebcs  nützlich  und  nicht,  wie  Viele 
annehmen,  schädlich. 

H.  Aus  den  Punkten  2,  :i,  i  und  ."»  folgt,  dafs 
bei  der  Erzeugung  von  Gießereiroheisen  das  Vor- 
kommen von  Kupfer  in  den  Sclimelzmaterialicn 
keinen  Anlaß  zu  Befürchtungen  giebt. 

Es  ist  durchaus  nicht  nöthig,  oxydirtes  Kupfer 
enthaltendes  Er/,  (vorausgesetzt  natürlich  ,  dafs  es 
nicht  schwefelhaltig  ist'i  auszuscheiden.  Dagegen 
ist  jenes  Erz,  das  Kupfer  in  Form  von  Schwefel- 
verbindungen  enthält,  zur  Erzeugung  von  Gießerei- 
roheisen nur  wegen  seines  Gehaltes  an  Schwefel, 
nicht  aber  wegen  seines  Kupfergehaltes  ungeeignet. 

II.  Einflufs  des  Kupfergehaltes  auf  Eisen 
und  Stahl. 

Früher  war  man  der  festen  Ueberzeugung, 
dafs  selbst  eine  geringe  Menge  Kupfer  das  Eisen 
bezw.  den  Stahl  rothbrüchig  macht.  Sowohl 
hinsichtlich  dieser  Wirkung  des  Kupfers  als  auch 
der  anderen  Eigenschaften  des  kupferhaltigen 
Eisens  (und  Stahls)  gehen  die  Angaben  der  ver- 
schiedenen Forscher  weit  auseinander.  Um  den 
Umfang  der  vorliegenden  Arbeit  nicht  allzusehr 
zu  vergrößern,  wollen  wir  nicht  auf  die  Angaben 
der  verschiedenen  Autoren  näher  eingehen,  um  so 
mehr,  als  das  einschlägige  Material  schon  in 
folgenden  Werken  niedergelegt  ist: 

Wedding,     »Allgemeine  Eisenhüttenkunde'' 

S.  322. 

Dürre,    .Die   Darstellung   des  schmiedbaren 
Eisens"  S.  194. 

Howe,  ,The  Metallurg)' of  Steel*  2.  Aufl.  IS!H. 
S.  S2  und  88. 

Ledebur,  ,  Eisenhüttenkunde  * . 

Campbell,  ,The  Manufacture  and  Properties  of 

Structural  Steel* . 
, Stahl  und  Eisen,"  1882  Nr.  5.  S.  192. 

Wir  wollen  nur  darauf  hinweisen,  daß  schon 
durch  die  Untersuchungen  von  Was  um,  Billing, 
Choubley  und  besonders  Brustlein  die  Ansicht 
von  dem  schädlichen  Einfluß  des  Kupfers  wider- 
legt worden  ist. 

Brust  lein  kam  auf  Grund  seiner  Unter- 
suchungen  über  den  kupferhaltigen  Stahl  in  den 
Werken  von  Holtzer  in  Unieux  zu  folgenden 
Ergebnissen : 

Eine  unbedeutende  Kupferbeimengung  z.  B. 
bis  zu  0,r»  %  hat  überhaupt  keinen  ausgesprochenen 
Einfluß  auf  den  Stahl,  wobei  der  letztere  sich  auch 
nicht  merklich  verschlechtert ;  in  den  Werken  von 
Holtzer  wurden  eine  Zeitlang  sogar  Feldgeschütze 
aus  Stahl  mit  einigem  Kupfergehalt  angefertigt.' 
Bei  bedeutendem  Kupfergehalt,  z.  B.  von  4  bis  f>  % . 
ist  eine  grofse  Schwierigkeit  beim  Schmieden  des 
Stahls  bemerkbar.    Im  Stahl  mit  .*>  %  Kupfer 


•  Wrgl.  , Stahl  und  Eisen*  1S-SH  Nr.  12  S.  10ni>. 
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(leider  giebt  Brust  lein  den  KohlenstofTgehalt 
nicht  an)  ergaben  sich  beim  Schmieden  bei  einer 
dem  Schmelzpunkte  des  Kupfers  nahen  Temperatur 
tiefe  Risse,  aus  denen  Funken  von  blaugrüner 
Farbe,  die  für  das  Kupfer  charakteristisch  ist, 
heraussprangen.  Bricht  man  darauf  die  kalte 
Stange  längs  des  Risses,  so  zeigt  der  frische 
Bruch  auf  gesunder  Stelle  in  der  Fortsetzung 
des  Risses  das  Korn  des  Stabta,  jedoch  die  Farbe 
des  Kupfers,  so  zwar,  als  wäre  der  Stahl  mit 
einer  dünnen  Kupferhülle  bedeckt. 

Hieraus  folgert  Brust  lein,  dafs  bei  einer 
gewissen  hohen  Temperatur  eine  Saigerung  im 
Stahle  vor  sich  geht ,  wobei  der  Ueberschufs 
an  Kupfer,  den  der  Stahl  bei  dieser  Temperatur 
nicht  in  sich  aufnehmen  kann,  sich  unterscheidet ; 
durch  diese  localeu  Kupferanhäufungen  werden  : 
eben  bei  der  mechanischen  Bearbeitung  die  Bisse 
hervorgerufen.  Auf  diese  Schlußfolgerung  Brust- 
leins werden  wir  noch  zwecks  Erklärung  einiger 
Erscheinungen,  die  wir  während  unserer  Versuche 
bemerkten,  zurückkommen  müssen. 

Brustlein  stellt  die  Anfangsgrenzen  der 
durch  einen  Kupfergehalt  verursachten  Roth- 
hrüchigkeit  des  Stahls  nicht  fest.  Er  verneint  sie 
vollständig  bei  einem  verhältnifsmäfsig  geringen 
Gehalte  an  diesem  Metalle,  während  er  sie  gleich- 
zeilig  im  Stahle  mit  hohem  Kupfergehalt  durch 
die  Saigerung  der  Kupfertheilchen  erklärt. 

Choubley  stellt  dagegen  auf  Grund  seiner 
diesbezüglichen  Arbeiten  in  den  Werken  Firminy 
die  in  Betracht  kommende  Grenze  deutlicher  fest. 
Er  uniersuchte  Stahl  von  verschiedenem  Kupfer- 
gehalt hinsichtlich  der  Rothbrüchigkeit,  wobei  er 
Stäbe  mit  einer  Schnittfläche  von  20  X  20  mm 
in  der  Mitte  anfeilte  und  dieselben  bei  Kirsch- 
rolhgluth  durch  Hammerschläge  so  zusammenbog, 
dafs  die  angefeilte  Stelle  auf  die  Aufsenseite  der 
Krümmung  kam.  Hierbei  brachen  die  roth- 
brüchigen  Stäbe,  während  die  nicht  rothbrüchigen 
sich  bogen,  wobei  die  Ränder  der  augefeilten 
Stelle  mehr  oder  weniger  auseinandergingen. 
Auf  Grund  einer  ganzen  Reihe  solcher  Versuche 
kam  Choubley  zu  der  Ueberzeugung,  dafs  sogar 
1  «6  Kupfer  den  Stahl  noch  nicht  rothbrüchig 
macht.  Er  giebt  folgende  Analyse  des  kupfer- 
haltigen  Stahls 

C    =  0.495  %  I»   =  0,069  % 

Mn  =  0,460  %  S   =  0,040  % 

Si    =  0,150  %  Cu  •=  0,960  % 

und  erklärt  denselben  für  gar  nicht  rothbrüchig. 

Zur  Klarstellung  dieser  Frage  unternahmen 
wir  in  den  Jahren  1894  bis  1895  in  den  Putilow- 
schen  Werken  eine  Reihe  von  Untersuchungen, 
wobei  wir  den  Einflufs  verschiedener  Mengen 
von  Kupfer  auf  Eisen  mit  0,1  %  Kohlenstoff 
und  auf  Stahl  mittlerer  und  grofser  Härte,  d.  h. 
mit  0,5  %   und   1   %   Kohlenstoff  untersuchten. 

A.  Kupferhaltiges  Eisen.  Ein  Gemenge  aus 
Martinstahlabfällen  und  metallischem  Kupfer  wurde 


in  Tiegeln  in  Siernensschen  Regenerativöfen  um- 
geschmolzen. Beim  Gufs  wurde  Aluminium  zu- 
gesetzt. Wie  der  Versuch  zeigte,  war  es  durch- 
aus möglich,  ohne  Ferromangau  und  Ferrosilicium 
auszukommen:  die  Blöcke  erwiesen  sich  als  dicht 
und  blasenfrei. 

Sie  wurden  mit  einem  Hammer  bei  einer  Tem- 
peratur ausgeschmiedet,  die  ein  wenig  niedriger 
als  der  Schmelzpunkt  des  Kupfers  war,  d.  h.  un- 
gefähr 900°  bis  930°  C.  Die  geschmiedeten 
Stücke  wurden  bei  derselben  Temperatur  zu  Rund- 
eisen von  20  mm  Durchmesser  gewalzt.  Sämmt- 
liches  Eisen  mit  einem  Kupfergehalt  bis  3  <fc  liefs 
sich  durchaus  gut  bearbeiten ;  bei  bedeutendem 
Kupfergehalt  war  es  ziemlich  elastisch  und  liefs 
sich  nicht  wie  Eisen,  sondern  wie  Stahl  schmieden. 
Eisen  mit  einem  Kupfergehalt  von  4,7  %  liels 
sich  zwar  schmieden,  doch  nur  mit  grofser  Vor- 
sicht, wobei  die  Stücke  auf  der  Oberfläche  kleine, 
wenn  auch  nicht  tiefe  Risse  und  Brüche  aufwiesen. 

Metall  mit  einem  Kupfergehalt  von  7  bis  10% 
ergab  beim  Schmieden  tiefe  Risse  und  zerfiel  sogar 
ganz  in  Stücke.  Aus  dem  gewalzten  Eisen  wurden 
zur  Untersuchung  der  Zerreifsfestigkeit  Stäbe  von 
einer  Länge  von  220  mm  und  mit  einem  Durch- 
messer von  20  mm  ausgeschnitten,  auch  wurden 
Stücke  für  die  Biege-  und  Schmiedeprobe  ab- 
geschnitten. Die  Ergebnisse  dieser  Proben  sowohl 
als  auch  der  Analysen  sind  in  der  Tabelle  II 
angeführt. 

Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  folgendes 
hervor : 

1.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfergeh  altes  im 
Flufseisen  wird  die  Zerreifsfestigkeit  im  allgemeinen 
gröfser.  während  die  Dehnung  kleiner  wird. 

In  der  angeführten  Reihe  von  Versuchen 
kommen  einige  Abweichungen  vor.  doch  lassen 
sich  dieselben  erklären :  erstens  durch  ein  gewisses 
Schwanken  im  Kohlensloffgehalte  (z.  B.  ergaben 
die  Proben  8  und  9  bei  einem  und  demselben 
Kupfergehalt  einen  bedeutenden  Unterschied  in 
den  Resultaten  der  Zerreifsproben,  was  mit  ihren» 
Kohlenstoffgehalt  ganz  übereinstimmt.  Ebenso 
die  Proben  Nr.  12  und  13);  zweitens  können 
gewisse  Abweichungen  dadurch  entstehen,  dafs 
die  Temperatur  der  Beendigung  des  Walzens 
|  nicht  immer  gleich  ist  und  dafs  diese  Temperatur 
einen  starken  Einflufs  auf  die  Ergebnisse  der 
mechanischen  Prüfungen  ausübt,  wenn  die  Proben 
nicht  vorher  bei  ganz  gleicher  Erhitzung  oder 
Ausglühung  bearbeitet  worden  waren.  Diesen 
Fehler  haben  wir,  wie  weiter  unten  ersichtlich, 
bei  unseren  folgenden  Prüfungen  vermieden. 

2.  Die  Resultate  der  kalten  Probeu  zeigen 
die  Härtesteigung  des  Eisens,  entsprechend  dem 
Steigen  seines  Kupfergehaltes.  Eisen  mit  2,32  %  Cu. 
läfst  sich  noch  ausgezeichnet  mit  unbedeutenden 
Bissen  zusammenfalten.  Der  zu  Anfang  schein- 
bare Widerspruch  in  den  Proben  12  und  13  ist 
leicht  durch  den  geringeren  Gehalt  au  Kohleu- 
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Tabelle  II.    Kupferhaltiges  Flufseisen. 
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Chemische  Analyse 

Mech.  Prüfungen 

C 

Si 

Mi. 

Ph 
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Cn 
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1 
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0,09 

0,14 

0,033 

0.034 

09» 

U .  1 

40.9 

27.0 
28,5 

61,1 

65,5 

2 

0,13  0,14  0,30 

! 

— 

0.39 

47,6 
47,3 

26.5 
27.0 

54,1 
55.1 

33,2 
30,2 

3 

o,i2 

0,11|0,33 

_ 

0.45 

46.0 
45,1 

27.5 
24,8 

58,2 
56,9 

29,0 
28.7 

4 

0,13 

0,14 

0,36 

0,035 

o,o::2 

0,48 

48,6 
18,9 

31.5 
35.5 

54,2 
52,1 

35,7 
35,7 

5 

0.10 

0  10 

0,30 

0,039 

0,024 

0,19 

46,5 
46,6 

25,0 
27,0 

60,1 
64,0 

32,5 
33,7 

6 

0.14 

0,13 

0,27 

0,6  1 

50,0 
49,5 

21,0 
26,0 

52,0 
51.5 

34,2 

32,7 

/ 

0.12 

0,16 

0  22 

0,024 

0,025 

0,86 

48,7 
49,0 

23,6 
23, »i 

56.0 
57,3 

31,5 
33,7 

o.ir, 

0,15 

0.36 

1,16 

52.7 
53.1 

21,5 
21.0 

53,3 
54,9 

36.3 
36,9 

y 

0,07 

0,0« 

0,14 

0,034 

0.O36 

1,18 

45,0 
45,2 

23.0 
23.5 

57,7 
58,0 

33.4 
33,8 

10 

11,10 

0.06 

0.16 

0,033 

0,033 

1  ,69 

54,4 
51^9 

21,5 
33>> 

49,1 
19.4 

42  8 
42,6 

II 

0.11 

u.<  ):;<» 

2.33 

12 

0.13 

0,14 

0.3Ü 

0,033 

0,009 

3:20 

73,1 
73,4 

1  2.1. 
11,0 

:  1,1 

32.6 

61.0 
60,7 

13 

0,09 

(1,05 

0,18 

0,039 

0,009 

3,51 

68.3 
68  1 

l2.o 
i;j.o 

37.1 

36,0 

59.1 
59,8 

14 

0,11 

0,038 

1.72 
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>g' 
*6' 
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r  ■-   5  mm 
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Ken. 

(Inrein,  doch 
Obernitz' 

Beinehe  rein 


Unrein, 
mit  Riaaen 
auf  den 
Bio,:  Biijr.»- 
stellen 

Hielt  die 
Probe  niiht 
au*,  zerbrach 
«uf  der  Bie- 
(ill)(«»t*l|e 


Gut 


(.tut 


Ertraglich 


Erträglich 
Schwierig    I  £h 

und  }  doch  dabei 
empfindlich  ||  erträglich 

\««ti  l'»eri<t  Afufperil 
empfindlich,  empfindlich, 
kaum         doch  daboi 


stoff,  Silicium  und  Mangan  in  der  Probe  Nr.  13  |        Auf  Grund  seiner  Versuche  mit  dem  Metall 

erklärbar,  weshalb  auch  der  Bruch  desselben  I  bei  einem  Kohlenstoffgehalte  von  0,23  bis  0,27  % 
erst  bei  einer  stärkeren  Biegung  entstand.  erklärt  Was  um.*  dafs  bei  0,85  Cu   noch  keine 

3.  Sowohl  die  Schmiedbarkeit,  als  auch  die  I  Rothbrüchigkeit  vorhanden  ist.     (Schlüte  folgt.) 
Walzbarkeit  sind  durchaus  regelmässig  und  ver- 
ringern sich  nur  bei  bedeutendem  Kupfergehalte.  »  „Stahl  und  Eisen*  1882  S.  192. 


lieber  Herstellung  und  Verwendung  von  schwefelfreier, 

mineralischer  Wolle.* 

Von  A.  D.  Elbers. 


Mineralische  Wolle  wird  seit  etwa  23  Jahren 
hergestellt.  Anfänglich  geschah  die  Herstellung 
nur  auf  die  sogenannte  directe  Art  durch  Er- 
blasen  aus  flüssiger  Schlacke,  wobei  aber  der  in 
letzterer  enthaltene  Schwefel,  ungefähr  1  %. 
fast  gänzlich  in  die  Wolle  überging.  Dadurch 

•  Nach  ,Irou  and  Coal  Trade»  Review  '. 


erhielt  sie  die  schädliche  Eigenschaft,  dafs  dort, 
wo  sie  bei  ihrer  Verwendung  der  Berührung 
mit  Seifeulauge  oder  säurehaltigen  Wässern  aus- 
gesetzt ist,  Schwefelwasserstoff  entwickelt  wurde. 
Nachdem  dieser  Uebelstand,  allerdings  erst  nach 
bereits  langjährigem  Bestehen  des  Artikels,  durch 
einen  deutschen  Professor  bekannt  gegeben  wurde, 
sank  die  Nachfrage  in  Deutschland  plötzlich  bis 
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auf  ein  Minimum  herab.  Allerdings  wurde  die 
Schädlichkeit  stark  übertrieben ,  denn  erst  bei 
völliger  Zersetzung  der  Wolle,  was  nur  durch 
starke  Saure  bewirkt  werden  kann,  könnte  in 
einem  geschlossenen  Räume  so  viel  Schwefelwasser- 
stoff' entstehen,  dal's  er  auf  lebende  Wesen  einen 
nuchtheiligen  Einflute  ausüben  könnte.  Durcli 
die  spätere,  zuerst  in  Amerika  angewandte  Me- 
thode. Haldenschlacke  in  einem  besonderen  Cupol- 
ofen  mit  einer  Mischung  von  15  %  Kalk  und 
Sandstein  uinzuschmelzcn ,  wurde  es  dank  letz- 
terem und  der  oxydirenden  Einwirkung  des  Ue- 
blikses  möglich,  den  Schwefelgehalt  auf  etwa 
<>,.'{  %  herabzusetzen. 

Damit  kann  das  l'roduct  mit  gutem  (iewissen 
seiner  Kestimmung  überleben  werden,  denn  eine 
schildliche  Zersetzungsmöglichkeit  ist  dabei  so 
gut  wie  ausgeschlossen.  I, eider  hat  aber  die  itngst- 
liclie  Abneigung  gegen  dasselbe,  des  Schwefels 
wegen,  einmal  Platz  gegriffen,  und  da  es  gleich- 
zeitig sehr  leicht  ist,  sein  Vorhandensein,  selbst 
in  so  geringer  Menire,  aufzudecken,  so  unterließt 
es  keinem  Zweifel,  dal's  die  Nachfrage  «ranz  be- 
deutend gesteigert  würde,  wenn  es  gelänge,  eine 
vollkommen  scbwefelfreie  Wolle  herzustellen. 
Dieses  Ziel  wird  durch  eine  in  den  Ver.  Staaten 
patentirte  Erfindung  erreicht  (Nr.  liäättH»,  wo- 
nach Hochofenschlacke  mit  einer  geringen  Mi- 
schung von  (üps  oder  einem  andern  Sulfat  ein- 
geschmolzen wird.  Der  chemische  Vorgang  ist 
folgender : 

3 Ca St  J4  +  Ca (  Mir.  Fe) N  =  »Cat  >  +  Cai  Mg.  Fe )<t  +  4  S< »,. 

Die  schweflige  Silur*  wird  durch  die  Uebläse- 
luft  entfernt,  da  die  Atmosphäre  im  Cupolöfen 
genügend  oxydirciid  ist.  um  ihre  Rediiction  zu 
verhindern.  Andererseits  kann  der  Gips  selbst 
da.  wo  er  mit  rothwarmem  Hrennstofl  zusammen- 
kommt,  sich  einer  oberflächlichen  Rediiction  nicht 
entziehen:  und  das  sich  ergebende  (  alciumsulnd 
innl's  durch  das  verbleibende  Sulfat  rcoxydirt 
werden.  Danach  ist  es  rathsam,  das  letztere 
in  grölscier  Menge  beizusetzen,  als  in  der  obigen 
t J 1  e i c 1 1 u ng  angegeben. 

Auf  diese  Weise  sind  auf  dem  Versuchswege 
mit  einem  Cupolöfen  von  etwa  1  D>t»  cm  aufseist 
günstige  Resultate  erzielt  worden,  wie  ilics  aus 
Folgendem  erhellt  :  Durch  Zusatz  zu  dem  gewöhn- 
lichen Kinsatz  von  !•  %  trockenem  Rohgips 
(Ca  S<>4  -J  H..  <  •)  wurde  eine  mineralische  Wolle 
erzeugt,  die  nur  ungefähr  <»,(>2  %  Schwefel 
enthielt.  In  der  Erwägung,  dafs  eine  Wolle, 
die  aus  «lein  gewöhnlichen  Kinsatz  hergestellt 
ist.  ungefähr  '>,.{  %  Schwefel  enthalt  und  dafs 
zu  deren  Kntfernnng  theoretisch  weniger  als  ."»  % 
«rips  erforderlich  sind,  so  ist  es  wahrscheinlich, 
dafs  noch  bessere  ökonomische  Resultate  erzielt 
werden  könnten,  wenn  man  gebrannten  (ups 
nähme,  was  da.  wo  Hochöfen  in  Ret  rieb  sind, 
leicht  durch  Ausbreiten  über  ein  l'.ett  vmi  fj  isi  h 
abreisender  Schlacke  geschehen  kann.    Aber  es 


ist  zweifelhaft,   ob  selbst  dann  aller  Schwefel 
entfernt  werden  kann,  wofern  nicht  einige  Ab- 
,  änderungen  in  der  gegenwartigen  Sehmelzweise 
vorgenommen  werden. 

Die  Cupolöfen  sollten  mit  zwei  Heilten  Düsen 
j  versehen  werden,  deren  untere  in  derselben  Knt- 
!  fernuug  vom  Hoden  stände,  wie  jetzt,  die  andere 
'  dagegen  15  bis  2o  cm  höher.    Abgesehen  davon. 

dafs  eine  doppelte  Düsenreihe  die  tieblilseluft 
1  mehr  in  das  Innere  des  Kinsatzes  dringen  lftfst, 
]  hat  diese  Anordnung  den  Vortheil,  die  Höhe  der 
Schmelzzone  sowie  die  Entfernung  zu  vergrößern. 
I  die  das  Schmelzgut  bis  zum  Abstich  herab- 
I  zusinken  hat. 

Hochofenschlacke    kann    mit    der  ungefähr 
gleichen  Hrennstoftiiienge  umgeschmolzen  werden, 
wie   Roheisen   (d.  h.  es   bestehen   die  gleichen 
(iewichtsverhilltnisse),  aber  das  Ausbringen  isi 
nur  1  io  so  grofs,  d.  h.  35n  bis  5<»0  kg  i.  d.  Stunde 
für  einen  1100  ein -Cupolöfen  mit  einem  Wind- 
druck von  5n  bis  DK»  cm  pro  2H  nein   in  dem 
Windrohr.    Kine  Hitze  dauert  12  bis  24  Stunden, 
während  welcher  Zeit  das  geschmolzene  Material 
ununterbrochen  austlieist.  Der  Abstich  sollte  nicht 
mehr  wie  21  bis  2H  cm  im  Durchmesser  haben. 
I  weil  «rufe  Wolle  nicht  aus  einem  dickeren  Strom 
erblasen  werden  kann,  auch  nicht,  wenn  man 
J  etwa  gleichzeitig  den  Dampfstrahl  entsprechend 
{  verstärken  würde.     Der  Dampfdruck   sollte  .'.!»> 
|  bis  tu  kg  pro  2H  i|cm  nicht  überschreiten. 

Infolge  dieser  verschiedenen  l'mstäude  ist 
'  ein  Cupolöfen  von  125<>  cm  innerein  Durchmesser 
nicht  befähigt,  mehr  Wolle  herzustellen,  als  ein 
solcher  von  lluOem,  obgleich  ersterer  theiirei 
im  Koksverbrauch  ist.  und  es  ist  wahrscheinlich, 
dafs  ein  Cupolöfen  von  !i5<»  bis  1000  cui  Durch- 
messer ebensoviel  Wedle  und  von  besserer  Quali- 
tät zu  liefern  vermag,  als  einer  der  gröfseren 
Oefen.  Kleinere  Oefen  als  »50  cm  sind  unhand- 
lich für  innere  Reparaturen,  die  nach  jeder  Hitze 
erforderlich  sind,  und  geben  auch  nicht  so  lange 
Hitzen,  wie  wünschenswert h  ist. 

Kine  gut  eingerichtete  Anlage  von  drei  Cupol- 
öfen sollte  eine  tägliche  Erzeugung  von  22  (»00  kir 
ermöglichen,  was  allerdings  das  Maximum  ist. 
Ks  ist  rathsam,  neue  Anlagen  in  der  Nahe  von 
Hochofenwerken  zu  errichten,  um  leicht  über 
t  ziemlich  frisch  gefallene  Schlacke  verfügen  zu 
können,  welche  einen  weit  zuverlässigeren  und 
ökonomischeren  Retrieb  sichert,  als  alte  Halden- 
schlacke. 

Schlackenwolle  ist  bei  gleicher  Wirksamkeit 
das  billigste  feuerbeständige  ls.dationsinittel  geireit 
Hitze,  Kälte  und  Schall  und  empfiehlt  sich  sein» 
Anwendung  daher  namentlich  da,  wo  grol'se 
Mengen  erforderlich  sind,  wie  zur  Einkleidung 
von  Röhreuanlaireii,  zur  l'nterleguni:  von  Haus- 
fluren, Fufsliödeii.  Abdichtung  von  Dächern. 
Wänden  u.  s.  w.  und  wo  Asbest  des  hohen 
I   Preises    wegen    ausgeschlossen    ist.      Zu  iliesen 
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Zwecken  wird  Schlackenwolle  in  grol'sen  Mengen 
gebraucht,  namentlich  in  Amerika,  doch  würde 
seine  Verwendung'  einen  noch  viel  gewaltigeren 
ruifang  annehmen,  wenn  es  gelänge,  dieselbe, 
ohne  erhebliche  Preissteigerung,  gänzlich  rein 
und  frei  von  schädlichen  Itestandt  heilen  her- 
zustellen und  namentlich,  wenn  eine  zweck- 
mäfsigere  Anwendungsmethode  als  die  gegen- 
wärtige gefunden  wurde,  die  darin  besteht,  das 
lose  Material  in  die  auszukleidenden  Räume  zu 
stopfen,  was  meistens  ganz  iinverhältnilsmäl'sig 
kostspielige  Stütz-  und  Festhaltungsvorrichtungen 
erfordert. 

Ferner  läfst  sich  dadurch  eine  durchaus 
gleichmäßige  Aufschichtung  nur  mit  grölst  er 
Mühe  erzielen,  und  dann  auch  nur  für  sehr 
kurze  Dauer,  da  durch  die  unausbleibliche  Er- 
schütterung die  Masse  sich  natitrgemüls  nach 
unten  schiebt.  Nun  denke  man  sich  dagegen 
die  Schlackenwolle  zu  festen,  leicht  handlichen 
Brikets  znsamiuengeprel'st ,  die  genügende 
Schmiegsamkeit  besitzen,  um  sich  so  innig  auf- 
und  aneinander  fügen  zu  lassen,  dal*  keine 
Lufträume  dazwischen  verbleiben,  und  es  würde 
damit  ein  Material  geschaffen  sein,  das  für  die 


zu  erfüllenden  Verwendungszwecke  in  jeder 
Hinsicht  am  denkbar  geeignetsten  wäre.  Mörtel 
oder  sonstige  Bindemittel  sind  dabei  uunöthig, 
und  durch  blufses  festes  Anpressen  an  die  Wand 
sowie  durch  dichtes  Aufeinanderfügen  würde 
sich  eine  Aulsenschiclit  bis  zur  Decke  aufführen 
lassen,  deren  Befestigung  in  vollkommen  zu- 
verlässiger Weise  durch  einige  aufzunagelnde 
Querleisten  bewerkstelligt  werden  könnte. 

Diese  elastischen  Mineralwolle- Brikets  ent- 
halten aufser  gewöhnlicher  Mineralwolle  nur 
etwa  2  %  eines  mineralischen  Bindemittel*. 
Hin  Briket  von  22,5  X  D»  X  ~i5  c>«  wiegt 
ungefähr  *  t  kg,  Brikets  von  dieser  (iröl'se 
können  sowohl  zu  Auskleidungen  von  Dt  wie 
auch  von  7,.">  cm  Breite  benutzt  werden.  le 
kleiner  die  Brikets,  um  so  leichter  sind  sie 
herzustellen.  Das  Bindemittel  ist  in  kaltem 
Wasser  unlöslich,  und  die  Brikets  verändern 
ihre  Form  nicht,  wenn  sie  2  Stunden  in  heifsem 
Wasser  liegen.  Das  Nähere  über  die  Herstellung 
ist  aus  der  Patentschrift  ersichtlich.  Was  den  Preis 
der  Schlackenwolle  anbelangt,  so  stellt  derselbe 
sich  unter  Annahme  gleicher  Cewichtsmengen  für 
Brikets  zweifellos  billiger  als  für  lose  Wolle. 


Trusts  in  den  V< 

In  keinem  andern  Lande  hat  die  Kapitalisirung 
gewerblicher  Unternehmungen  in  grofsem  Mafs 
stabe  einen  so  raschen  und  bedeutenden  Auf- 
schwung genommen,  wie  in  den  Vereinigten 
Staaten,  wo  diese  charakteristische  Erscheinung 
der  modernen  wirthschafllichen  Entwicklung  in 
der  Bildung  von  sogenannten  Trusts  und  ähn- 
lichen kapitalistischen  Vereinigungen  zum  Ausdruck 
gekommen  ist. 

Diese  modernste  aller  Erscheinungen  auf  wirt- 
schaftlichem Gebiete  hat  bereits  eine  ganze  Literatur 
hervorgerufen  und  aufserdem  die  Gesetzgebung 
und  Gerichtshöfe  einer  ganzen  Reihe  von  Staaten 
der  nordamerikanischen  Union  beschäftigt.  Vor 
allen  andern  sind  natürlich  die  volkswirtschaft- 
lichen Kreise  von  dieser  geradezu  brennend  ge- 
wordenen Frage  berührt,  und  alle  möglichen  Heil- 
und  Abwehrmittel  zur  Unterdrückung  oder  doch 
Beschränkung  dieses  neuen ,  nicht  mit  unsern 
deutschen  Syndicaten  und  Cartellen  zu  verwechseln- 
den gefahrdrohenden  Emporkömmlings  sind  des 
längeren  und  breiteren  erörtert  und  von  den 
Gesetzgebungen  einzelner  Staaten  praktisch  ver- 
sucht worden.  Mit  welchem  Erfolge,  das  hat  die 
ununterbrochene  Weiterbildung  neuer  Trusts  ge- 
zeigt. Wirthschaftliche  Entwicklung  läfst  sich 
durch  Gesetzgebung  eben  nur  schwer  aufhalten 
oder  unterdrücken. 


reinigten  Staaten. 

Die  gegenwärtige  Zahl  der  in  den  Vereinigten 
Staaten  bestehenden  Trusts  ist  nicht  weit  von 
300  entfernt,  von  denen  über  die  Hälfte  in  den 
beiden  letzten  Jahren  189S  und  1891*  gebildet  ist. 

Die  früheste  Trustbildung  datirt  vom  Jahre  1 85 1 . 
Es  ist  die  Western  Union  Telegraph  Company, 
welche  ihren  Hauptsitz  in  New  York  hat,  mit  einem 
Kapital  von  rund  97OÜÜO0O  #  gegründet  ist  und 
im  Jahre  1X56  reformirt  wurde. 

Im  Jahre  18(58  folgt  die  Bolt  &  Nut  Asso- 
ciation mit  10  000  000  $.  Die  nächsten  Trust- 
bildungen finden  wir  im  Jahre  1872  :  die  Standard 
Dil  Company  in  New  York  mit  einem  Kapital  von 
rund  97  00O0ÜO,?  und  die  Wcstinghouse  Electric 
«fc  Manufacturing  Company  in  Pittsburgh  mit  einem 
Kapital  von  rund  13  500000  J?. 

Im  Jahre  IS74  wurde  die  Wholesale  Drug- 
gists  National  Association  in  Philadelphia  mit 
25  000000  0  gebildet. 

Aus  dem  Jahre  1879  sind  die  National  Wall 
Paper  Company  in  New  Y  >rk  mit  rund  35  000  000  $ 
und  die  American  Bell  Telephone  Company  in 
Boston  mit  rund  150  000  000  §  zu  verzeichnen. 
In  die  achtziger  Jahre  fallen  21  Trustbildungen. 
Die  bedeutendsten  unter  diesen  sind  die  American 
Cotton  Od  Company  in  New  York  mit  rund 
30  000  000  g  <|NS3),  die  American  Linsecd  Oil 
Company    in   Chicago   mit   rund   31  000  000  Jf 
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(1887),  die  American  Sugar  Befining  Company  in 
NewYork  mit  rund  75 000 000  jf  (1S87),  die 
Diamond  Matcli  Company  in  Chicago  mit  rund 
I  5  000  000  $  ( 1  8S9i,  die  Electric  Slorage  Batten 
Company  in  NewYork  mit  rund  17  000  000  # 
(188S),  die  Tennessee  Goal,  hon  k  Railroad  Com- 
pany mit  21000  000  $  (1887),  die  United 
Gas  Improvement  Company  in  Philadelphia  mit 
15  000  000  §  (1882),  die  Westinghouse  Air- 
Brake  Company  in  Piltshurgh  mit  rund  1 1  000000$ 
(1889),  die  New  England  Insurance  Exchange  in 
Boston  mit  rund  58  000  000  #  (18*3),  die  Steel 
Beams  Association  in  Pittsburgh  mit  20000000  # 
(1889),  die  Steel  Kail  Mfrs.  Association  mit 
50  000  000  ß  (1884). 

Wie  bereits  bemerkt,  datiren  die  meisten  Trust- 
bildungen aus  den  neunziger  Jahren,  und  am 
raschesten  ist  diese  Bewegung  fortgeschritten  in 
den  beiden  letzten  .lahren  1898  und  1899.  Unter 
diesen  befinden  sich  die  American  Gar  &  Foundry 
Company  in  NewYork  mit  rund  58  000000  $ 
( 1 899),  die  American  Iron  <fc  Steel  Company  mit 
15  000  000  $  (1899),  die  American  Steel  &  Wire 
Company  in  Chicago  mit  90000000  $  (1898). 
die  American  Steel  Hoop  Company  mit  33  000  000$ 
(1899),  die  Central  Foundry  Company  in  New 
York  mit  14  000  000$  (1899),  die  Föderal  Steel 
Company  in  NewYork  mit  rund  200  000  000  $ 

(1898)  ,  die  National  Steel  Company  in  NewYork 
mit  59  000  000  $  (1899),  die  Pitlsburg  Goal 
Company  mit  rund  üO 000  000  .*  (1899),  die 
Pressed  Steel  Gar  Company  in  NewYork  mit 
25  000  000  $  (1899),  die  Republic  Iron  &  Steel 
Company  in   Chicago  mit   rund   48  000  000  $ 

(1899)  ,  die  Slofs  Sheffield  Iron  &  Steel  Company 
mit  14  000  000  $  (1899),  die  Southern  Car  \ 
Foundry  Company  mit  3  000  000  $  (1899),  die 
Union  Steel  Company  in  NewYork  mit  00000000  $ 
( 1 899),  die  United  States  Cast-lron  Pipe  &  Foundrv 
Company  in  NewYork  mit  24  000  000  f?  (1899), 
die  Virginia  Iron,  Goal  &  Coke  Company  in  Bristol 
mit  rund  8  500  000  $  (1899). 

Sonst  sind  aus  den  neunziger  Jahren  noch  zu 
erwähnen :  die  Bessemer  Ore  Association  in 
Cleveland  mit  20000  000  $  (1890),  die  Colorado 
Fuel  \-  Iron  Company  in  Denver  mit  30000  000,? 
(  1892),  die  Carnegie  Sleel  Company  in  Piltshurgh 
mit  35  000  000  £  (1894)  und  die  Shelby  Sleel 
Tube  Company  in  Shelby  mit  10000 000  :*  (1897). 

Das  Grundkapital  der  einzelnen  Trusts  variirt 
zwischen  400  000  #  und  200  000000  $.  Das 
ganze,  bis  jetzt  in  Trustbildungen  investirte  Kapital 
beläuft  sich  auf  etwa  5  000  000  000  $. 

Mehr  als  ein  Drittel  der  Trusts  hat  seinen 
Hauptsitz  in  New  York,  ungefähr  ein  zweites  Drittel 
entfällt  auf  Chicago,  und  die  übrigen  vertheilen 
sich  auf  Piltshurgh.  Philadelphia,  Cleveland,  Boston, 
San  Francisco  und  einige  kleinere  Industriecentren. 

Es  ist  klar,  dafs  eine  derartige  Kapitalansamm- 
lung,  welche  in  manchen  Fällen  «lie  Industrien, 


[  in  denen  sie  stattgefunden  hat,  zu  Gunsten  weniger 
monopolisirt  hat.  nicht  unbemerkt  und  nicht  ohne 
einen  Aufschrei  der  dadurch  an  die  Wand  ge- 
duckten kleineren  Fabricanten  sowie  nicht  ohne 
energischen  Prolest  der  durch  willkürliche  Preis- 
erhöhung bedrohten  Consumenten  fortschreiten 
konnte.  Eben  die  drohende  Gefahr  der  Monopoli- 
sirung  vieler  Industriezweige  in  den  Händen  weniger 
und  die  daraus  folgende  willkürliche  Preisfixirung 

j  erweckte  zuerst  den  Gedanken,  dafs  hier  etwas 
geschehen  müsse,  und  führte  nachträglich  zu  dem 
Entschlufs,  dafs  hier  etwas  geschehen  solle,  um 

!  einer   Vergewaltigung    der    consumirenden  All- 

|  gemeinheit  durch  die  Trusts  entgegenzutreten. 
Aber  wie?  Das  isl  die  in  diesem  Falle  so 
schwer  zu  lösende  Frage,  wo  mau  einem  voll- 
ständigen Novum  gegenübersteht,  das,  wenn  es 
sieh  unbehindert  weiter  entwickeln  könnte,  aller- 
dings von  den  bedenklichsten  Folgen  für  die 
zukünftige  wirtschaftliche  Entwicklung  des  Landes 
begleitet  werden  könnte.  Mehr  als  bei  anderen 
wirtschaftlichen  Fragen  ist  daher  hei  der  Trust- 
frage die  Notwendigkeit  herangetreten,  die  Ent- 
stehung der  Trusts  und  die  damit  verbundenen 
Wirkungen  einer  eingehenden  sachlichen  Prüfung 
zu  unterwerfen,  um  zu  sehen,  wo  der  Hebel  an- 
zusetzen ist.  um  einen  Ausgleich  mit  der  übrigen 
wirtschaftlichen  Entwicklung  herbeizuführen. 

Zu  diesem  Zwecke  hat  sich  die  im  Jahre  1898 
von  dem  Congrefs  der  Vereinigten  Staaten  für 
die  Berichterstattung  in  industriellen  Fragen  er- 
nannte Industrielle  Commission  (ludustrial  Com- 
mission)  veranlafst  gesehen .  eine  solche  Prüfung 
vorzunehmen,  und  mit  Hülfe  von  Sachverständigen 
hat  sie  sich  der  gewaltigen  Arbeit  unierzogen, 
das  sämmtliche  gesetzgeberische  Material  über 
Trusts  und  industrielle  Vereinigungen  (industrial 
combinations)  zusammenzustellen  und  durch  ein- 
gehende Umfragen  bei  Für  und  Wider  alles 
Wissenswerte  über  Trustbildungen  und  deren 
Wirkungen  zu  ermitteln. 

Die  Resultate  dieser  Prüfung  sind  in  ver- 
schiedenen Berichten  der  Commission  zusammen- 
gestellt, und  diese  enthalten  also  das  vollkommenste 
Material,  das  bisher  über  Trusts  veröffentlich! 
worden  ist. 

Durch  Hrn.  Professor  J.  W.  Jenks  von  der 
Cornell  Universität  in  Ithaca  im  Staate  NewYork, 
welcher  als  Sachverständiger  der  erwähnten  Com- 
mission fungirt  hat,  ist  dem  Schreiber  dieses  je 
ein  Exemplar  der  Berichte  zur  Verfügung  gestellt 
worden,  aus  denen  die  nachfolgenden  Mitteilungen 
entnommen  sind: 

Die  Organisationsform,  welche  diesen  Kapital- 
Organisationen  den  Namen  Trusts  gegeben  hat, 
wurde  von  der  Standard  Oil  Company  im  Jahre 
1882  inaugurirt.  Die  Aclieninhabei  der  ver- 
schiedenen zu  einer  solchen  Vereinigung  zusammen- 
tretenden Gesellschaften  übertrugen  ihre  Actien 
einem  Verwaltungsralh  (board  of  trustees)  ohne 
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Widerruf.  Damit  erhielt  der  Verwaltungsrath  die 
Stimmen  der  Actien  der  verschiedenen  Gesell- 
schaften, und  wurde  so  in  die  Lage  gesetzt,  durch 
erwählte  Directoren  die  verschiedenen  Gesell- 
schaften absolut  zu  controliren.  An  Stelle  der 
Actien  wurden  an  die  früheren  Actieninhaber 
sogenannte  Trust- Certificate  ausgegeben,  auf  Grund 
deren  die  Dividenden  vertheilt  wurden.  Diese 
ursprünglichen  , Trusts*  bestehen  infolge  der  ihnen 
feindlichen  Gesetzgebung  und  infolge  wiederholt 
zu  ihren  Ungunsten  getroffenen  Gerichtsentschei- 
dungen heute  in  der  alten  Form  nicht  mehr. 
Aber  eine  dieser  ähnliche  Organisation ,  der  so- 
genannte .voting  trust*.  besteht  noch. 

Bei  dieser  Organisationsform  geben  die  Actien- 
inhaber der  Majorität  der  Actien  ihre  Actien  in 
die  Hände  eines  Verwallungsraths  (board  of 
trustees)  zum  Zwecke  der  Abstimmung ,  wobei 
jedoch  die  Actieninhaber  alle  anderen  Vorrechte 
sich  vorbehalten. 

Die  gegenwärtig  verbreitelste  und  am  meisten 
angewandte  Form  der  Organisation  ist  die  der 
einzelnen  grofsen  Corporation,  welche  direct  Eigen- 
tümerin der  verschiedenen  Anlagen  ist,  d.  h.  die 
einzelnen  Anlagen  und  Werke  werden  von  einer 
einzelnen  zu  diesem  Zweck  gebildeten  Corporation 
aufgekauft ,  wodurch  die  verschiedenen  Gesell- 
schaften oder  Einzelfirmen  aufgelöst  werden.  In 
vielen  Fällen  werden  allerdings  für  die  verschie- 
denen Anlagen  die  Zahlungen  in  Actien  der  neuen 
Gesellschaft  gemacht ,  so  dafs  die  Mehrzahl  der 
früheren  Eigenthümer  ein  Interesse  am  Geschäft 
behält ;  die  Geschäfte  werden  dann  gänzlich  von 
Directoren  erledigt,  die  von  den  Actieninhabern 
erwählt  sind. 

Eine  dritte  Form  der  Organisation  ist  die, 
welche  in  vielen  Punkten  der  ursprünglichen  \ 
Trustbildung  gleichkommt  und  z.  B.  bei  der 
Bildung  der  Federal  Steel  Company  zur  An- 
wendung gekommen  ist.  Hierbei  erwirbt  dieCentral- 
geselUchaft ,  anstatt  die  Anlagen  selbst  der  ver- 
schiedenen Einzelgesellschaften  zu  kaufen,  den 
gröfsten  Theil  oder  möglicherweise  sämmtlicbe 
Actien  der  Einzelgesellschaften.  Diese  bleiben 
dann  als  solche  jede  für  sich  bestehen,  nur,  dafs 
die  Centraigesellschaft  infolge  der  in  ihren  Händen 
befindlichen  Majorität  der  Actien  jetzt  die  Directoren 
für  die  einzelnen  Gesellschaften  erwählt  und  auf 
diese  Weise  also  die  absolute  Controle  in  Händen 
hat.  Die  Einzelgesellschaften  arbeiten  so  zwar 
unabhängig  voneinander,  sie  erhalten  jedoch  von 
der  Centrale  aus  stets  ihre  Informationen,  denen 
sie  zu  folgen  haben. 

Die  weitaus  meisten  Trusts  werden  im  Staate 
New  Jersey  organisirt,  da  die  Gesetze  dieses  Staates 
die  gröfsten  Vortheile  bieten.  Zunächst  ist  die 
Steuer  erheblich  geringer  als  in  den  meisten  an- 
deren Staaten  der  nordamerikanischen  Union.  In 
erster  Linie  aber  ist  die  Gesetzgebung  von  New- 
Jersey  eine  sehr  liberale.    Die  Festsetzung  des 
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Aclienkapitals  ist  unbegrenzt,  ebenso  die  Organi- 
sationsperiode. Unbegrenzt  ist  ferner  der  Betrag 
der  Verschuldung  und  schliefslich  sind  die  der 
Gesellschaft-  gewährten  Rechte  fast  unbegrenzt. 
Ferner  ist  die  Haftbarkeit  der  Actieninhaber  nicht 
so  grofs,  und  ebenso  haben  die  Directoren  eine 
nur  geringe  Haftbarkeit.  Sie  sind  nicht  persön- 
lich für  Schulden  der  Gesellschaft  haftbar. 

Neben  New  Jersey  haben  Delaware  und  West 
Virginia  die  für  Trusts  liberalsten  Gesetzgebungen, 
die  in  einigen  Punkten  sogar,  z.  B.  in  Bezug  auf 
jährliche  Berichterstattung  und  aufserdem  in  Bezug 
auf  Steuerzahlung,  diejenige  von  New  Jersey  an 
Liberalität  noch  übertreffen. 

Die  Ansammlung  der  ungeheuren  Kapitalien 
in  den  Vereinigten  Staaten  ist  vielleicht  als  die 
Ursache  der  heutigen,  unter  der  Collectiv- 
bezeichnung  .Trusts*  allgemein  bekannten  Organi- 
sationen anzusehen ,  denn  es  erscheint  natürlich, 
dafs  diese  grofsen,  müfsig  liegenden  Geldsummen 
nach  .  neuen  Unternehmungen  suchten ,  um  die 
höchstmöglichen  Profite  zu  erzielen.  In  fast  allen 
Geschäfts-  und  Industriezweigen  ist  beute  eine 
starke  Tendenz  vorhanden,  sich  zu  trustähnlichen 
Bildungen  zu  organisiren,  und  trotz  aller  Anfein- 
dungen schreiten  daher  die  Trustbildungen  stetig 
und  unaufhaltsam  in  rascher  Folge  fort. 

Für  den  directen  Anlafs  zur  Trustbildung 
lassen  sich  verschiedene  Gründe  anführen: 

Es  kann  zunächst  nicht  geleugnet  werden  und 
ist  übrigens  auch  durch  die  Thatsachen  bestätigt, 
dafs  in  einzelnen  Fällen  die  Absicht,  ein  wirk- 
liches Monopol  zu  erhalten,  mafsgebend  für  die 
Gründung  gewesen  ist  und  heute  noch  ist.  Der 
Vorsitzende  der  American  Steel  &  Wire  Company 
z.  B.  erklärte  vor  der  oben  erwähnten  Commission 
(Industrial  Commission)  ganz  rückhaltlos:  „Wir 
wünschten  die  Drahlfabricanten  der  Welt  zu  sein.* 
Man  würde  jedoch  einen  groben  Irrthum  begehen, 
solche  Fälle  einfach  verallgemeinern  und  daraus 
schliefen  zu  wollen,  dafs  bei  jeder  Trustbildung 
ein  Monopol  das  Endziel  gewesen  ist. 

In  der  Mehrzahl  der  Fälle  war  es  vielmehr 
die  allzuscharfe  Concurrenz,  welche  den  Anstofs 
zur  Vereinigung  gab.  Die  Preise  gingen  in  ein- 
zelnen Industrien  infolge  des  Wettbewerbs  so  stark 
herunter,  dafs  nicht  allein  kein  Gewinn  mehr 
erzielt,  sondern  thatsächlich  mit  Verlust  gearbeitet 
wurde,  wodurch  der  Bestand,  namentlich  der 
kleineren  Werke,  erheblich  bedroht  wurde.  Eine 
Vereinigung  war  das  einzige  Rettungsmittcl. 

Ersparnisse  zu  machen,  war  ein  fernerer  Grund 
zu  Trustbildungen.  Diese  Ersparnisse  bestehen 
in  erster  Linie  in  der  Vereinfachung  der  Ver- 
waltung durch  Centralisirung.  wodurch  eine  Anzahl 
hochbezahlter  Stellen  überflüssig  gemacht  werden ; 
sie  bestehen  in  der  Schließung  ungünstig  gelegener 
Anlagen  mit  ungünstigen  Productionsbedingungen ; 
Reisende,  Agenturen  und  Verkaufsstellen  können 
entbehrt  werden.    Es  werden  Ersparnisse  in  der 
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Reclamc  und  im  Annonciren  gemacht.  Auch 
Warenzeichen  und  Patente  spielen  hierhei  eine 
Holle.  —  Grofse  Ersparnisse  werden  auch  bei  dem 
Ankauf  und  bei  der  Beschaffung  von  Rohmaterial  er- 
zieh. Besonders  für  die  Eisen-  und  Stahlindustrie  ist 
der  Besitz  eigener  Kohlen-  und  Erzbergwerke  von 
großer  Tragweite,  da  sie  stets  sicher  sind,  ihr 
Hohmaterial  zu  erhalten. 

Schliefslich  ist  die  Verminderung  der  Con- 
currenz  als  Grund  mit  anzuführen,  womit  die 
Aussicht  auf  höheren  Gewinn  verknüpft  ist. 
Während  aber  in  diesem  Falle  der  höhere  Gewinn 
nur  auf  Kosten  des  Consumenten  durch  erhöhte 
Preise  erzielt  wird,  wird  dasselbe  Resultat  in  dem 
vorhergehenden  Falle  durch  Verringerung  der  all- 
gemeinen Betriebs-  und  Geschäftsunkosten  erreicht. 

Von  Einigen  wird  auch  der  durch  den  Zoll- 
tarif geschaffene  hohe  Schutzzoll  als  Grund  für 
die  Bildung  von  Trusts  angeführt,  indem  dieser 
Umstand  die  Kapitalien  in  der  Aussicht  auf  hohen 
Gewinn  zu  Investirungen  ermuntert  hätte.  Der 
Präsident  des  Zuckertrusts  in  den  Vereinigten 
Staaten  bezeichnet  den  Zolltarif  geradezu  als 
Mutter  der  Trusts. 

Als  segensreiche  Wirkung  der  Trusts  für  das 
Land  wird  von  den  Vertretern  derselben  der  grofse 
Aufschwung  des  Exporthandels  bezeichnet,  was 
eben  nur  mit  Hülfe  so  grofser  Kapitalien  möglich 
sei ,  wie  sie  bei  derartigen  Organisationen  zu- 
sammen kämen. 

Von  der  anderen  Seite  wird  dagegen  ein 
Umstand  geltend  gemacht,  der  als  Hauptübel  der 
Trusts  für  das  Land  angesehen  wird,  und  darin 
besteht,  daß  diese  aufserordentliche  Frachtbegün- 
stigungen von  den  Eisenbahnen  erhalten,  wodurch 
die  Coneurrenz  kleineren  Gesellschaften  und  Firmen 
derselben  Industrie  oft  unmöglich  gemacht  wird 
und  diese  Producenten  infolgedessen  unterdrückt 
werden. 

Hierzu  kommen  noch  andere  nachtheilige 
Wirkungen  der  Trustbildungen,  die  auf  die  öffent- 
liche Stimmung  nicht  ohne  Einflufs  geblieben  sind. 

Wie  bereits  oben  erwähnt,  werden  von  den 
Trusts  in  der  Weise  bedeutende'  Ersparnisse  ge- 
macht, dafs  hoch  bezahlte  Stellen  entbehrt  werden 
können.  Am  schärfsten  werden  von  dieser  Er- 
sparnißmethode  die  Geschäftsreisenden  betroffen. 
Von  dem  Vorsitzenden  der  Vereinigung  amerika- 
nischer Geschäftsreisender  ist  die  Zahl  der  infolge 
der  Trustbildungen  entlassenen  Reisetiden  auf 
•iit  000  angegeben ,  während  2b  000  Heisende 
nach  seiner  Angabe  in  ihrem  Gehalt  herabgesetzt 
worden  sind.  —  Die  Trusts  verkaufen  meist  direet 
an  Großhändler  und  bestimmen  gleichzeitig  den 
Verkaufspreis  an  Delaillisten.  Die  Differenz  zwischen 
diesem  und  dem  von  den  Großhändlern  an  die 
Trusts  bezahlten  Preis  ist  der  einzige  Nutzen  der 
Großhändler.  Das  hat  zu  einer  Vereinigung  der 
Großhändler  geführt,  da  sie  durch  Herabsetzung 
der  Preise  infolge  gegenseitiger  Coneurrenz  nicht 


nur  jeden  Gewinn  aufgaben,  sondern  oft  sogar 
mit  Verlust  verkauften.  —  Die  Käufer  sind  daher 
den  Trusts  nicht  wohl  gesinnt.  —  Von  den  Ge- 
schäftsreisenden aber,  die  lange  Jahre  sich  mit 
der  Erwerbung  der  Kundschaft  abgemüht  haben, 
in  der  Hoffnung,  später  einmal  selbständig  zu 
werden,  und  die  sich  nun  so  plötzlich  auf  die 
Straße  gesetzt  sehen,  werden  für  die  Trusts  natür- 
lich nicht  die  freundlichsten  Gefühle  gehegt,  und 
diese  kapitalistischen  Vereinigungen  werden  nicht 
mit  Unrecht  als  eine  Barriere  für  persönliche 
Unternehmungen  bezeichnet. 

Ein  anderer  Umstand,  der  die  Trusts  nicht 
in  ein  günstigeres  Licht  zu  bringen  vermag,  ist 
folgender.  Um  ihre  kleineren  Concurrenten  mög- 
lichst zu  beseitigen,  drücken  die  Trusts,  während 
sie  im  allgemeinen  ihre  Preise  hoch  halten,  in 
den  Dislricten,  wo  diese  kleineren  Producenten  ihre 
Produete  absetzen,  die  Preise  so  weit  herunter, 
daß  die  kleineren  Fabricanten  durch  ihre  Verluste 
gezwungen  werden,  ihre  Fabriken  zu  schliefsen. 

Auch  direel  unlautere  Wettbewerb  -  Methoden 
werden  von  den  Trusts  vielfach  angewendet, 
bestehend  in  den  Bestechungen  von  Fabrikbeamten 
u.  dergi..  oder  sie  erhöhen  oder  erniedrigen  dif 
Preise  plötzlich  willkürlich,  um  ihre  Concurrenten 
zu  verwirren  und  dergl.  mehr. 

Auf  manchen  Industriegebieten  ist  es  natürlich 
für  so  große  Kapitalkräfle  nicht  schwer,  durch 
Aufkauf  sämmtlicher  Palente  der  betreffenden 
Industrien  sich  ein  wirkliches  Monopol  und  da- 
durch die  absolute  Controle  zu  verschaffen, 
was  selbstverständlich  eine  willkürliche  und  er- 
hebliche Preiserhöhung  zur  Folge  hat. 

In  anderen  Fällen ,  wo  ein  solches  Monopol 
nicht  erhalten  werden  kann,  ist  es  natürlich  nicht 
möglich ,  die  Preise  dauernd  ungebührlich  hoch 
zu  halten,  da  stets  genügend  Kapitalien  auf  eine 
Gelegenheit  warten,  da  investirt  zu  werden,  wo 
ein  mehr  als  gewöhnlicher  Gewinn  erzielt  wird, 
und  die  dadurch  entstehende  Coneurrenz  würde 
die  Preise  bald  wieder  herunterdrücken.  Es  ist 
daher  von  Vielen  eingesehen  worden,  daß  Trusts, 
die  nicht  ein  wirkliches  Monopol  besitzen,  sich 
nur  dann  dauernd  halten  können,  wenn  sie  sich 
mit  einem  mäßigen  Gewinn  begnügen.  —  Auch 
die  Coneurrenz  von  fremden  Ländern  kommt  hier 
in  Betracht ,  und  sie  bildet  einen  wesentlichen 
Factor  bei  der  Preisbestimmung.  Ferner  werden 
stets  neue  Erfindungen  gemacht,  die  den  l'ro- 
duetionsproeeß  verbilligen. 

Ein  ferneres  Uebel  der  Trustbildungen,  von 
dem  die  weitesten  Kreise  berührt  werden,  ist.  daf* 
viele  solcher  Organisationen  weit  über  den  Werl  Ii 
ihrer  Anlagen  und  über  die  Bedürfnisse  der  Ge- 
schäftsführung hinaus  kapitalisirt  weiden,  wodurch 
eine  ungesunde  Speculationssucht  in  Aclien  hervor- 
gerufen wird,  und  in  einzelnen  Fällen  sind  solche 
Trustgründungen  nur  zu  dem  Zwecke  gemacht 
worden,  um  in  Aclien  zu  handeln,  die  natürlich 
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vollständig  werthlos  waren.  Das  führt  selbstver- 
ständlich zu  den  bedenklichsten  wirtschaftlichen 
Folgen,  da  es  überall  eine  grofse  Menge  Solcher 
giehl,  die  schnell  und  mühelos  Geld  machen 
möchten  und  nach  jeder  Gelegenheit  hierzu  ohne 
jede  Prüfung  auf  Sicherheit  und  solide  Basis  mit 
beiden  Händen  greifen. 

Dafs  sich  aus  allen  diesen  Gründen  eine 
starke  Anti-Truslbewegung  gebildet  hat,  ist  wohl 
zu  verstehen,  und  es  fehlt  nicht  an  heifsblütigen 
Gegnern,  welche  die  vollständige  Vernichtung  der 
Trusts  anstreben,  die  sie  als  eine  der  schlimmsten 
Erscheinungen  auf  wirlhschaftlichem  Gebiete  be- 
trachten. •  »Trusts  sind  empfangen  in  Schande, 
geboren  aus  Giei  und  gewiegt  in  dem  Schofse 
der  Unehrlichkeit",  sagte  einer  dieser  entrüsteten 
Trust-Gegner.  Die  Frage  nun,  wie  den  nach- 
thciligen  Wirkungen  der  Trustbildungen  zu  be- 
gegnen, ist  noch  eine  offene. 

Zunächst,  wie  es  gewöhnlich  bei  solchen 
Dingen  der  Fall  ist ,  hat  man  sich  nach  dem 
Gesetzgeber  umgesehen,  und  die  Gesetzgebung 
sowohl  als  die  Gerichtshöfe  sind  auch  bereits  in 
einer  ganzen  Reihe  von  Staaten  der  nord- 
amerikanischen Union  thätig  gewesen.  Aber  wie 
bereits  eingangs  erwähnt  sind  besondere  Erfolge 
nicht  erzielt  worden.  Eine  Bundesgesetzgebung 
würde  im  Widerspruch  mit  der  Verfassung  stehen, 
und  die  Gesetze  der  einzelnen  Staaten  in  eine 
Uebereinstimmung   bezüglich   der   Trustfrage  zu 
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bringen,   ist  ein  schwieriges, 
unmögliches  Unternehmen. 

Von  anderer  Seite  ist  die  laissez-faire,  laissez- 
aller-Politik  als  die  beste  empfohlen  worden,  da 
durch  Gesetze  mehr  geschadet  als  genützt  würde 
und  die  natürliche  Entwicklung  und  der  Wett- 
bewerb die  schädlichen  Wirkungen  der  Trusts 
mit  der  Zeit  von  selbst  ausgleichen  würden. 

Die  Beschränkung  des  Actienkapilals  ist  als 
ein  Mittel  empfohlen  worden,  das  in  einigen 
Staaten  von  der  Gesetzgebung  aufgenommen 
worden  ist,  indem  das  Actienkapital  5000000  $ 
nicht  überschreiten  darf. 

Eine  Anzahl  Sachverständiger  hat  sich  dahin 
geäufsert,  dafs  ohne  Zweifel  viele  aus  der  Trust- 
bildung sich  ergebenden  nachtheiligen  Wirkungen 
in  erheblichem  Mafse  beschränkt  oder  ganz  be- 
seitigt werden  würden,  wenn  von  den  Trusts 
eine  Veröffentlichung  der  Geschäftsbilanz  und 
sonstiger,  den  Stand  der  Geschäftsführung  be- 
treffender Mittheilungen  verlangt  würde.  Bis  zu 
welchem  Grade  solche  Veröffentlichungen  erfolgen 
sollen  und  ob  gewisse  Trusts  hiervon  auszunehmen 
seien,  darüber  ist  eine  Einigung  nicht  erzielt 
worden.* 

New  York  im  April  1900. 


*  Bezüglich  der  einzelnen  Trustbildungen  ver- 
weisen wir  auf  die  Zusammenstellung  in  Nr.  9  des 
laufenden  Jahrgangs  unserer  Zeitschrift.  Red. 
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Patentanmeldungen, 

welch«  von  dem  angegebenen  Tage  an  wahrend  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  lOr  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 


26.  April  1900.  Kl.  5,  H  22  129.  Stolsender 
Srhachtliohrer.  Haniel  &  Lueg,  Dflssoldorf-Grafenberg. 

Kl.  18,  B  23620.  Verfahren,  feinkörnige  oder 
beim  Erhitzen  feinkörnig  werdende  Erze  durch  Sin- 
terung verhfittungsfähig  zu  machen.  A.  Rlezinger, 
Duisburg. 

Kl.  19,  Sch  14331.  Eisenbahnschiene  mit  durch 
rillenartige  Verliefungen  gebildeten  Laschenanliege- 
llärhen.    E.  Schubert,  Sorau,  N.L.,  Bahnhof. 

Kl.  18,  C  8755.    Verfahren  und  Vorrichtung  zur 
Erzeugung  elektrolytischer  Niederschlage  auf  Eisen 
platten  oder  dgl. ;  Zus.  z.  Anm.  C  8540.  „Columbus", 
Elektricitäts-Gesellschafl  m.  b.  H.,  Ludwigshafen  a.  Rh. 

Kl.  49,  M  17  759.  Biegemaschine  zur  Herstellung 
v.m  Gitterverzierungen.  Eduard  Müller,  Wattenheim 
I).  Grünstadt,  Rheinpf. 

Kl.  49,  Sch  14224.  Dampfhydraulische  Arbeits- 
maschine mit  im  Winkel  zum  hydraulischen  Arbeits- 
cylinder  gelegenen  Dampftreibapparate.  Kaspar  Schu- 
macher. Kalk  b.  Köln  a.  R. 

Kl.  49,  .st  5734.  Verfahren  zum  Ziehen  naht- 
loser MeUllrflhren.    Ralph  Charles  Stiefel,  Ellwood 


ausländische  Patente. 


I  City,  Lawrence,  Penns.,  V,  St.  A. ;  Vertr.:  Dr.  R.  Worms 
I  u.  S.  Rhodes,  Berlin,  Dorotheenstr.  60. 

30.  April  1900.  Kl.  7,  N  4972.  Verfahren,  das 
beim  Verzinken  von  Röhren  an  deren  Innenwänden 
haftende  überflüssige  Zink  zu  entfernen.  Firma  F.  A. 
Neumanu,  Eschweiler. 

Kl.  18,  C  8348.  Verfahren  zum  Verschmelzen 
von  Eisenspähnen.  C.  Caspar,  Stuttgart,  Urbanstr.  68, 
u.  J.  G.  Mailander,  Cannstatt. 

Kl.  31,  S  12615.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Metall  •  Kratzkämmen  für  Formereizwecke.  Ernest 
Saillot,  Paris,  Avenue  de  la  Republi<|ue  8;  Vertr.: 
Eduard  Franke,  Berlin,  Luisenstr.  31. 

Kl.  40,  B  25880.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Gewinnung  von  reinem  Zinn  aus  zinnhaltigen  Stoffen. 
I'aul  Bergsoe,  Kopenhagen;  Vertr.:  Meffert  u.  Dr.  Soll, 
Berlin,  Dorotheenstr.  22. 

Kl.  48,  K  18965.  Anodenträger  für  galvanische 
Bäder.  Dr.  M.  Kugel,  Berlin,  Schönebergerufer  40, 
u.  Carl  Steinweg,  Lüdenscheid. 

Kl.  49.  A  6592.  Maschine  zum  Pressen  von  Rad- 
kränzen aus  Blech.  The  American  Pulley  Co.,  Phila- 
delphia, V.  St.  A.;  Vertr.:  Hugo  Pataky  u.  Willielm 
Pataky,  Berlin,  Luisenstr.  25. 

Kl.  49,  A  6925.  Stauchmaschine  mit  beweglichen 
Klemm-Backen  als  Gegenhalt  am  Schlitten  und  Ma- 
schinengestell.    Paul  Auerbach,  Saalfeld  a.  Saale. 

Kl.  49,  K  17  788.  Hydraulische  Arbeilsmaschine 
mit  zwei  oder  mehreren  konachsialen  Kolben.  Kalker 
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Werkzeugmaschinen-Fabrik,  L.  W.  Breuer,  Schumacher 
Sc  Co ,  Kalk  b.  Köln  a.  Rh. 

Kl.  50,  F.  1 1 4*5.  Kugelmühle  mit  Ein-  bzw.  Aus- 
lauf an  dem  äui'sern  Umfang  der  Trommelstirnwand. 
E.  Fritsch.  Halle  a.  S.,  Merseburgerstr.  157. 

3.  Mai  1900.  Kl.  1,  D  9986.  Vorrichtung  zum 
ununterbrochenen  Waschen  von  Kohlen,  Erzen  u.  dgl. 
John  Henry  Darhy.  Brymbo  b.  Wrexham,  Bez.  Den- 
bigh.  Für-tenlh.  Wale«,  Engl.;  Vertr.:  Carl  Arndt, 
Braunschweig. 

Kl.  5,  R  13  021.  Tiefbohrer  mit  Erweiterung.«- 
schneidbacken.  Wilhelm  Richmann,  Berliu,  Dres- 
denerstr.  130. 

Kl.  5,  T  «611.  Steuerhebel  Ttlr  Fördermaschinen. 
Melchior  Thesing,  Köln-Bayenthal. 

Kl.  18,  S  13  440.  Anschlufsvorrichtung  für  die 
(Jas-,  Luft-  oder  Abhitze-Kanäle  an  steinernen  Wind- 
erhitzern.   Friedrich  Sasse,  Köln,  Perlenpfuhl  12. 

Kl.  27,  B  35612.  Mehrfach- Verbuudgebläse.  Anton 
Braun,  Prag,  Rennweg  23;  Vertr. :  Dr.  R.  Wirth, 
Frankfurt  a.  M.,  u.  W.  Dame,  Berlin,  Luisenstr.  14. 

Kl.  31,  G  13271.  Formverfahren  für  Eisenkunst- 
gufs  unter  Verwendung  des  Wachsausschmelzver- 
fahrens. Oscar  Gladenbcck  &  Co.,  Friedrichshagen 
b.  Berlin. 

Kl.  35,  D  10  100.  Schachtförderwerk  mit  endloser 
Kette  und  darin  eingehängten  Fördergestellen.  David 
Davy,  Broomcrofl,  Purghead  b.  Sheffield,  County  ol' 
York,  Engl.;  Vertr.:  C.  Fehlerl  u.  G.  Loubier,  Berlin, 
Dorolheenstr.  32. 

Kl.  49,  R  13  913.  Einsteilvorrichtung  für  Walzen 
von  Walzwerken.  S.  Rbodes,  Berliu,  Dorolheenstr.  60. 

Kl.  49,  W  15  747.  Schmiedenresse  zur  Herstellung 
von  Schraubenmuttern  u.  dgl.  Westfälische  Mutlem- 
und  Schrauben-Fabrik,  Daniel  Kettler  jr.,  Hagen  i.  W. 

GebrauchsmustereliitrMgnngeii. 

23.  April  190O.  Kl.  49,  Nr.  132582.  Maschine 
zum  Schneiden  von  Proiiieisen  für  Motoranlrieb  mit 
zwangläutigem  Rücklauf  und  selbstlhätiger  Ausschal- 
tung des  Rückganges.  Schulze  &  Naumann,  Cölhen, 
Anhalt. 

Kl.  49,  Nr.  132  021.  Raderaufziehpresse,  bei 
welcher  der  Prefsholm  in  jeder  Stellung  festgehalten 
werden  kann.  Osnabrücker  Maschinenfabrik  R.  Linde- 
mann,  Osnabrück. 

Kl.  49,  Xr.  132623.  Vorrichtung  für  Blechscheeren 
zum  leichten  Feststellen  und  Verfolgen  der  Schnilt- 
spur,  bestehend  aus  einer  in  der  Schnittlinie  beweg- 
lich angeordneten  Nadel.  Richard  Frilzsche,  Dresden -N., 
Förstereistr.  9. 

30.  April  1900.  Kl.  1,  Nr.  132585.  Kohlenver- 
theilungs-  und  Wasserahführungs  -  Vorrichtung  aus 
radialem  Vertheiler  und  centralem  (Jeberlaufrohr 
darunter.    Maschinenfabrik  .Raum*,  Herne. 

Kl.  19,  Nr.  132910.  Sicherung  gegen  das  Lösen 
der  Muttern  am  Schienenstofs,  bestehend  aus  mit 
Ausschnitten  versehenen  Buchhaltern  und  entsprechen- 
den Klammern.    Ernst  Vietze.  Schwersenz. 

Kl.  27,  Nr.  133041.  Horizontal  kreisender  Venti- 
lator für  Scbachtentlöftung,  bei  welchem  die  Flügel, 
deren  Steigung  nach  der  Achse  hin  wächst,  um  einen 
nach  unten  gerichteten  Trichter  kreisen.  Ch.  P.  Kenyon, 
Scianton ;  Vertr.:  Carl  0.  Lange,  Hamburg. 

Kl.  49,  Nr.  133027.  An  den  Lftngskanten  ent- 
gegengesetzt schräg  gewalzte  Blechstreifen  zur  Her- 
stellung von  schmiedeiscruen  Robren  mit  überlappter 
Schweißnaht.  Ehrenfelder  Walzwerk.  Bürgers.  Lam- 
botte,  Wahlen  &  Co..  Köln-Ehrenfcld. 

KI.  49,  Nr.  133038.  Feststellvorrichtung  Tür 
Schmiede-Schwanzhämmer  aus  einem  selbstlhätig 
sich  einstellenden,  ausschaltbaren  Glicde,  das  den 
Hammer  in  der  Ruhe  •  Endlage  festhält.  Wilhelm 
Köhler.  Hannover- Vahrenwald. 


Kl.  50,  Nr.  133077.  Durch  einen  auswechselbaren 
Ring  leicht  zu  verbreiternder,  sich  konisch  nach  einer 
Seite  erweiternder  Siebmantel  für  Kugelmühlen. 
Richard  HofTmann,  Berlin,  Oranienburgerstr.  17. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  1»,  Nr.  107270,  vom  11.  Juni  1898.  Kuno 
Schmidt  iu  Düsseldorf  und  Peter  Keulerx  in 
Unterrath  b.  Düsseldorf.  Schienenbefestigung  auf 
eisernen  Quertchicellcn. 

Die  Schwelle  a  ist  mit  Schlitzen  b  und  e  versehen, 
in  welche  die  Unterlagsplatte  d  mit  Haken  w  und 
Ansatz  o  eingreift.  Die  Schiene  s  wird  auf  der  Plutte  d 
einerseits  durch  Nase  e  und  andererseits  durch  eine 
um  Bolzen  f  drehharr  Platte  g  gehalten.  Die  Ver- 
bindung der  Platte  g  uiit  der  Untcrlagsplatte  d  und 
letzterer  mit  der  Schwelle  n  wird  durch  einen  mit 
ljuerhanpt  versehenen  Ankerbolzen  k  bewirkt,  der 
durch  eine  Schraubeufeder  i  naeli  oben  gedrückt  wird. 
Bolzen  und  Schraubeufeder  i  führen  sich  in  einem 


! 


auf  Platte  g  sitzenden  Gehäuse,  h.  Eine  willkürliche 
Drehung  des  Holxens  A-  wird  durch  einen  aus  der 
Scheibe  /'  herausrufenden  Stift  t  verhindert,  der  sieb 
iu  zwei  in  der  Büchse  /*  diametral  gegenüber  befind- 
lichen Schlitzen  l  und  m  führt,  deren  Gestalt  Fig.  2  zeigt. 

Kl.  3.  Nr.  108827,  vom  2.  Aug.  1898.  New  ton 
Kibler  Bowman  in  North  Lawrence,  (Ohio, 
V.  S.  A.).  Selbstthätig  eich  öffnender  und  schließender 
Strecken  vergehl uß. 

Zu  beiden  Seiten  der  auf  der  Walze  .7  aufwiekel- 
baren  Bollwand  b,  die  in  Nnthen  des  Rahmens  c  ge- 
führt wird,  sind  hei  den  Schwellen  d  drehbare  Klapp- 
bi'idcn  c  ungeordnet.  Durch  Kettort  f  sind  diese  mit 
Hollen  ij  verbunden,   von  denen  die  eine  auf  einer 


;  Seilscheibe  h  ein  Gegengewicht  trügt ,  das  die  un- 
1  belasteten  Klapphödeu  in  angehobener  Lage  hält. 
Beim  Betreten  oder  Befahren  gehen  die  Klappböden 
nieder  und  bewirken  unter  Vermittlung  der  endlosen 
Ketten  <■  ein  Aufwickeln  der  Hcllwaod  b  auf  der 
Walze  a.  Die  Ktappböden  e  werden  nach  Freigabe 
durch  dus  Gegengewicht  wieder  hochgezogen ,  wobei 
die  durch  eine  Stange  beschwerte  Rollwand  6  sich 
von  der  Walze  a  wieder  abwickelt  und  die  Strecke 
selbstthätig  schliefst. 
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Statistisches. 
Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Bezirke 


Monat  Marz  1900 


Werke 
(Firmen) 


Erzeugung 

Tonnen. 


und 


Rheinland -Westfalen,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland  

Siegei  land,  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

Schlesien  und  Pommern  

Königreich  Sachsen  

Hannover  und  Braunschweig  

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg  .  .  .  .  . 


19 
21 
11 
1 
1 
1 

10 


32  629 
43  im 
34  6H8 

320 
1  015 
H  «93 


Puddelroheisen  Sa. 
(im  Februar  1900  .... 
(im  Mflrz  1899  .  . 


«4 

«5 
65 


133  015 
121  009; 
144  698) 


Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegcrland  

Siegerland.  Lahnbezirk  und  Hessen  ■  Nassau   .  .  . 

Schlesien  und  Pommern  

Hannover  und  Braunschweig   ■  .  . 


t 

:t 
1 
l 


J9  78t 
2  703 
1  888 
4  080 


Bessenierroheisen  Sa.  .  . 

(im  Februar  1900   

(im  März  1899   


9 
'.) 
S 


38  455 
32  768) 
48  578) 


TliomiiM- 
ItolittiMen. 


Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland  

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  •  Nassau    .  .  . 

Schlesien  und  Pommern  

Hannover  und  Braunschweig  

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg  .  .  .  .  . 


Thomasroheisen  Sa. 

(im  Februar  1900   

(im  März  1899  .  .  . 


11 

3 
3 
1 
1 

16 


151  806 
628 
21  001 
18  995 
8  990 
1 S8  535 


35 
37 
40 


389  955 
35i  985) 
387  323) 


Gl«lM«rel- 
Roheisen 

und 

GniNwaareu 

Li 


Rheinland  -  Westfalen  ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland  

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  •  Nassau    .  .  . 

Schlesien  und  Pommern  

Königreich  Sachsen  

Hannover  und  Braunschweig  

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 


13 
3 
8 
I 

2 
i 
11 


5*887 
11  568 
14138 
2  149 

5  680 
•  2  030 
39  173 


Gießereiroheisen  Sa. 

(im  Februar  1900   

(im  März  1899  .  .  . 


41 


132  6-25 
1 1 1  945) 
128  440) 


Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleisen 

Bessemerroheisen  

Thomasroheisen  

üiefsereiroheisen  

Erzeugung  im  März  1900   

Erzeugung  im  Februar  1900  ... 
Erzeugung  im  März  1899 


133615 
3K  455 
389  955 
13S  625 


Erzeugung  vom  1  Januar  bis  31.  März  1900  . 
Erzeugung  vom  I.Januar  bis  31.  März  1899  . 


694  650 
620  707 
709  039 
1  973  869 
1  991  818 


Production   der  Bezirke: 

Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegcrland,  Lahnbezirk  und  Messen-Nassau  .  .   .  . 

Schlesien  und  Pommern  

Königreich  Sachsen  

Hannover  und  Braunschweig  

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  .  .  .  .  . 


Min  UN 

Tonntn. 

269  106 
61  159 
71  725 
2  149 
29  075 
12  035 

249  401 


Vom  1  Jan.  bU 
31   Miirt  1BOU 
Tomion. 

76H25 

174  268 

207  471 
5  912 
81  968 
36  357 

703  t<>8 


I 
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Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


ElnfuLr 

A.iiMt*uln- 

im  ersten  Vierteljahr 

irn  ersten  Vierteljahr 

1899 

1900 

1899 

1900 

Erze: 

I 

i 

t 

t 

m  i^ikiiiirfn        ctifr      m  can  M'illliru      1    nii  \'url  urci'li    '}  r'L'üM 
Ij  IM*I  II  iLKf     Aldi  Jh.      ClÄtrlllltllLlMC     1*1/11  i  Cl  ICI  JM^Il  IrtUKtTl  1 

683  497 

748  498 

791  872 

780  650 

S*-hlnrk<»n  vnn  F!r7Pn    Si'hlarkon-F'ilzp  -Wolle 
Thomasqchlncken  iremahlfMi  fTlinmasnluxuliatmohh 

170  8« 

247  55(1 

7  505 

9  158 

9  92« 

18  155 

27  039 

21  131 

Roheisen,  Abfalle  und  Halbfabricate: 

13  900 

21  201 

16  433 

9  707 

Sl  929 

134  190 

49  740 

34  712 

Luppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke  

467 

7  2  48 

5  135 

Roheisen,  Anfälle  u.  Halbfabricate  zusammen 

96  271 

155  858 

73  421 

49  554 

Fabricate  wie  Faccneisen,  Schienen,  Bleche 

n.  s.  w. : 

119 

126 

47  570 

48  955 

l?liiAnl.hlanlnni>llnn         O  ...  It  ...  _  1  1  -  _»       _  i  _ 

67 

i 

7  306 

861H 

44 

9 

208 

284 

89 

76 

29  829 

34  690 

Schmiedbares  Eisen   in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

6  olo 

Kl  265 

5«  486 

39  553 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  rob 

306 

1  36is 

39  547 

38  277 

1  437 

1  180 

1  482 

2  1H4 

|  s 

1  975 

1  765 

23  794 

22  865 

35-2 

306 

16  689 

20  544 

Füconeisen  Schienen  Bleche  u  s.  w.  im  iranzen 

Li  tili 

•Hl  ftft<l 

222  929 

liHiiz  groue  tii?*t*n nKHreri  * 

."■  778 

4  429 

6  966 

7  8()6 

145 

362 

872 

914 

513 

443 

102 

379 

704 

215 

535 

1  551 

Drahtseile  

44 

42 

742 

577 

Eisen,  zu  grob.  Maschinentheil.  etc.  roh  vorgeschmied. 

102 

:.s 

594 

608 

M  1  a  Affi  r»  o,  r»      r.      ■  »  0  An        U  Xfi  au     aI  a 

863 

693 

9  561 

12  326 

M    n  n  A  n        ■  \  ta.  >  .  1 .  »  a 

1 

2 

43 

207 

4  962 

8  IX  KS 

7  044 

10  30O 

Grobe  Elsen waaren : 

VJ I  17  IyC    uloCIlVTaaiCll)    1111,111    «IJJKcSvl  J 1 111*711  •  MCI11IJIL3L* 

VAr7intt  p(p 

3  368 

4  093 

26  194 

j       1  366 

58 

S'.l 



4  08« 

,       abgeschliffen,  gehrnü'st,  verzinkt  .... 

1  401 

44  277 

9  692 

ii .  _  .  i.  *                  f>^— . . j    11?;   _   1 

81 

IT  >          5         -              *   m                     r\    _                                                          1                   «|             1  1      1   *  _  _                     -  t 

187 

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge1  .... 

53 

Wjirl* 7*111 tr(*     i>\*i&m~\c*     nir^nt    KucaiiH &r<  ironaTint 
n  c«  Kteugc,  viseriic,  uii-ui  Lrcsviiucrs  geiittiiiii 

Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

121 

644 

3 

4 

4 

34 

1 1  362 

13  958 

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  weiter  bearbeitet  .  . 

153 

71 

208 

601 

625 

Feine  Elsen waaren: 

Ul 

154 

}  *  5  575 

1  807 

3  339 

387 

4  084 

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc  

271 

397 

1  183 

1  377 

139 

103 

495 

426 

1  Ausfuhr  1900  unter  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeugen,  feine,  aufser  chirurg.  Instrumenten". 
•  Einschl.  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser  chirurg.  Instrumenten*  und  . Schrei!. - 
und  Rechenmaschinen*. 
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Einfuhr 

im  ersten  Vierteljahr 

1900 


AlUHtllll  1- 

im  ersten  Vierteljahr 
1899  1900 


Fortsetzung. 

Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten  

Schreit»-  und  Rechenmaschinen  

Gewehre  für  Kriegszwecke  

Jagd-  und  Luxusgewehre,  Gewehrtheile  

Näh-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadel n  . 

Schreihfedern  aus  unedlen  Metallen  

Uhrwerke  und  Uhrfournituren  


Eisenwaaren  im  ganzen 


Locomotivcn,  Locomohilen  

Dampfkessel  mit  Köhren  

,  ohne  .   

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 
Desgl.  üherwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen    .  . 

Andere  Maschinen  und  Muschineiitheile: 

Landwirtschaftliche  Maschinen  

Brauerei-  und  Breniiereigerälhe  (Maschinen)     .  . 

Müllerei-Maschinen  

Elektrische  Maschinen   

Baumwollspinn-Maschiiieii   

Weberei-Maschinen  

Dampfmaschinen  

Maschinen  für  Holzstoff-  un<l  l'apiei  fabrication 

Werkzeugmaschinen   

Turbinen   . 

Transmissionen  

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  

Pumpen  

Ventilatoren  für  Fahrikhelrieh  

Gebläsemaschinen   

Walzmaschinen  

Dampfhämmer  

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  Durchlochen 

von  Metallen  

Hebemaschinen  

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  .  .  . 


Maschinen,  überwiegend  aus  Höh 

„  „  „  Gufsrinen 

» 


- 

- 


schmiedbarem  Eisen  . 
ander,  untdl.  Metallen 


Maschinen  und  Maschinenlheile  im  ganzen 
Kratzen  und  Kratzenbeschläge  

Andere  Fabricate: 

Eisenbahnfahrzeuge  

Andere  Wagen  und  Schlitten  

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Segel -Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Schiffe  für  die  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 
die  von  Holz  

Zusammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 

und  Apparate    t 

Gesammtwerth  dieser  Menge  I (XX I  .H 


f. 


»   


1 

35 
4 
27 
27 


22 
Ii 

9 
40 

28 
9 


19  062 

:m 
187 

im 
i 


E  _j 

4)  C 


7 


1  {- 
—  -= 


■z  = 


S? 

Ol 

> 


I 


*>  ,2 
3 


818 
12S>75 
1  <J70 
•JO 


21  556 


996 

24 

79 
972 
12 


3  72»! 
II 

415 

851 

::  182 

1  751 
77« 

56 

2  H32 

38 
1.7 

2»'.r> 
278 

2u 
140 
272 

3G 

126 
595 

3  546 

742 

14 

2  MO 
7° 


16  8ti9 
41 


20317 
i:i 


117 
21 

2ti6 
12 
137 


90  661 

2  258 
815 
1  793 


.2  <L 

s  = 

TL  £ 

S!  '-/J  O. 
X  3 

— .  L.  L- 

—  "H 

=  t*  % 


^  Ist 
g  = 

>  s 

_  0; 

=  ^ 

W  < 


340 

3(1  787 
8  302 


50  etil 

9« 


924 
4 
95 
27 
33» 
8 
131 


99  084 


3  227 
1  138 
330 
I  881 


2  873 
648 

1  234 

3  067 
!  :;s(i 

2  :;t;u 

5  95S 

1  257 

2  2o4 
195 
427 
264 

1  007 
119 

5ti 

2  109 
203 


837 
22  851 

374 
40  :,20 
H34<J 
292 


:><;  1 1 1 


03 

«4 

2  294 

1  748 

43 

59 

37 

97 

1 

2 

1 

2 

3 

6 

7 

7 

35 

151  195 

222  141 

44,5  320 

42.N  064 

33  G25 

46  035 

161  669 

172  313 

3  Siehe  Anmerkung  2. 
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Berichte  Öfter  Versammlungen  ans  Fachvereinen. 


15.  Mai  1900. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Verein  für  Gewerbfleifs. 


Am  7.  Mai  dieses  Jahres  hielt  Hegierungsralh  a.  I). 
Stercken  einen  Vortrag  über  die 

Herstellung  der  Messer  and  Scheeren 

in  der  Fabrik  von  J.  A.  Henckels  in  Solingen,  über 
welchen  Gegenstand  der  Vortragende  einen  Bericht  in 
den  Verhandlungen  des  Vereins  lieft  IV  VMM  schon  ver- 
öffentlicht hatte.  Der  Bericht  und  Vortrag  waren  durch 
Verhandlungen  veranlagt  worden,  welche  im  Verein 
über  eine  Methode  zur  Prüfung  des  Stahls  und  der 
Schneidwerkzeuge  auf  Schneidfähigkeil  schon  seil 
Jahren  gepflogen  wurden.  Eine  solche  Methode  ist 
bisher  noch  unbekannt.  Sie  wäre  aber  sowohl  für 
die  Messerfuhr  icanten,  als  auch  für  die  Händler  und 
Consuinenten  von  grobem  Werthe.  Ein  allgemeineres 
Interesse  gewann  die  Frage  noch  dadurch,  dafs  der 
Vortragende  darauf  hinwies,  wie  mittels  einer  solchen 
Methode  das  noch  vielfach  bestehende  Vorurtheil 
gegen  deutschen  Werkzeugstahl  und  die  IJeberschatzung 
ausländischen,  besonders  englischen  und  schwedischen 
Stahls  bekämpft  werden  könne  zu  Gunsten  der 
heimischen  Stahlindustrie,  welche  noch  vielfach  gegen- 
über dem  Ausland  zurückstehen  muls.  Zwar  werde 
in  der  heimischen  Messer-  und  Si  heerenfabrication 
schon  viel  deutscher  Bessern  er  Stahl  verwendet. 
Die  Firma  J.  A.  Henckels  in  Solingen,  die  wegen 
ihrer  ausgezeichneten  Erzeugnisse  weltberühmt  sei, 
benutze  aber  fast  nur  schwedisches  Rohmaterial, 
welches  in  Solingen  durch  den  Tiegelschmelzprorefs 
veredelt  würde.  Sicher  sei  es,  dafs  bei  Verwendung 
der  gleichen  Kosten  und  der  gleichen  Sorgfalt  auch 
mit  deutschem  Stahl  gleich  ausgezeichnete  Eigen- 
schaften erreichbar  seien. 

Nach  einigen  kurzen  geschichtlichen  Bemerkungen 
über  die  Solinger  Industrie  und  die  mit  derselben  innig 
verknüpfte  Familie  Henckels,  sowie  über  das  für 
dieselbe  schon  seit  dem  Iii.  Juni  1731  eingetragene 
weltbekannte  Zwillingszeichen ,  schilderte  Beduer  die 
Herstellung  der  Messer  in  der  Fabrik  von  Henckels. 

Das  im  Tiegel  eingeschmolzene  schwedische 
Bohmaterial  wird  in  Blöcken  gegossen,  wonach  diese 
zu  Ruthen  (Flachstahl)  und  Blechen  ausgewalzt 
werden.  Aus  ersteren  werden  die  mit  einem  .Kropf* 
versehenen  Tischmesser  u.  s.  w.  geschmiedet,  aus 
Blech  dagegen  Taschenmesserklingen,  Schlacht-,  Brot 
und  andere  Messer  gestanzt.  Das  Schmieden  und 
Ausrecken  der  Kropfmesser  geschieht  zunächst  unter 
Riemenfallhämmern  in  Uesenken  und  danu  unter 
Schwanzhämniern  mit  federndem  Stiel.  (D.  R.  P. 
Nr.  5357'J),  wonach  die  Klinge  unter  einer  Presse  in 
genauer  Form  ausgestanzt  wird.  Es  erfolgt  dann 
das  Härten.  Zu  diesem  Zweck  werden  die  gn'ifseren 
Messer  einzeln,  die  Taschenmesserkliugen  zu  mehreren 
im  offenen  Schmiedefeuer  bis  auf  die  erforderliche 
Temperatur  erhitzt,  wobei  der  Augenschein  mafsgebetid 
ist,  und  dann  in  lliefsendem  Uel,  hei  Hasirmessern 
in  Wasser  gehärtet.  Das  Anlassen  bis  zu  der  dem 
jeweiligen  Gebrauchszweck  des  Messers  entsprechen- 
den Anlafslarbe  erfolgt  auch  im  offenen  Schmiede- 
feuer, wonach  die  Messer  an  der  Luft  der  Abkühlung 
überlassen  werden.  Nunmehr  erfolgt  das  Schleifen, 
zuerst  auf  grofsen  nassen  Schleifsteinen  und  dann 
auf  I^ederscheiben  unter  Verwendung  immer  feiner 


werdender  Schieil-  und  Polirmittel.  In  ähnlicher 
Weise  erfolgt  die  Fabrication  der  Scheeren. 

Zwischen  den  einzelnen  Fabricationsstadien 
werden  die  Fabricate  unausgesetzt  auf  ihre  inneren 
und  äufseren  Eigenschafleu  geprüft.  Alles  was  hier- 
bei auch  nur  kleine  Mängel  aufweist,  wird  ausgeschieden 
]  und  kommt  in  den  Betrieb  überhaupt  nicht  mehr 
zurück,  um  jede  Gefahr  einer  Verschlechterung  der 
Stahkjualität  auszuschliefsen. 

Die  Prüfung  der  Zwischen-  und  Fertigfabricate 
stellt  natürlich  an  die  damit  l*auftragleii  Arbeiter 
und  Meisler  hohe  Anforderungen,  denen  lediglich 
durch  langjährige  Erfahrung  entsprochen  werden 
kann.  Sehr  wünschenswert!!  wäre  es,  wenn  man 
die  Prüfung,  die  bisher  nur  auf  dem  menschlichen 
Auge  und  Gefühl  beruht,  durch  mechanische  Mittel 
wenn  nicht  ersetzen,  so  doch  vervollständigen  und 
besonders  überwachen  könnte.  Der  Vortragende 
schlägt  deshalb  vor,  die  Erliuduug  einer  Prüfungs- 
methode zum  Gegenstand  einer  Preisaurgabe  zu 
machen. 

Dieser  Vorschlag  wurde  seitens  des  Vereins  dem 
technischen  Ausschufs  zur  Weilerberathung  überwiesen. 


Pariser  Congrefs  für  Bergbau  und 
Hüttenwesen. 

Auf  die  Tagesordnung  des  vom  18.  bis  24.  Juni 
in  Paris  lagenden  Congresses  für  Bergbau  und 
Hüttenwesen  sind  u  a.  folgende  Gegenstände 
gestellt :  Uelwr  Auwendung  von  Sprengstoffen  in  den 
Gruben,  Berichterstatter  die  Franzosen  Lechatelier 
und  Delafond  sowie  der  Belgier  Walteyne;  über  die 
Anwendung  der  Elektricität  in  den  Gruben,  Ober- 
ingenieur Wendeling  von  Siemens  &  Halske  und 
J.  Libert  aus  Namur;  über  Abbau  in  grofsen  Teufen, 
der  Oesterreicher  Hrabak  und  die  Franzosen  Poussigue, 
Stassard  und  Petit :  über  Mittel  zur  Minderung  der 
Hand-,  namenlluh  der  Schrämarbeit,  Bachellery, 
Fayol  und  Chodzko  aus  San  Fraucisco:  über  Auf- 
bereitung, Buisson  ;  über  Bergbau-Statistik,  der  Ameri- 
I  kaner  Rothwell  und  der  Russe  Dittmnr,  sowie  über 
die  südrussischen  Eisenerze,  Szymauowski ;  aus  dem 
Hü  t  teil  w  esen  haben  Vorträge  angemeldet :  Professor 
Babu  über  die  Erzeugung  von  Specialslahlsorten, 
Rocour  über  den  gegenwärtigen  Stand  der  Tbomas- 
Ilul'seisen-Herstelluug  und  ihre  Einwirkung  auf  die 
Schweirseisenfabricalion  :  Tissot  über  Formstahlgufs  ; 
Prof.  Hubert  aus  Lüttich  über  die  directe  Nutzbar- 
machung der  Hochofengase;  Hartmann  über  Er- 
scheinungen bei  der  Deformation  von  Metallen ; 
Geheimralh  Wedding-Berlin  und  Bergingenieur  Smits 
über  magnetische  Aufbereitung,  sowie  Bousquet  über 
die  Goldgruben  in  Transvaal  und  Heroult  über  billiges 
Aluminium.  Während  Deutschland  auf  diesem 
Congrefs  vertreten  sein  wird,  wird  dies  nicht  der 
Fall  sein  auf  dem  im  Juli  einberulenen  Congrefs  für 
Materialprülungswesen,  da  seine  unter  den 
Auspicien  des  Handelsministers  erfolgte  Bildung  im 
Widerspruch  zu  den  im  Jahre  18%  in  Zürich  ge- 
troffenen Abmachungen  des  Internationalen  Verbandes 
für  Materialprüfungen  der  Technik  steht.  Es  ist  dieser 
Vorgang  für  den  deutschen  Verband  Anlafs  gewesen, 
seinen  Mitgliedern  anzuempfehlen,  von  dem  fran- 
zösischen Congrefs  fernzubleiben. 
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Referate  und  kleinere  Mittheil ungen. 


Eintart- Gasmaschine. 

Deutschem  Unternehmungsgeist  ist  es  gelungen, 
den  Bau  grofser  Gasmaschinen,  also  lür  hütten- 
männische Beiriehe  geeignet,  dadurch  wesentlich  zu 
vereinlachen,  dafs  sie  als  Ei  ntact  Maschinen  gebaut 
werden  können. 

Oer  Unterzeichnete  sah  heute,  in  Begleitung 
der  Herren  Canaris-Duisburg  und  M a je rl -Siegen,  bei 
(iehr.  Körting  in  Körtingsdorr  bei  Hannover  eine  solche 
Maschine  mit  Generatorgas  im  Betriebe. 

Die  Maschine,  welche  nur  einen  Cylinder  von 
550  mm  mit  9til)  mm  Hub  hat,  wiegt  nicht  mehr  als 
eine  gleich  starke  Dampfmaschine  mit  Condensation. 

Das  Schwungrad  hat  nur  ein  Gewicht  von 
S000  kg,  entspricht  also  auch  einem  solchen  einer 
gleich  starken  Damplmaschine. 

Die  Maschine  machte  100  bis  110  Umdrehungen 
und  entwickelte  360  bis  HO  P.S.;  der  Gang  der  Ma- 
schine war  sehr  ruhig  und  fast  lautlos. 

Eine  gleichstarke  Viertact -Gasmaschine  würde 
einen  Cylinder  von  doppeltem  Durchmesser,  also  von 
1100  mm,  erfordern. 

Osnabrück,  den  7.  Mai  1900. 

Fritz  W.  Lürmann, 
HiHt«ci-luirarii«ur. 


Zar  Blldunggfrage  der  Lothringer  Eisenerze 

hat  Bleicher,  dessen  Name  in  der  Geschichte  ihrer 
Erforschung  bekanntlich  schon  verzeichnet  ist,  neuer- 
dings (in  .Comptes  rendus*  vom  5.  Februar  1900) 
einen  kleinen'Beitrag  geliefert,  der  trotz  seiner  Uii- 
scheinbarkeit  doch  von  erheblichem  Interesse  ist,  da 
er  die  wahrscheinlich  noch  heute  andauernde  Bildung 
von  Eisenerz  daselbst  lehrt.  Bleicher  hat  sicli  in  letzter 
Zeit  mit  den  Abtragungsverhällnissen  der  Lothringer 
Ju  rata  fei  in  der  Gegend  von  Toul  und  Nancy  be- 
schäftigt und  schon  in  einer  Mittheilung  vom  15.  Januar 
gezeigt,  dafs  insliesondere  die  Denudation  des  Central- 
plateaus  von  Haye  begleitet  wurde  von  Lösung*-, 
Verdrängungs-  und  Umänderungserscheinungeu,  deren 
Ursachen  mit  viel  mehr  Grund  an  der  Oberllärhe  als 
wie  in  der  Tiefe  zu  suchen  sind.  In  Lösung  fort- 
geführt wurde  vorzugsweise  das  Kalkcarl>oiiat  der 
Kalksteine,  an  dessen  Stelle  zumeist  mehr  oder  weniger 
reichlich  Kieselsaure  (aus  der  Oxfordstufe)  und  aufser- 
dem  Eisenoxyd  trat.  Der  verbreitetste  Lösungs- 
ruckstand der  Kalksteine  ist  demnach  ein  mehr  oder 
weniger  rother,  mit  Eisenoxyd  gesättigter  und  von 
Kieselsäure  durchträukter  Thon,  der  den  Boden  der 
Verliefungen  und  Gesteinsspalten,  wo  die  Denudations- 
Gebilde  abgelagert  wurden,  auskleidet  und  hier  zu- 
weilen *  bis  6  m  Mächtigkeit  erlaugt.  Ein  Theil  des 
Eisenoxyds  dieser  Thon«  hat  sich  aber  zu  den  als 
„fer  fort*  bezeichneten  Knoten  (und  Versteinerungen) 
oder  zu  Pisolitben  Concentrin,  die  den  schwäbischen 
Bohnerzen  gleichgestellt  und  die,  wie  in  Nr.  15  des 
vorigen  Jahrgangs  von  .Stahl  und  Eisen*  mitgetheilt 
worden  ist,  von  Villaln  als  Thermen-Producte  auf- 
gcfalst  wurden.  Solches  Erz  ist  auf  dem  Plateau  von 
Haye  sehr  verbreitet,  jedoch  ohne  dai's  seine  Massen 
regelmäfsige  Ausbeutung  gestaltet  hätten.  Bleicher 
fand  nun,  dafs  ohne  jede  Bücksicht  aul  Gestalt  und 
Gröfse  der  Pisolilhe  und  fossilen  Muscheln  (z.  B. 
Bhynchonella  varians  Desk)  das  „fer  forf-Erz  immer 
eine  Arl  von  Skelett  aus  reinem,  von  Kieselsäure 
durchtränkten)  Thon  enthält,  dem  sich  das  Eisen  iiuj 
aufgelagert  lindet.  Das  kann  nachgewiesen  werden 
durch  andauernde  Behandlung  mit  Königswasser,  dein 


mau  unter  Umständen  Kaliuinehlorat  hinzufügt.  Eisen 
mul's  bei  der  Ablagerung  sehr  reichlich  zugegen  ge- 
wesen sein,  denn  man  lindet  in  gewissen  Knollen 
Quurzkörner  und  Vogesens.indstein,  die  bedeckt  sind 
von  conceutrischeii  Schichten  des  eisen  -  kieseligen 
Eisenerzes,  die  jenen  eine  Aehnlichkeit  mit  Oolithen 
erlheilen.  Die  ziemlich  reichlich  innerhalb  der  Gebirgs- 
spalten  vorhandenen  Knochen  und  Z.iluie  sind  gleicher- 
weise von  ihm  durchdrungen  bis  in  die  feinsten  Kanäle 
der  Knocheiibildungsmasse  hinein.  Diese  melamor- 
phische  Thäligkeit  hat  nun,  nach  Bleichers  Urlheil, 
sehr  lange  andauern  müssen  und  ist  vielleicht  noch 
heute  nicht  abgeschlossen,  denn  man  (lüde  in  den 
die  seichtesten  Spalten  einschlielseuden  Partien  eckige 
Bruchstücke  von  oolithischeii  Kalksteinen  des  oberen 
.Bajoeieii*,  die  in  ihrer  ganzen  Dicke  mit  Eisen  im- 
prägnirt  seien.  Ihre  Durchschnitte  zeigen  die  mehr 
oder  weniger  vollkommene  Verdrängung  des 
K  a  I  k  ca  rbun  a  t  s  der  O  o  I  i  t  Ii  s  c  Ii  a  1  e  n  durch 
Eisen,  während  das  sie  unischliel'seude  Bindemittel 
(Ceuient)  unverändert  bleibt.  Kür  diese  Oolithe  des 
»fer  (ort*  ist  demnach  die  secundäre  Bildung  erwiesen. 

O.  L. 


Ueber  einen  eigenartigen  Anflug  auf  Roheisen, 
aus  Kieselsäure  bestehend, 

berichtete  B.  F.  F  a  e  b  e  n  t  Ii  a  1  jr.  auf  dem  Washing- 
ton Meeting,  Februar  l'.HNj,  des  ^American  Institute 
of  .Mitling  Eugineers".  Im  Hinweise  auf  seine  schon 
1HH0  dem  Institute  gemachten  Andeutungen  bringt  ei 
jetzt  im  Auschlufs  an  die  damals  darüber  angestellten 
Beobachtungen  genauere  Angaben. 

Der  Anflug  entstand  dort,  wo  die  Masseln  heil's 
auseinaudergelirochen  waren,  und  überzog  die  gesauiuimte 
Bruchliäche,  oft  Haren  dieselben  so  vollständig  über- 
zogen, dafs  es  aussah,  als  wären  sie  mit  weifser  Farbe 
angestrichen,  meist  jedoch  fand  sich  dieser  l'eberzug 
in  kleinen  Kügclehen  und  dünnen  Blättehen  vor. 
Wurde  das  Eisen  zu  heil's  gebrochen,  so  fand  man 
den  Anflug  auf  den  Kiscntroptehen  und  auf  der  Sand- 
rinde des  Masselbetts  vor.  Die  Kügclchcn  hatten  un- 
regelnialsige  Gestalt,  einige  waren  Kugeln  von  •>>" 
Gröfse,  meist  jedoch  kleiner  und  auch  die  Blättchen 
sind  unregelmäßig  geformt,  oft  so  dünn  wie  Spinn- 
webe in  Fläehengröfscn  bis  zu  2  (juadratzoll. 

Die  von  Dr.  P.  W.  Shiuier  ausgeführteu  Ana- 
lysen ergaben  : 

SiO.   94,87  V  i*7,«7  "/w 

Eisenoxyd     ....  0,98  „  1,01  „ 

Manganoxyd  ....  0,25  .  u,2t>  „ 

Kalk                            —  — 

Magnesia                       —  — 

Titunsäure     ....  0,95  „  0,98  „ 

Oliihverlubt   ....      2,87  „  — 

99,92  r0  99,!»2  %. 

Die  erste  Keilte  zeigt  die  Analyse  der  Probe  nach 
sorgfältiger  Reinigung  vom  Sande,  die  zweite  zeigt 
dieselbe  Probe  unter  Vernachlässigung  des  lilüh- 
verlusts,  welcher  hauptsächlich  aus  Graphit  bestand. 
Das  Material  wurde  von  Dr.  Shiuier  auch  mikroskopiseb 
untersucht,  wobei  er  fand,  dafs  neben  radialen  faserigen 
Ansblähungeii  als  zufallige  Bestandteile  Würfel  von 
Titancarbid  und  hexagoiiale  Kry stalle,  welche  er  als 
Graphit  ansieht,  auftreten. 

Der  Hochofen,  bei  dessen  Product "'dieser  Anflug 
auftrat,  ging  auf  Besseiuer-Koheisen,  dessen  Analysen 
in  folgender  Tabelle  angegeben  sind: 
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l'hosphor  

Silicium  

Sc  Ii  wcfcl   

Mangan  

«iraphit  

tichunden.  K<.lil<-nsti.tr 

Titan  

Eisen   u.   s.    w.  als 
Differenz  ... 


Nr  i.  X 


II  Xr  i 
PUin 


lll.Open  lV.Hard 
Gray  Gray 
Forge  Fu'g" 


O.OH4 

1,440 
0.042 

0.  174 
2.070 

1,  «»2i> 
0,053 


94.215  91,6*2 


o.oso 

1  .<  K  H  ► 

0.008 
0,173 
2,M<> 
1,200 
0.027 


0,079 
0,840 
0,001 
0.1  Kl 
2,808 
1.182 
«».«»32 


0.0H4 
«».570 

o.iit; 

0,121 
2,520 
1,450 
<J,019 


100.IXN)  100,000  lt.Ki.OO«»  100.000 


Die  Analysen  zeigen,  ilafs  der  Silieiumgehult  Wi 
allen  Sorten  des  erzeugen  Eisens  niedrig  ist  und  es 
ist  daher  schwierig  zu  erforschen,  weshalb  gerade 
Eisensorten  mit  so  niedrigem  Siliciuingehalt  «las  Silicium 
auasaigern  lassen.  Der  (iraphitgehalt  ist,  dem  Brueh- 
ausschen  zufolge,  hei  allen  vier  Eiseiisorten  gleich 
hoch  trotz  der  verschieden  hohen  Siliciunigehulte.  Das 
Eisen  unter  III  z.U.  war,  nach  dem  Hruche  zu  ur- 
theilen,  weicher  als  das  unter  II  und  zwar  führt  dies 
der  Verfasser  auf  die  niedrigen  «ichulte  nn  Schwefel 
und  •gebundenem  Kohlenstoff,  sow  ie  auf  den  verhültnifs- 
mäf>iir  hohen  Titaugehalt  zurück,  Daran  knüpft  sich 
die  Bemerkung,  dal's  der  Titangehalt  in  weichen  Koh- 
ei-cnsorten  den  höchsten  Betrag  erreiche  und  dafs. 
wenn  sie  unter  denselben  B.  dingungen  erblas,  n 
wurden,  der  «iraphitgehalt  mit  dein  Siliciumgehaltc 
und  der  (iehalt  an  gebundenem  Kohlenstoß'  mit  dem 
Schw  efelgchult  in  inniger  Beziehung  standen. 

I>ie  zur  Ho.  liofeubescliii'kung  verwendeten  Erze 
hatten  die  in  der  folgenden  Tabelle  angegebene  Zu- 
sammensetzung um!  wurden  wie  folgt  guttut : 


Fundort: 


Armlytikur: 


KeiOi  .  .  . 

FeO  .  .  .  . 

sio, .  .  .  . 

Caü  .  .  .  . 

MgO    .  .  . 

AhOn  .  .  . 

P»0».  .  .  . 

S  

TiOi.  .  .  . 

MniO«  .  .  . 

Alkalien  .  . 

CO»  ...  . 
(iebundenes 

Wasser  . 


Metallische* 

Eisen   .  . 

Phosphor  . 

Schwefel  .  . 

Mangan   .  . 

Zink    .  .  . 

Diel  ■    •    •  . 


S—        -  = 

O 
— 

|  J  §jj 

c 

M 

3 

3 


?  i  6  3 
E  =  *< 


5  S  2 


*1  »1 


01,070  50,730  52.018  «7.23« 
5,060  1 1 ,5011 22.H85  0.7 1 8 
30.450  25,840  8,780 
0,070  0,100  1,450 
0,820  10.065 
2,220  «,078 


0,170 
0,960 
0,060 
0,127 
0,108 
0,100 


0,096 
0,105 
0,300 
0,100 
1,010 


0,«>28 
0,014 
Spur 
0,1 80 
0,427 
0,25 1| 


0.105 
0,H80 
0,479 
1,860 
0,027 
0,054 

0,068 


74.080  08,708 
7.808 
8.810  15,520 
0.420  0,637 
2,198 
1,843 
0,048 
0,077 
0,063 
0,242 
0,200 
0,047 


0,130 
1,360 
«>,056 
0,100 

1,200 


1,150   1,000  0,758  2,351   9,680  2,500 


99,920  99,881  99,94«)  99,855  !H5,886  99,458 


0,063 


Qfm  o!l44  0]044| 


'-'  m    Harham   Snrface.    3  i«   Durhani  Kattle&nake, 
Lake  Mahopac  N.  V..  6/i»  Elba  Lavato,  *U»  Porman 
Spanish. 

AK  Nebenerzeugnisse  sind  Ulei  und  Zinkofenbruch 
angeführt,  welche  jedoch  der  Verfasser  für  nicht  von 
Einflufs  auf  den  Kiesclsäureunliug  auf  den  Masseln 
halt.  Die  gesummten  ausführlichen  Angaben  sind  nur 
gemacht,  um  einen  vollständigen  l  eberTdick  über  den 
«iung  des  Hochofens  zur  Zeit  des  Auftretens  der  ge- 
nannten Erscheinung  zu  erhalten.  Der  «irund  des  Ent- 
stehens dieses  Kieselsäure  Überzugs,  sowie  weitere  Ver- 
öffentlichungen darüber,  sind  dem  Verfasser  nicht  be- 
kannt. Zum  Schlufs  gieht  er  noch  an,  dafs  beim  Ab- 
bruch des  Hochofens  an  der  iiufseren  rothen  Kackstein- 
schicht, nächst  dem  Mantel  des  Ofens,  welche  ohne 
Mörtel  trocken  eingebaut  war,  eine  grofse  Menge  bern- 
steinfarbiger Krystulle  von  l'hlorammon  gefunden 
wurde.  Schoti. 

Die  Manganerzlager  von  Bahla  nnd  Mlna» 
in  Brasilien. 

Die  Manganerze  Brasiliens  finden  sich  in  mächtigen 
Ablageningen  zerfallener  Kelsen  in  krvstallinischer 
Form.  Interessant  ist,  dafs  dieselben  annähernd  von 
dem  gleichen  geologischen  Alter  und  sicher  von  dem 
gleichen  iiufseren  Aussehen  und  den  gleichen  charak- 
teristischen Eigenschaften  sind  wie  die  mächtigen 
Eisenerzlager  im  Nordwesten  der  Vereinigten  Staaten. 

Die  liegend,  in  welcher  die  Manganbergwerke 
liegen,  ist  das  ziemlich  flache  Küstengebiet  von  Ost- 
Brasilien:  bisher  sind  dort  zwei  Bergwerke  im  Betrieb, 
von  welchen  die  bei  weitem  bedeutendere,  die  , Bedras- 
l'rctas -Zeche-,  ein  Eigenthiim  von295acres  Land  besitzt. 

Der  gröfste  Theil  des  bis  heute  versandten  Erzes 
ist  von  der  grofse n  horizontal  verlaufenden  Schicht 
abgebaut,  die  sich  fast  ganz  zu  ebener  Erde  erstreckt, 
und  unter  welcher  eine  weitere  Ader  Erzes  von  wenigen 
Dceimeteni  bis  zu  )»>  m  Mächtigkeit  sieh  befindet. 
Das  zu  Tage  liegende  Erzlager  ist  wahrscheinlich  durch 
Verwitterung  und  Verfall  der  darunterliegenden  Schicht 
entstunden.  Dem  Aussehen  nach  ist  das  Erz  sehr  gut 
und,  im  Vergleich  z.  B.  mit  den  Areansas-  und  «ieorgiu- 
Erzen,  aufsergew öhnli'h  rein;  es  werden  Stücke  bis 
zu  einem  tiewicht  von  I'  i  t  gefunden  und  die  kleinsten 
haben  immer  noch  Fuustgröfse.  Von  den  Bergwerken 
aus  werden  die  Erze  per  Bahn  nach  Xazareth  gebracht 
und  von  dort  per  Schiff'  nach  Europa  oder  den  Ver- 
einigten Staaten  befördert. 

Nach  den  Angaben  der  Besitzer  stellen  sich  ihre 
Selbstkosten  einscliliefslich  der  Verwaltung  u.  8.  w.  anf 
4  Dollar  95  Cents  f.  d.  Tonne  Wo  Philadelphia. 

Export  von  Manganerzen  aus  Minus: 

1805   0  705  t 

1890   13  020  t 

1807   17  967  t 

1898    29  630  t 

1899  bis  September  .  .    00  107  t 
Durehschnitteaiialyse  von  10000  t  brasilianischen 

Manganerzes: 

Mangan  (metallisches)  .  54,08  »„ 

Phosphor   0,03  . 

Kieselsäure   1,05  _ 

Eisen   0,90  „ 


47,150  48,650  54,226  61,625  52,240  58.824 
0,026  0,042!  0,012  0,012  0,025  0.021 
0,127  0.105  0,014  !  0,054  0,100  0,077 

0,758  0.159 
0,104  0,013 
0,668  0,071 


Die  Zunahme  der  Sleinkohlenforderun* 

in  Prenfsen. 

Während  noch  vor  wenigen  Jahren  der  heimische 
Steinkohlenbergbau  mit  Absatzschwierigkeiten  zu 
kämpfen  halte,  und  ein  wenn  auch  verhältnifsmäfsig 
geringer  Antheil  an  dem  ausländischen  Markte  nur 
unter  Opfern  aufrecht  erhalten  werden  konnte,  haben 
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sich  im  verflossenen  Jahre  infolge  der  fortdauernden 
Zunahme  de»  Inlandsverbrauchs  die  Verhältnisse  derart 
geändert,  dafs,  wenn  aucli  nur  für  kurze  Zeit,  ein 
durch  den  slattgefundenen  Wagenmangel  noch  em- 
pfindlicher Kohlenmaugel  eingetreten  ist  und  zu  Ein- 
schränkungen verschiedener  industrieller  Betriehe 
Veranlassung  gegeben  hat.  Sind  auch  mehrere, 
den   Kohlenmangel  verstärkende  Ursachen  vorüber- 


gehender Natur,  so  wird  doch  auch  nach  dem  Nach- 
lassen des  gegenwärtigen  Hochstandes  des  wirt- 
schaftlichen la;betis  mit  einer  dauernden  Zunahme 
des  heimischen  Kohleiiverbrauchs  gerechnet  werden 
müssen,  und  es  wird  daher  noch  mehr  als  bisher 
auf  die  Erleichterung  und  Verbilligung  der  Absatz- 
wege Bedacht  zu  nehmen  sein.  Die  Sleinkohleu- 
fflrderung  betrug  im 


Jahr 

SejirbrOckpr 
Revier 

Aachener 
Revier 

t 

Ruhr-Revier 

• 

NieiUrnelilMKTi 
Revier 

' 

Oberoctilnien 
Rwier 

1 

Im  nanzen 
t 

382  15:  i 

271  M  NN) 

990  352 

217  207 

558  189 

2118  201 

1850  

593  856 

310  000 

1  665  662 

359  508 

1010  870 

3  969  896 

1 860  

2  020  263 

631  snr. 

1 365  831 

(»98  306 

2  178  276 

10  191511 

1870  

2  785  519 

893  521 

11  812  528 

1  139  375 

5  851  lOt 

22  785  377 

1K80  

3  297  551 

1  191  115 

22  195  201 

6  389  105 

10  016  520 

11  613  637 

1 261 211 

1  181 78t 

35  169  290 

3  2(4  731 

16  862  876 

61  285  928 

1898  

8  881  989 

1  951  87» 

51  001  551 

1351001 

22  502  199 

89  571  619 

Di«  Zun«hme  in  1M<0 
hU  1888  betrag  in 

108,3 

31,7 

43,8 

35,7 

33.1 

11,7 

Es  betrug 

die  Einfuhr 

die  Au 

«fuhr 

In  Tonnen 

1S9B             IB06              vi;  isw 

I8Ü6 

1S97  lU'JH 

Steinkohlen  .... 

Koks  

Braunkohlen    .   .  . 

5  117  356  5  176  753  6  072  Oiti  5  820  332 
161779     31(3  881      135  161      332  578 
7  181  (»50   7  637  503  8  111  076  8  150  119 

IO360S38 
2  293  328 
18811 

1  1  598  757 
2  216  395 
15  703 

12  389  907   13  989  223 
2  161  886       213  179 
19  112         22  155 

Wie  aus  vorstehender  Zusammenstellung  ersichtlich 
ist,  betrug  in  Rreufsen  im  Jahre  1898  die  gesammle 

Tünnen 

Sleinkohlenförderung   89  57  I  ODO 

Hierzu  Einfuhr:  Steinkohlen   5  82»  »332 

Koks  .  .   ......  332579 

zusammen  .  .    95  723  911 

Hiervon  ab  Ausfuhr:  Steinkohlen  .   .   .     13  989  222 
Koks  ......      2  l:!3  179 


zusammen  .  .  16  122101 

Mithin  Inlandsverbrauch  .  T9  601  510 
Hechnet  man  hierzu  die  Braunkohlen - 

förderung  mit   26  061512 

und  die  Einfuhr  nach  Abzug  von  22  153  t 

Ausfuhr    8  127  996 


zusammen  .   .    31 192  538 
so  ergiebt  sich  der  gesammle  Inlands- 
verbrauch v.  Stein-  u.  Braunkohle  mit  1 1 1 091 018 

Was  die  Deckung  des  Bedarfs  an  Steinkohlen 
belrifTt ,  so  erfolgt  dieselbe  hauptsächlich  durch  das 
Buhr-  und  oberschlesische  Revier,  welche  im  Jahre 


1898  zusammen  73,5  Millionen  Tonnen,  d.  h.  mehr 
als  '  der  gesammten  Steinkohlenproduction  lieferten. 
Dabei  zeigt  sieh  die  auffallende  Erscheinung,  dafs  in 
den  Jahren  1890  98  das  Ruhrkohlenrevier  mit  der 
absolut  gröfslen  Slehikuhlenproduction  von  51001  551  t 
im  Jahre  1898  aufser  Saarbrücken  auch  die  verhält- 
nirsmäl'sig  gröfste  Steigerung  von  13.8  %  aufweist, 
während  die  Zunahme  Überschlesien  in  der  Zeit 
1890  98  nur  mit  dem  Aachener  und  niederschlesisehen 
Kohlenrevier  annähernd  gleichen  Schritt  gehalten  hat, 
obgleich  bei  der  erheblich  gröfseren  Mächtigkeit  der 
oberschlesischen  Sleinkohlenflötze ,  und  der  infolge- 
dessen gröfseren  Jahresleistung  für  einen  Arbeiter 
von  382  t  gegen  271  t  an  der  Ruhr,  sowie-  bei  den 
niedrigeren  Arbeitslöhnen  von  2,80  i#  gegen  3,80  ,M 
im  Ruhrrevier,  eine  verhältnil'smäfsig  noch  grölsere 
Steigerung  der  oberschlesischen  Steinkohlenproduction 
hätte  erwartet  werden  können. 

Es  erscheint  demnach,  dafs  selbst  diese  gün- 
stigeren Verhältnisse  des  oberschlesischen  Steinkohlen- 
reviers durch  die  ungünstigere  geographische  Lage 
mit  den  gröl'seren  Transpurlentfernungen  und  den 
insbesondere  mangelhaften  Wasserwegen  wieder  auf- 
gewogen worden  sind.  tV.  G.i 


Industrielle  Rundschau. 


Actieng-flsellBchaft  Buderusacbe  Elsenwerk« 
zu  Wetzlar. 

Aus  dem  umfangreichen  Bericht  des  Vorstandes 
über  das  Jahr  1899  geben  wir  Folgendes  wieder: 

.Wie  im  Vorjahre,  so  können  wir  auch  unsere 
diesjährige  Berichterstattung  mit  dem  Hinweis  be 
ginnen,  dafs  unsere  Voraussage  wegen  des  Erträg- 
nisses des  Jahres  1899  eingetroffen  ist.  Der  Rein- 
gewinn stellt  sich  nach  Berücksichtigung  der  Ab- 
schreibungen und  Ueberweisung  an  die  Bücklage  für  Er- 
neuerungen im  Betrage  von  4600(JO^r*auf4178G5,16.#. 
Im  Vorjahre  beziffern  sich  die  entsprechenden  Zahlen 


auf  100000  .*  bezw.  319  291,81  Jl.  Der  Reingewinn 
hat  hiernach  im  Jahre  1899  bei  Erhöhung  der  Ab- 
schreibungen um  50000  ■M  eine  Steigerung  von 
6857031.*  erfahren.  Er  gestattet  die  Ausschüttung 
einer  Dividende  in  der  vorigjährigen  Höhe  von  6  \ 
mit  360  000  Im  Jahre  1898  kamen  nur  300000  ,t/ 
Dividende  zur  Verkeilung,  weil  2000000  M  des 
Actienkapituls  erst  für  das  zweite  Halbjahr  dividenden- 
berechtigt waren. 

Das  Jahr  1899  kann  für  Handel  und  Industrie 
und  insbesondere  für  das  Eiseiigrofsgewcrbe  als  ein 
günstiges  bezeichnet  werden,  jedoch  muis,  soweit  die 
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15.  Mai  1900. 


Lage  der  sogenannten  .reinen  Hochofenwerke"  (das 
sind  Werke,  die  das  von  ihnen  erzeugte  Roheisen 
nicht  oder  nur  in  geringem  Umfange  weiterverarbeiten) 
in  Betracht  kommt,  daran  erinnert  werden,  dafs  noch 
in  der  zweiten  Hälfte  des  Jahres  1898  diese  Ent- 
wicklung nicht  in  dem  Maße,  in  dem  sie  wirklich 
eingetreten  ist,  vorhergesehen  werden  konnte.  Das 
Roheisensyndicat  sah  sich  zu  jener  Zeit  noch  veran- 
laßt, die  Betheiligungsziffern  «einer  Werk.'  um  25> 
zu  kürzen ;  wir.  wie  andere  Hocholenwei  ke,  zögerten 
deshalh  auch  nicht,  die  sich  bietenden  Verkaufs- 
gelcgenheiten  zu  benutzen,  und  so  waren  wir.  was 
damals  als  Vorzug  angesehen  wurde,  anfangs  Februar 
1899  ausverkauft,  so  dafs  wir  von  den  später  ein- 
getretenen Preiserhöhungen  für  das  Berichtsjahr  keinen 
Nutzen  mehr  ziehen  konnten. 

In  Bezug  auf  die  mit  150000  .«  vorgesehenen 
Abschreibungen  mochten  wir  noch  bemerken,  dafs  es 
uns  sehr  erwünscht  gewesen  wäre,  insbesondere  mit 
Rücksicht  auf  den  hohen  Stand  unseres  Bergwerks- 
anlage Contos,  eine  höhere  Rate  zu  wählen;  wir  haben 
für  diesmal  davon  Abstand  genommen ,  weil  wir 
holten  dürfen,  dafs  die  Ergebnisse  der  folgenden  Jahre 
uns  in  den  Stand  setzen,  die  Zurückstellungen  reich- 
licher zu  bemessen. 

Die  Gesammt-Eisensteinförderung  der  Gruben  hat 
betragen  im  Jahre  1899  180517  t.  im  Jahre  1898 
17+  «25  t,  mithin  im  Jahre  1899  mehr  5922  t. 

Es  standen  in  ungestörtem  Betrieh  während  des 
ganzen  Jahres  2  Oefen  der  Sophienhütte  bei  Wetzlar 
und  1  Ölen  der  Georgshütte  in  Burgsolms.  Der  zweite 
Ofen  dieser  Hütte  war  zum  Zwecke  seiner  Neuzu- 
stellung vom  I.April  bis  20.  Juli  aufser  Tbäligkeit. 
Die  Rolleisenerzeugung  betrug  im  Jahre  189<J  101061  t 
und  im  Jahre  1898  110037  t,  mithin  im  Jahre  1899 
weniger  897«  t.  Der  Roheisenabsalz  betrug  im  Jahre 
1899  10«  03a  t  und  im  Jahre  1898  107  732  t,  mithin 
im  Jahre  1899  weniger  1700  t.  Dieser  Ausfall  rindet 
seine  Erklärung  in  der  oben  erwähnten  Neuzustellung 
des  Ofens  1  der  Georgshütte  sowie  in  dem  Umstände, 
dafs  im  Vorjahre  die  Margarethenhüttc  noch  in  den 
Monaten  Januar  und  Februar  im  Betrieb  war.  Auch 
die  Löhne  der  Hüttenarbeiter  haben  im  Berichtsjahr 
eine  merkliche  Steigerung  erfahren.  Der  Durch- 
schnitUerlös  für  Roheisen  stieg  im  Jahre  1899  gegen- 
über dem  Vorjahre  um  «*  1,03  f.  d.  Tonne.  In- 
zwischen haben  die  Roheüenpreise  eine  weitere  er- 
hebliche Aulbesserung,  namentlich  im  August  v.  J  , 
erfahren,  und  deshalb  war  es  uns  auch  möglich,  die 
Roheisenerzeugung  des  laufenden  Jahres  zu  wesent- 
lich höheren  Preisen  zu  verkaufen. 

Dei  Reingewinn  des  Jahres  1899  betrügt  41 7  805,15.« 
und  vertheilt  sich  wie  folgt:  5  "/'o  Zuweisung  an  die 
gesetzliche  Rücklage  =  20893,2«  Jf,  vertragsmäßige 
Gewinnbeteiligung  des  Vorstandes  11(054.05  1% 
Gewinnanteile  auf  0000000  Actien  240000  .M, 
satzungsmäfsige  Vergütung  an  den  Aufsichtsralh 
13791,72.4',  mithin  verbleiben  121125,52  hierzu 
Vortrug  aus  1898  9037,54  ,A (■  es  stehen  somit  zur 
Verfügung  der  Hauptversammlung  133  103.00  .  H.  Wir 
sehlagen  vor,  davon  zu  zahlen:  weitere  2  %  Gewinn- 
anteile auf  0OO000O  ,lt  Actien  ^  120000  Be- 
lohnungen an  Beamte  7000  sowie  dem  Vorstand 
für  gemeinnützige  Zwecke  3000,*  zur  Verfügung  zu 
stellen  und  den  Best  von  3 1 03, (Mi  auf  neue  Bechuung 
vorzutragen.  Die  Gewinnanteile  der  Aclionäre  be- 
tragen dann  zusammen  6  :'0  und  zwar  00  e*  für  jede 
Actie  Lit.  A  und  B. 

Die  Ausblicke  in  die  Zukunft  sind  erfreuliche. 
Die  Roheisenerzeugung  lür  das  laufende  Jahr  ist  zu 
guten  Freisen  verkauft,  und  wenn  wir  auch  mit 
steigenden  Selbstkosten,  vornehmlich  wejren  der  nicht 
vorherzusehenden  Mehrausgabe  lur  Koks  im  Betrage 
von  375 ouo  M,  rechnen  müssen,  so  wird  doch  das 
Erlrägnifs  des  laufenden  Jahres  das  letztj .ihrige  aller 


Voraussicht  nach  erheblich  übersteigen.  Die  gute 
Meinung,  die  auf  die  Fortdauer  der  jetzigen  Zustände 
in' den  Kreisen  der  Verbraucher  besteht,  kommt  da- 
durch am  besten  zum  Ausdruck,  dafs  wir  nach  Deckung 
unseres  Bedarfs  an  Rohstoffen  in  der  Lage  waren, 
schon  jetzt  ohne  jegliches  Drängen  von  unserer  Seite 
unsere  Roheisenerzeugung  bis  auf  wenige  tausend 
Tonnen  für  das  Jahr  1901  zu  den  im  Januar  d.  J. 
vom  Roheisensyudicat  festgesetzten  Preisen  zu  ver- 
kaufen, eine  Erscheinung,  wie  sie  ähnlich  bisher  noch 
nicht  dagewesen  ist.  Auch  für  das  Jahr  1901  werden 
die  Gestehungskosten  eine  weitere  Steigerung  erfahren, 
trotzdem  aber  ist  —  immer  unter  dem  bei  so  lang- 
sichtigen  Schätzungen  nötigen  Vorbehalt  —  zu  sagen, 
dafs  in  dem  genannten  Jahre  gegenüber  dem  laufenden 
Jahr  der  Reingewinn  eine  weitere  merkbare  Erhöhung 
zeigen  wird,  selbst  dann,  wenn  die  schon  an  anderer 
Stelle  betonte  Notwendigkeit, gröfsere  Zurückstellungen 
zu  machen,  ausgiebig  berücksichtigt  worden  ist. 

Zum  Schlufs  berichten  wir  noch,  dafs  wir  mit 
dem  Plane  umgehen,  einen  neuen  Betriebszweig  auf- 
zunehmen, der  uns  gestattet,  einen  Theil  unseres 
Roheisens  selbst  zu  verarbeiten.  Wir  sind  auf  diese 
Weise  mit  unserer  jetzigen  normalen  Erzeugung  nicht 
ausschließlich  aut  den  directen  Roheiseuabsatz  an- 
gewiesen, der  nach  früheren  Erfahrungen  bei  un- 
günstiger Marktlage  Schwierigkeiten  begegnet.  Diese 
Erwägungen  sind  indessen  noch  nicht  abgeschlossen, 
so  daß  wir  Näheres  erst  in  der  ordentlichen  Haupt- 
versammlung mitteilen  können." 


Berlin  •  Anbaltische  Maschinenbau  -  AcUengesell- 
schaft  zu  Berlin. 

Der  Geschäftsbericht  lautet  im  wesentlichen 
wie  folgt : 

Durch  den  in  der  außerordentlichen  General- 
versammlung von:  10.  November  v.  J.  gefaßten  Be- 
schluß, wonach  unser  Geschäftsjahr  so  zu  verlegen 
war,  daß  es  mit  dem  Kalenderjahr  zusammenfällt, 
ist  ein  Abschluß  für  die  Zeit  vom  1.  Juli  bis  31.  De- 
cember  1899  erforderlich  geworden.  Die  geschäft- 
lichen Verhältnisse  haben  sich  seit  der  Erstattung 
unseres  letztjährigen  Berichts  wenig  geändert.  Die 
rege  Nachfrage  nach  unseren  Fabricaten  hat  sich 
weiter  erhallen  und  ist  es  uns  gelungen,  auch  in 
diesem  Zeitraum  den  anteiligen  Umsatz  wieder  zu 
steigern  und  ein  höheres  Erträgniß  zu  erzielen,  das 
uns  gestattet,  die  Verteilung  einer  Dividende  von 
8%  =  16ü/o  p.a.  in  Vorschlag  zu  bringen.  Der  Um- 
satz in  beiden  Fabriken  betrug  5187  734,40.^  gegen 
8202220  t*  im  ganzen  Jahre  1898/99.  Die  Giel'serei 
in  Dessau  erzeugte  3  852  939  kg  Guß  gegen  7  250  013  kg 
im  Jahre  1898  99.  Es  bedeutet  dies  eine  weitere 
Steigerung  unserer  Production,  die  sich  namentlich 
auf  Triebwerktheile  und  Gasanstalts  ■  Neu-  und  Um- 
bauten erstreckt. 

Die  Gcsamiiitabsehreibuiigeii  betragen  für  das 
halbe  Jahr  252  212.87  ,H.  Ferner  sind  auf  Modell- 
conto.  wie  bisher  die  Neuanschaffungen  mit  30  153,90  .(C 
abgeschrieben.  Nach  Vorstehendem  ergiebt  sich  unter 
Zuziehung  des  Vortrages  aus  1 898  99  ein  Gewinn  von 
575  537,52  -~M,  dessen  Verlheilung  wir  wie  folgt  vor- 
schlagen: 10  %  von  534272,53 -H  an  den  statutarischen 
Reservefonds  =  53427.25  Zuweisung  an  den  Be 
amleiiunterstülzungsfonds  25O0O  M.  Zuweisung  an 
den  Ai  beiteriinlerslülzungsfonds20000t*,  2*.  (4>p.a.) 
Diwdende  an  die  Aclionäre  —  90000  .tt,  Zuweisung 
an  den  Versuchs-  und  Ausstellungsfonds  50000 
7,5%  von  295  845,23  Jt  Tantieme  an  den  Aufsicht- 
rath  ---  221*8. io  ,//,  0  ?..  (12  p.a.)  Rest  —  Dividende 
an  die  Aclionäre  =  270 000  t#.  Vortrag  auf  1900 
41921,87 
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Donnersmarckhfltte,  Oberschlesische  Eisen-  und 
Kohlenwerke,  Actiengesellschaft. 

Die  Ergebnisse  des  Berichtsjahres  sind  recht  zu- 
friedenstellend und  gestatten  der  Gesellschaft  die  Ver- 
keilung einer  Dividende  von  15  %  in  Vorschlag  zu 
hringen. 

Das  Saldo  aus  dem  Vorjahre  betragt  3836,54.*.  Ge- 
winn pro  18911  3699001,81  hiervon  ab:  Abschreibung 
auf  Immobilien  und  Inventarien  1968191,26..*,  bleibt 
Gewinn  pro  189'.)  173-1350.09  .0.  Verteilung  des  Ge- 
winnes: a)  Filr  Reservefonds  I  5  %  von  1  730  513.55  .0 
=  80525,68  0,  h)  filr  die  Direction  vertragliche  Tan- 
tieme 17305,13.-*.  c)  4  %  Dividende  von  10092600,* 
=  403  701  ,0,  d)  lür  die  Mitglieder  des  Aufsichtsraths 
■1%  von  1240-2S3.87  , 0  =  49  Ol  1 ,35  , 0,  e)  zu  Wohl- 
fahrtszwecken für  Beamte  und  Arbeiter  5  %  von 
1  240283,87  M  —  02014,19  0,  T)  II  %  Superdividende 
von  10092  600  Jf  =  1  110  186.*-,  zus.  1729346,35,*', 
bleibt  Uebertrag  pro  1900  5003,74 


Emaillirwerk  und  Metallwaarenfabrik  Sllesia, 
Actiengesellschaft,  Parusehowitz,  ().•$. 

Dem  Bericht  über  das  Geschäftsjahr  1899  ent- 
nehmen wir: 

.Das  Berichtsjahr  hat  die  Erwartungen  erfüllt, 
welche  in  unserem  letzten  Geschäftsbericht  sowohl 
betreffs  der  Gestaltung  der  Verkaufserlöse  für  unsere 
Fabricate,  wie  auch  betreffs  der  Vervollkommnung 
unserer  Betriebsverhältnisse  ausgesprochen  worden 
sind.  Von  der  andauernden  Conjunctur,  welche  im 
Berichtsjahr  weiterhin  sämmtliche  Gebiete  der  Montan- 
industrie begünstigte,  haben  auch  unsere  Unter- 
nehmungen Nutzen  ziehen  können.  Die  Nachfrage 
nach  unseren  Fabricaten  war  während  der  Dauer  des 
Berichtsjahres  unverändert  lebhaft,  so  dafs  der  schlanke 
Absatz  unserer  Erzeugnisse  trotz  der  infolge  ,1er 
Materialvertheiierung  notwendig  gewordenen  Preis- 
erhöhungen keinen  Schwierigkeiten  begegnete.  Der 
Verband  deutscher  Bleib  -  Emaillirwerke  führte  im 
April  1899  eine  Verständigung  mit  dein  wesentlicheren 
Theile  der  internationalen  Werke  des  < \mtinenls  herbei 
und  begründete  milden  letzteren  einen  Internationalen 
Verband,  welcher  nach  Erledigung  umfangreicher  Vor- 
arbeiten im  October  1899  einheitliche  Preislisten  und 
Lieferungsbedingungen  Tür  sämmtliche  in-  und  aus- 
ländische Absatzgebiete  festsetzte.  Zu  gleicher  Zeit 
entschlossen  wir  uns,  in  Gemeinschaft  mit  den  nach- 
stehend benannten  deulschen^Werken,  dem  Verbände 
durch  einen  noch  engeren  Zusammenschlufs  wichtiger 
Interessenten  ein  festere«  Gefüge  zu  verschaffen.  Wir 
begründeten  zusammen  mit  den  Firmen  Eisenhütten- 
werk Thale  Actiengesellschaft,  Eisenwerk  Marien- 
hütte Actiengesellschaft ,  Stanz-  und  Emaillirwerke 
Actiengesellschaft  vormals  Carl  Thiel  &  Söhne  und 
Wupperman  &  Co.  eine  Verkaufsvereinigung  deut- 
scher Blech-Emaillirwerke  mit  einer  Centraiverkaufs- 
stelle  in  Berlin.  Diese  nach  dem  Muster  der  Kohlen- 
und  Walzwerks  -  Verbände  eingerichtete  Verkaufs- 
vereinigung übernimmt  aufser  der  Verständigung  über 
die  auf  den  verschiedeneu  Absatzgebieten  einzuhalten- 
den Preise  auch  den  einheitlichen  Verkauf  der  von 
den  Vertragsfirmen  hergestellten  Fabricate,  sowie  eine 
Regelung  des  Absatzes  für  die  einzelnen  Werke  nach 
Malsgabe  der  sich  aus  den  bisherigen  Absatzbeziehungen 
ergebenden  Arbeitsansprüche.  Es  darf  gehofft  werden, 
dafs  sich  noch  verschiedene  andere  Werke  des  Ver- 
bandes deutscher  Blech-Ernaillirwerke  im  Laufe  des 
kommenden  Jahres  der  ins  Leben  gerufenen  Verkaufs- 
vereinigung anschließen  werden,  wodurch  auch  für 
etwaige  spätere  Zeiten  schwächerer  Conjuncturen  eine 
gesicherte  Grundlage  lurdie  verständige  Absatzregelung 


unter  den  Interessenten  geschaffen  und  die  Möglich- 
keit geboten  würde,  den  bestehenden  Verband  deut- 
scher Blech-Emaillirwerke  durch  eine  wohlorganisirte 
und  festgefügte  Centralverkaulsvereinigung  von  ge- 
sicherter Lebensdauer  abzulösen.  Die  noch  aufser- 
halb  des  Verbandes  stehenden  Werke  sind  übrigens 
in  ihren  Preisnotirungen  dem  Verbände  annähernd 
gefolgt  —  genöthigt  durch  die  für  sämmtliche  Roh- 
materialien fortgesetzt  erhöhten  Einkaufspreise  und 
die  hiervon,  wie  von  der  Steigerung  der  Arbeitslöhne, 
bedingte  Verteuerung  der  Selbstkosten.  Wir  haben 
im  Berichtsjahr  zwei  weitere  Emaillirwerksunter- 
nehmungen  im  Westen  Deutschlands  erworben,  und 
zwar  das  Emaillirwerk  der  Firma  Eugen  vom  Rath 
in  Köln-Ehrenreld  und  das  Emaillirwerk  der  Firma 
Ed.  Pütlmann  &  Co.  in  Schwelm  in  Westfalen.  Unsere 
Umsätze  an  verkauften  Waaren  haben  sich  im  Be- 
richtsjahr auf  6  485  780  Jl  (im  Vorjahr  4591560  **) 
gehoben. 

Der  Bruttogewinn  des  Gcsammtunternehmens  be- 
trägt 1  103  791,22  ab  Abschreibungen  und  Dotation 
für  den  Reservefonds  291335,43  t*,  Nettogewinn 
812  458,79  ,*.  Die  Verteilung  desselben  wird  wie 
folgt  vorgeschlagen:  12  %  Dividende  auf  5 250 <XX)  ,M 
=  630  000.//.  12  96  Dividende  auf  1  750000  Ji  für 
ein  halbes  Jahr  -  105 000  .  0,  reservirte  Tantieme  für 
den  Aufsichtsrath  zur  Verfügung  der  General -Ver- 
sammlung 44665,17  -  0,  Vortrag  auf  1900  32793,62  .  «.* 


Nähmaschlnenfabrik  and  Eisengießerei,  Act.-Ges., 
vorm.  H.  Koch  &  Co.,  Bielefeld. 

Der  Bericht  über  das  Geschäftsjahr  1899  hat 
folgende  Einleitung: 

»Was  wir  vor  Jahresfrist  über  die  mutbmafsliche 
Entwicklung  des  verflossenen  Geschäftsjahres  gesagt 
haben,  hat  sich  als  zutreffend  herausgestellt.  Im 
allgemeinen  dürfen  wir  mit  den  Ergebnissen  recht 
zufrieden  sein,  wenn  auch  die  im  Vorjahre  schon 
unangenehm  empfundene  Steigerung  der  Robmaterial- 
preise andauerte  und  wir  im  letzten  Jahre  damit  zu 
kämpfen  hatten,  die  Verkaufspreise  mit  den  Einkaufs- 
preisen in  Einklang  zu  bringen.  Die  Nähmaschinen- 
abtbeilung.  welche  einige  durch  Patent  geschützte 
Neuerungen  eingeführt  und  mit  denselben  ungeteilten 
Beifall  bei  der  Kundschaft  gefunden  hat,  war  im 
ganzen  Jahre  gut  beschäftigt,  so  dafs  die  Production 
sich  bedeutend  erhöht  hat.  Beichlich  vorliegende 
neue  Ordres  scheinen  zu  gewährleisten ,  dafs  der 
Bedarf  in  unseren  Specialitäten  sich  weiter  hebt  und 
berechtigen  uns,  auch  für  das  nächste  Geschäftsjahr 
die  Aussichten  als  gute  zu  bezeichnen.  Unter  den 
hohen  Robmaterialpreisen  hatte  am  meisten  die  Eisen- 
giefserei  zu  leiden.  Nicht  allein,  dafs  die  Preise  für 
Roheiten  und  Koks  wieder  eine  enorme  Steigerung 
erfahren  haben,  sondern  es  hält  sogar  schwer,  Roh- 
stoffe in  genügender  Menge  zu  erhalten.  Wir  sind 
aber  andererseits  überzeugt,  daTs  es  uns  gelingen 
wird,  für  unsere  Fabricate  dementsprechend  höhere 
Verkaufspreise  zu  erzielen,  und  rechnen  bestimmt 
darauf,  dafs  das  Resultat  des  lautenden  Geschäfts- 
jahres hinler  dem  des  verflossenen  auch  in  dieser 
Abtheilung  wenigstens  nicht  zurückbleibt.  Nur  die 
Fahrradabtheilung  ist  ein  Schmerzenskind  geblieben, 
da  die  ungünstigen  Einflüsse  des  Vorjahres  auf  die 
Fahrradbranche  —  schlechtes  Frühjahrswetter  und 
durch  Ueberproduction  gedrückte  Preise  —  auch  im 
letzten  Jahre  sich  störend  geltend  machten  und  den 
gewünschten  Absatz  unserer  Räder,  sowie  auch  den 
daraus  zu  erwartenden  Gewinn,  stark  beeinträchtigten. 
l)b  und  inwieweit  im  neuen  Geschäftsjahr  eine  Wen- 
dung zum  Besseren  eintreten  wird,  darüber  läfst  sich 
im  voraus  etwas  bestimmtes  nicht  sagen. 
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Der  Ueberschurs  pro  1899  beträgt  «18  903,54  M, 
dazu  Saldovortrag  aus  1898  5437,08  -ff,  ferner  L'eber- 
schufs  aus  Rückstellung  lür  Reparaturen  auf  Anlage- 
i  nntii  1488,88  -H,  zusammen  ilTj 8^8,50  welch« 
wir  wie  folgt  zu  verwenden  bitten:  Tantieme  an  den 
Aulsichtsrath.  Vergütung  an  den  Vorstand  und  Grati- 
ticationen  an  Beamte  38424.15  Jf ,  Dividende  11  v  — 
148500  <#,  Lieberweisung  an  den  Spccialreservefonds 
I50O0  Jf,  Delcredereconlo  Hl  (NX)  Ueberweisung 
an  das  Uiiterstützungsconto  2000  ..ff,  Vortrag  auf  neue 
Rechnung  1904,05 


Mathildenhütte  zu  Ncuntadt-Harzliunr. 

Der  Reriebt  des  Vorstandes  wird  wie  f.dgl  ein- 
geleitet : 

.Rei  der  guten  Haltung,  welche  der  Roheisen- 
markt  während  des  ganzen  Berichtsjahres  bewahrt 
bat,  haben  auch  wir  ein  befriedigendes  Ergebnifs 
erzielen  können.  Dasselbe  wird  allerdings  in  etwa 
dadurch  beeinträchtigt,  dals  auch  alle  Roh-  und 
anderen  Materialien  erheblich  theurer  geworden  sind, 
dals  wir  Ihm  dem  allgemeinen  Arheitermatigel  be 
deutend  höhere  Löhne  bezahlen  mufsien,  sowie  da- 
durch, dafs  wir  noch  eine  Reihe  von  Aufträgen  zu 
niedrigen  Preisen  aus  dem  Vorjahre  ins  Berichtsjahr 
hinein  übernehmen  mufsten.  Der  Hedarf  an  Roh- 
eisen  war  ein  so  grol'ser  und  die  Abforderungen 
waren  so  starke,  dals  wir  das  ganze  Jahr  über  zu 
irgend  welchen  Beständen  nicht  kommen  konnten: 
häutig  mufsten  wir  vielmehr  die  Nachsicht  der  Ab- 
nehmer wegen  langsamer  Lieferung  in  Anspruch 
nehmen,  insbesondere,  weil  wir  auch  wiederholt  in- 
folge von  Mangel  an  Rohmaterialien  langsamer  blasen 
mufsten.* 

Nach  Verrechnung  aller  Reparaturen  und  Ab- 
gaben auf  den  Betrieb  und  nach  Abzug  der  General- 
Unkosten,  sowie  der  Anleihe-  und  Geschäfts-Zinsen 
verbleibt  ein  Gewinn  von  319238,78  .M,  der  wie  folgt 
verwendet  werden  soll :  Zu  Abschreibungen  1 1 1  31 7,59.#. 
als  Dotirung  zum  Neuanlage-L'onto  30000  als  Do- 
tirutig  zum  Conto  „aul'serordcnlliehe  Reparaturen" 
18187.'.«)  ,.H,  als  Dotirung  zum  Unterstützungsfonds 
229::,29  Jf.  als  Tantieme  13440  und  als  Dividende 
von  12  '„  141- 000  ,ff. 


Rheinische  Bergbau-  und  HUttenwesen-Actien- 
Gesellschaft  zu  Duisburg. 

Der  Bericht  für  1899  lautet  im  wisentlichen 
wie  folgt: 

.Das  abgelaufene  Geschäftsjahr  Warden  in  unserm 
vorigjährigen  Berichte  ausgesprochenen  Erwartungen 
entsprechend  ein  günstiges,  würde  aber  ein  ganz 
wesentlich  besseres  Resultat  ergeben  haben,  wenn 
wir  nicht  unausgesetzt  unter  der  auch  heule  noch 
bestehenden  grofsen  Kohlennoth  ganz  empfindlich  zu 
leiden  gehabt  halten.  Die  rege  Nachfrage  nach  Roh- 
eisen sämmtlicber  .Sorten,  die  zur  Zeit  unseres  letzten 
Berichtes  herrschte,  hat  nicht  nur  angehalten,  sondern 
während  des  Berichtsjahres  noch  ganz  bedeutend 
zugenommen  und  zwar  in  solchem  Mafse,  dafs  der- 
selben bei  weitem  nicht  genügt  werden  konnte.  Trotz- 
dem ging  das  Ruheiseiiswnlical  mit  Erhöbung  der 
Roheisenverkaufspreise  im  Interesse  der  Erhaltung 
einer  gesunden  Geschäftslage  zunächst  nur  in  sehr 
bescheidenein  Malse  vor  und  liefs  eine  den  Verhält- 
nissen entsprechende  wesentliche  Preissteigerung  erst 
folgen,  als  dem  Drange  nach  Lieferungsahschlüsseii 
über  Jalnessi  hlufs  hinaus  nachgegeben  werden  mufste. 
Infolge  der  zu  Anfang  März  vorigen  Jahres  nothw.  ndig 
gewordenen  Neuzustellung  eines  unserer  Hochöfen 
konnten  wir  von  da  ab  bis  zum  10.  Mai  v.  J.  nur  mit 
drei  Hochöfen  arbeiten;  leider  vermochten  wir  aber 


auch  von  diesem  Zeitpunkte  an  diese  Leistungsfähig- 
keit unserer  Betriebseinrichtungen  durchaus  nicht  voll 
und  ganz  auszunutzen,  da  es  uns  an  den  hierzu  er- 
forderlichen Mengen  Brennmaterial  fehlte.  Auch 
halten  wi>  im  Vorjahre  wieder  unter  dem  Mangel  an 
tüchtigen  Arbeitern  empfindlich  zu  leiden  und  es 
deshalb  doppelt  zu  bedauern,  dafs  wir  die  Errichtung 
der  in  unserm  letzten  Berichte  erwähnten  Arbeiter- 
wohnungen  infolge  langer  Verzögerung  der  Verhand- 
lungen wegen  Offenlegung  der  betreffenden  .Strafse 
im  Laufe  des  vergangenen  Sommers  nicht  mehr  vor- 
zunehmen vermochten.  Wir  haben  mit  dem  Bau 
von  3t!  Wohnungen  nunmehr  Anfang  vorigen  Monat- 
l>egouneii  und  hofTen,  dieselben  bis  zum  Herbste  be- 
stimmt fertiggestellt  zu  haben.  Trotz  dieser  aber- 
maligen Erweiterung  des  Besitzes  an  eigenen  Arbeiter- 
wohntingen  wird  es  zweifellos  äufserst  schw  ierig  sein, 
die  für  die  erweiterten  resp.  neu  eingerichteten  Be- 
triebe erforderliche  Anzahl  ständiger  Arbeiter  zu 
erhallen,  und  werden  wir  deshalb  wohl  noch  zur 
Errichtung  eines  gröl'seren  Schlafhauses  mit  Menage 
für  uu verbeirathele  Arbeiter  übergehen  müssen.  Ihn 
für  unsere  Hochofenschlacken,  für  deren  Absturz  wir 
in  früheren  Jahren  grofse  werlhvolle  Terrains  in  der 
Nähe  «1er  Hütte  zu  erwerben  gezwungen  waren,  eine 
gröl'sere  und  gewinnbringende  Verwerthungsmöglicb- 
keit  zu  schaffen,  entschlossen  wir  uns  im  Vorjahre 
zur  Errichtung  einer  Schlackensteinfabrik  und  eiuer 
Gemeulfubrik.  Die  aus  diesen  Schlackensteinen  auf 
unserer  Schlackenhalde  erbaute  Cementfabrik ,  in 
welcher  dein  besten  Portlandcement  völlig  ebenbürtige 
Waare  hergestellt  wird,  ist  in  Betrieb  genommen  und 
ist  die  Production  des  laufenden  Jahres  bereits  zu 
zu  lohnenden  Preisen  verkauft.  Die  wiederum  ver- 
gröfserte  Giei'serei  entwickelte  sich  weiter  zu  unserer 
Zufriedenheit  und  übertrifft  in  der  Production  das 
Vorjahr  um  etwa  4500  t.  Eine  neue  Goquillengiefserei 
kam  gegen  Schlufs  des  Jahres  in  Betrieb  und  ist 
1  dieselbe  gut  beschäftigt.  Im  laufenden  Jahre  soll 
noch  eine  V'ergröfserung  der  Lehmgiefserei  sowie  der 
Bau  eines  gröfseren  Putzschuppens  ausgeführt  werden, 
und  wird  nach  Fertigstellung  dieser  Anlagen  die 
Eisengiefserei  die  volle  projeclirte  Ausdehnung  er- 
hallen haben.  Auf  unseren  Gruben  im  Nassauischen 
wurden  gefördert:  20  485  t  phosphorhaltiger  Erze. 
Wiks  t  manganhaltiger  Erze,  40  l  Rolheisenstein. 
zusammen  20  373  t.  Die  Eisensteinvorräthe  auf  der 
Hütte,  in  Oberlahnstein,  auf  den  Lahn-Rahulagern 
und  auf  den  Gruben  betrugen  am  31.  December  1899 
im  ganzen  7G  179,09  t  im  Werthe  von  922514.68 

Di-  Hochöfen  erzeugten  78452,72  t  Gielserei- 
eisen,  344  t  Gufswaaren  erster  Schmelzung,  7522.28  t 
Puddelroheisen.  21432,50  t  Thomaseisen,  im  ganzen 
107  751,50  t.  Es  wurden  verschmolzen  205  0-47 .82  l 
Eisenstein,  120  013,80  t  Kok*,  51920,92  Kalkstein. 
Die  Gufswaarenproduction  betrug  23  4O8.20  t.  Der  Ge 
sammtgewinn  au  Roheisen,  Gufswaaren,  Werkstätten, 
verkauftem  Eisenstein,  Sand  und  Schlackensteinen 
beträgt  einsi  hliefslich  900  ff  verfallene  Dividende 
I  154600.50  ff.  Hiervon  gehen  ab  für  Anleihezinsen 
19  000  ,Jf,  für  Geschäftszinsen,  Sconto  und  Disconto 
67  853,39  .H.  für  Gencralunkostcn,  cinschliefslich  Ge- 
hälter. Steuern.  Reilräge  für  Unfall-,  Kranken-  und 
Pensionskasse  162  476.09  Jf ,  für  Abschreibungen 
313897,31  .ff.  tüt  statutarische  vertragliche  Gewinn- 
,  anlheile  an  Vorstand  ui.d  Directiou  42345,75  ,ff  und 
'  verbleiben  hiernach  549  027,96  ff  resp.  unter  Hinzu 
zi-.-hung  des  Vortrages  aus  1898  von  12-458,37  J, 
ötil  486,33  Jf  zur  Veilügiiug  der  Generalversammlung. 

Für  das  laufende  Jahr  hat  uns  das  Kolilensyndicat 
die  Kokskohleninengen  wiederum  ganz  bedeutend  be- 
schnitten, so  dafs  wir  uns,  um  der  Gefahr  einer  wesent- 
lichen Retriebseinschränkung  vorzubeugen,  wiederum 
zum  Ankaufe  giöfserer  Mengen  Koks  sowie  englischer 
Kohlen  zu  hohen  Preisen  gezwungen  sahen.  Hierdurch, 
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sowie  infolge  der  höheren  Preise  für  syndicatliche 
Kohlen  und  Koks  und  endlich  in  geringerem  Mafse  auch 
infolge  der  seit  dem  Ausbruche  des  südafrikanischen 
Krieges  eingetreteneu  Erhöhung  der  Preise  fast  sämmt- 
licher  überseeischen  Erze  stellen  sich  die  Erstellungs- 
daten für  Roheisen  im  laufenden  Jahre  sehr  erheb- 
lich höber  als  im  Berichtsjahr..' ;  da  denselben  aber 
entsprechend  höhere  Verkaufspreise  gegenüberstehen 
und  wir  fast  den  ganzen  diesjährigen  Erzbedarf  recht- 
zeitig zu  günsligen  Bedingungen  gedeckt  hatten, 
glauben  wir,  vorausgesetzt,  dafs  uns  die  benöthigten 
Mengen  Brennmaterial  regelmäßig  angeliefert  und  wir 
vor  ernsteren  Störungen  im  Betriebe  und  in  der 
Politik  bewahrt  bleiben,  auch  für  dieses  Jahr  wieder 
befriedigende  Resultate  in  Aussicht  stellen  zu  dürfen, 
um  so  mehr,  als  zu  denselben,  wie  zu  hoffen,  die  seit 
Anfang  Februar  d.  J.  in  Betrieb  befindliche  neue 
Omentfabrik  beilragen  wird.* 


Stettiner  Maachliienbau-Aetlen-Gesellschart 
„Volcan«. 

Aus  dem  Bericht  der  Oirection  theilen  wir 
Folgendes  mit: 

,Das  Geschäftsjahr  1899  ist  als  ein  günstiges  zu 
bezeichnen,  wenn  es  in  seinen  Erträgnissen  auch 
hinter  den  Resultaten  des  Vorjahres  etwas  zurück- 
bleibt. Ungünstig  beeinflufst  wurde  dasselbe  durch 
die  aufsergewöhnlichen  Preissteigerungen  für  alle 
Materialien,  insbesondere  auch  für  Kohlen,  desgleichen 
durch  die  Erhöhung  der  Löhne  und  Gehälter,  welche 
Steigerungen  noch  bis  in  das  laufende  Jahr  hinein 
angedauert  haben;  allem  Anschein  nach  dürfte  aber 
der  Culminationspunkt  jetzt  erreicht  und  der  Eintritt 
normaler  Verhältnisse  nicht  mehr  allzufern  sein.  Die 
Herstellung  aller  Erzeugnisse  im  Schiffbau  ist  durch 
diese  aufsergewöhnlichen  Umstände  fiaturgemäfs  ver- 
steuert worden .  denn  es  ist  ganz  unmöglich ,  bei 
derartig  langsichtigen  Geschäften  auf  Jahre  hinaus 
Deckung  zu  nehmen  für  die  Gesammlmengen  der 
Materialien,  welche  zum  Bau  der  Schiffe  Verwendung 
linden.  Die  Herren  Actionäre  haben  wir  bereits  in 
unserm  letzten  Jahresbericht  hierauf  aufmerksam 
gemacht  und  kann  es  deshalb  auch  nicht  überrascht 
haben,  dal's  unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  der 
Gewinn  des  letzten  Geschäftsjahres,  trotz  der  ge- 
steigerten Gesammtproductiou ,  etwas  kleiner  aus- 
gefallen ist.  Die  Locomolivbranche  hat,  wie  schon 
seit  einer  Reihe  von  Jahren,  recht  günstig  auf  das 
Gesammtergebnifs  eingewirkt  und  ist  auch  die  gute 
Finanzlage  der  Gesellschart  nicht  unwesentlich  daran 
betheiligt.  Wir  sind  in  der  Lage,  eine  Dividende 
von  12  ",0  aut  das  gesaminte  Aelienkapital  in  Vor- 
schlag zu  bringen,  sowie  die  Abschreibungen  auf  den 
durch  die  grot'sen  Neubeschaffungen  der  letzten  Jahre 
wesentlich  erhöhten  Anlageconten  in  ausreichender 
Weise  zu  bemessen ;  auch  ist  es  möglich  gewesen, 
die  bei  dein  sehr  gesteigerten  Geschäftsbetriebe  für 
nolhwendig  erachteten  Zurückstellungen  auf  den  be- 
treffenden Btserveconten  vorzusehen.  Die  wachsenden 
Anforderungen,  welche  an  den  deutschen  Schiffbau 
herantreten,  lassen  es  erforderlich  erscheinen,  den 
von  uns  eingeschlagenen  Weg  der  Verbesserung  und 
Vervollständigung  der  Betriebseinrichtungen  weiter 
zu  verfolgen,  um  das  ganz«-  Werk  so  auszugestalten, 
dal's  es  in  seiner  Leistungsfähigkeit  von  keiner  andern 
Werlt  des  In-  und  Auslandes  übertroffen  wird.  Die 
Geschäftslage  ist  im  Schiffbau  und  Locomotivbau  noch 
andauernd  eitle  günstige,  doch  glauben  wir  auch 
heute  wieder   hervorheben   zu  müssen,   dal's  üher- 


[  triebene  Erwartungen  daran  nicht  geknüpft  werden 
I  dürfen,  denn  die  Preise  aller  Materialien  haben  gegen- 
,  wärlig  eine  solche  Höhe  erreicht,  dafs  die  Herstellungs- 
kosten sämmtlicher  Erzeugnisse  weit  über  den  sonst 
üblichen  Werth  gestiegen  sind  und  jeder  Auftraggeber 
damit  schon  zu  rechnen  beginnt.  Im  allgemeinen 
werden  auch  die  Erträgnisse  überschätzt,  welche  bei 
der  geplanten  Vermehrung  unserer  Flotte  den  Schiffs- 
werften etwa  zufallen  können.  Das  in  Aussicht 
stehende  Arbeitsquautum  von  dieser  Seite  wird  für 
die  einzelnen  deutschen  Werften  gar  nicht  so  bedeutend 
sein,  dafs  dessen  Bewältigung  schwierig  ist  oder  gar 
erhöhte  Anstrengungen  erforderlich  macht.  Der  Bau 
i  der  Schiffe  wird  sich  auf  so  viele  Jahre,  und  auf 
eine  so  grofse  Anzahl  Werften,  Kaiserliche  und  private, 
vertheilen,  dafs  für  eine  volle  Beschäftigung  der 
letzteren  noch  sehr  umfängliche  Aufträge  aus  der 
Handelsmarine  und  von  anderen  Staaten  herangezogen 
werden  müssen.  Schon  seit  einer  Reihe  von  Jahren 
ist  der  Privatschiffbau  auf  unserer  Werft  der  über- 
wiegende Factor;  am  Ende  des  abgelaufenen  Ge- 
schäftsjahres verblieben  sechs  grofse  transatlantische 
Dampfer  und  drei  Kriegsschiffe  im  Bau,  von  letzteren 
ist  ein  gepanzerter  Kreuzer  für  Japan,  ein  geschützter 
Kreuzer  für  Hufsland  und  ein  groises  Linienschiff  für 
die  deutsche  Marine.  Für  das  laufende  Jahr  und 
auch  theilweise  für  das  nächste  Jahr  ist  unsere  Werft 
noch  annähernd  voll  beschäftigt,  und  hoffen  wir. 
dafs  sich  die  in  Ausführung  begriffenen  grot'sen 
Bauten  in  befriedigender  Weise  abwickeln  werden. 
Der  ermittelte  Ueberschuls  der  Bilanz  beziffert  sieb 
auf  3169161,41  von  welchen  wir  Abschreibungen 
im  Betrage  von  1 67 1  529,03  in  Vorschlag  bringen. 
Hiervon  entfallen  auf  Gebäude  5°/o,  auf  Maschinen, 
Werkzeuge,  Utensilien  und  Oefen  10  V,  auf  Schwimm- 
docks 5"/».  a«f  elektrische  Beleuchtung  20°/o.  Die 
Vertheilung  des  verbleibenden  Reingewinns  von 
I  497  632,38  <£  empfehlen  wir  wie  folgt  zu  genehmigen : 
Reservebaufouds:  74881,62  t#,aulserdem  114011,03.*, 
Garantiefonds  200000  Pariser  Weltausstellungsfonds 
50000  .Vf,  Kirche  zu  Bredow  5000  t«,  Kinderbe  wahr- 
schule in  Bredow  und  für  sonstige  wohlthätige  Zwecke 
22  628,ti3  Tantiemen  71111  «#,  Dividenden:  für 
5600  Stück  Stammactien  Lit.  B  ä  1000  M  12  "/o  oder 
120  .11  auf  Coupon  No.  13  =  «7*000  für  4000 
Stück  Prior.-Stammactien  a  600  M  12  %  oder  72  .H 
I  auf  Coupon  No.  34  =  288000  .H.' 


Die  Klsenstcingrnuon-  und  UBtten-AcU-ties. 
Pierrevillers  (Lothringen),  mit  dem  Sitz  in  Brüssel. 

Die  Gesellschan  hat  die  der  früheren  Firma 
Gebrüder  Gienanth,  Kaiserslautern,  gehörige  258,33  ha 
grofse  Coucessiou  Pierrevillers  erworben  und  auf- 
geschlossen. Ein  etwa  400  in  langer  Stollen  wurde 
einerseits  von  der  südwestlichen  Seite  des  Dorfes 
Pierrevillers,  andererseits  von  der  nordwestlichen 
des  Dorfes  Malaucourl  im  durchschnittlich  1,80  m 
mächtigen  Lager  auf  eine  Länge  von  etwa  1400  in 
vorgetrieben  und  am  6.  November  v.  J.  durchgeschlagen. 
Die  33  bis  34",  "  Fe  haltigen  Erze  werden  mit  (eis 
einer  nunmehr  l'erligge wordeneu  8  km  langen,  1  m 
spurigen  Grubenbahn  nach  dem  Bahnhofe  llagen- 
dingen  transportirt  und  daselbst  in  die  Waggons  der 
Reichsbahn  verladen. 

Die  Gesellschaft   hat  bei  Bahnhof  Hagendingen 
I  ein  etwa  30  ha  grofses  Grundstück  erworben,  um 
daselbst    später  Hochöfen    zu  erbauen.  Aufscrdem 
!  besitzt  die  Gesellschaft   die  340  ha,   IS   ar  grofse 
Coucessiou  Fixes  und  den  gröfsten  Theil  der  Kuxen 
der  Gewerkschaft  Zukunft. 
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15.  Mai  1900. 


Vereins -Nachrichten. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 


Aenderunfren  Im  Mitglieder- VerzelchDiii«. 

Brunzlotc,  Hans,  Ingenieur  <1<t  Romhacher  Hütten- 
werke, Rmnliach,  I.othr. 

Buntzel,  König].  Herirwerksdircctor.  Zahnte  0.  S. 

Chantrninc,  A.  Ii.,  Ingenieur  sj.rcialiste  mmr  les  Fours 
Martin  mute  \' al.ii.iemi»->,  Mauheuge  i  N'onk 
Frankreich. 

Delaware  Debouteeille,  Kdoxiard,  Fontaine  le  llourg 
l  Seine  lnfr«'). 

Gleitz,  A.,  Ingenieur,   Hagen  i.  W.,  (irahcnstrafse  7. 
Johisch,  Rergwcrksdirector,  Horsigwcrk  O.  S. 
Killing,   A.,    Hütteningenieur    und  HuchofemissUtcnt 

•ler  Gewerkschaft  „Deutscher  Kaiser".  Kruekliuuseii 

a.  Rhein. 

Ledebur,  <uh.  Herrath.  Reit..!  der  Ktinigl.  Berg- 
akademie, Frciherg  i.  Sachsen. 

Lem/ie,  (Mio,  Ohcringcniciir,  Rochlingsche  Eisen  und 
Stahlwerke,  ('arlshüfte  h.  Diedenhofen. 

Majery,J  ,  Direetordes  Aachener  Hütten-Aetien-Vereins 
a.  I>.,  Natmir,  Villa  Saint  Pierre,  Helarien. 

Matern,  Mortis,  Oh»  rin^*«  uietir  und  Procuri-t  .lc> 
Aachener  Hütten-Aetien-Vereins,  Rothe  Knie. 


Miller,  Marlin,  Fr.,  Direetordes  Krefelder  Stahlwerks, 
A  et  ien  ^Seilschaft,  Krefeld. 

/R«7i,  A.,  Direi  tor  ih  r  nordischen  Klektrieitiits-  u.  Stahl- 
werke, Aitieiitresells.'haft.  Danzig,  Lungennnrkt  12. 

Rtdlel,  Oheringcuieur,  Danzig  Langfuhr,  Huuptstr.  A. 

Rut/»,  D  T.r  in  Finna  Rays  \:  Co..  Schiffsmakler, 
Rotterdam. 

Sattler,  tlruno,  Olieringenieur,  Kattowitz  O.-S. 
Schröter,  Dr.,  Assistent  der  Könitrl.  Gewerhcinspection. 

Magdeburg- Wilhclm*tadt,  Friesenstrafse  81 
Springgfeld,  Carl,  Ju-tiz.rath.  Aachen. 
St/Ihler,  Herrn  ,  Weidenau  u.  d.  Sieg,  Untere  Friedrirh- 

strafse  22. 

Stutzer,  lt.,  Hütteningenieur  der  Romhacher  Hütten- 
werke, Roinhueh. 

Fehling,  Edicard,  A.,  2.  Victory  Terrace,  Coatham 
Redcar,  Yorkshire.  England. 

11  erer,  A.,  in   Firma  Friedr.  Spies  Söhne,  Ramien 
Wichlinghausen. 

Wittmann,  Franz,  Ingenieur,  Hoehofenhetriel.sleitcr. 
Skarzyski»,  Russ.  Polen. 

Neue  M  i  t  ir  I  i  c  der: 

Ranieeth,  Wilhelm,  in  Firma  (lehr.  Reuling,  Mannheim. 
Rrennecke,  Rudolf,  Ingenieur.  Diedenhofen. 
Sonneneehein,  Adolf,  Ohrrinsn-nieur  in  Witkowitz. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 

Die  nächste 

Hauptversammlung 

findet  statt  am 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12\2  Uhr, 

in  der 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

Auf  der  Tagesordnung  stehen  vorläufig  folgende  Vorträge: 
I.  lieber  eine  neue  HochofenCOnstrUCtion.    Vortrag  von  Herrn  Generaldirector  F.  Bürgers. 

S.  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Stahlerzeugung.    Vortrag  von  Herrn  Ingenieur  Fritz 

I.  ii  r  in  a  im  j  r.  -  Osnabrück. 
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Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  un.i  Generalseeretär  Dr.  W.  Beumer, 

(Jeschäftsführer  des  Vereint  deutscher  Eisenhtttenleute,       GMchän*fflhrer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins 

deutscher  Elten-  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  technischen  Theil  fflr  den  wirtschaftlichen  Theil. 

CinuiiiKMifino-Vrrlug  von  A.  Hagel  in  DiUsWdurf. 

Nr.  11.  1.  Juni  1900.  20.  Jahrgang. 


Vorschläge  zur  mechanischen  Beschickung  von  Hochöfen. 

Von  Fritz  W.  LUrmann  -  Osnabrück. 

(Hierzu  Tafel  XL) 


•u  den  in  Amerika  häufig  angewendeten 
mechanischen  Beschickungseinrichtun- 
gen* gehören  auch  die  schrägen  fest- 
stehenden Aufzüge  der  .Brown  Hoisting 
and  Conveying  Machine  Co.*  in  Cleveland -Ohio, 
wie  ein  solcher  in  Textabbildung  1  dargestellt  ist; 
deren  Vortheile  springen  in  die  Augen. 

Bei  Anwendung  dieser  Aufzüge  wird  an  kost- 
spieligen Arbeitern  gespart,  welche  Erze,  Zuschlag 
und  Koks  in  die  Gichtwagen  zu  laden,  und  diese 
in  die  Gicht  der  Hochofen  zu  entladen  haben. 

Auf  einem  Werk  mit  mehreren  Hochöfen 
würde,  bei  Anwendung  dieser  Brownschen  fest- 
stehenden Aufzüge,  jeder  Hochofen  einen  solchen 
Aufzug  haben,  und  würde  man  immer  nur  einen 
Hochofen  mit  einem  dieser  Aufzüge  bedienen 
können,  d.  h.  man  würde,  im  Fall  einer  Reparatur 
eines  Aufzuges,  die  Begichtung,  also  den  Betrieb 
des  betreffenden  Hochofens  einstellet)  müssen. 

Wenn  man  die  mechanische  Beschickungs- 
einrichtung beweglich  macht ,  sie  z.  B.  als  fahr- 
baren Krahn  ausbildet  (Tafel  XI  Figur  1  —5),  so  ist 
diese  Schwierigkeit  gehoben.  Die  Vorrathsräume** 
für  Erze,  Kalk  und  Koks  sind  bei  diesem  Vor- 
schlag durch  Gefäfse  unterfahrbar  und  geschieht 


*  .Stahl  und  Eisen*  1898  S.  409. 
**  Nach  meinen  Zeichnungen  sind  derartige  unler- 
fnbrbare  Vorratbsräume  verschiedener  Construction 
ausgetührt,  z.  B.  aur  den  Rheinischen  Stahlwerken, 
den  Rombacher  Hüttenwerken,  dem  Eisen-  und  Stahl- 
werk Hoesch  u.  s.  w. 

XU. 


die  Füllung  der  letzteren  unter  Oeffnungen  im 
Boden  dieser  Vorrathsräume,  welche  Oeffnungen 
mit  Schiebern  versehen  sind.  Das  so  gefüllte 
Gefäfs  müfste  durch  besondere  mechanische  Vor- 
richtungen (Kette  oder  Seil  ohne  Ende)  unter 
diesem  Boden  voranbewegt  und  so  dem  Krahn  I 
überliefert  werden;  auch  müfste  das  leere  Gefäfs 
vom  Krahn  I  übernommen  und  zum  Füllort  zurück- 
bewegt werden. 

Der  Krahn  I  hebt  diese  Gefäfse  und  führt  sie 
dem  Krahn  II  zu ,  welcher  sie  zur  Gicht  des  zu 
füllenden  Hochofens  bringt  und  in  die  Aufgebe- 
vorrichtung des  Gasfanges  entleert. 

Sowohl  für  den  Krahn  I  als  für  den  Krahn  II 
kann  Reserve  vorhanden  sein,  und  kann  man  mit 
dem  letzteren  zwei  oder  mehrere  Hochöfen  be- 
dienen. Die  Aufgebevorrichtung  des  Gasfanges 
kann  entweder  durch  den  Krahn  II  oder  aber, 
wie  auch  auf  Tafel  XI  Figur  5  angedeutet,  durch 
besondere  Vorrichtungen  geschehen. 

In  diesem  letzteren  Falle  würde  das  Gefäfs 
nicht  an  jeder  Stelle  der  Aufgebevorrichtung  ent- 
leert werden  können,  und  würde  man  diese 
drehbar  machen  können. 

Bei  dem  Vorschlag  (Tafel  XI  Figur  6  — 8)  können 
die  zu  hebenden  Gefäfse.  wie  bei  der  in  Figur  1  —  5 
dargestellten  Einrichtung,  bis  zur  Vorderkante  der 
Vorrathsräume  bewegt,  und  hier  von  dem  fahr- 
und  drehbaren  Krahn  aufgenommen  und  zur 
Gicht  eines  der  Hochöfen  gebracht  werden.  Die 
Vorrathsräume  können  auch  mit  Schächten  oder 
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Schlitzen,  welche  innerhalh  der  Arbeitskreise  der 
Krahne  liegen,  versehen  sein,  durch  welche  diese 
unmittelbar  die  zu  hebenden  Gefäfse  fassen 
können.    Für  zwei  Hochöfen  kann  ein  und  der- 


selbe K nihil  im  Betriebe,  und  kann  ein  Krahn 
in  Reserve  sein. 

Bei  dem  Vorschlag  (Tafel  XI  Fig.  9  bis  1 1 )  sind  die 
Füllörter  der  Vorrathsräume  nicht  im  Boden,  sondern 

an  den  Seiten  derselben  angeordnet  und  können 
die  gefüllten  Gefäfse  unmittelbar  von  dem  fahr- 
und  drehbaren  Krahn  aufgenommen  werden.  Bei 
dem  Vorschlag  (Textabbildung  2)  mit  einer  Brown- 
schen  Fürdervorrichtung  ist  angenommen,  dafs 
die  Vorrathsräume  durch  die  zu  hebenden  Gefäfse 
unterfahrbar  sind  und  an  einzelnen  Stellen 
Schächte  oder  Schlitze  haben,  aus  welchen 
die  fahrbare  Fördervorrichtung  unmittelbar  diese 


\  t 
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Abbildung  i.    Beschickung  der  Gicht  durch  Krahnen. 
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Gefäfse  l'afsl  und  sie  der  Gicht  der  Hochöfen 
zuführt.* 

Der  Vorschlag  (Textabbildung  3)**  sieht  eine 
Hunl'sche  Fördervorrichtung  vor. 

Alle  diese  Einrichtungen  können  mit  Gas, 
Dampf  oder  Elektricität  bewegt  werden  und 
auch  damit  heben.  Diese  Vorschlüge  lassen  sich 
wie  folgt  zusammenfassen : 

1.  Vorschlag  (Abbild.  1):  Feststebender  Auf- 
zug, nur  für  einen  Hochofen  verwendbar,  also  ohne 
Reserve. 


'  Die  Vorschläge  (Tafel  XI,  Figur  1  Iiis  einsebliefs- 
lieh  11)  sind  auf  dem  Techn.  Bureau  von  Fritz  W.  Lür- 
niucjii  in  Osnabrück  in  der  Zeit  vom  25.  August  bis  10.  Sep- 
tember 1W-9  entworfen,  während  die  Veröffentlichung 
der  bewundernswertben  Arbeiten  des  Hrn.  Regierungs- 
baumeisters Buhle  in  der  „Zeitschrift  des  Vereins 
deutscher  Ingenieure"  am  14.  Uctober  1899  begann. 

•*  Der  Vorschlag  (Abbild.  3)  ist  veranlagst  durch 
I  airmann,  von  J.  Pohlig,  Ad. -Ges.  Köln,  am  17.  April 
1900  eingegangen. 


2.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  1  bis  5):  Fahr- 
barer Aufzug,  für  zwei  und  mehr  Hochöfen  verwend- 
bar ;  mit  Reserve. 

3.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  ü  bis  8) :  Falu- 
und  diebbarer  Krahn,  für  zwei-  und  mehr  Hoch- 
öfen verwendbar;  mit  Reserve. 

I.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  9  bis  1 1 )  :  wie 
Vorschlag  3. 

5.  Vorschlag  (Textabbild.  2):  Fahr-,  nicht 
drehbare  Brownsche  Fördereinrichtung,  welche  von 
allen  Punkten  der  Vorrathsräume  Gefäfse  aufnehmen 
kann;  mit  Reserve. 

0.  Vorschlag  (Texlabbild.  3) ;  wie  Vorschlag  5 

Der  Zweck  dieser  Mittheilungen  ist,  zu  fernerem 
Comhinationen  und  Vorschlägen,  sowie  zur  Mit 
theilung    möglichst    vieler    Verbesserungen  zu 
veranlassen. 

Osnabrück,  im  Mai  1900. 

FriU  II'.  Lürmann. 


Neuernnge.it  im  He 

(Verhandelt  in  der  Versammlung  des  Jron 

In  der  Versammlung  des  nIron  and  Steel 
Institute*  in  London  verdienten  die  Berichte  von 
.1.  Riley  über  die  Verwendung  von  flüssigem 
Roheisen  im  Hochofen  und  von  B.  Talbot  über 
«las  ununterbrochene  Stahlschmelzen  im  Herdofen 
die  meiste  Aufmerksamkeit  bezüglich  der  Er- 
zeugung von  Flulseisen  und  Stahl.  In  erstcrem 
hob  der  Redner  hervor,  dafs  die  Verwendung 
von  flüssigem  Roheisen  im  Herdofen  bis  jetzt  im 
Verhiiltnil's  zu  derjenigen  im  Converter  eine  sehr 
geringe  Ausdehnung  gefunden  habe,  und  sah  den 
Grund  darin,  dafs  die  Herdofeiistahl werke  selten 
unmittelbar  mit  Hochofenwerken  verbunden  sind. 
Nachdem  vor  einigen  Jahren  in  Landen;  flüssiges 
Roheisen  aus  dem  Hochofen  im  Herdofen  ver- 
arbeitet worden  war,  veranlasste  Redner  die  Auf- 
nahme des  Verfahrens  in  den  Wishaw  Werken, 
Glasgow,  im  Jahre  1H9K,*  wo  die  erste  Schmelzung 
15  Stunden  daneit-e  und  Folgendes  ergab: 

Flüssiges  Roheiten    .    .   .  12400  t, 

Kaltes   300  t 

Ferromungan  ......       05  t 

Gcsammtgcwicht  an  Metall  12705  t 

Ausbringen  an  Blocken   .  13U25t-^  10H.H"  „  des  einge- 

Erzzusehlug  3H00t     gesetzten  Metalls 

Erzeugte  Schlacke    .   .   .    3U25  t  mit  19.4"  o  Fe. 

Wenngleich  dieser  Versuch  bezüglich  der 
Dauer  der  Schmelzung  ungünstig  erschien,  so 
war  er  doch  ermuthigeiid  wegen  des  hohen  Aus- 
bringens, und  die  Fortsetzung  erfolgte  daher, 
nachdem  der  Ofen  «'ine  neue  Zustellung  erhalten 

*  Die  Verarbeitulli;  von  flüssigem  Roheisen  aus 
'(•■in  Hochofen  im  Herdofen  wurde  in  Donawitz  bereits 
im  Jahre  lH!»:t  betrieben. 


rdschmelzverfahren. 

and  Steel  Institute1"  in  London  am  9.  Mai.) 

hatte.     Die  Dauer  einer  Schmelzung  wurde  dann 
i  auf  etwa  m  Stunden  gebracht,  und  das  Ausbringen 
1  betrug  etwa  99,23  °/u   des  Metalleinsatzes ,  der 
Erzzuschlag  etwa  300  kg  auf  1  t  Stahl.* 

Nach  Beendigung  dieser  Versuche  wurde  die 
Frage,  ob  für  die  endgültige  Einrichtung1  ein 
Roheisenmischer  erforderlich  sei,  lebhaft  erörtert, 
indessen  ein  solcher  zunächst  nicht  ausgeführt 
und  auch  in  1 2  monatlichem  Betriebe  mit  zwei 
sauer  zugestellten  Herdöfen  von  je  340  t  Wochcn- 
ausbringen  nicht  als  uothwendig  gefunden,  weil 
die  Hochöfen  einen  sehr  regelmäßigen  Gang 
hatten.  Der  Gehalt  des  Roheisens  an  Siliciuin 
erreichte  selten  3  ",  o  und  derjenige  von  Schwefel 
und  Phosphor  je  o.iuj  ",  <,. 

I  >ie  Ergebnisse  waren  folgende  ; 

1.  dafs  die  Verwendung  von  flüssigem  Roh- 
eisen weder  am  Hochofen  noch  am  Herdofen 
Schwierigkeiten  erzengt ; 

2.  dafs  dadurch  die  erhebliche  Schwierigkeit 
des  Einsetzens  in  den  Herdofen  in  einfachster 
Weise  beseitigt  und  eine  dementsprechend 
bedeutende  Krsparnifs  an  Handarbeit  er- 
zielt wird; 

3.  im  Vergleich  mit  kaltem  Einsatz  wird  die 
Leistung  eines  Herdofen»  um  etwa  30  ",'<» 
vergröfsert  und 

*  Wenngleich  auf  das  hohe  Ausbringen  besonders 
hingewiesen  wird,  so  gesteht  Redner  doch  zu,  dafs 
dieses  «b  in  Erzzuschlag  zu  verdanken  ist,  und  rechnet, 
dafs  das  Eisen  im  Erz  von  18  sh.  pro  Tonne  bei 
50"  ..  Gehalt  88  sh.  kostet,  während  der  Preis  des 
selben  im  Roheisen  von  54  sh.  bei  92"«  Gehalt 
58,72  sh.  beträgt. 
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4.  da»  Ausbringen  wird  auf  etwa  üi»  bis  loo°/o 
gebracht,  während  die  Zunahme  durch  den 
billigen  Erzzusatz  entsteht ; 

5.  die  Instandhaltung  des  Herdofens  kostet 
nicht  mehr  als  bei  kaltem  Einsatz ,  und 
der  Verbrauch  an  Kohle  wird  entsprechend 
der  vermehrten  Leistung  vermindert; 

die  Gestehungskosten  des  Roheisens  werden 
vermindert  da  die  Sandformen  fortfallen. 

Auf  Grund  dieser  erheblichen  Vortheile  ge- 
langt Hedner  zu  dem  Schlufs,  dai's  die  Zukunft 
des  Herdofens  in  seiner  Verbindung  mit  dem 
Hochofen  zu  erblicken  sei,  und  halt  es  für  wahr- 
scheinlich, dafs  die  Leistung  des  ersteivn  durch 
ein  vorhergehendes  Krischen  des  Kohnsens  ver- 
mittels Gebläseluft  nach  einem  der  bekannten 
Verfahren  noch  erheblich  erhöht  werden  wurde, 
wahrend  ohne  Kiubufse  an  (Qualität.  die  Gestehungs- 
kosten  eine  weitere  Verminderung  erfahren  würden. 

l'eber  das  Talbotsche  Verfahren  des  uniinter- 
lirocheuen  Schuielzeus  im  Herdofen  ist  das  Wesent- 
lichste durch  die  vorhergegangene  Veröffent- 
lichung* bereits  bekannt.  Kin  Vergleich  der  beiden 
Haupt  verfahren  zur  Flii!'scisciicrzeuguug,Bcssemer- 
uud  Siemens-Martin- Verfahren. ergiebt,  da  l'sersteres 
zu  viel  Verlust  an  Metall  und  letzteres  zu  viel  an 
Zeit  und  Arbeit  verursacht,  wenn  flüssige»  Roh- 
eisen den  grillst en  Theil  des  Einsatzes  bildet. 

Um  diese  Nachtheile  zu  vermeiden,  soll  das 
neue  Verfahren  folgende  Hedingiingeu  erfüllen: 

1.  Um  den  Verlust  an  Zeit  und  Metall  beim 
Schmelzen  im  Herdofen  zu  vermeiden,  ist 
flüssiges  Roheisen  aus  dem  Hochofen,  Mischer 
oder  Cupolofen  zu  verwenden. 

2.  Die  Oxydation  der  im  Roheisen  enthaltenen 
Metalloide  darf  nur  durch  Zusatz  von 
Eisenerzen,  nicht  durch  Luft  bewirkt  werden. 

3.  Zur  Hoschleunigung  dieses  Vorganges  und 
zur  Eltissigerhaltung  der  Schlacke  soll  ein 
grofser  Vorrath  von  Warme  in  dem  Eisen- 
bade erhalten  werden. 

Die  ersten  Versuche  zvigten,  dafs  die  in 
«dieser  Weise  im  Herdofen  erzeugte  Verbrennung 
des  Siliciums  eine  grofse  Wärmeentwicklung 
verursachte,  und  dafs  die  basische  Zustellung 
von  Hoden  und  Wanden  keine  starke  Abnutzung 
erlitten,  solange  sie  nur  von  flüssigem  Metall, 
uud  nicht  von  Schlacke  berührt  wurden.  Dieses 
wird  erreicht  durch  die  stetige  Erhaltung  des 
gröl'sten  Theils  des  Metallbades  auf  dein  Herd  Und 
durch  das  zeitweise  Abgiefsen  der  Schlacke  nach 
erfolgter  Ausnutzung  der  Oxydatioiisfühigkeit. 

Zu  diesem  Zwecke  ist  ein  Ofen  mit  dreh- 
barem Herd  und  Ausgufsöffntingeu  nach  beiden 
Seiten,  für  Schlacke  und  für  Metall,  erforderlich. 

Der  Ofen  in  IVncoid  enthalt  75  t  und  hat 
basische  Zustellung.  Das  Roheisen  hat  folgende 
Zusammensetzung:  3,7b  >  Kohlenstoff,  1,00°,0  Si- 
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licium,  o.otj  o;0 Schwefel,  0,9i»  >  Phosphor,  (.»,-10 "  n 
Mangan  und  wird  im  Cupolofen  geschmolzen. 

Die   erste   Schmelzung,    bestehend  au» 
Roheisen  und        Schrott,  verlauft   in  gewöhn- 
licher   Weise;    nach    Beendigung    wird  des 
Metalles,  aber  keine  Schlacke,  abgegossen,  und 

i  dann  beginnt  das  fortlaufende  Schmelzen  in  der 
Weise,    dafs    zunächst    zerkleinertes  Eisenerz 

|  zugesetzt  und  dann  20  t   flüssiges  Roheisen  zn- 

1  gegossen  werden.  Hierdurch  wird  eine  heftige 
Gasentwicklung  erzeugt,  während  welcher  das 
Brenngas  abgesperrt  wird.  Der  weitere  Ver- 
lauf ist  in  oben  angegebenem  Kericht  beschrieben, 
und  es  bleibt  nur  zu  bemerken,  dafs  etwa 
.12  bis  ,'54  Schmelzungen  in  13  Schichten  aus- 
geführt werden  können,  und  dafs  25  bis  33 "  « 
weniger  Zuschlüge  zum  Entgasen  erforderlich  sind, 

,  als  bei  dem  gewöhnlichen  Siemens- Martin -Ver- 
fahren, um  den  gleichen  Gehalt  an  Mangan  (0,4  bis 
0,50"  «.)  im  fertigen  Erzeugnil»  zu  erhalten. 

Leider  ist  es  nicht  möglich,  den  Verbrauch 
an  Kohle  anzugeben,  da  der  Versuchsofeii  eine 
gemeinschaftliche  Gasleitung  mit  anderen  Betriehs- 
öfen  besitzt.  Nach  Heendigung  von  mehreren 
lui»  Schmelzungen  ergab  sich,  dafs  der  Herd  in 
gleichem  Zustande  war  als  s  Monate  vorher,  und 
im  übrigen  zeigen  die  Erfahrungen,  dafs  die 
Ausführung  von  Oefen  von  1  oo  bis  I  20  t  Eassnng 
kein  Bedenken  hat.  welche  Grölse  noch  über- 
schritten werden  kann,  wenn  Gas  von  grofsem 
Hreiinstoftgehalt  verwendet  wird,  welches  keiner 
Erhitzung  im  Wanuespeichcr  bedarf. 

Die  angeführten  drei  Hediiigungen  sind  somit 
erfüllt,  flüssiges  Roheisen  wird  verwendet  ohne 
Zerstörung  des  Herdes,  die  Oxydation  der  Metal- 
loide erfolgt  lediglich  durch  den  Zusatz  von  Metall- 
oxyden, und  die  dabei  entwickelte  Wanne  wird  zur 
Beschleunigung  des  Verfahrens  nutzbar  gemacht. 

Im  gewöhnlichen  Siemens-Martinofen  werden 
beim  Schmelzen  des  Roheisens  1  j  Kohlenstoff  und 
der  ganze  Gehalt  au  Silicium  und  Mangan  oxydirt, 
so  dafs  diese  Stoffe  nicht  mehr  zum  Reduciren  von 
Erz  dienen  können,  wahrend  Redner  für  sein  Ver- 
fuhren die  Ausnutzung  der  Wanne,  welche  sie 
beim  Verbrennen  entwickeln  können,  in  gleichem 

|  Mafse  beansprucht  wie  im  Hessemerverfahreii. 
und  diesem  Umstände  die  Erzielung  eines  Aus- 
bringens zuschreibt  von  lo5  " ,<,  des  Metali- 
einsatzes  bei  einem  Zusätze  von  25  Eisenerz 
von  50  bis  75  "yo  Eisengehalt. 

Bezüglich  der  Einrichtung  von  Herdofen- 
Stahlwerken  ist  Redner  der  Meinung,  dafs  in 
letzteren  Jahren  das  Bestreben  vorgeherrscht 
habe,  die  Fassung  der  Oefen  stetig  zu  vergröfsern. 
wodurch  die  Anlagekosten  infolge  der  gröfseren 
Gicfs Vorrichtungen  entsprechend  gestiegen  sind, 
und  die  RegelmaTsigkeit  in  der  Versorgung  der 
Wärmöfen  und  der  Walzenstraisen  mit  Blöcken 
vermindert  wird,  welche  Uubclstündc  durch  das 
neue  Verfahren  vermieden  werden.  Hinsichtlich 
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der  Frage  des  Schmelzen*  von  Schrott  entscheidet 
Hedner  sich  dahin,  dal»  dasselbe  im  Hochofen  zu 
geschehen  habe,  weil  im  Herdofen  hei  kaltem 
Einsatz  ein  zu  grofser  Ahhrand  entsteht. 

Bezüglich  der  Qualität  des  erzielten  Flufs- 
eisens  sagt  Redner,  dal*  die  basische  Zustellung 
die  Verwendung  aller  Er/sortcn  ohne  Rücksicht 
auf  den  Gehalt  an  1'  gestatte,  ohne  dafs  der  Gehalt 
des  Flufseisens  an  P  0,03  "/o  übersehreiten  würde, 
und  dafs  ein  noch  geringerer  Gehalt  erzielt  werden 
könne,  wenn  Roheisen  von  etwa  0,01»  °;o  I'  aus 
reinen  Erzen  verwendet  würde. 

An  der  sich  anschliefsendeu  Besprechung-  der 
Berichte  von  Kiley  und  B.Tal bot  betheiligten  «ich 
die  HH.:  Snelus,  Wellmau,  Iuks,  Martin,  L.  Hell, 
Daelen,  David  Evans,  Graham,  Fräser,  Ambrose 
Honeil.  Mannaberg,  Harbord,  Riley  und  Talbot. 

Wie  Snelus  ausführt,  beruht  das  Talbotsche 
Verfahren  auf  Bedingungen,  welche  das  grölste 
Ausbringen  an  Eisen  aus  dem  im  Herdofen  zu- 
gesetzten Erz  ermöglichen,  und  es  könne  erheb- 
lich mehr  erzielt  werden,  als  5  c';0,  wie  Talbot 
angegeben  habe.  Durch  den  Gehalt  des  Roh- 
eisens an  Kohlenstoff  von  3,<>  °;'o  allein  können 
nach  theoretischer  Berechnung  14,tf  ",o  Erz  (vom 
Koheisengewicht)  reducirt  werden.  Ferner  sei 
die  Verminderung  des  Gewichte«  der  Zuschlilge 
(Ferromangan  u.  s.  w.)  gegenüber  dem  gewönlicheu 
Verfahren  des  Herdschmelzens  hervorzuheben.  Er 
ist  nicht  der  Meinung,  dafs  das  rmschmelzen  des 
Eisenschrotts  im  Hochofen  ökonomisch  richtig  sei, 
empfiehlt  vielmehr  dafür  einen  Cupolofen. 

Martin  bestätigt  die  Richtigkeit  der  Angaben 
Talbots  nach  einigen  provisorischen  Versuchen, 
welche  er  in  Dowlais  angestellt  habe,  und  glaubt, 
dafs  die  Fassung  eines  Herdofens  auf  200  t  in 
Verbindung  mit  einem  Mischer  von  H00  t  gebracht 
werden  könnte. 

L.  Bell  will  über  das  Talbotsche  Verfahren 
noch  nicht  urtheilen,  bis  weitere  Erfahrungen 
vorliegen,  ist  aber  überzeugt,  dafs  das  Bessemer- 
verfahren in  Zukunft  gänzlich  aufgegeben  werden 
wird,  weil  das  Erzengnifs  zu  unregelmäfsig  in 
der  Qualität  sei.  Er  habe  in  verschiedenen 
Proben  einer  Schmelzung  Unterschiede  in  der 
Festigkeit  bis  zu  100  °  0  gefunden.  Die  Ursache 
liege  in  der  Kürze  der  Zeit  einer  jeden  Schmel- 
zung und  in  der  Unmöglichkeit  der  Entnahme  von 
Droben  nach  Beendigung  des  Blasen*  und  vor  dem 
Entleeren  der  Birne.  In  beiden  Punkten  ergebe  das 
Herdschmelzverfahren  Abhülfe  und  es  sei  daher 
zweifellos  nur  eine  Frage  der  Zeit,  dafs  dasselbe 
den  Converter  vollkommen  verdrängen  werde. 

Wie  R.  M.  Daelen  bezüglich  des  Rileyschen 
Berichtes  hervorhob,  liegt  die  eigentliche  Ursache 
für  die  bisherige  geringe  Verwendung  von  flüssigem 
Hoheisen  im  Herdofen  in  seiner  geringen  Leistungs- 
fähigkeit hinsichtlich  des  Oxydirens  der  Metalloide. 
Ks  sind  dalier  seit  vielen  Jahren  zahlreiche  Versuche 
verschiedener  Art  angestellt  worden,  um  Abhülfe 


zu  scharten,  und  bewegen  sich  diese  Bestrebungen 
jetzt  in  zwei  verschiedenen  Richtungen,  indem 
die  Oxydation  entweder  durch  Zusatz  von  Eisen- 
oxyd oder  durch  Gebläseluft  nach  dem  Bessemer- 
verfahren bewirkt  werden  soll.  Da*  letzten?  ist 
das  wirksamste,  kommt  aber  nach  der  gewöhn- 
lichen Betriebsweise  zu  theuer,  um  im  Verein  mit 
dem  Herdschmelzen  nach  dem  sogenannten  Duplex  - 
Verfahren  einen  ökonomischen  Betrieb  zu  er- 
geben. Die  Aufgabe  besteht  daher  darin,  eine 
in  Anlage  und  Betrieb  möglichst  einfache  Ein- 
richtung zum  Vorfrischen  des  Roheisens  un- 
mittelbar am  Hochofen  anzubringen,  und  diese 
ist  durch  das  Daelen -Pszczolkasche  Verfahren* 
erfüllt.  Dasselbe  ist  jezt  in  Ungarn  und  Rufs- 
land in  Betrieb  und  die  Einrichtung  ist  in  zwei 
deutschen  Werken  im  Bau  begriffen.  Der  Betrieh 
hat  die  technische  Durchführbarkeit  des  Ver- 
fahrens als  zweifellos  ergeben,  und  die  danach 
angestellten  Berechnungen  sind  auch  bezüglich 

:  der  wirthschaftlichen  einwandfrei,  wenngleich  in 

1  Krompach  noch  kein  regelmäfsiger  Betrieb  ein- 
geführt werden  konnte,  weil  nur  ein  Hochofen 
vorhanden  ist  und  dieser  nicht  genügend  Roh- 
eisen für  das  Puddel-  und  das  Stahlwerk  liefen. 
Das  zuweilen  auftauchende  Bedenken  über  den 
zu  grofsen  Ahhrand  hat  nach  den  angestellten 
Wägungen  und  Berechnungen  keine  Berechtigung, 
indem  dieselben  etwa  7  °/u  für  das  Vorfrischen 
ergeben ,  wovon  fürs  Allgemeine  1  l/s  u/o  abzu- 
ziehen sind,  da  das  Roheisen  in  Krompach 
2 '/» °/o  Maugau  enthält  (bei  0,7°/o  Silicium)  und  1°,  » 
genügeu.    Da  aufserdem  etwa  7  °,o  Ahhrand  im 

j  Herdofen  entstehen,  so  beträgt  derselbe  im  ganzen 
maximal  13  "  u,  also  nicht  mehr  als  im  Bessemer- 
verfahren, während  der  Herdofen  etwa  H  %  beim 
Schrott-  und  lO°/o  beim  Roheisenschmelzen  ergiebt, 
abgesehen  von  dem  Zusatz  an  Eisen  durch  Erz, 
welchem  das  von  Riley  und  Talbot  angegebene 
hohe  Ausbringen  zu  verdanken  ist.  Es  bleibt 
daher  nur  ein  Unterschied  von  höchstens  3  "  o 
Ahhrand  an  Eisen,  welcher  leicht  durch  die 
grofsen  Vortheile  im  Hochofen-  und  Herdofen- 
betrieb aufzuwiegen  ist.  während  andererseits 
nichts  hindert,  auch  beim  Vorfrischen  mit  Erz- 
zusatz  zu  arbeiten,  da  diese»  nur  eine  Frage  der 

j  Wärme  ist,  welche  aus  den  Metalloiden  bei 
unmittelbarer  Verbrennung  in  gröfserein  Mafse 
gewonnen  wird,  als  bei  der  intermolecularen 
durch  die  Zersetzung  von  Eisenoxyd. 

Nach  dem  Talbotschen  Verfahren  ist  ein  Ofen 
von  75  bis  200  t  zu  errichten,  um  nur  etwa  1 ,', 
der  Leistung  zu  erzielen.  Die  kippbaren  Oefen 
sind  sehr  theuer  in  der  Anlage,  und  es  entsteht 
daher  die  Frage,  ob  es  nicht  ökonomisch  richtiger 
ist,  für  das  Geld  so  viel  mehr  einfache,  fest- 
stehende Gefen  von  20  bis  30  t  zu  errichten, 
welche   wahrscheinlich    eine    gröfsere  Leistung 
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ergeben  würden,  indem  beim  Schrottschmelzen 
5  bin  ti  Schmelzungen  und  beim  Vorfrischen 
b"  bis  7  in  24  Stunden  erzielt  werden.  Weitere 
Fragen  sind  diejenigen  über  den  Kohlenverbrauch 
und  die  Kosten  für  die  Instandhaltung  des 
Ofens,  worüber  der  Talbotsche  Bericht  keine 
Angaben  enthält,  ohne  welche  aber  ein  Urtheil 
Uber  den  wirtschaftlichen  Werth  eines  Verfahrens 
nicht  gebildet  werden  kanu.  Nach  den  vor- 
liegenden Erfahrungen  sind  diese  Unkosten  am 
höchsten  beim  Roheisen-,  geringer  beim  Sehrott- 
schmelzeu  und  am  geringsten  beim  Vorfrischen. 
Ein  weiteres  Bedenken  besteht  darin,  dafs  nach 
jedem  Abstich  und  jeder  Nachfüllung  die  grofse 
Menge  Stahl  wieder  fertig  und  gar  geschmolzen 
werden  inufs,  was  bedeutend  längere  Zeit  be- 
ansprucht, als  der  kleine  Inhalt  eines  gewöhn- 
lichen Ofens ;  da  diese  aber  nach  der  angegebenen 
Zahl  der  Schmelzungen  im  Tage  nicht  verfügbar 
bleibt,  so  dürfte  die  Homogenität  keine  voll- 
kommene sein. 

David  Evans  erwähnte,  dafs  in  deu  Werken 
von  Bolkow,  Vaughan  Ä.  Co.,  Middlesbrough,  in 
letzterer  Zeit  das  Duplex -Verfahren  versuchs- 
weise eingeführt  wurde,  um  die  Nachtbeile  der 
Unregelmäfsigkeit  in  der  Erzeugung  des  Bessemer- 
verfahrens zu  beseitigen.  Das  Ausbringen  war 
nicht  vortheilhaft,  aber  der  Erfolg  hat  im  all- 
gemeinen ergeben ,  dafs  das  Verfahren  doch 
brauchbar  ist,  wenn  die  Einrichtungen  dafür  in 
besserer  Form  ausgeführt  werden,  als  dieses  für 
den  Versuch  geschehen  war. 

Gr.  Fräser  berichtet,  dafs  die  Nora  Scotia 
Steel  Co.  die  Einrichtung  eines  Ofens  von 
50  t  beschlossen  habe,  um  einen  Versuch  mit 
dem  Talbot-schen  Verfahren   anzustellen,  nach- 


I  dem  die  anfänglichen  Bedenken  gegen  die  Haltbar- 
[  keit  des  Bodens  durch  die  Praxis  beseitigt  sind. 
Nach  Mannaberg  wird  in  den  Carnegie- 
Werken  eine  Nachahmung  des  Talbotschen  Ver- 
fahrens betrieben  unter  Anwendung  von  kleinereu, 
feststellenden  Oefen.  Die  Oxydation  geht  gut,  aber 
das  Abstechen  kann  nicht  in  der  regelmäl'sigen 
Weise  geschehen,  wie  beim  Talbot-Ofen.  Das  Aus- 
bringen wird  mit  1 02  °/o  angegeben,  während  Talbot 
10b'  bis  107  erreicht  und  aufserdem  mit  sehr 
geringem  Kohlenverbrauch  auskommt. 

Bezüglich  der  Angaben  Daeleus  über  den 
Abbrand  beim  Vorfrischen  thoilt  Harbord  mit, 
dafs  vor  mehreren  .Jahren  das  Duplex -Verfahren 
in  Staffordshire  versucht,  aber  wieder  aufgegeben 
wurde,  weil  es  zu  theuer  kam.  Nach  seiner  Ucbcr- 
zeugung  ist  der  Kohlenverbrauch  beim  Talbot- Ver- 
fahren sehr  gering,  seine  Angaben  sind  unbestimmt, 
weil  er  die  Menge  Eisen  nicht  bezeichnet,  auf  welche 
sie  sich  beziehen,  und  die  Versuchszeit,  in  welcher 
sie  ermittelt  wurden,  eine  sehr  kurze  war. 

Talbot  bemerkte  bezüglich  Daelens  Angaben 
über  das  Duplex -Verfahren,  dafs  der  Bessemer- 
Converter  zwar  ein  vorzüglicher  Frischapparat, 
aber  theuer  in  Anlage  und  Betrieb  sei.  Er 
bezweifelt,  dafs  der  Kohlenverbraiich  geringer 
j  sei,  als  beim  einfachen  Herdschmelzen,  weil  da» 
Gebläse  grofse  Betriebskraft  erfordere.  Eine 
gröfsere  Zahl  kleinerer  Oefen  kann  nicht  so 
billig  betrieben  werden,  wie  ein  greiser,  dessen 
Bedienung  z.  B.  fünf  Mann  erfordert,  welche  für 
mehrere  kleine  nicht  ausreichen. 

Weitere  Ausführungen  beziehen  sich  auf  den 
Ofen  von  Moroll,  welcher  in  den  Carnegie-Werken 
betrieben  wird,  und  worüber  ein  besonderer  Bericht 
demnächst  erfolgen  soll. 


Verfahren  zum  Ausbessern  von  Schmiede-  und  Stahlfa^ongufs- 
stUcken  nach  Dr.  Hans  Goldschmidt,  Essen-Ruhr. 


Schon  früher  ist  in  dieser  Zeitschrift  das  Ver- 
fahren zur  Erzeugung  hoher  Temperaturen  ver- 
mittelst Verbrennen  von  Aluminium  ausführlich 
beschrieben  worden.  * 

Eine  Anzahl  umfangreicher  Anwendungen  dieses 
Verfahrens  sind  jetzt  in  der  »Chemischen  Thermo- 
Industrie",  G.  m.  b.  H.,  in  Essen  a.  d.  Ruhr 
durchgearbeitet  und  mit  bestem  Erfolge  in  die  Praxis 
eingeführt  worden.  In  Frankreich  (Licenzträgerin 
daselbst  ist  die  „Societe  d'Electro  ChimieV  Paris) 
wird  dieser  Zweig  der  Technik  mit  dem  sehr  treffen- 
den Namen  , Aluminothermie"  bezeichnet. 

Nicht  nur  die  metallurgische  Seite  des  Ver- 
fahrens, besonders  die  Darstellung  von  reinem, 


•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1898  .Nr.  10  und  81. 


kohlenstofffreien  Chrom  und  Mangan  und  deren 
Legirungen  haben  weitere  Fortschritte  gemacht ; 
es  sind  vor  allem  die  Schweifsverfahren,  die  weitere 
Durcharbeitung  und  Verbreitung  gefunden  haben. 
Das  Zusammenschweifsen  der  Strafsenbahnschienen 
hat  sich  auf  einer  ständig  im  Betrieb  befindlichen 
Probestrecke  bei  Essen  während  der  Dauer  fast 
eines  Jahres  vorzüglich  bewährt,  so  dafs  eine 
Reihe  von  in-  und  ausländischen  Strafsenbahn- 
Verwaltungen  jetzt  einen  Theil  ihrer  Geleise  nach 
dem  neuen  Verfahren  verschweifsen  läfst.  — 
Ferner  hat  sich  das  Zusammenschweifsen  schmied- 
eiserner Rohre  in  freitragender  Lage*  mit  Hülfe 
des  aluminothermischen  Verfahrens  in  die  Praxis 

*  Vergl.  „Schillings  Journal  fflr  Gasbeleuchtung 
und  Wasserversorgung*  Nr.  16  vom  14.  April  1900. 
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eingeführt.  Da  dieses  sich  zudem  für  den  Con-  I 
sumenlen  billiger  stellt  als  die  bisher  zumeist 
angewandte  Verbindung  der  Rühren  vermittelst 
Flanschen,  so  verspricht  diese  solideste  Rohrver- 
bindung weitgehendste  Anwendung  bei  Gas-, 
Wasser-  und  Dampfleitungen  zu  finden. 

Im  Folgenden  soll  nun  eine  Verwendungsart 
beschrieben  werden,  bei  der  der  thermische  Effect 
mit  dem  metallurgischen  aufs  innigste  verbunden 
ist  und  die  vornehmlich  dazu  dient,  fehlerhafte 
Stahlfaeongufs-  und  Schmiedestöcke  auszubessern 
oder  mit  entsprechenden  Verstärkungen  zu  versehen. 

Das  Verfahren  gründet  sich  auf  die  vom 
Verfasser  auf  experimentellem  Wege  gefundene 
Thatsache,  aus  einem  annähernd  äquivalenten 
Gemisch  von  reinem  Eisenoxyd  und  zerkleiner- 
tem Aluminium  ein  reines,  völlig  aluminiumfreies 
Eisen  auszuscheiden :  es  verläuft  diese  Reaction 
also  fast  quantitativ,  entsprechend  der  Formel 
Fe,03  4-  AI«  =  Al*0.t  -f  Fe*:  UntereinerScbicht 
von  geschmolzenem  Aluminiumoxyd  (sog.  Corutid) 
befindet  sich  das  ausgeschiedene  Eisen.  Weiteristfest- 
gestellt  worden,  dafs  durch  entsprechende  Zusätze  es 
ferner  möglich  ist,  dem  Eisen  alle  die  Beimischungen 
hinzuzuführen,  die  man  für  nöthig  hält,  beispielsweise 
1  Jo  Mangan,  0,-i  %  Silicium,  3,5  %  Nickel  u.  s.  w. : 
auch  Kohlenstoff  kann  diesem  Eisen  gleichzeitig  in 
gewünschter  Meng«?  zugefügt  werden. 

Da  weder  reines  Eisenoxyd  noch  das  Alu- 
minium des  Handels  Bestandteile  enthalten,  die 
dem  Eisen  bezw.  dem  Stahl  schädlich  sind,  wie 
Phosphor,  Schwefel,  Kupfer  u.  s.  wM  so  kann 
man  jeden  Qualitätsstahl  im  kleinsten  Mafsstabe 
mit  grofser  Genauigkeit  im  Tiegel  sofort  erzeugen 
und  zur  beliebigen  Verwendung  bereit  halten. 
Infolgedessen  ist  es  möglich,  Festigkeit,  Struclur, 
selbst  Farbe  des  aufzugiefsenden  Materials  mit 
dem  des  aufzubessernden  gleichzumachen.  Dieses 
so  dargestellte  Eisen  besitzt  etwa  die  Temperatur 
des  elektrischen  Lichtbogens  —  eine  genaue 
Messung  so  hoher  Temperaturen  isl  mit  unscrn  J 
derzeitigen  Mitteln  nicht  möglich  —  schätzungsweise 
beträgt  dieselbe  3000 0  C.  Infolge  dieser  hohen 
Temperatur  besitzt  nun  das  Eisen  die  Eigenschaft, 
falls  es  in  eine  eiserne  Form  eingegossen  wird,  j 
die  Wände  derselben  so  schnell  bis  auf  Schweifs-  | 
temperatur  zu  bringen,  dafs  die  Wärmeableitung  | 
wenig  in  Betracht  kommt.  Dadurch  gelingt  es 
aufserordentlich  leicht,  ein  inniges  Verschmelzen 
dieses  hocherhitzten  Eisens  mit  Stahlfacongufs- 
stückcn  und  dergl.  zu  erzielen,  falls  man  die 
Menge  des  ausgeschmolzenen  Eisens  natürlich 
nicht  zu  gering  wählt  und  einige  andere  Vor- 
sichtsmafsregeln  beobachtet,  die  im  Folgenden 
beschrieben  werden  sollen. 

Für  das  zur  Verwendung  kommende  Gemisch,  aus 
dem  das  Eisen  aufgeschmolzen  wird,  ist  der  Name 
.Thermit*  gesetzlich  geschützt  worden,  für  den 
vorliegenden  Fall  wird  Thermit  .R*  verwendet.  — 
Das  Verfahren  ist,  wie  auch  die  anderen  oben  er- 


wähnten, in  allen  Culturstaaten  durch  Haupt-  und 
Nebenpatente  geschützt.    D.  R.-P.  97  585  u.  s.  w. 

Die  Darstellung  und  Verwendung  dieses  Eisens 
geschieht  in  folgender  Weise : 

Einige  Löffel  des  »Thermits*  (0.5  bis  I  kg) 
werden  in  einen  Specialtiegel  entsprechender  Gröfse 
eingefüllt  und  (10  bis  20  gj  sogen.  Kntzündungs- 
gemisch  gleichmäfsig  aufgestreut.  Das  in  Blech- 
büchsen von  etwa  00  und  1)0  kg  Inhalt  zum 
Versand  gelangende  Thermit  ist  vor  dem  Gebrauch 
in  einen  trockenen  Eisenkasten  zu  »chütten  und 
gut  umzuschaufeln,  da  durch  den  Transport  eine 
Entmischung  stattgefunden  haben  könnte.  Die 
Entzündung  wird  sodann  am  besten  durch  Ein- 
werfen eines  brennenden  Sturmstreich holzes  be- 
wirkt. In  Ermangelung  dessen  kann  man  auch 
einen  glühenden  Eisenstab  benutzen.  Bei  Ent- 
zündung des  Gemisches  sei  man  vorsichtig,  da 
dieselbe  sehr  momentan  vor  sich  geht ;  man  schütze 
die  Augen,  wegen  der  starken  Liehtausslrahlung, 
mit  einer  blauen  Brille.  Vor  der  Entzündung  ist 
das  Gefäfs  mit  dem  Entzündungsgemisch  ge- 
schlossen an  einen  sicheren  Ort  zu  stellen,  um  es 
vor  Entzündung  durch,  einen  Funken  zu  schützen. 
Nach  eingetretener  Entzündung  wird  das  .Thermit" 
löffelweise  in  dem  Mafse  zugegeben,  wie  die 
Reaction  fortschreitet,  dabei  ist  der  Schmelzflufs 
stets  mit  .Thermit"  bedeckt  zu  hallen;  dasselbe 
ist  aufzustreuen,  nicht  zuwerfen.  Sollte  die 
Reactionsmasse  im  Tiegel  heftig  aufwallen,  so  ist 
mit  dem  Zugeben  einige  Secunden  zu  warten, 
damit  die  Masse  wieder  in  etwas  ruhigeren  Flufs 
kommt ;  trotzdem  ist  aber  darauf  zu  achten,  dafs. 
besonders  wenn  nur  wenige  Kilo  .Thermit*  zur 
Verwendung  kommen,  der  Tiegel  so  schnell  wie 
möglich  gefüllt  wird.  Beim  Schlufs  der  Reaction 
zeigt  sich  eine  feuerflüssige  Sclilaekenschiehl  von 
außerordentlicher  Leuchtkraft.  Das  Eiseu  wird 
dann  so  schnell  wie  möglich  von  der  Schlacke 
durch  Abgiefsen  befreit,  wobei  man  zuerst  stark, 
allmählich  langsamer  giefst,  um  kein  Eisen  zu  ver- 
lieren, und  den  Rest  der  Schlacke  schliefslich  mit 
einem  kalten  trockenen  Eisenstabe  abzieht.  Man 
giefst  die  Schlacke  am  besten  in  einen  alten  trockenen 
Tiegel  oder  in  warme  Asche.  Das  flüssige  Eisen 
ist  sehr  leicht  durch  seine  spiegelnde  Oberfläche  von 
der  Schlacke  zu  unterscheiden.  Das  Eisen  wird  nun 
ohne  Verzug  auf  die,  bis  zur  dunklen  Rothglut h 
angewärmte  und  mit  einem  sicher  schliefsenden 
Damm  aus  gebrannter  Formmasse  umgebene  Fehl- 
stelle gegossen.  Das  Vorwärmen  der  Fehlstelle  auf 
dunkle  Rothgluth  bewirkt  eine  sichere  Schweifsung. 
einen  dichten  Gufs  und  ein  gutes  Gefüge. 

Nach  dem  Aufgufs  läfst  man  das  ganze  Stück 
möglichst  langsam  erkalten.  Ein  nochmaliges  Aus- 
glühen ist  besonders  dann  zu  empfehlen,  wenn  die 
Schweifsslelle  besonderer  Beanspruchung  ausgesetzt 
wird.  Durch  das  Ausglühen  mil  langsamer  Abkühlung 
werden  schädliche  Spannungen  vermieden  und  das 
Gefüge  wird  besonders  klein  krystallinisch. 
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Das  Vorwärmen  geschieht  am  hesten  in  einem 
Flammofen,  man  kann  aber  auch  zu  partieller 
Anwärmung  sich  eines  Schmiedefeuers,  Koks- 
beckens oder  dergl.  bedienen.  Die  Stelle  rostfrei 
zu  machen,  ist  nicht  nölhig,  da  die  Verunreinigung 
bei  Rothgluth  ahzundert  und  mit  ein  paar  Hammer- 
Schlägen  uml  einem  Blasebalg  leicht  zu  entfernen 
ist.  Die  Form  um  die  Fehlstelle  kann  jeder 
Former  für  Stahlfacongufs  ohne  Schwierigkeiten 
herstellen.  Die  Masse  hesteht  im  wesentlichen 
aus  gleichen  Theilen  Thon,  Chamotle  und  Koks- 
pulver, andere  setzen  noch  Sand  und  gemahlen«' 
Tiegelscherben  zu ;  diese  Masse  wird  mit  Wasser 
gut  plastisch  gemacht.  Die  Form  richtet  sich 
nach  der  GroTse  und  Gestalt  des  Loches  und 
zwar  wählt  man  einen  Abstand  von  10  bis  IS  mm 
vom  Rande  der  Fehlstelle.  Die  Höhe  der  Form 
richtet  sich  gleichfalls  nach  Tiefe  und  Gröfse  des 


Loch  ein.  —  Aus  1  kg  Thermit  kann  fast  genau 
'/*  kg  Eisen  ausgeschmolzen  werden. 

Das  Ausgiefsen  der  Tiegel  geschieht  mit 
eisernen  Zangen,  welche  nicht  zu  schwer  aber 
solide  gearbeitet  sein  müssen.  Kleinere  Tiegel 
bis  Specialliegel  i,  der  etwa  4  kg  Thermit  fafst, 
können  von  einem  Mann  gehandhabt  werden.  Bei 
gröfseren  Tiegeln,  die  von  zwei  Mann  zu  be- 
dienen sind,  benutzt  man  eine  Gabelzange  mit 
geschlossenem  Bing,  und  bindet  den  Tiegel  mit 
Draht  darin  fest,  damit  er  beim  Umkippen  nicht 
herausfällt.  Bei  schonender  Behandlung  halten 
die  Tiegel  eine  gröfsere  Anzahl  Güsse  aus.  Ks 
ist  besonders  darauf  zu  achten,  dafs  kein  Eisen 
im  Tiegpl  verbleibt,  da  beim  nächsten  Gebrauch 
durch  das  Schmelzen  dieses  Kisens  die  Temperatur 
des  Schmelzflusses  entsprechend  herabgedriiekt 
werden  würde. 


Abbildung  1. 


Abbildung  2 


Loches.  In  den  meisten  Fällen  genügt  es,  wenn 
das  Eisen  20  bis  2b  mm  über  dem  Loch  oder 
der  Fehlstelle  steht.  Bei  einem  tiefen  Loche  mufs 
ein  entsprechend  höherer  Giefskopf  wegen  des 
Nachlunkerns  aufgesetzt  werden.  Die  Form  wird 
mitheifsen  Eisenstücken  oder  etwas  Holzkohle  ange- 
trocknet, sodann  abgehoben  und  im  Schmiedefeuer 
oder  bei  grofsen  Formen  im  Glühofen  gebrannt. 

In  manchen  Fällen,  bei  denen  auf  die  Structur 
des  aufgegossenen  Eisens  und  auf  eine  absolute 
Schweifsung  an  allen  Punkten  kein  so  grofser 
Werth  gelegt  wird,  kann  man  das  Eisen  auch 
ohne  Vorwärmung  aufgiefsen. 

Beim  Vordrehen  einer  Walze  zeigen  sich  bei 
spielsweise  in  der  Kalibrirung  tiefgehende  Löcher. 
Die  Walze  verbleibt  auf  der  Drehhank,  die  Löcher 
werden  nach  oben  gedreht  und  so  viel  Eisen  aus 
dem  Tiegel  hineingegossen,  dafs  das  Eisen  über- 
fliefst.  Nach  dem  Erstarren  hämmert  man  das 
Eisen,  welches  aufserordentlich  weich  ist,  eventuell 
unter  Zuhüllenahme  eines  Stempels  fest  in  das 


In  der  vorstehenden  Abbildung  1  ist  ein  Stück 
eines  grofsen  Zahnrades  abgebildet,  aus  welchem 
—  behufs  Demonstrii  ung  des  Verfahrens  —  aus  drei 
nebeneinanderliegenden  Zähnen  drei  etwa  gleich 
grofse  Stücke  ausgeschlagen  sind.  Der  in  der  Mitte 
befindliche  Zahn  zeigt  die  unausgebesserle  Stelle, 
wählend  links  von  diesem  der  durch  Aufgufs  von 
hocherhitztem  Eisen  vervollständigte  Zahn  zu  sehen 
ist.  Hechts  an  der  Fehlstelle  ist  der  aufgegossene 
und  fertig  bearbeitete  Zahn.  Um  zu  zeigen,  daN 
überhaupt  eine  Ausbesserung  an  der  Stelle  stall 
gefunden  hat,  ist  beim  Abfeilen  ein  Stück  des  über 
den  Zahnkranz  überstehenden  Theiles  steheu  ge- 
blieben. Abbild.  2  zeigt  ein  ausgebessertesGufsstück. 

Das  Thermit  .R'  stellt  ein  schwarzgraues 
Pulver  dar,  welches  nicht  im  geringsten  Mafse 
|  ätzend  ist  und  infolge  seiner  Eigenschaften  auch 
nicht  als  feuergefährlich,  etwa  wie  Petroleum  oder 
Spiritus,  angesehen  werden  kann.  In  dieser 
Hinsicht  verhält  sich  .Thermit'  ganz  ähnlich  wie 
die  Steinkohle,    mit    welcher   es    die  Eigenschaft 
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gemein  hat,  sich  erst  bei  einer  hohen  Temperatur 
entzünden  zu  lassen.  Durch  Schlag  und  Stöfs 
kann  Thermit  nicht  entzündet  werden. 

Fast  ebenso  harmloser  Natur  ist  das  Ent- 
zündungsgemisch, welches  ein  weifses  Pulver 
ist.  Da  aber  dieses  durch  einen  Funken  zur 
Entzündung  gebracht  werden  kann ,  so  ist  es 
immer  verschlossen  zu  halten :  Selbstentzündung 
ist  nie  beobachtet  worden,  mufs  auch  als  aus- 
geschlossen betrachtet  werden  ;  es  ist  bisher  auch 
nicht  gelungen,  dieses  Pulver  durch  Schlag  oder 
Stöfs  zu  entzünden.  Das  Entzündungsgemisch 
wird  in  Packungen  von  1  bis  2,  höchstens  5  kg 
abgegeben  ;  es  ist  zu  empfehlen,  immer  nur  kleinere 
Mengen  aus  den  Büchsen  herauszunehmen.  In 
gröfseren  Packungen  wird  es  eben  deswegen 
nicht  versandt,  damit,  falls  doch  wider  Erwarten 
infolge  einer  Unvorsichtigkeit  ein  Funke  oder 
brennendes  Streichholz  in  eine  offene  Büchse 
hineinfallen  sollte,  der  Materialverlust  nur  gering 


wird  und  ein  weiterer  Schaden  kaum  angerichtet 
werden  kann.  Bisher  sind  übrigens  Klagen  in 
dieser  Beziehung  noch  nirgends  entstanden ! 

Das  Thermit  sowohl  wie  das  Entzündungs- 
gemisch verlieren  ihre  Fähigkeit  zu  brennen  ganz, 
sobald  sie  nafs  werden.  Dagegen  schadet  eine 
gewisse,  aus  der  Luft  angezogene  Feuchtigkeit 
wenig  oder  gar  nicht.  Die  Producte  sind  ihun- 
lichst  in  geschlossenen  Gefäfsen  vor  Feuchtigkeit 
zu  schützen.  Auch  die  Tiegel  sind  an  einem 
trockenen  Ort  aufzubewahren. 

Die  Specialtiegel  sind  entweder  umstrickte 
hessische  Thontiegel  oder  perforirte  Blechtiegel, 
welche  mit  einem  basischen  Futter,  Theer,  Mag- 
nesilmortel  oder  Korund  ausgekleidet  und  gebrannt 
sind.  Die  hessischen  oder  Graphit-Tiegel  eignen 
sich  für  dies  Verfahren  durchaus  nicht,  da  die 
flüssige  Thonerde  das  kieselsäurehaltige  Material, 
aus  dem  diese  Tiegel  gefertigt  sind,  stark  angreift, 
bezw.  auflöst. 


Kruppsche  (jeschützverschlüsse. 

Von  J.  Castner. 


Einleitung. 

Der  VeiKihlul's  der  Hinterladungsgeschütze 
soll  ein  bewegbarer  Seelenboden  sein,  woraus 
es  sich  erklärt,  was  er  leisten  soll.  Das  Laden 
des  Geschützes  erfordert  sein  Oefiiien .  um  die 
Seele  zum  Einsetzen  von  Gesehofs  und  Kartusche 
frei  zu  machen.  Zum  Schilfs  mufs  er  die  Seele, 
gleich  dem  festen  Seelenhoden  der  Vorderlader, 
wieder  schul'ssicher  und  uuter  vollkommener  Siche- 
rung der  Bedienung  abschließen.  Wenn  wir 
die  Schulssirherheit,  d.  h.  die  Widerstandsfähig- 
keit gegen  den  Gasdruck  beim  Schul's  voraus- 
setzen, so  würden  alle  sonstigen  Anforderungen 
an  den  Verschlufs  durch  dessen  mechanische 
Einrichtungen  zu  erfüllen  sein. 

Es  ist  naturgemäfs,  dal's  die  Mannigfaltigkeit 
dieser  Anforderungen  zunahm,  je  mehr  sich  die  von 
dem  Geschütz  verlangten  Leistungen  steigerten. 
Als  auf  der  See  die  gröfsere  Fahrgeschwindigkeit 
der  Kriegsschiffe,  im  Felde  die  fortgeschrittene 
Leistung  der  Handfeuerwaffen  in  ballistischer 
Hinsicht,  wie  in  Bezug  auf  Feuerschnelligkeit 
die  Gefechtsverhältnisse  änderten,  wurde  es 
nöthig.  ihnen  durch  Anpassung  der  Fechtweise 
Rechnung  zu  fragen  und  deshalb  auch  die  Feuer- 
schnelligkeit der  Geschütze  zu  steigern.  Da 
«liese  wesentlich  von  der  Schnelligkeit  des 
Ladens  abhängt,  so  uiulste  abgesehen  von 
der  Laffeteiiconstruction  auch  die  Verschlul's- 
nn  <  lianik  dieser  Forderung  angepafst  und  die 
schnelle  Handhabung  derselben  entsprechend  ge- 
steigert   werden.     Es   handelte   sich  dabei  im 


Grunde  genommen  um  kein  neues  Princip,  denn 
die  leichte  und  schnelle  Handhabung  des  Ver- 
schlusses war  eine  Forderung,  die  zu  allen  Zeiten 
bestand,  nur  der  Grad  der  Schnelligkeit  hat 
sich  gesteigert.  Der  Schnellfeuerverschlufs  ist 
mithin  nur  als  eine  höhere  Entwicklungsstufe 
der  Verschlufsmechanik  anzusehen,  die  alle  Be- 
dingungen der  älteren  Verschlüsse  auch  erfüllen 
mufs,  denn  man  kann  selbstverständlich  mit  dem 
Schnellfeuerverschlufs  auch  langsam  schiefsen. 
Deshalb  wird  es  auch  zu  erwarten  sein,  dal's 
über  kurz  oder  lang  alle  Verschlüsse,  zunächst 
die  der  Marine  und  Feldartillerie ,  die  Ein- 
richtung zum  Schnellladen  besitzeu  und  damit 
das  Hervorheben  dieser  Eigenschaft  in  ihrer 
Bezeichnung  entbehrlich  machen  werden.  Ks 
liegt  nun  aber  auf  der  Hand  und  entspricht  den 
Bedingungen  des  kriegrsmäfsigen  Gebrauchs,  dal's 
die  Steigerung  der  Leistungen  nicht  durch  das 
Opfer  mechanischer  Einfachheit  erkauft  werden 
darf.  Wenn  der  Geschützverschlufs  auch  keine 
Ausnahme  von  dem  einem  Naturgesetz  gleichenden 
tieschick  aller  mechanischen  Erfindungen,  in  ihrer 
Entwicklung  vom  (  omplicirten  zum  Einfachen 
fortzuschreiten,  für  sich  in  Anspruch  nehmen 
kann ,  so  ist  die  Entwicklungsfähigkeit  zu  ge- 
steigerter Leistung  auf  dem  Wege  der  mecha- 
nischen Vereinfachung  doch  offenbar  das  Kenn- 
zeichen des  gesunden  Grundgedanken*  des  Con- 
struetionssystems. 

Die  im  Laufe  der  Zeit  versuchten  Geschütz- 
verschlüsse lassen  sich  im  allgemeinen  als  l/uer- 
und  als  Längs  verschlusse  unterscheiden.  Bei  den 
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ersteren  bewegt  sich  der  meist  keilförmige  Ver- 
schlul'sblock  in  nahezu  senkrechter  Kbene  zur 
Scelenachse  des  Geschützrohrs,  bei  den  letzteren 
schwenkt  der  meistens  schraubenförmige  Ver- 
schlufsblock  (der  Verschlufskolben  des  Kolben- 
versehlusses  war  glatt)  aus  seitlicher  Lage  in 
die  Seele  und  bewegt  sich  beim  Schliel'sen  um 
ein  gewisses  Mafs  in  der  Richtung  der  Seelen- 
achse selbst.  Diese  Vorwärtsbewegung  unter- 
bleibt, wenn  die  Reifen  des  Verschlulshlocks 
keine  Neigung  haben,  wie  es  bei  gewissen  Ver- 
schlüssen mit  Ratronenlidernng  der  Fall  ist. 
Nur  zwei  Arten  dieser  Verschlufsgruppen  haben 
ihreu  Entwicklungsgang  bis  in  die  (iegenwart 
tortgesetzt:  der  zu  den  (Jnerversehlüssen  ge- 
hörende Keilverschlufs  und  der  einen  Längs- 
verschlufs  bildende  Schrauben  verschluls. 

I.  Keilverschlüsse. 

A.  Keilverschlüsse  bis  zur  Einführung  der 
Schnellfeuerverschlüsse. 

Der  lHtil  in  Preufsen  eingeführte  Kreinersche 
Doppelkeilverschlul's  liefs  nach  seinem  Verhalten 
die  Anwendung  starker  Ladungen  auch  nach  den 
ihm  in  der  Kruppschen  Fabrik  gegebenen  Ver- 
besserungen nicht  erwarten.  Die  Beseitigung 
seiner  Hauptsehwäche,  die  Zusammensetzung  aus 
zwei  aufeinander  verschiebbaren  rechtwinkligen 
Keilen,  führte  die  Kruppsche  Fabrik  im  Jahre 
1KIJ5  zur  foiistruction  eines  Einheitskeils  mit 
halbcylindrischer  Hinterfläche,  nach  ihr  kurzweg 
_Riindkeilu  genannt.  Kr  ist  die  l'rform  aller 
Kruppschen  Keilverschlüsse;  die  tirundzüge  sei- 
ner Hinrichtung  haben  durch  die  lange  Reihe 
der  Entwicklungsstufen  bis  zur  («egenwart  ihre 
Geltung  behalten. 

Die  ebene  Vorderflache  des  Keils  steht  im 
Kohr  senkrecht  zur  Seelenachse,  die  cylindrische 
Hinterfläche  ist  um  etwa  2 0  zur  Vorderflache 
geneigt,  so  dals  sich  der  Keil  bei  Verschlüssen 
mit  Liderung  um  etwa  uiM„  bei  Sf.* -Verschlüssen 
um  ll40  seiner  Länge  verjüngt,  hinreichend,  um 
ihn  aus  der  festen  Schliefslage  im  Keilloch  des 
Kohres  durch  eine  geringe  Verschiebung  zu 
löseu.  An  der  Hinterseite  ist  im  Keil  die  Ver- 
schlufsschraube  derart  gelagert,  dals  sie  sich 
bei  ihrer  Drehung  mittels  der  aufgesteckten  Kurbel 
nicht  in  der  Richtung  ihrer  Achse  verschieben 
kann.  Auf  ihrem  flachen  Schraubengewinde 
dreht  sich  die  Verschlulsmuttcr,  deren  Reifen 
an  einer  Seite  bis  zur  Spindel  fortgenommen  sind. 
Ist  dieser  glatte  Theil  der  Verschlufsmntter  nach 
hinten  gerichtet,  so  kann  der  Verschluls  mittels 
der  Kurbel  herausgezogen  werden.  Dreht  man 
dagegen   die   Kurbel   rechts   herum ,    so  dreht 


•  Sf.  ist  die  gebriiu.-lili.-lie  abgekürzte  Schreib- 
weise für  „Schnellfeuer". 


sich  die  Verschlufssehraube  und  nimmt  die  Ver- 
schlnfsmutter  mit  ,  bis  ihre  Nase  an  die  untere 
Ansehlagflüche  der  Verschlul'splatte  anstöfst. 
Dann  liegen  ihre  Reifen  in  den  entsprechenden 
Ausschnitten  des  Rohres.  Heim  Weiterdrehen 
der  Kurbel  schraubt  sich  die  Verschlufssehraube 
in  die  jetzt  festliegende  Verschlnfsuiutter  hinein 
und  nimmt  den  Ve rschlul'skeil  mit,  bis  er  sich 
fest  gegen  die  Dichtungsflache  und  die  hintere 
Keillochwand  gelegt  hat.  Jetzt  ist  das  Rohr 
fest  geschlossen.  Reim  Oeffnen  wiederholen  sich 
die  Bewegungen  in  umgekehrter  Reihenfolge. 
Das  Drehen  der  Verschlufsmntter  auf  der  Ver- 
schlufssehraube wird  hierbei  durch  das  Anstofseii 
ihrer  Nase  an  die  obere  Anschlagflache  der  Ver- 
schlul'splatte begrenzt;  dann  ist  der  reifenfreie 
Theil  der  Verschlufsmutter  der  hinteren  Keil- 
lochwand zugekehrt  und  der  Verschluls  zum 
Oeffnen  bereit. 

Rei  seinen  Bewegungen  im  Keilloch  gleitet 
der  Keil  mit  Leisten  an  seiner  oberen  und 
unteren  Flache  an  Führungsleisten  im  Rohre, 
die  der  hinteren  Keilflilche  gleichgerichtet  sind, 
den  Keil  daher  beim  Lösen  im  Beginn  des 
Oefthens  von  der  vorderen  Keillochwand  entfernen. 
Das  Herausziehen  des  Keils  wird  durch  den 
Zapfen  einer  (irenzschraubc  oder  der  schräg  in 
den  Keil  hineinragenden  Züudlochschraube,  der 
in  einer  Nuth  gleitet,  so  begrenzt,  dals  bei  ge- 
öffnetem Verschluls  das  Ladeloch  des  Keils  sich 
mit  der  Seele  vergleicht.  In  die  Vorderflache  des 
Keils  ist  die  den  Seelenboden  bildende  aus- 
\  wechselbare  Stahlplatte  eingesetzt,  die  sich  mit 
J  ihrer  Dichtungsfläche  gegen  den  im  Rohre  sitze  u- 
1  den  Liderungsring  legt. 

Dieser  Verschluls  wurde  typisch  für  alle 
Kaliber,  erhielt  aber  vom  21 -cm  Kaliber  auf- 
wärts zum  leichteren  Bewegen  des  schweren 
Verschlusses  eine  oben  im  Keil  in  Lagern  sich 
drehende  Transportschraube,  die  in  eine  am  Rohr 
befestigte  Halbmutter  eingreift  und  dadurch  bei 
ihrer  Drehung  fortschiebend  auf  den  Verschluls 
wirkt. 

Ks  ilnderte  nichts  im  Wesen  dieses  Ver- 
schlusses, als  später  die  Hinterfläche  des  Keils 
flach,  stalt  rund  gemacht  wurde  (Flachkeil- 
verschluls). 

B.  Die  Schnellfeuerverschlüsse  im  allgemeinen. 

Als  Anfang  der  achtziger  Jahre  die  Ein- 
führung einläutiger  Schnellfeuerkanonen  in  die 
Marine  zur  Abwehr  der  schuclllaufcnden  grölseren 
Torpedoboote  und  der  kleinen  Kreuzern  gleichen- 
den Torpedobootsjäger  nothwendig  wurde .  weil 
die  (teschol'swirkung  der  .'1,7-cm  Revolverkanoueii 
gegen  die  stärkeren  Ziele  nicht  mehr  ausreichte, 
lnul'ste  dei-  gebräuchliche  Keilverschlufs  für  eine 
schnellere  Schußfolge  eingerichtet  werden.  Ein 
l'ebert ragen  des  den  (iewehrverschlüssen  gleichen- 
den Verschlufssystems  der  Kevolverkanonen  auf 
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< »esrhütze  grösseren  Kalibers  war  ausgeschlossen, 
weil  der  lange  Cylinderverschlufs  das  Geschütz 
mit  einem  werthlosen  todten  Gewicht  an  Rohr- 
material  belastet  hätte;  wohl  aber  hatte  man  mit 
der  lebei-nahme  der  .Metallpatrone  eine  Grundlage 
gewonnen,  auf  welcher  sich  der  Schlagbolzen 
mit  Spann-  und  Abzngsvorrichtung  vom  Gewehr- 
schlol's  auf  den  Keilverschluls  übertrafen  liefs. 
Die  Metullputrone  würde  die  Abdichtung  des  Ver- 
schlusses übernehmen  und  damit  endlich  den 
Lideruiif  sriiif  beseitigen,  der  bei  seiner  pulsen 
Kmptindlichkeit  längst  als  ein  Febelstand.  als 
ein  am  fortgeschrittenen  Geschütz  zurück- 
gebliebener Kntwicklungsfehlor  empfunden  wurde. 
Für  die  Ladeschnelligkeit,  selbst  lieft  die  He- 
deiitung  der  Metallpatrone  darin,  dafs  diese  in 
ihrem  Hoden  die  Ladniigszündung  traft  und  des- 
halb das  Hinsetzen  eines  Zündmittels  |  Schlaf - 
röhre.  Frictionszündschraube  oder  dcrgl.>  in  das 
Geschützrohr  tlir  jeden  Schills  entbehrlich  macht. 

Die  von  Lcfain  heux  bi-i  seinem  Re- 

volver aiifeweudete  bekannte  Patrone  mit  metal- 
lener Hodenkapsel  wurde  der  Vorläufer  der 
eifcntlicheu  .Metallpatrone,  die  zunächst  von 
Colt  auf  seinen  Revolver,  dann  auf  die  Hinter- 
laduiifsfewehn  verschiedener  Systeme,  die  wah- 
rend iles  amerikanischen  Hürirerkrieges  auf- 
tauchten, übertrafen  wurde.  Wie  diese  bestanden 
auch  die  von  Hotchkil's  1*71  für  seine  .1.7-cm 
Revolverkanone  benutzte  Patronenhülse  aus  einein 
aus  Messiuf-  oder  Kupferblech  ferollten  Mantel,  der 
an  eine  eiserne  Hodenplatte  mit  überstehendem  Aus- 
zieherraud  aiifenietet  war.  In  die  Mitte  der  Hoden- 
platte war  das  Zündhütchen  einfesetzt.  Derarfife 
Patronenhülsen  verursachten  in  den  Revolver- 
kanonen  hiiutife  Ladehemmungen,  von  deren 
Heseitifiuif  die  Kinführunf  dieser  Warte  in  die 
deutsche  Marine  abhängig  feinacht  wurde.  Das 
Stanzen  und  Ziehen  der  Gewehrpatronenhülsen 
beschäftigte  damals  zwar  in  Hnflaud  und  ander- 
wärts frofse  Fabriken,  war  aber  in  Deutschland 
noch  weuif  entwickelt.  Trolzdem  felanf  es 
Lorenz  in  Karlsruhe  zuerst,  auch  .'{,7-cm  Hülsen 
zu  ziehen,  die  sich  fiit  bewahrten.  Hie  Her- 
stelltuif  von  Kartuschhülsen  gröfseren  Kalibers 
wurde  von  der  Kruppschen  Fabrik  als  die  Grund- 
lafe  für  die  Coustructioii  eines  Schnellfeuer- 
verschlusses angesehen.  Ks  felanf ,  nach  und 
nach  Kartuschhülsen  immer  gröfseren  Kalibers 
von  tadelloser  Hüte  herzustellen,  und  wir  haben 
bereits  bei  früherer  Gelegenheit  erwähnt,  dafs 
der  Herstellung  von  Hülsen  für  Geschütze  aller 
Kaliber  nichts  mehr  im  Wefe  steht. 

Hie  Schwierigkeiten  dieser  Fabrication  sind 
gröfser,  als  es  dem  Fernstehenden  scheinen  inaf. 
Zum  f  lücklichen  Feberwinden  derselben  hat  ohne 
Zweifel  das  Handinhnndf eben  der  Kruppscheu 
Fabrik  mit  dem  Fabrikanten  durch  Mittheilung 
ihrer  Heobachtuiif en  beim  Schiefsen  beig etrafen. 
Hie  Hrfahrunf  lehrte,  dal's  nur  ans  einem  Messiuf 


von  bestimmter  Zusammensetzung,  Festigkeit  und 
Hlasticititt  bei  einem  gewissen  Arbeitsverfahren 
Kartuschhülsen  fewonnen  werden,  die  vom  Gas- 
druck weder  am  oberen  Rande  noch  nahe  der 
Hodeukante  aufgerissen  werden.  Hin  zu  weiches 
Material  dehnt  sich  wohl  aus  (die  Hülsen  be- 
dürfen zum  Hinsetzen  und  Auswerfen  eines  fe- 
wissen Spielraums  im  Ladunfsranm),  federt  nach 
dem  Schills  aber  nicht  zurück,  wodurch  ein  Fest- 
klemmen der  Hülsen  im  Ladung sranme  herbei- 

I  geführt  werden  kann,  das  nicht  selten  ihr  Aus- 
werfen durch  den  Vcrsehlufs  sehr  erschwert  oder 
gar  unmöglich  macht.  Zu  spröde*  Material 
zerreilst  und  öffnet  den  Pulvergasen  Wege  zu 
Ausbrennungen.  Dennoch  muls  ein  geringes 
Gewicht,  also  geriiife  Wandstärke  der  Hülse, 
in   .Rücksicht   auf  die  Reschntfungskosten,  nu- 

|  gestrebt  werden,  ohne  dafs  dadurch  die  oftmalige 
Verwendung  der  Hülse  beim  Friedensgehrauch 
eine  Heschrihikuug  erleidet. 

Her  deutschen  Industrie  ist  es  gelungen, 
alle  diese  Rediugungeii  befriedigend  zu  erfüllen. 
Da  die  englischen,  französischen  und  nord- 
amerikanischen  Fabriken  den  deutschen  hierin 
nicht  zu  folgen  vermochten,  so  ist  dies  ein  Hewei> 
für  die  Schwierigkeit  der  Herstellung  gut.-i 
Kartuschhülsen. 

1.  Senkrechter  Srhriellfeuerkeilverschlufs. 

lAbbJdung  1.1 

Die  Kruppsche  Fabrik  befann  ihre  Ver- 
suche mit  Schnei Ifeiierverschlüssen  in  der  ersten 
Hälfte  der  achtziger  Jahre  mit  einem  senk- 
rechten Keile,  einem  sogenannten  Fallblock  - 
versch  lufs.  dessen  Verschlufskeil  durch  eiuen 
Grirthebel  auf  und  nieder  bewegt  wird.  Heim 
Oetfnen  spannt  sich  der  Schlagbolzen  selbst- 
tätig; der  Keil  fällt  hierbei  auf  den  kurzen 
Arm  eines  drehbaren  Winkelhebels  nieder,  dessen 
lauf  er  Ann  vor  den  Hodenrand  der  Patronen- 
hülse greift,  und  wirft  diese  aus  dem  Rohr. 

Dem  Fallblockverschlufs  wird  praktisch  durch 
das  tiewicht  des  Verschlufskeils  eine  Verwendung s- 
I  grenze  gesetzt ,  sowohl  durch  die  zerstörend- 
|  Wirkung  des  Aufschlages  beim  Auffangen  de* 
niederfallenden  Keils,  als  durch  das  Hinaufheben 
desselben  beim  Schliefsen.  Diese  Heschränkung 
der  Anwendbarkeit  des  Fallblocksystems  auf 
gröfsere  Kaliber  veranlafste  die  Kruppsche  Fabrik, 
in  ilie  Herstellung  eines  wagerechten  Schnell- 
feuerkeilverschlusses  einzutreten,  der  gleich  nach 
Mitte  der  achtziger  Jahre  erprobt  und  ausgestaltet 
war.  Auf  den  Fallblockverschlufs  werden  wir 
in  diesem  Aufsatz  nochmals  zurückkommen. 

2.  Wngerechter  Schnellfeuerkellverschlnrs. 

(Abbildung  Ij 

Der  Verschlufskeil  A  gleicht  in  seiner  aufseien 
Hinrichtung  dem  älteren  Rnndkeil.  nur  seine  Vorder- 
tläche  hat  am  Ladeloch  eine  starke  Abschrägung 
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erhalten,  die  auf  der  Hodentiache  der  etwa  nicht 
vollständig  eingesetzten  I'atruue  fortreitet  und 
sie  allmählich  in  den  Ladungsraum  schiebt.  Für 
die  beiden  Nasen  des  in  der  vorderen  Kcilloch- 
wand  gelagerten  Auswerfers  (i  ist  der  Keil 
vorn  oben  und  nuten  mit  je  einer  Nuth  a  ver- 
gehen, deren  Endflächen  /*  beim  Oeftnen  teeren  die 
Nasen  des  Auswerfers  anstofsen;  dadurch  wird 
das  Ausziehen  des  Keils  begrenzt  und  ein 
L»rehen  des  Auswerfers  um  seine  Wulst  g  und 
das  Auswerfen  der  Hülse  durch  seine  gabel- 
förmig vor  dem  Patronenrand  liegenden  beiden 
Arme  bewirkt.  Dieser  Auswerfer 
hat  sich  gleich  wirksam  bei  allen 
Kalibern  erwiesen  und  hat  des- 
halb bis  heute  bei  allen  Verschlüs- 
sen seine  alte  Hinrichtung  behalten. 
Die  Vcrschlul'sschraube  l>  hat  die 
ätil'sere  Einrichtung  der  früheren 
Verschlufsinutter ;  der  Verschlufs 
ist  daher  durch  den  Fortfall  der 
letzteren  vereinfacht.  Ihre  Dre- 
hung wird  durch  das  Anstnfsen  des 
Halses  der  aufsteckbaren  Kurbel  K 
an  einen  Ansatz  auf  der  Aul'sen- 
seite  der  Verschlul'splatte  B  be- 
grenzt ;  beim  Linksdrehen  der  Kur- 
bel wird  dadurch  angezeigt,  dals 
der  (iewindetheil  aus  dem  Eingriff 
in  das  Kohr  herausgetreten  ist  und 
der  Verschlufs  zum  Oefl'nen  heraus- 
gezogen «  erden  kann.  Hei  dieser 
Drehung  der  Kurbel  gleitet  die 
ansteigende  Spannflache  der  Ver- 
schlnlsschraube  am  Spannansatz 
des  Spannhebels  A'.  der  sich  um 
den  Holzen  /  dreht  und  hierbei 
mit  seinem  linken  Arm  den  Schlag- 
bolzen //  zurückschiebt,  indem  er 
die  Schlagfeder  J  in  seiner  Aus- 
höhlung zusammendrückt ,  also 
spannt.  In  dieser  Lage  wird  der 
Spannhebel  durch  die  Nase  des 
um  J  sich  drehenden  Blattes  des  ■ 
Abzugsstücks,  dessen  Abzugsöse  (' 
durch  die  Verschlul'splatte  //  nach  au  Isen  greift, 
unter  dem  Druck  der  Abzugsfeder  gehalten.  Ein 
Abziehen  ist  aber  nicht  möglich,  weil  der  gegen 
die  Verschlul'splatte  stofsende  Hund  der  Verschlufs- 
schraube  sich  gegen  das  Abzugsblatt  legt  und  es 
erst  dann  wieder  frei  giebt,  wenn  der  Verschlufs 
zum  Abfeuern  vollständig  geschlossen  ist.  Wird 
das  Abzngssttick  mittels  der  in  die  Abzugsöse  C 
eingehakten  Abzugsschnur  nach  aufsen  gezogen, 
so  giebt  seine  Nase  den  Spannhebel  frei,  der 
Schlagbolzen  schnellt  nach  vorn  und  der  Ansatz 
des  Spannhebels  findet  Platz  in  einem  Ausschnitt 
der  Spanntlilche  an  der  Verschlufsschraube. 

Wird  ein  selbsttätiges  Abfeuern  beabsichtigt, 
so  zieht  man  einen  im  Kurbelhals  angebrachten 


Schieber  M  bis  zur  Verschlul'splatte  heraus.  In 
dieser  Lage,  durch  eine  Stellschraube  gehalten, 
greift  im  letzten  Augenblick  des  Schnelsens  sein  An- 
satz in  einen  Ausschnitt  der  Abzugsöse,  zieht  diese, 
nach  aufsen  und  bewirkt  dadurch  in  gleicher  Weise 
das  Abfeuern,  wie  beim  (ichrauch  der  Abzugsschnur. 

».  Kurbeherschlors  mit  Spanuabzug  für  Schnell- 
feuer-, Feld-  und  (»ebirgskanonen. 

( Abbildung  ♦  bi.  7  ) 

Als  ge^en  Ende  der  achtziger  Jahre  die 
Kruppsche  Fabrik  ihre  Versuche  mit  Schnellfeuer- 
Feldgeschützen  begann,  machten  sich 
neue  Anforderungen  an  die  Versehlufs- 
cousti  uet  ion  geltend,  welche  sich  theils 
aus  der  von  den  Schiffsgeschntzen 
abweichenden  (iebranchsweise  der 
Feldgeschütze,  theils  aus  construc- 
tiven  Erwägungen  ergaben.  So  hatte 
es  sich  als  ein  nicht  unbedenklicher 
Nacht  heil  beim  Laden  geltend  ge- 
macht .  dals  die  Hand  des  Mannes, 
der  die  Patrone  in  das   Hohr  ein- 
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setzt,  bei  einem  in  der  Kainpferregung  wohl 
möglichen  voreiligen  Schliefsen  vom  Keil  erfatst 
und  schwer  verletzt  werden  kann,  bevor  sie 
zurückgezogen  war. 

Erwägungen  über  die  Widerstandsleistung 
des  Rohres  gegen  den  Rückstofs  führten  zu  der 
Anschauung,  dals  es  in  erster  Linie  die  das 
Keilloch  oben  und  unten  einschliefsendeu  Stege 
des  auf  das  Seelenrohr  aufgeschrumpften  Mantels 
sind,  die  den  Widerstand  zu  leisten  haben.  Die 
hintere  Keillochwand  dient  dem  Keil  nur  als  Anlage, 
welche  den  Widerstand  gegen  den  Rückstofs 
auf  die  Stege  übertrugt.  War  diese  Anschauung 
richtig,  so  konnte  die  Haltbarkeit  des  Rohres 
nicht  leiden,  wenn  an  der  Ladeseite  das  Rohr 
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nietall  vom  Kcillorh  bis  zur  Bodenfläche  hand- 
frei herausgeschnitten  würde.  Dann  war  es 
aber  auch  vortheilhafter,  die  hintere  Fläche  des 
Keilt*  flach,  statt  rund  zu  machen,  weil  die  runde 
Flache  das  Bestreben  hat,  aiifspreizend  auf  die 
Stege  zu  wirken ,  deren  Verbindung  durch  den 


Abbildung  2. 

einseitigen  Ausschnitt  geschwächt  war.  Für  den 
Flachkeil  bedurfte  es  nur  schmaler  Anlageflächen, 
die  bei  der  reichlich  überschüssigen  I  »urchbiegungs- 
festigkeit  des  Keils  zur  rebertragung  des  Klick- 
st ofses  auf  die  Zerreilsttächen  genügen.  Aufserdem 
durfte  dem  Rohrmaterial  bei  seiner  erwiesenen 
Güte  eine  beschränkte  Mehranstrengung 
sehr  wohl  ztigemuthet  werden. 

Diese  Anschauungen  wurden  durch 
die  folgenden  Versuche  vollauf  bestätigt 
und  ist  seitdem  das  ^aufgeschnittene 
Ladeloch1'  und  der  dadurch  bedingte 
Flachkeilgrnndsatzlich  für  alle  Geschütz- 
kaliber angenommen  worden. 

Ks  kam  für  das  Feldgeschütz  ferner 
hinzu,  dem  Verschluls  eine  Hinrichtung 
zu  geben,  welche  da*  gefahrlose  Fahren 
mit  geladenem  Geschütz  ermöglichte. 
Dazu  waren  Sicherungen  erforderlich, 
die  sowohl  ein  unzeitiges  Vorschnellen 
des  Schlagbolzens,  als  ein  Lockern  der 
Verschlnfsschraube  und  damit  des  Ver- 
schlusses selbst  zuverlässig  verhindern. 
Die  erstere  Bedingung  widerspricht  zwar 
nicht  direct  der  bisher  gestellten  Forde- 
rung des  Sclbstspanuens  durch  die  Oeff- 
nungsbewegungen  des  Verschlusses,  aber 
man  könnte  doch  fragen,  ob  technisch  eitle  solche 
Sicherung  ausführbar  ist,  die  jede  Möglichkeit  einer 
unzeitigen  Bethätigung  des  Schlagbolzens  aus- 
schliefst und  ob  nicht  dem  Gefühl  der  Sicherheit, 
welches  das  Fabren  mit  gespanntem  Schlagbolzen 
unter  allen  Umständen  für  bedenklich  hält,  in  diesem 
Falle  eine  Berechtigung  zugestanden  werden  darf. 

Diese  Erwägungen  führten  zunächst  zur 
<  .Instruction   des   sogenannten    H  a  m  in  erver- 


Schlusses,  in  welchem  der  Schlagbolzen  durch 
eine  Art  Schlaghammer  ersetzt  ist  (siehe  Ab- 
bildung 3),  der  erst  vom  Zug  mit  der  Abzugs- 
schnür  beim  Abfeuern  bethätigt  wird,  weil  er 
überhaupt  keine  Schlagfeder  hat.*  Der  Hammer  .1 
ist  ein  zweiarmiger  Hebel,  der  sich  um  eine  feste 
Achse  h  dreht.  Der  innere 
längere  Arm  ist  dem  an  Re- 
volvern bekannten  Hammer 
ähnlich,  dessen  Spitze  gegen 
das  Zündhütchen  schlägt.  In 
die  Oese  a  des  kurzen  Ar- 
mes wird  die  Abzngsscbnur 
eingehakt.  Der  Hammer 
wird  von  einem  federnden 
Bolzen  c  in  der  Ruhelage 
zurückgehalten,  die  ihm  eine 
angemessene  Ausschlags- 
beweguug  gestattet.  Die 
Zündung  verlangt  einen 
ruckartigen,  kräftigen  Zug 
mittels  der  Abzugsschnur. 

Dieser  Versehlnfs.  der 
sich  durch  Einfachheit  aus- 
zeichnete, erfüllte  zwar  die  Bedingung  einer  Ver- 
hütung unzeitigen  Abfenerns  durchaus,  aber  die  Er- 
fahrung lehrte,  dafs  die  sichere  Entzündung  einen 
richtig  bemessenen  Kraftaufwand  beim  Abziehen 
erfordert,  den  ermattete  Bedienungsmannschaften 
nicht  immer  zu   leisten   vermögen.  Allerdings 


Abbildung  3. 


wäre  es  der  einfachste  Weg  zur  Abhülfe  ge- 
wesen, den  Hammer  durch  eine  Schlagfeder 
bethätigen  zu  lassen  und  nur  deren,  Auslösen 
dem  abfeuernden  Manne  zu  übertragen,  eine  Ein- 


•  Das  ist  eine  ähnliche  Zündungsweise,  wie  sie 
früher  in  der  Murine  als  sogenannte  „Pereussions- 
Zündung-4  bereits  gebräuchlich  war;  nur  wurde  hier 
durch  den  Schlug  des  Hammers  eine  in  das  ZündWh 
des  (TesehütjErohrs  gesteckte  Schlagröhre  entzündet. 
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rieht  ung,  welche  die  Fallblockverschlüsse  von 
Gruson,  Hotchkiss,  Skoda  n.  a.  besitzen,  aber  dann 
würde  der  Hümmer  während  de«  Fahren»  gespannt 
sein,  wie  der  Schlagbolzen  auch.  Die  Vorrichtungen 
zum  Selbstspannen  des  Hämmern  beim  Oeffnen 
oomplicire»  aulserdem  die  Constructioti  de»  Ver- 
schlusses und  machen  Sicherungen  nothwendig, 
die  keineswegs  einfacher  und  verläfslicher  sind 
als  die  beim  Schlagbolzen.  Diese  Krfahrungen 
mit  dem  Hamincrverschlufs  waren  Veranlassung, 
ihn  aufzugeben  und  zum  Schlagbolzen  zurück- 
zukehren, ihn  aber  erst  beim  Abziehen  spannen 
zu  lassen.  So  entstand  der  in  den  Abbildungen 
4  bis  7  dargestellte  Knrbelvcrschlufs  mit  Spann- 
abzug. 

Der  Schlagbolzen  darf  natürlich  nicht  in  der 
entspannten  Zündstellung  nach  dem  Abfeuern 
stehen  bleiben,  sondern  mufs  mit  «einer  Spitze 


platte  heraus  (Abbildung  5);  wird  dann  die 
Kurbel  A  zum  Oeffnen  links  herum  gedreht,  so 
drückt  die  bogenförmig  geführte  Kurbelscheibe  J/ 
das  Abzugsstiick  in  die  Ruhestellung  zurück.  I  )abei 
schiebt  die  Spannnase  der  Nnfs  /,  den  gekrümmten 
Arm  des  Spannhebels  wieder  vor,  mit  welcher  Be- 
wegung ein  Zurückgehen  des  Schlagbolzens  ver- 
bunden ist ,  bis  die  Spannnase  in  die  Biegung 
des  Spaiinhebelarmes  hineingleitet  und  den  Schlag- 
bolzen mit  seiner  Spitze  hinter  der  vorderen 
Keilfliiche  halt  (Abbildung  1).  Versagt  der 
Schilfs  beim  Abziehen  aus  irgend  einem  Grunde, 
so  genügt  es,  um  sofort  wieder  abfeuern  zu 
können,  das  Abzugsstiick  mit  der  Hand  in  die 
Buhestellung  wieder  vorzudrücken;  ein  Oeffnen 
des  Verschlusses    ist   dazu    nicht  nothwendig. 

Soll  nun  bei  geladenem  Geschütz  das  Ab- 
feuern und  zugleich  das  Oeffnen  des  Verschlusses 
unmöglich  gemacht  werden,  so  bedarf  es  dazu  nur 
des  Heraiisziehens  des  Sicberungsgriffes  J,  auf 
den  eine  Schraubenfeder  wirkt,  und  Drehens 
desselben   um   Ihii",  dann   legt   sich  sein  zur 


Abbildung  4. 


Abbildung  5. 


ein  wenig,  etwa  2  mm,  hinter  die  vordere  Keil- 
fläche zurückgezogen  werden;  er  befindet  sich 
dann  praktisch  noch  in  entspanntem  Zustande, 
in  welchem  er  mechauisch  zurückgehalten  wird. 
Das  Spannen  erfolgt  erst  beim  Abziehen  durch  das 
Drehen  des  Abzugsstückes  G,  in  dessen  Oese  p  die 
Abzugsschntir  eingehakt  ist.  Der  gekrümmte  Arm 
des  Spannhebels  F  wird  hierbei  von  der  eine  Nase 
bildenden  Spannfläche  der  Nufs  L,  die  mit  einein 
Zapfen  in  dem  Führungsausschnitt  des  Abzugs- 
stückes  G  nur  eine  kurze  Drehung  ausführen 
kann,  vorwärts  gedrückt.  Wird  das  um  den 
Bolzen  g  sich  drehende  Abzugsstück  angezogen, 
so  nimmt  es  die  Nufs  L  mit,  deren  Nase  am 
Spannhebel  entlang  gleitet  und  ihn  gleichzeitig 
um  den  Bolzen  f  dreht,  wobei  sein  gerader 
Arm  den  Schlagbolzen  znrückdrückt.  Die  volle 
Spannung  ist  erreicht,  sobald  der  höchste  Punkt 
der  Spannnase  den  Spannhebel  abgleiten  läfst, 
in  welchem  Augenblick  die  Schlagfeder  den 
Schlagbolzen  vorschleudert  und  abfeuert.  Jetzt 
»teht  das  Abzugsstiick  schräg  aus  der  Versehlufs- 


Griffttäche  senkrecht  stehender  Arm  gegen  das 
Abzugsstück  und  macht  es  unbeweglich.  Gleich- 
zeitig legt  sich  der  dem  Griff  gleich  gerichtete  Arm 
über  eine  Nase  an  der  Kni  beischeibe  und  verhindert 
damit  das  Drehen  der  Kurbel.  In  dieser  Sicherungs- 
stellung ist  auf  dem  Sicherlingsgriff  das  Wort 
„Sicher*,  nach  der  Knf  Sicherung  das  Wort  „Feuer" 
lesbar.  Dieser  Verschlufs  erfüllt  daher  die  für  Feld- 
nnd  Gebirgsgesehütze  notwendigen  Sicherungs- 
bedingungeu  in  einfacher  und  zuverlässiger  Weise. 

Der  Verschluß  besitzt  gegenüber  den  älteren 
Ootistructionen  bemerkenswerthe  Vereinfachungen, 
die  einen  Fortschritt  in  der  Verschlufsentwicklung 
bedeuten.  Die  bisher  durch  Schrauben  am  Keil  be- 
festigte Verschlnfsplatte  ist  durch  Anschlagleisten 
ersetzt,  die  einen  an  der  Stirnseite  des  Keils 
nach  allen  Seiten  überstehenden  Rand  bilden,  der 
sich  »regen  das  Hohr  legt.  Auch  Kurbel  und 
Versch lufsschraube  sind  zu  einem  Stück  vereint; 
letztere  liegt  mit  einer  Grenzscheibe  an  der 
Stirnfläche  des  Keils  und  wird  durch  eine  Art 
Bajonnetversclilufs,  der  auch  das  Widerlager  für 
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das  Herausziehen  des  Verschlusses  heim  Oefl'neii 
bildet,  im  Versehlul'skeil  gehalten.  Das  Heraus- 
nehmen des  Alls  werters  und  damit  des  ganzen 
Verschlusses  wird  durch  einen  Vorsterker  r  ver- 
hindert) der  von  (dien   her  senkrecht   im  Keil 


Durehschlagens  von  Zündsehraubeu  hier  Aus- 
hrennuugen  entstanden  sind.  Das  ist  eine  durch 
frühere  Vorkommnisse  gerechtfertigte  Vorsicht, 
die  jedoch  durch  neuere  Krfahrungen  nic  ht  Er- 
fordert wird,  da  auf  den  Kruppschen  Schiefs- 
plätzen  ein  Durchschlagen 
von  Zündschrauben  nicht 
mehr  vorgekommen  ist. 


4&- 


■  , 


Abbildung  «i. 

steckt  und  mit  einem  Blatt  am  oberen  Hude  sich 
hei  geschlossenem  Verschluß«  gegen  den  Aus- 
werfer  legt  und  sein  Bewegen  auch  dann  ver- 
hindert, wenn  keine  Patrone  im  Kohr  steckt.  Nack 
dem  Herausziehen  dieses  Vorstecker»  liil'st  sich 

der  Verschloßi  mil 
dem  Auswerfer 
aus  dem  Rohre 
nehmen. 

Das  Auseinan- 
dernehmen des 
Verschlusses  isl 
mittels  eines  ein- 
zigen, höchst  ein- 
fachen Htilfsge- 
räthes  ausführ- 
har, nachdem  auch 
das  (iegenlager 
für  die  Sehlag- 
holzeufeder  durch 

einen  Bajonnet- 
verschlnl's ,  an- 
statt durch  Ein- 
schrauhen  im  Keil 
gehalten  wird. 

Der  ganze  Verschluß«  besitzt  keine  Schraube. 
Diese  vereinfachenden  Einrichtungen  sind  dann 
auf  alle  ferneren  Keilconstrtietionen  unter  An- 
passung au  deren  Besonderheiten  grundsätzlich 
übertragen  worden. 

Ks  sei  noch  bemerkt,  daß»  da»  Loch  für  die 
Schlagbolzenspitze  durch  ein  in  den  Verschlnfs- 
keil  eingeschraubtes  Stahlfutter  gebohrt  ist,  um 
dasselbe  schnell  ersetzen  zu  können,  wenn  infolge 


C.  Die  Leitwellverschlüsse. 

Dieselben  Gründe,  welche 
einst  die  Schnellfeuerkano- 
nen kleinen  Kalibers  für  die 
Marine    entstehen  Helsen, 
zwangen  später,   die  Ein- 
richtungen «les  Schnellladens 
in  aufsteigender  Folge  auf 
die  gröfseren  (.ieschützkali- 
her  auszudehnen.  Soweit  sich 
diese  Einrichtungen  auf  den 
Verschlaft  beziehen,  waren 
sie  nach  den  in  der  Krupp- 
schen Fabrik  geltenden  An- 
schauungen zunächst  von  der 
Herstellung  brauchbarer  Me- 
tallkartuschhülsen  abhängig. 
Es  ist  bereits  erwähnt  worden,  daß»  dieselbe  in 
befriedigender  Weise  gelang.   Das  schnelle  Laden 
hat   aber  auch   die   Möglichkeit   des  schnellen 
Bewegens  des  Verschlusses   beim  Oeffnen  und 
Sehlielsen  zur  Voraussetzung.    Diese  Forderung 


Abbildung  7. 


ließ«  sich  mit  den  bisherigen  Verschlul'sconstnu- 
t innen,  die  entweder  das  Bewegen  des  Verschlusses 
durch  die  Kraft  eines  Mannes  ohne  mechanische 
Hülfsmittel,  oder  mit  Hülfe  der  zeitraubenden 
Transportschraube  erforderten,  um  so  schwerer 
erfüllen,  als  das  tiewicht  des  Verschlusses  mit 
der  Uröfse  des  Kalibers  steigend  zunimmt.  Der 
1 5 -cm  Verschluß«  wiegt  etwa  150,  der  21 -cm 
425  und  der  24 -cm  Verschluß«  ti55  kg.  Diese 
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(iewichte  machten  die  Anwendung  mechanischer 
Bcwegungsmittel  nothweudig.  Ein  solches  war 
die  bereits  erwähnte,  in  ihrer  Einrichtung  jedoch 


Abbildnng  8. 


zu  langsam  wirkende  Transport  schraube,  die 
aber  den  einzuschlagenden  Weg  zum  weiteren 
Fortschreiten  andeutete,  auf  dem  man  zum  Leit- 
wellvcrschluft  gelangte. 


1.  Der  LeltwellTerachlofg  fllr  Geachfitze  mittleren 
and  groften  Kalltwrs. 

(Abbildung  8  bia  13) 

Im  Leitwellversehluft  ist  die  Kurbel  mit  der  Ver- 
schlaft- und  Trausportschraube  zu  der  aus  einem 
Stück  bestehenden  Leitwelle  vereinigt,*  die  in  einer 
genial  erdachten  Vielseitigkeit  eine  ganze  Keihe 
von  Aufgalten  erfüllt.  Die  Leitwelle  G  liegt  mit 
einem  Endzapfen und  einem  Halse  im  Verscblnfskeil 

*  l>ie  Verschlüsse  mit  TransportschrauW  erforder- 
ten na«h  dem  Lösen  des  Verschlusse*  durch  Drehen 
der  Verschlußschraube  das  Abziehen  der  Kurbel  von 
dieser  und  Aufstecken  derselben  auf  den  Zapfen  der 
Transportselirauhe. 


in  einem  oben  offenen  Lager  und  wird,  wie  beim 
Kurbelverschluft.  durch  eine  Art  Bajounetverschlul's 
im  Verschluftkeil  gehalten  und  dadurch  befähigt, 


Abbildung  fl. 


alle  Bewegungen  desselben  zu  vermitteln.  In  ihre 
Mantelfläche  ist  ein  dreifache«  sehr  steiles  Ucwinde 
eingeschnitten,  welches  in  die  am  Hohr  befestigte 
Leitwellmutter  /.  eingreift  und  beim  Drehen  der 


Kurbel  //  die  schnelle  Bewegung  des  Keils  im 
Keilloch  bewirkt.  Die  Leitwelle  liegt  mit  ihrer 
Achse  parallel  der  hinteren  Keilfläche.  Bevor 
das  feste  Anziehen  des  Keils  im  Keilloch  am  Ende 
der  Verschluftbewegung  erfolgt,  ist  das  Ende  des 
Leitwellgew  indes  aus  der  Leitwellmutter  hiuaus- 
nnd  der  halbringförmige  Verriegelungsbuud  ys, 
dessen  Seitenflächen  schranbengangartig  atisteigen, 
in  eine  miitterartige  Ausnchmuntr  in  der  oberen 
Keilloehwand  eingetreten.  Heim  weiteren  Drehen 
der  Handkurbel  bewirkt  der  Verriegelnngsbund 
allein  das  feste  Anziehen  und  das  Verriegeln  des  Ver- 
schlusses im  Hohr.  Die  Bewegung  des  Verriegeins 
wird  dadurch  begrenzt,  daft  eine  Verbreiterung 

i 
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des  Verriegeluiigsbundes,  die  Ansehlagtlächo  iß, 
audio  obere  Keillochwand  anschlagt,  sie  wird  aber 
dadurch  eingeleitet,  dal«  der  gejren  die  Leitwell- 
mntter  anstofsende  Hund  gl  der  Leit welle,  der  hier- 
durch das  schnelle  Eindringen  des  Keils  in  das  Keil- 


Abbildung  12. 

loch  begrenzt,  mit  der  Fache  der  Leitwellmutter, 
die  er  berührt,  eine  Schraubenlläche  vim  gleicher 
Steigung  bildet,  wie  die  des  Verriegelungsbundes. 
Sobald  auf  diese  Weise  der  Verschlufs  fest  ge- 
schlossen ist,  stiifst  der  Anschlagrand  des  Keils 
gegen  das  Köln. 

Bei  mittleren  Ka-  (  

übern  greift  dann 
noch  eine  Sperr- 
nase hi  der  eine 
bewegliche  Ver- 
längerung des 
rechten  Kurbel- 
armes  bildenden 
Sperrklinke  .1/  in 
eine  Sperrgrube 
des  Kohrs  und 
sichert  so  die  feste 
Lage  des  Ver- 
schlusses, indem 
es  das  unbeab- 
sichtigte Drehen 
der  Kurbel  ver- 
hindert. 

Das  Lösen  der 
Sperrung  zum 
Ocft'nen  des  Ver- 
schlusses erfordert   nur  einen  Druck  tfogen  die 
Sperrklinke,  worauf  durch  Linksdrehen  der  Kurbel 
zunächst  die  Entriegelunir,  das  Lösen  des  Ver- 
srhliisses  durch  die  alleinige  Vermitteilling  des 
Verriegelungsbundes  mit  kräftiger  Wirkung  aber 
geringer    Ueschwiiidiirkeit    erfolgt,    an  welches 
sich  das  Wiedereinyrreifeii  des   steilen  LcitwcH- 


gewindes  in  die  Leitwellmutter  anschliefst.  Ibis 
Leitwellgewinde  vermittelt  nun  schnell  das 
Hei  ausziehen  des  Verschlusses  in  die  Ladestellniu:, 
wozu  im  ganzen  etwa  eine  Dreiviertelumdrehung 
der  Kurbel  erforderlich  ist.  Der  Verriegelnujrs- 
butid  ersetzt  also  die  VerschliU's- 
schraube,  während  das  Steil- 
gewinde der  Lcitwelle  ledig- 
lich dein  Transportzwecke  dient 
und  von  dem  Seitendruck,  den 
der  Keil  durch  den  Schills  er- 
fährt, unberührt  bleibt.  Dieser 
auf  den  Keil  wirkende  Seiten- 
druck  wird  allein  vom  Ver- 
riegelnngsbund  aufgenommen, 
so  dafs  das  Leitwellgewinde 
keine  Verletzung  erleiden  kann. 

Hei   der  Entriegelungsdn- 
hung   der   Leitwellt*  bewirkt 
diese  das  Spannen  des  Schlag- 
bolzens dadurch,  dafs  sie  mittels 
ihrer  schrä{reii  Spannfläche  den 
Spannarm  b  am  Schlagbolzen  B 
und  damit  auch  diesen  zuriii  k- 
schiebt,   bis  die  Nase  d  des 
Spannstiicks  D  in  die  Hast  des 
Schlagbolzens  einschnappt.    Heim  YVeiterdrehen 
der  Leit  welle  während  des  Oefl'nens  gleitet  die 
Mantelfläche  der  Leitwelle   an   dem  Spauiiarin 
entlang  und  macht  dadurch  ein  Entspannen  des 
Schlairbolzens  so  lange  unmöglich,  bis  im  letzten 


Abbildung  13. 

Augenblick  der  Schliefsbewegung  die  SpaiiiiMitche 
der  Leit  welle  dem  Spaunarui  wieder  •ro$renüber- 
tritt  und  das  Abfeuern  gestattet.  Dazu  bedarf 
es  eines  Kechtsdrehens  der  Absogewelle  /•/.  WM 
dadurch  bewirkt  wird,  dafs  man  den  Abzug  1? 
mittels  der  Abzugsschniir  nach  hinten  sieht.  Dabei 
wird  auch  das  auf  der  Abzugswelle  Bitsende  Spaun- 
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stück  gedreht  nnd  seine  Xase  aus  clor  Rast  de» 
Sehlagbolzens  gehoben,  der  nun  von  der  Schlag- 
feder 'gegen  die  Zündschrauhe  geschleudert  wird. 

Soll  das  Abfeuern  verhindert  werden,  so  hat 
man  den  Sieherungsbolzen  V  nach  dem  Hinein- 
drückeu  in  den  Keil  um  !»0°  nach  links  zu 
drehen,  worauf  er  unter  dem  Druck  seiner  Feder 
sofort  wieder  hcransspringt  und  die  Bezeichnung 
-Sicher1"  am  Kopfe  in  wagerechter  Stellung  zeigt, 
•letzt  hat  sich  eine  Xase  des  Sicherungsbolzens 
gegen  einen  sichelförmigen  Ansatz  des  Abzugs 
gelegt,  so  dal«  sich  dieser  nicht  mehr  drehen 
läl'st,  während  eine  zweite  Xase  des  Sichcrungs- 
bolzens  ilieseii  im  Keil  festhält.  Zum  Entsichern 
in ufs  der  .Sicherungsbolzen  erstjjwieder  hinein- 


gedrückt  und  dann  um  !M)°  nach  rechts  gedieht 
werden,  worauf  die  Bezeichnung  „Feuer4*  am 
Kopfe  wagerecht  steht. 

Um  die  Bewegungen  des  Verschlusses  beim 
Ordnen  und  Schliefsen  zu  erleichtern,  sind  in 
die  UnteiHache  des  Keils  mehrere  Laufrollen  ein- 
gesetzt, mit  denen  der  Keil  auf  der  unteren 
Keillochwand  läuft.  Ks  ist  dadurch  ein  solcher 
Orad  von  Beweglichkeit  erreicht,  dafs  ein  Mann 
den  «>55  kg  schweren  24 -cm  Verschlufs  in  der 
Minute  lomal  öffnen  und  schliefsen  kann. 

Oer  Verschlufs  besteht  mit  dem  Keil  selbst 
aus  1 1  Theilen,  unter  denen  nur  2  Federn,  die 
des  Sicherung**  und  Schlagbolzens,  und  keine 
Schrauben  sich  befinden.  Kr  läfst  sich  ohne  Hülfe 
irgend  eines  Werkzeugs  in  wenigen  Augenblicken 
auseinandernehmen,  so  dafs  der  Ersatz  irgend 
eines  Verschlufstheils  ohne  auffallende  Störung 
der  Feuerthätigkeit  des  Oeschützcs  ausführbar 
ist.  Das  Zündschlnfs  (Schlagbolzen,  Schlagfeder 
und  Abzug)  ljlfst  sich  sogar  bei  geschlossenem 
Verschlufs   herausnehmen  wenn   z.  B.  da* 

Auswechseln    eines    >eil|er    Theile  nothweiidig 
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werden  sollte  —  wozu  es  nur  des  Herausnehmen» 
der  Abzitgswelle  bedarf.  Auch  dieser  Punkt 
ist  wichtig,  weil  er  die  Möglichkeit  des  zer- 
störenden Kintlusses  nicht  vorauszusehender  Kampf- 
verhältnisse berücksichtigt.  Es  ist  ein  Vorzug 
der  Construction,  welche  in  denkbar  einfachster 
Weise  die  Kriegsbranchbarkeit  des  (ianzen  im 
leichten  Ersatz  seiner  Theile  auch  für  solche 
Fälle  sichert,  die  sich  der  Voraussicht  entziehen, 
und  für  welche  die  FriedenBÜbungen  bei  der 
anscheinend  unbegrenzten  (iebrauchsdauer  der 
Verschlufstheüe  kaum  einen  Anhalt  bieten.  Der 
Verschlufs  besitzt  in  der  That  eine  Einfachheit 
in  der  mechanischen  Einrichtung,  die  kaum  noch 
einer  Steigerung  fähig  oder  bedürftig  erscheint. 

Bei  dieser  (Telegenheit  mag  es  nicht  un- 
erwähnt bleiben,  dafs  die  geniale  Einfachheit  des 
vorbeschriebenen  Leitwellverschlusses  keineswegs 

(  ~\ 


Abbildung  15. 


auf  den  ersten  Wurf  gelaug,  sondern  dafs  die- 
selbe erst  nach  vielen  Mühen  über  eine  Reihe 
von  Entwicklungsstufen  hinweg  erreicht  wurde, 
deren  jede  unter  Festhaltung  des  (Jrundgedankens 
der  Construction  eine  Verbesserung  bezeichnet. 
So  fesselnd  und  lehrreich  dieser  Werdegang  für 
den  Artillerietechniker  auch  ohne  Zweifel  sein 
würde,  müssen  wir  uns  hier  doch  auf  sein  Er- 
wähnen beschränken. 

2.  Leltwellverschluh  mit  Spannabzug:  für  Feld- 
und  GebirK»kanonen. 

(Abbildung  1«  bl.  tO.) 

Die  vorstehend  beschriebene  Leitwellverschlufs- 
I  t  (Instruction  wäre  zwar  für  alle  Kaliber  ver- 
wendbar, aber  für  Feld-   und  (iebirgskaiionen 
j  hat  die  bereits  oben  besprochene  Forderung  des 
!  gefahrlosen  Fahrens  mit  geladenem  Geschütz  dazu 
I  geführt,  auch  auf  den  Leitwellverschlnfs  den  Spann- 
abzug  zu  übertragen.  Die  Leitwelle  selbst  hat  die 
|  Einrichtung  der  vorbeschriebenen ;  an  die  Stelle  der 
1  zweiarmigen  Kurbel  ist  ein  einarmiger  Hebel  mit 
Handgriff  getreten.  Die  Mechanik  der  Spann-  und 
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Abzngsvorrichtnng  ist  jedoch  von  der  des  Knrbel- 
verschlusses  mit  Spannabzug  verschieden.  An  die 
Stelle  der  auf  dem  Drehbolzen  des  Abzugsstücks 
beweglichen  Xufs  ist  hier  die  in  einer  Gabel  des 
rechten  SpannhebelarmeB  F  um  einen  Bolzen  mit 
gewissem  Ausschlag  schwingende  Spannfalle  L 
getreten,  an  deren  Spannnaae  l  der  Spanndaumen  gl 
des  Abzugsstücks  G  bei  der  Drehung  des  letzteren 
im  Abfeuern  entlang  gleitet  nnd  hierbei  das  all- 
mähliche Spannen  und  plötzliche  Entspannen  des 
Schlagbolzens  bewirkt.  Wird  bei  geschlossenem 
Versohlurs  (Abildung  15)  das  Abzugsstück  G 
mittels  der  in  die  Abzugsöse  <j*  eingehakten  Abzugs- 
schnur wagerecht  aus  dem  Keil  herausgedreht, 


Abbildung  16. 


so  zwingt  der  Daumen  indem  er  auf  die 
Spannnase  /  der  Spannfalle  wirkt,  den  Spannhebel 
sich  zu  drehen,  wobei  er  den  Schlagbolzen 
zurückzieht,  also  spannt.  Gleichzeitig  macht 
die  Spannfalle  die  ihr  mögliche  Drehung  nach 
hinten,  bis  der  Spanndaumen  ijx  (Abbildung  17) 
an  der  Drucknase  der  Spannfalle  abgleitet  und 
den  Spannarm  freigiebt,  so  dafs  der  Schlag- 
bolzen durch  die  Schlagfeder  gegen  die  Zünd- 
schraube  geschleudert  werden  kann.  Hei  dieser 
Bewegung  wird  der  die  Spannfalle  tragende  Spann- 
hebelarm zurückgeworfen  und  die  Spannfalle 
macht  die  ihr  mögliche  Drehung  nach  vorn  (Ab- 
bildung IN).  Wird  nun  die  Kurbel  E  zum 
Oeffneti  nach  links  gedreht,  so  drückt  ihre  gegen 
die  Aufsenfläche  des  Keils  anliegende  Scheibe  im 
Hinweggleiten  über  da«  Abzugsstück  dieses  in  den 
Verschluss  zurück,  bis  ein  Anschlag  die  Kurbel- 
bewegung begrenzt.  Gleichzeitig  gleitet  der 
Spaundauinen  an  dem  geradlinigen  Kücken  der 
Spannfalle  entlang,  zieht  die  Spitze  des  Schlag- 
bolzens zurück,  bis  er  über  die  Drucknase  der 
Spannfalle  hinweggleiten  kaun,  und  legtjsich  dann 
in  die  Rnhestelluug  (Abbildung  15),  in  der  die 
Schlagbolzenspitze  um  ein  Geringes  in  das  Stahl-  | 
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futter  des  Keils  zurückgezogen  ist  und  aus 
welcher  das  Spannen  erst  beim  Abfeuern  erfolgt. 

Die  Wirkungsweise  der  Verschlufstheile  lälst 
erkennen,  dafs  dieser  Verschlufs  insofern  einen 
mechanischen  Fortschritt  gegenüber  dem  Kurbel- 
verschlufs  mit  Spannabzug  bedeutet,  als  er  das 
nutzlose  vollständige  Spannen  und  wieder  Ent- 
spannen des  Schlagbolzens,  das  bei  letzterem 
Verschlufs  beim  Uebergang  aus  der  Stellung 
nach  dein  Abfeuern  in  die  Ruhestellung  des  Zünd- 
schlosses beim  Oeflnen  nothwendig  ist,  vermeidet. 
Heim  Leitwellverschlufs  mit  Spannabzug  wird 
der  Schlagbolzen  nur  beim  Abfeuern  voll  ge- 
spannt. Heim  Oefthen  des  Verschlusses  hat  die 
Spannfalle  sich  wieder  nach  vorne  gedreht,  so 
dafs  die  Bewegung  des  Spanndanmens  nur  ein 
kurzes  Ausweichen  des  Spannhebelarmes  bewirkt. 

Wie  beim  Kurbelverschlnfs  mit  Spaiuiabzug 
ist  auch  hier  ein  wiederholtes  Abfeuern  ohne 
Oefthen  des  Verschlusses  möglich  ;  es  bedarf  nach 


Abbildung  17.  Abbildung  18. 


dem  Versagen  nur  eines  Vorschiebens  des  Abzugs- 
stücks in  die  Ruhestellung,  um  sogleich  wieder 
abziehen  zu  können. 

Um  das  Abfeuern  und  zugleich  das  Oeflnen  des 
Verschlusses  beim  geladeuen Geschütz  währenddes 
Führens  zu  verhindern,  bedarf  es  nur  eines  An- 
ziehensund Drehens  um  180°  des  in  der  Grenzplatte 
der  Leitwelle  angebrachten  Sicherheitsbolzens  J 
mit  Knopf  H.  Der  halbcylindrische  Zapfen  des 
ersteren  legt  sich  dann  zum  Theil  in  einen  Aus- 
schnitt des  Keils  und  zum  anderen  Theil  in  einen 
Ausschnitt  des  Abzugsstückes  und  verhindert  damit 
sowohl  ein  Bewegen  des  letzteren  als  ein  Drehen 
der  Leitwelle.  Das  Sichern  ist  ebenfalls  un- 
mittelbar nach  dem  Abfeuern  möglich,  wodurch 
dann  selbstverständlich  nur  das  Oeflnen  des  Ver- 
schlusses verhindert  ist.  Der  Verschlufs  hat  in  der 
That  eine  spielende  Bewegung  bei  vollkommener 
Sicherheit  in  der  Erfüllung  seines  Zweckes.  Er 
besteht  aus  15  Theilen,  unter  denen  sich  keine 
Schraube  befindet,  und  läfst  sich  mit  Hülfe  nur 
eines  Werkzeugs  auseinandernehmen  nnd  wieder 
zusammensetzen. 
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Seitdem  da»  Obige  geschrieben  worden  ist, 
ist  eine  weitere  Fortbildung  des  Kruppschen 
Leitwellverschlnsses  für  Feldkanonen  durch  das 
WilleBche  Buch :  „Fried.  Krupp's  Schnellfeuer- 
Feldkanone   C/99"   bekannt   geworden.  Diese 


Abbildung  IM. 

neue  Constrnction  unters«  heidet  sich  von  der 
eben  beschriebenen  hauptsächlich  dadurch,  dals 
bei  ihr  das  Auseinandernehmen  des  geschlossenen 
Verschlusses  ohne  jedes  Werkzeug,  ähnlich  wie 
beim  Leitwellverschlul's  für  mittlere  und  grol'se 
Kaliber,  ermög- 
licht ist ,  uud  dals 

aufserdem  der 
todte   (iang  des 

Schlagbolzens 
beim  Schliel'sen 
des  Verschlusses 

vollständig 
vermieden  ist.  Im 
übrigen  mag  hier 
ein  Hinweis  auf 
die  Beschreibung 
und  Zeichnungen 
dieses  Verschlus- 
ses in  Wille»  Buch 
genfigen. 

Die  Kruppsche 
Fabrik  triebt  zwar 
dein  wagerechten 

Keilverschlufs 
den  Vorzug  vor 

dem  senkrechten,  wie  aus  dem  geschilderten  F.nt- 
wicklungsgang  hervorgeht,  fertigt  aber  auf  Ver- 
langen auch  diesen,  der  unter  gewissen  Umstanden, 
z.  B.  durch  räumliche  Beschränkung  bei  Aufstellung 
von  Geschützen  in  beengten,  schmalen  Panzerun- 
gen, die  das  seitliche  Herausziehen  des  Keils  er- 
schweren oder  überhaupt  nicht  gestatten  würden, 


anderen  Verschluss  -  (^Instructionen  vorzuziehen 
ist.  Bei  gröberen  Kalibern,  die  indessen  zweck- 
mäfsig  15  cm  nicht  zu  überschreiten  pflegen,  läfst 
man  den  fallenden  Verschlufskeil  beim  Oeffnen  von 
einer  starken  Feder  auffangen  und  in  dieser  die 
beim  Fall  erzeugte  Kraft  zum  Heben 
des  Keils  beim  Schliel'sen  aufspeichern. 

II.  Schrauben  verschlusse. 

I.  Im  Allgemeinen. 

Die  Schranbenverscblüsse  haben 
ihre    mechanische    Kntwicklung  in 
Frankreich  erhalten,  wo  bereits  die 
1K5S  bis  lKtio  und  alle  später  ein- 
geführten Marinekanonen  den  Schrau- 
betiverschlufs  erhielten,  obgleich  die 
älteren  dieser  Constructionen ,  trotz 
der  Hinterladung.  die  bei  den  Vor- 
deiladungskaniiueu    übliche  Zapfen- 
fnhruug  der  Gesrloisse  besafsen.  Zu 
den   Geschützen  dieser   Art  gehört 
auch  da«  neben  dem  Zeughause  in  Ber- 
lin aufgestellte  französische  Beute- 
geschütz,  die  während  der  Vertei- 
digung von  Paris  auf  dem  Mont  Vale- 
rien  aufgestellt  gewesene  „Valerie". 
Als   man   Anfang   der  achtziger  Jahre  in 
Kugland  vom  Vorder-  zum  Hinterladungssystem 
zurückkehrte,  wurde  für  dasselbe  der  Schnoben- 
verschlufs  gewählt ,  welchem  Beispiele  um  die- 
selbe Zeit   die  Vereinigten  Staaten    von  Xord- 


Alibildung  20. 

amerika  folgten.  In  Fngland  behielt  auch  nach 
dem  Uebergaug  zum  Hinterladungss\  stein  die  Arm- 
strongsche  Fabrik  die  Führung  in  der  Heschütz- 
fabrication  und  bat  st»,  mit  den  auf  englischen 
Werften  gebauten  Kriegsschiffen,  auch  viele  der 
Staaten,  die  keine  eigenen  <Ms<hützfabriken  be- 
sitzen,  mit   ihren  Hinterladuugsgeschützen  ver- 
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sorgt.  Andere  Staaten,  besonders  südamerika- 
nische, Helsen  ihre  Kriegsschiffe  in  Frankreich 
Italien  und  armiren,  so  dal»  unter  diesen  Ver- 
hältnissen der  Srhraubenverschltif»  eine  weite 
Verbreitung  gefundi-n  hat.  So  ist  es  denn  auch 
gekommen,  dals  im  iiordaiuerikanisch-.s|ianisclien 
Kriege  auf  beiden  Seiten  Geschütze  mit  Schrauben- 
versclilufs im  Feuer  standen,  wodurch  Gidegenln-it 
geboten  war,  auch  über  ihr  Verhalten  im  Gefecht 
Erfahrungen  zu  Hammeln. 

Um  diejenigen  Leser,  die  mit  der  Einrichtung 
der  Schraubenverschlüsse  nicht  vertraut  sind, 
ho  weit  mit  denselben  bekannt  zu  machen,  als 
zum  Verständnifs  der  allgemeinen  Grundzüge 
ihrer  Construction  erforderlich  ist,  wollen  wir 
Sehraubenverschluf»  des  Oberst   de  Bange 


unter  den  vielen  Constructionen  herausgreifen. 
Da  auch  die  Kruppsche  Fabrik  mit  einen 
Schraubenversclilufs  eigener  Construction  hervor- 
getreten ist,  der  nachstehend  beschrieben  werden 
soll,  so  glauben  wir  das  Verständnifs  seiner 
Eigenart  auf  diese  Weise  zu  erleichtern,  Unsere 
Wahl  ist  auf  jenen  Verschlufs  gefallen,  weil 
Oberst  de  Hange  dem  Schraubenversclilufs  die 
plastische  Liderung  gegeben  hat  —  die  vielfach 
gebräuchlich  ist,  soweit  nicht  bei  Schnellfeuer- 
Sehraubenverschlüssen  die  Kartuschlideruug  sich 
in  Anwendung  befindet  —  und  weil  der  de  Bange- 
Verschluls  gewisse  Sonderzwecken  dienende  Ein- 
richtungen, die  für  unsern  Zweck  nur  störend 
sein  würden,  nicht  besiU«,      (Schlnft  folgU 


Ueber  Bildung  von  Kieselsäure  auf  Roheisen. 


Auf  Seite  553  dieses  Jahrgangs  von  „Stahl 
und  Eisen"  i»t  nach  einem  Vortrage  von  Fachen - 
thal  im  .,  American  Institute  of  Mining  Engineers" 
über  einen  Vorgang,  die  Bildung  eines  Kiesel- 
säureanflugs auf  grauem  Roheisen,  berichtet,  der 
jedoch  weder  so  neu,  noch  so  selten  ist,  als  dort 
angenommen  zu  sein  scheint. 

In  der  „Berg-  und  Hüttenmännischen  Zeitung" 
von  1H77,  Seite  beschrieb  ich  zuerst  eine 

gleiche  Erscheinung.  In  einer  aus  einem  Holz- 
kohleuhochofen  stammenden  Massel  grauen  Roh- 
eisens hatte  sich  eine  Druse  gebildet,  ausgefüllt 
mit  schön  ausgebildeten  Taunenbaiimkrystalleii, 
welche  mit  einer  festhaftenden  weilsen  Masse 
überzogen  waren.  Durch  heifse,  verdünnte  Kali- 
lauge liel's  der  Ueberzug  sich  entfernen  und 
erwies  sich  als  reine  Kieselsäure.  Die  Krystalle, 
auf  welchen  der  Ueberzug  safs,  und  «las  Mnttcr- 
eisen  enthielten  : 

Kryatall*  Jfutt.rcuen 

Kohl.msU.ff   8,28  8,11 

Siliriinu   2,00  l,H.-i 

Schwefel   (1.05  0,04 

Phosphor   Spur  Spur 

Mangan   0,0»  n,17 

Befangen  in  den  damaligen  Ansichten  über 
das  Verhalten  des  Sill  iums  im  Eisen  schrieb  ich 
«lie  Erscheinung  einer  Ausschei«lung  frei«'ii  Si- 
liciums  zu,  welches  dann  durch  Zutritt  von  Luft 
verbraunt  sei.  Dafs  beim  Erkalten  sidcher  Masseln 
feine  Risse  entstehen  können,  durch  welche  die 
Luft  Zutritt  in  das  Innere  timlet,  ist  nicht  zu 
bestreiten. 

Später  untersuchte  ich,  mich  auf  frühere 
Versuche  Freiuys  stützend,  die  Entstehungsweise 
und  «las  Verhalten  des  Schwefelsili«  iums.  *  Ich 
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fand,  dal  s  diese  Verbindung  durch  das  Zusammen  - 
treffen  von  Schwefel  und  Silicinm  in  hoher  Tem- 
peratur sich  bilden  könne,  und  stellte  sie  naeli 
Freiuys  Vorgange  dar,  indem  ich  in  einem 
weil'sglühenden  l'orzellanrohre  Schwefelkohlen- 
stoft'dampf  über  ein  inniges  Gemisch  von  K«dile 
und  Kieselsäure  leitete.  Sie  erwies  sich  als 
flüchtig  in  sehr  lndier  Temperatur  und  setzte 
sich  an  den  kälteren  Theilcn  des  Rohrs  in  Fonu 
feiner  nadel-  «vier  haarföruiiger  Krystalle  ab, 
welch«;  bei  Zutritt  der  Luft  sich  rasch  in  Kiesel- 
säure umwandelten  und  auch  in  gewöhnlicher 
Temperatur  durch  den  Feuchtigkeitsgehalt  der 
Luft  unter  Entwicklung  von  Schwefelwasserstoff 
zu  Kieselsäure  oxydirt  wurden. 

Mir  war  es  schon  damals  kaum  noch  zweifel- 
haft, dafs  sowohl  der  in  Rede  stehende  Kiesel- 
säureanflug  als  auch  «1er  weil'se  Rauch,  den 
manches  in  h«»her  Temjteratnr  erzeugte  R«>heis«'ii 
beim  Abstechen  ausstöl'st,  durch  entweichendes 
und  verbrennendes  Schwefelsilicium  gebildet 
werde.  Auch  der  deutlich  wahrnehmbare  Geruch 
nach  schwefliger  Säure,  welchen  solches  rauchende 
lioheisen  entwickelt,  «leutet  hierauf. 

Eine  andere  Bestätigung  für  die  Richtigkeit 
meiner  Mnthmafsung  über  die  Eutstehungsursache 
des  weilsen  Anflugs  aber  lieferte  die  Beobachtung, 
dafs  dieser  mitunter  in  ganz  den  nämlichen 
Kristallbildungen,  das  heifst  feineu  Nadeln  oder 
Haaren,  gefunden  wird,  welche  «las  von  mir  dar- 
gestellte  Schwefelsilicium  und  die  daraus  ent- 
standene Kieselsäure  aufwies.  In  .Stahl  nnd 
Eisen"  1KH4  habeich  auf  Seite  <i.;JH  ein  solches 
Vorktimmuil's  beschrieben.  In  Vertiefungen  an 
der  Aiifsenseite  der  Kidieisenuiasscln,  je«l«i«  h 
niemals  an  der  Oberfläche,  wo  die  Oase  und 
Dämpfe  entweichen  konnten,  sondern  nur  da,  w.. 
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die  Massel  vom  Sande  eingehüllt  gewesen  war,  <»,02   v.   H.    Schwefel,    1,13  v.   H.  Phosphor, 

fand  sirh  eine  inoos-  oder  asbestartigr  Ausfüllung  <>,I4  v.  H.  Mangan. 

von  gelblich  -  weifser  Farbe,  welche  75.!».")  v.  H.  Später  wurde  mir  durch  Hrn.  R.  A.  Had- 

Kicselsanre  enthielt,  daneben    1,12  v.  H.  Titan-  t'ield    in    Sheffield    eine  Probe    eiuer  wcifscn, 

saure,  1  .HO  \.  H.  Kalinmoxyd   und  eine  Anzahl  asbestartigen  Masse  übersandt.   welche  in  einer 

Körper,   welehe  als   mechanische  Beimengungen  (ücfspfanne  sich  abgesetzt  hatte.    Sie  löste  sich 

zu  betrachten  waren   und  teils   dem  Sande  des  in  kochender  Kalilauge   und  bestand  aus  reiner 

lüefsbetts  entstammten,  theils  durcli  Saigerung  Kieselsaure.  Ks  ist  mir  nicht  zweifelhaft,  dal's 
aus  dem  Kohnsen  abgeschieden  wann  (tiraphit,  .  sie   dem   gleichen  Vorgänge,    wie  die   oben  er- 

Thoncrde  u.  a.l.     I>ie  Art  und  Weise  des  Auf-  wähnten  Vorkommnisse,  entstammU'. 
treten*    dieses   Körpers    liefs   es    unzweifelhaft  Ks  möge  hier  zum  Schlüsse  noch  daran  erinnert 

erscheinen,  dafs  hier  eine  dampfförmige  Silicium-  werden,  dal's  Turner  bei  seinen  Versuchen  über 

Verbindung?  aus  dem  Roheisen  ausgetreten  war,  das  Zusammenwirken  von  Silicium  und  Schwefel 
welche  durch  das  (tiefsbett  verhindert  wurde  zu  ,  im  Kisen  einen  Merallkünig  erhielt,  welcher  oben 

entweichen,  und  unter  der  Berührung  der  ans  mit  einer  Schicht  fasriger,  weifser  Kieselsaure 
dem  feuchten  Saude  entwickelten  Wasserdämpfe  !  überzogen  war,  und  dafs  er   auf  Urund  seiner 

in  Kieselsaure   und  ein  entweichendes  (Jas  sich  Versuche  zu  der  Schlußfolgerung  gelangte,  Si- 

ntn wandelte.    Das  Roheisen,  welchem  diese  Aus-  lieium  treibe  den  Schwefel  aus.*  IMebw. 
Scheidung  entstammte,  enthielt  3,31  v.  H.  Kohlen-  '„suhl  nnd  Eisen*  1888  Seite  581  nach  dem 

stoff,    3,27   v.   H.  Silicium,    <>,<>3  v.  H.   Titan,  „Journal  «f  tlie  Iron  and  Steel  Institute." 


Der  Einflufs  des  Kupfers  auf  Eisen. 

Von  W.  Lipitt.  Berg-  und  Hütteningenieur,  Professor  am  kaiscrl.  Berginstitut  in  St.  Petersburg. 

(Schlufs  von  Seite  541.) 

Billing  giebl  als  Maximalgrenze  des  Kupfer-  des  Eisens  bei  geringem  Schwefelgehalt  erst  bei 
gchaltes  2  %  an,  wobei,  seiner  Ansicht  nach,  das  nicht  weniger  als  3  %  Cu  sich  zeigt.  Bei  diesem 
Metall   schon   unbrauchbar  wird :   die   Resultate     oder  ein  wenig  gröfserem  Kupfcrgehalte  entstehen 

beim  Walzen  in  den  letzten 
Kalibern  kleine  Brüche,  bei 
heifsen  Schmiedeproben  ent- 
stehen auf  den  scharfen  Kan- 
ten der  Biegungen  kleine  Risse. 
Dagegen  mufs  die  Probe 
Nr.  11  mit  einem  Kupfer- 
gehalt von  4,7  %  unbedingt 
für  rothbrüchig  gelten. 

Zwecks  Vermeidung  eines 
Fehlers,  der  in  den  Resul- 
taten der  mechanischen  Ver- 
suchsproben vorkommen 
kann  und  durch  die  ungleiche 
Temperatur  bei  Beendigung 
des  Walzens  hervorgerufen 
wird,  wurde  der  Versuch 
wiederholt,  allein  die  Stäbe 
befanden  sich  vorher  alle 
gleichzeitig  theils  in  einem 
Bleibade  bei  einer  Tempe- 
ratur von  1100 0  bis  U50", 
theils  einfach  in  einem  Ofen 
bei  einer  Temperatur  bis  zu 
800°,  und  liefs  man  die- 
selben im  Sande  erkalten, 
unserer  gegenwärtigen  Versuche  mit  Flufseisen  |  Die  Resultate  dieser  Proben,  die  in  der  Tabelle  III 
mit  einem  KohlenstoiTgehalte  von  0,07  bis  0,15  Jfe  angeführt  sind,  weisen  eine  vollständige  Hegel- 
ergeben,  dafs  eine   vollständige  Bothbrüchigkeit  |  mäfsigkeit  im  Steigen  der  Zerreißfestigkeit  und 
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Tu  belle  III. 


Die  KmulUU 

der  Prüfungen 

v 

des 
(Jusses 

Ii  eli  all 

Resultate  der  mechanischen  Prüfungen 

obn«  vorhergehende  Erhitzung 
sind  der  Tabelle  II  entnommen 

an 

Die  Stilb*  wurden  in  einem 
Metallbilde  bis  auf  960»  erhitit 
un«l  erkalt,  ten  an  der  Luft 

Die  SUbe  wurden  in  einem 
Oftii  bi»  auf  800»  erhitzt  ....<! 
erkaltel.-n  an  d«r  IjjII 

Zerreifa- 
fealigkeit 

Dehuung 
in  1  , 

C 

Cu 

'/er  reit«  • 
feeligkeit 

Dvlinnng 

Zerreil»- 
fextigkeit 

Dehnung 
in  •« 

41,1 

4o,9 

«7.0 
«8,5 

!  > 

0 

40,2 
39.6 

26.5 
28,0 

38,6 

20 

40,5 
•W.Ii 

«5.0 
«7,0 

)  ■ 

0,10 

0,44 

47,4 

26.5 

47.1 

25.5 

48.7 
49,0 

«3.0 
23,0 

1  7 

0,12 

0.H6 

48,5 

25,5 

48,1 

24.0 

52,7 
53,1 

«1.5 
«4.0 

!  * 

0,14 

1,1« 

50,5 

20,0 

52,5 

19.5 

544 
54,9 

21.5 
22,0 

!  - 

0,1 

1,09 

54.7 

21,0 

50,6 

16.5 

n 

0,11 

2.3« 

50,8 

18.0 

«8,3 
«8,4 

12,0 
13,0 

14 

0,l>9 
0,11 

3.51 
4.72 

03.S 
113.1 

13,0 

8,5 

«0.3 
55.5 

11.5 
14,5 

in:  Fallen  der  Dehnung  entsprechend  dem  Steigen 
des  Kupfergehaltes  auf.  Dabei  mufs  jedoch  in 
Betracht  gezogen  werden,  dafs  bei  einem  stark 
kupferhaltigen  Metalle  sich  eine  starke  Erhitzung 
beim  Ausglühen  als  schädlich  erweist. 

In  der  Tabelle  IV  (siehe  Seite  585)  sind  die 
Resultate  der  Untersuchungen  über  den  Einflufs 
des  Härtens  und  des  Ausglühens,  in  der  Tabelle  V 
(ebenda)  aber  ist  eine  allgemeine  Uebersicht  über 
die  von  uns  erhaltenen  Resultate  gegeben. 

Auf  Grund  dieser  Tabellen  lassen  sich  folgende 
Schlufsfolgerungen  ziehen : 

1.  Ein  starkes,  dabei  aber  vorsichtiges  Aus- 
glühen übt  auf  das  kupferhaltige  Metall  eine  grofsc 
und  günstige  Wirkung  aus,  in  stark  kupferhaltigem 
Eisen  «Probe  Nr.  YX)  ist  die  Wirkung  geradezu 
auffallend. 

2.  Das  Härten  in  Ol  wirkt  auf  ktipferhalliges 
Eisen  stärker  als  auf  kupferfreies  Eisen,  wobei 
die  Zerreifsfestigkeil  gesteigert,  die  Dehnung  jedoeh 
wenig  verringert  wird. 

3.  Das  Härten  in  Wasser  wirkt  ebenso,  aber 
natürlich  energischer. 

4.  Das  Härten  und  darauffolgende  Ausglühen  , 
verbessert  die  Eigenschaften  des  kupferhaltigen 
Metalles  nicht  merklich.  Jedenfalls  zeigten  die 
erhaltenen  Resultate  der  mechanischen  Prüfungen 
deutlich,  dafs  kupferhalliges  Eisen  durchaus  nicht 
schlechter  ist,  als  kupferfreies,  und  dafs  das  Vor- 
kommen von  Kupfer  im  Metall  keinen  Anlafs  zur 
Besorgnifs  gieht. 

Schweifs  probe.  Seil  jeher  war  man  der 
Ansicht,  dafs  das  Vorkommen  einer  noch  so  ge- 
ringen Menge  von  Kupfer  die  Schweifsfähigkeit 
des  Eisens  vollständig  aufhebe.  Zwecks  Prüfung 
dieser  Ansieht   beschäftigten  wir  uns  mit  einer 


Reihe  von  Versuchen  hinsichtlieh  des  Schweifsens 
von  Stücken  kupferhaltigen  Metalles  und  den  Zer- 
reifsproben  solcher  geschweifslen  und  abgedrehten 
Stäbe.  Die  Resultate  sind  in  der  nachstehenden 
Tabelle  VI  zusammengestellt. 

Tabelle  VI. 


15  Charakter  und  Resultate 
3  iL 


des  Schweifsens 


c  vi 

3  B  I 

J» 


ES 


Abdrehen  an 

der  Schweil»- 
I  «teile 

An  der 
Srliwriraatrllr 


An  der 
Schwei  reelelle 


36.3 
17,0 


30,0 


35,6 


2  0,29  Zwei  Stücke  dieses  Eisens  j 

ließen  sieh  durchaus  gut  i     A"  der 
zusammenschweißen  .  .  Sehweitaetelle 

0.49  Ebenso  |  Bruch  beim 

6|0.61  Ebenso,  doch  etwas sehwie- 

riger  ',  

7 10,8«  Lassen     sich  zusammen- 
schweißen,  doch  mühsam 
8  1.16  Zwei  Stücke  Helsen  sich  zu- 
sammenschweifsen.  doch 
überaus  mühsam  .... 

10  1,09  Zwei  Stücke  dieses  Eisens 
liefsen  sich  nicht  zusam- 
menschweißen. Das  An- 
schweifsen  an  Eisen  er- 
wies sich  als  möglich, 
doch  mühsam  

1 1  2,3:2  \ Nicht  nur  das  Zusam- 
menschweißen, sondern 
auch  das  Anschweißen 

13  3,51  an  Eisen  erwiesen  sich 
als  ganz  unmöglich. 

Diese  Resultate  zeigen  uns  deutlich  die  Un- 
zulänglichkeit der  alten  Ansicht,  zugleich  aber 
nöthigen  sie  uns  die  Schlufsfolgcrung  auf,  dafs  der 
Kupfergebalt  das  Schweifsen  erschwert  und  dafs 
bei  grofsem  Kupfergehalt,  das  heifst  bei  mehr 
als  2  % ,  dauerhaftes  Schweifsen  unmöglich  ist. 
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III.  Kupferhaltiger  Stahl  mittlerer  Härte. 

Zur  Untersuchung  des  Einflusses  des  Kupfers 
auf  härteres  Flufsmetall  wurde  Stahl  mit  einem 
Kohlensioffgehalt  von  0,4  bis  0,5  %  genommen. 
Der  Gufs  wurde  ebenso  wie  im  ersten  Falle  aus- 
geführt, doch  enthielt  die  Schicht  aufser  den 
früher  benutzten  Materialien  noch  reines  schwe- 
disches Graueisen  H.  F.  Die  gegossenen  Stücke 
wurden,  wie  früher  angeführt,  durch  Schmieden 
und  Walzen  bearbeitet  und  zu  Rundslahl  von 
22  mm  verarbeitet. 

Die  Analysen  des  erhaltenen  Stahles  sind  in 
der  Tabelle  VII  angeführt. 

Tabelle  VII. 


Nr. 

C 

Si 

Mn 

P 

S 

Cu 

15 

0,42 

0,09 

0.20 

0,035 

0,00 

IG 

0,44 

0,25 

17 

0,44 

0.15 

0,035 

0,47 

18 

0,46 

0.87 

19 

0,41 

0,09 

0,22 

1,09 

20 

0,42 

1,6-4 

21 

0.4« 

2,06 

22 

0.43 

0,05 

0,24 

0.031 

3.09 

«3 

0,41 

0.034 

1.12 

Beim  Walzen  liefs  sich  der  Stahl  mit  einem 
Kupfergehalt  bis  zu  2  %  gut  bearbeiten  und 
federte  ein  wenig,  wobei  seine  Oberfläche  durchaus 
rein  und  glatt  war:  der  Stahl  mit  einem  gröfseren 
Kupfergehalte  erforderte  dagegen  eine  vorsichtigere 
und  mäfsigere  Erhitzung,  wobei  die  Oberfläche 
der  gewalzten  Stäbe  kaum  bemerkbare  kleine 
Brüche  aufwies,  d.  h.  es  mufs  in  diesem  Fall  eine 
gewisse  Rothbrüchigkeit  constatirt  werden. 

In  der  Tabelle  VIII  sind  die  Ergebnisse  der 
Zerreißproben  dieses  bei  verschiedenen  Tempera- 
turen bearbeiteten  Stahles  übersichtlich  zusammen- 
gestellt. Da  die  ersten  Probestäbe  bei  grofsen  Be- 
lastungen rissen,  so  wurden  die  Stäbe  zwecks  Scho- 
nung der  Presse  in  verkleinertem  Maßstäbe  ausge- 
schnitten, d.  h.  in  einer  Länge  von  150  mm  und 
mit  einem  Durchmesser  von  1 5  mm.  Auf  Grund  der 
angeführten  Tabelle  ist  leicht  ersichtlich, 

1 .  dafs  starkes  andauerndes  Ausglühen  auf 
kupferhalligen  Stahl  sehr  günstig  wirkt, 
und  dafs  der  Stahl  sogar  mit  einem  Kupfer- 
gehalte von  3  $  eine  Dehnung  von  20  % 
ergiebt. 

2.  Das  Hätten  wirkt  auf  kupferhalligen  Stahl 
sehr  energisch,  wobei  der  Stahl  mit  einem 
Kuplergehalt  von  mehr  als  2  %  über- 
haupt keine  Dehnung  mehr  ergiebt. 

Zur  Ergänzung  der  Prüfungen  dieses  Stahles 
wurden  noch  kalte  Proben  auf  Biegung  und  heifse 
Proben  auf  Rothbrüchigkeit  vorgenommen. 

Die  Resultate  der  beifsen  Proben  auf  Roth- 
brüchigkeit sind  in  der  Tabelle  IX  und  Figur  I 
(Seite  5N3)  dargestellt. 
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Tabelle  IX. 

Resultate  heifser  Proben  von  Stahl 
mittlerer  Härte. 


1 

■d 

k 

S5 

B 

Krüm- 
mung*- 
winkel 

u" 

Die  Oberfläche  des  Stabes 
nach  der  Probe 

Q.  ^  J  * 

rr 

15 

0,00 

16 

0,25 

(i  =  55° 

Olm«  Rum.    Di«  Fliehe  der 

Nr.  2 

17 

0,4-7 

aufgerollten  angefeilten  Stelle 

18 

0,87 

Ii» 

1,09 

20 

1,61 

U  =  68° 

Deutlicher  Rifs 

Nr.  3 

21 

2,06 

a  =  85° 

Ebenso 

,  4 

ti 

3,09 

a  = 

EbenBO 

.  B 

23 

4,12 

a  =  90" 

Deutlicher  Kit*  auf  der  an- 

. 6 

gefeilten    Stelle,    wobei  die 

gante  BiKgungeOach«  mit 
feinen  Ruj**n  bedeckt  war 

Die  Resultate  der  kalten  Proben  sind  in  der 
Tabelle  X  und  Figur  2  angeführt. 

Tabelle  X. 

Ergebnisse  der  Biegungsproben  im  kalten 
Zustande. 


15 
16 
17 
is 
Hl 
20 
21 
22 
23 


Kupfvr- 
gehi.lt 


Resultat 

des 
Biegens 


0,00 
0,25 

0,47 
0,87 
1,09 
1,64 
2,06 
3,09 
4,12 


2  mm 
5  . 
8  . 

U  . 
15  . 


15° 
104" 
141" 
162" 
175" 


Brach  nicht 


Brach 


Charakter 
der  Narben  im 
Bruch 


Kraue,  feine  und 
faat  matte 
Narben. 


tiraue  deutliehe 
und  glamende 
Narben,  in  den 


Aus  obigen  Tabellen  ist  ersichtlich,  dafs  mit 
dem  Steigen  des  Kupfergehaltes  der  Stahl  folge- 
richtig härter  und  brüchiger  wird  und  beim 
Biegen  bricht  oder  wenigstens  Risse  aufweist. 

Wir  folgten  der  von  Choubley  vorgeschlagenen 
Prüfungsmethode :  Stäbe  mit  einem  Durchmesser 
von  22  mm  wurden  51,'*  mm  tief  angefeilt. 
Die  bis  auf  Rothgluth  erhitzten  Stäbe  wurden 
durch  Hammerschläge  so  gebogen,  dafs  die 
angefeilte  Stelle  sich  aufrollte.  Die  Resultate  dieser 
Prüfungen  zeigen,  dafs  im  Stahle  mit  0,5  % 
Kohlenstoff  nur  in  dem  Falle  Spuren  von  Roth- 
brüchigkeit  zu  Tage  treten,  wenn  der  Kupfergehalt 
1  %  übersteigt;  wirklich  deutliche  Roth  brüchigkeit 
konnte  nur  in  dem  Stabe  Nr.  23  ronstatirt  werden, 
d.  h.  wenn  der  Kupfergehalt  4  %  übersteigt. 

Beim  Härten  von  Eisen  und  Stahl  mit  reichem 
Kupfergehalt  konnte  in  gleicher  Weise  die  Aus- 
scheidung von  Kupfer  auf  der  Oberfläche  der 
Stäbe  bemerkt  werden.  Auf  der  Oberfläche 
eines  unbearbeiteten  Stabes  zeigten  sich  nach  dem 


Härten  Kupferbrüche,  vorher  abgedrehte  Stäbe 
erhielten  dagegen  die  charakteristische  rosa 
glänzende  Oberfläche. 

Schon  Brust  lein  bemerkte  Kupferausschei- 
dungen in  den  Rissen  der  unter  dem  Hammer 
zerfallenen  Bramme;  diese  Erscheinung  beobach- 
teten wir  jedoch  nur  dann,  wenn  die  zerfallene 


Nr,  i:.. 


Nr.  16. 


Nr.  17. 


Nr.  18. 


y 


Nr.  10  und 


X..4I  1...41. 


Loc.tJS] 


'. 

'. 

I 

Figur  2. 

Bramme  im  Wasser  abgelöscht,  d.  h.  gehärtet 
war;  in  einer  langsam  erkalteten  Bramme  fand 
diese  Erscheinung  nicht  statt. 

In  der  weiter  angeführten  Tabelle  XI  sind 
die  Resultate  der  Beobachtungen  über  die  Aus- 
scheidung des  Kupfers  auf  der  Oberfläche  beim 
Härten  angegeben.  Aus  derselben  ist  ersichtlich, 
dafs  die  Ausscheidungen  bei  einem  Kupfergehalte 
von  mehr  als  0,5  %  deutlich  hervortreten. 
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In  hartem  Stahl  geht  somit  bei  einer  be- 
stimmten hohen  Temperatur  eine  Art  Saigerling 
und  Ausscheidung  des  Kupfers  in  der  Richtung 
zur  Peripherie  vor  sich ;  beim  langsamen  Erkalten 
verlheilt  sich  das  Kupier  wieder  regelmäßig  im 
Eisen.  Mikroskopische  Untersuchungen,  die  wir 
leider  nicht  vornehmen  konnten,  hätten  die  be- 
schriebene Erscheinung  noch  deutlicher  beleuchtet. 

Tabelle  XI. 


E  X  >  fi  Fi 

pu<c  _  2.  Z- 

•i   1  Ja  I  p?  — 

sr  r  H  c  —  — 

a  3  ö  -=  ?  g 


Nr. 
de« 

Knpfer- 
gehall 

IG 

0,#> 

17 

18 

0,87 

19 

1,<*9 

20 

1,0«- 

11,99 
und  -l'A 

-J.IMj  ll. 
mehr 

(unbearbeiteten) 
Fläche  des  Stabes 


Auf  der 
abgedreht.  Fläche 
des  Stabes 


Kein«  Anreichen  vuu     Keine  Anzeichen  vun 
Kupferan«»  Meldungen  kiijiferiiimclieid 

Zweifalbafle  Aniaicheti   Zweifelhafter  tum 
von  Kupferau««chei<l.  AbgUiix 

Kaum  bemerkb.  Kupfer    Slellenweifa  ••  hwe<  Ii 
fleck«  ru»a  Abglam 

Uomerkb.  Kiipferflrrki'     nrulliclier    m«m  Ab- 
Cl.llll 

|  ,,V    I  V.ilMandig  .leiitlicli«   )  Deutlicher  Ktipf«r- 
i.iHi  U.  )  r     ir..  .        l       ;  «-lau  7  auf  d.  ganzen 

mehr  J   '       *"l*r«»*»«    j  F|ieh," 

Kupfei  haltiger  Stahl  mit  0,5  %  Kohlenstoff 
und  mehr  als  1  %  Kupfer  ist  für  Werkzeuge 
geeignet.  Hobelmesser  und  Meifsel  aus  diesem 
Stahl  erwiesen  sich  als  höchst  zähe  und  wider- 
standsfähig. 

IV.  Harter  kupferhaltiger  Stahl. 

Als  Material  für  die  Untersuchung  wurde 
Stahl  mit  1  %  Kohlenstoff  gewählt.  Derselbe  hatte 
folgende  chemische  Zusammensetzung: 


c  . 

.  .  =  0,98  bis  1  % 

Si  . 

.  .  =  0.40  .  0,95  % 

Mn  . 

.  .  =  0,15    ,   O.Üii  . 

P  . 

.  .  =  0.0«  ,  o.o:{  . 

S  . 

.  .  =  0,008  7». 

Die  Menge  des  Kupfers  schwankte  zwischen 
0  und  3  %.  Die  Stäbe  für  die  Zerreifsproben 
halten  eine  Länge  von  150  mm  und  einen  Durch- 
messer von  15  mm.  Die  Resultate  der  Unter- 
suchung sind  in  der  Tabelle  XII  zusammengestellt. 

Wir  müssen  jedoch  bemerken,  dafs  die  Stäbe 
das  Härten  im  Wasser  nicht  aushielten,  da  sich 
Längsrisse  ergaben;  das  Härten  in  Oel  gelang 
zwar,  doch  wurden  die  Stäbe  dabei  überaus  spröde 
und  brachen  beim  Einspannen. 

Aus  der  angeführten  Tabelle  können  wir  die 
Schlußfolgerung  ziehen,  dafs  durch  Kohlenstoff 
gehärteter  Stahl  durch  Zuführung  von  Kupfer 
noch  bedeutend  härter  und  brüchiger  wird  und 
äufserst  energisch  an  Härtungsfähigkeit  gewinnt. 
Wenn  dieser  Stahl  dem  Ausglühen  unterworfen 
wird,  so  wird  der  Einflufs  des  in  ihm  vorhandenen 
Kupfers  abgeschwächt,  während  durch  starkes 
andauerndes  Ausglühen  und  sehr  langsames  Er- 
kalten der  Einflufs  des  Kupfers  auf  das  Metall 
fast  ganz  verloren  geht. 
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V.  Kupferhaltiges  Schweifseisen  und 
das  Verpuddeln  des  kupferhaltigen 
Roheisens. 

Seit  je  her  war  man  der  Ueberzeugung,  dafs 
selbst  der  geringste  Gebalt  an  Kupfer  das  Roh- 
eisen zur  Verarbeitung  sowohl  nach  der  Puddel- 
als  auch  nach  der  Frisch  -  Methode  untauglich 
mache.  Die  Unzulänglichkeit  dieser  Ansicht  ist 
augenscheinlich  klar,  und  vielfach  hat  man  im 
Puddeleisen  einige  Hundertstel  und  sogar  Zehntel 
Procente  von  Kupfer  gefunden. 

In  der  Literatur  findet  sich  eine  Mittheilung 
von  Dr.  List  über  das  Puddeln  des  kupferhaltigen 
Roheisens,  die  scheinbar  die  alte  Ansicht  über 
den  bedingungslosen  Schaden  des  Kupfers  für 
den  Gang  des  Processes  bestätigt.  List  be- 
schreibt einen  Fall,  wo  400  Pfund  Roheisen 
folgender  Zusammensetzung  benutzt  wurden : 

Si  =  1 ,33 ?o ,  Mn-3,56%,  S  =  0,28*,  u.  Cu  =  Ü,35»f>. 

Das  im  Ofen  geschmolzene  Roheisen  enthielt 
0,38  %  Cu.  Trotz  aller  Versuche  gelang  es  nicht, 
dieses  Roheisen  zu  puddeln  (das  Rühren  dauerte 
3/<  Stunden),  die  Eisentheilchen  liefsen  sich  absolut 
nicht  zusammenschweifsen,  und  man  war  ge- 
zwungen, die  flüssige  Masse  aus  dem  Ofen  heraus- 
zulassen; die  Analyse  ergab:  S  =  0,20%,  Mn 
—  0,48  %  und  Cu  =  0,57  %  ;  das  herausgelassene 
Metall  wog  nur  240  Pfund,  mithin  gingen  160  Pfd. 
verloren.  Das  sind  Dr.  Lists  Angaben,  die  seiner 
Ansicht  nach  die  absolute  Unmöglichkeit,  kupfer- 
haltiges Roheisen  zu  puddeln,  beweisen.  Wenn 
man  jedoch  in  Betracht  zieht,  dafs  der  Puddler  aus 
dem  Roheisen  mit  einem  Mangangehalt  von  3 '/*  % 
nur  0,08  %  Schwefel  auszuscheiden  vermochte, 
so  mufs  man  auf  eine  ungewandte  Führung  des 
Processes  schliefsen.  Aufserdem  erfordern  sehr 
viele  Roheisensorten,  die  viel  Schwefel  und  Mangan 
enthalten,  ein  mehr  als  45  Minuten  andauerndes 
Durchrühren.  Infolgedessen  haben  Dr.  Lists 
Angaben  für  uns  absolut  keinen  Werth,  im  Gegen- 
theil,  wir  freuen  uns,  dafs  er  die  Geduld  verlor, 
seine  Ohnmacht  einsah  und  den  Versuch  aufgab, 
da  er  sonst,  falls  er  offenbar  ein  stark  schwefel- 
haltiges und  rothbrüchiges  Roheisen  erhalten  hätte, 
die  Rothbrüchigkeit  des  letzteren,  der  vorherr- 
schenden Ansicht  gemäfs,  dem  Einflufs  des  Kupfers 
zugeschrieben  hätte. 

Zu  unseren  Versuchen  wählten  wir  ein  Holz- 
kohlen-Roheisen, das  infolgedessen  leichter  zu  be- 
arbeiten und  wenig  schwefelhaltig  war ;  die  Ana- 
lyse ergab: 

C=3,26%,  $i-0,23*<,  Mn  =  0.20  y„.  V  -  0,27  % 
und  S  =  0.017  %. 

Bei  dem  ersten  Einsatz  fügten  wir  so  viel 
kupferhaltiges  Roheisen  hinzu,  dafs  wir  im  Bade 
0,35  %  Cu  (wie  bei  Dr.  List)  erhielten;  bei  dem 
zweiten  Einsatz  gaben  wir  so  viel  reines  Kupfer 


hinzu,  dafs  wir  im  Bade  0,70  %  Cu  erhielten. 
In  beiden  Fällen  ging  die  Verarbeitung  des  Roh- 
eisens durchaus  normal  von  statten;  das  Durch- 
rühren dauerte  ungefähr  45  Minuten;  das  Luppen- 
machen  bot  keine  Schwierigkeit.  Beim  Zangen 
der  Luppen  unter  dem  Hammer  wurden  blau- 
grüne  Feuerfunkrn  beobachtet.  Die  Oberfläche 
der  gewalzten  Puddelrohschiene  war  sehr  rein. 
Der  Gesainmtverlust  betrug  10,5  bis  II  %. 

Die  chemische  Analyse  des  gewonnenen  Eisens 

er*ttb:             c       Si     »       P  s  cu 

•/„  °i,  oi, 

I.  Charge     0,08    0,08    0,03    0,089  0,030  0,3:: 

D.       .        0,09    0,09    0.03    0,054  0.028  0.65 

Das  gewonnene  Eisen  der  beiden  Chargen 
wurde  Prüfungen  unterworfen,  deren  Resultate 
wir  hier  anführen. 

Die  kalte  Biegeprobe  erwies  sich  bei  beiden 
Eisensorten  als  durchaus  gut;  alle  Proben  liefsen 
sich  fest  zusammenbiegen,  ohne  die  geringsten 
Anzeichen  von  Rissen  zu  zeigen,  auch  wiesen  sie 
keine  Brüche  auf. 

Die  heifse  Schmiedeprobe,  die  ebenso 
durchaus  rein  und  gut  war,  bewies,  dafs  im  Eisen 
überhaupt  keine  Anzeichen  von  Rolhbruch  vor- 
handen waren. 

Schweifsprobe.  Zwei  Stücke  kupferhaltigen 
Eisens  liefsen  sich  durchaus  befriedigend,  d.  h. 
rein  und  leicht  zusammenschweifsen,  wobei  das 
erhaltene  Schweifsstück  so  dauerhaft  war,  dafs 
es  beim  Biegen  nicht  verletzt  wurde. 

Die  Zerre ifsprobe  ergab  die  in  der 
Tabelle  XIII  angeführten  Resultate. 

Tabelle  XIII. 
Zerreifsproben  kupferhaltigen  Schweifseisens. 


I. 

(aus  dein  1.  Nieder 
schlag) 

II. 

(aus  dem  II.  Nieder 
schlag) 


Pmbe 


I 

2 

:; 
i 

2 

3 


Zerrvi  fo- 
foitigkeit 

in 

kg/qmm 

Deh- 
nung iu 

* 

llelative 

Con 
tmctiun 

in  « 

37,4 

25.5 

44.3 

37,6 

29,0 

38,2 

24.0 

41,0 

25,0 

40,9 

39.2 

26,0 

39.1 

25,0 

- 

Wie  aus  der  Tabelle  ersichtlich  ist,  waren  die 
Resultate  der  Zerreifsproben  für  einmal  ge- 
schweifstes  Eisen  durchaus  befriedigend.  Hierbei 
war  die  Zerreifsfesligkeit  bei  dem  Eisen  der  zweiten 
Charge  ein  wenig  gröfser.  als  beim  Eisen  der 
ersten  Charge. 

Aus  all  dem  geht  hervor,  dafs  bei  der  Be- 
nutzung von  Roheisen  mit  einem  gewissen  Kupfer- 
gehalt (einige  Zehntel  Procent)  zum  Verpuddeln 
desselben  gar  kein  Grund  zu  Bedenken  vorliegt. 

Schlufsfolgerung.  Aus  dem  oben  Dar- 
gelegten   folgt,    dafs    die    alt«    angelernte  An- 
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schauung  über  den  schädlichen  Einflufs  des  Kupfers 
auf  Hohcisen,  Eisen  und  Stahl  vollständig  unhalt- 
bar ist.  Bothbriichigkeit  im  Eisen  und  Stahl  wird 
durch  das  Kupfer  nur  dann  hervorgerufen,  wenn 
dieses  in  einer  Menge  von  mehr  als  2  %  oder  sogar 
3  %  darin  vorhanden  ist ,  was  in  der  Praxis 
nicht  vorkommt.     Daher  ist  es  vollständig  be- 


greiflich, dafs  es  jeder  Begründung  entbehrt,  die 
kupferhaltigen  Erze  auszuscheiden,  wie  es  bis  jetzt 
einige  Hütten  (z.  B.  im  Ural)  thaten.  Diese  Erze 
können  vielmehr  mit  verschmolzen  und  das  ge- 
wonnene Boheisen  in  Stahl  und  Eisen  verarbeitet 
werden,  ohne  dafs  man  um  die  gute  Qualität  des 
zu  gewinnenden  Metalls  besorgt  zu  sein  braucht. 


Ueber  einige  weniger  bekannte  Eisenerzvorkommen 
im  nördlichen  Schweden. 

Nach  dem  Schwedischen  bearbeitet  von  Otto  Vogel. 

(Schlüte  von  Seite  530.) 


Dein  Reisebericht  des  Geologen  Dr.  Fredr. 
Sven  «Ii  ins  entnehmen  wir  die  nachstehenden 
Auffallen : 

Zwei  und  eine  halbe  Meile  W'NW  von  der 
Eiscnbahnbrückc,  die  über  den  Kaliksclf  führt, 
erhebt  sich  an  der  Südseite  des  Lankkujärvi- 
Sees  der  DJ  13  m  hohe  l'idjast  jäkko.  Nach  alteren 
Mitthciliiiigen*  soll  sich  vom  Ful'se  bis  zum 
(»ipftfl  dieses  Bernes  eine  zusammenhängende 
Masse  von  purem  Eisenerz  erstreiken,  die  hin- 
sichtlich ihrer  Ausdehnung  noch  jene  von  Kiruna- 
vara  und  Luossavara  in  den  Schatten  stellen 
soll.  Die  neueren  rnU-rsnchungcii  haben  aller- 
dings ergeben,  dafs  diese  Behauptung  insofern 
nicht  ganz  zutreffend  ist,  als  der  ganze  obere 
Theil  des  Berges  aus  vollkommen  taubem  (u-stein 
besteht.  In  engem  Zusammenhang  mit  dem  ge- 
nannten Erzvorkommen,  das  auch  den  Namen 
„Ekströms  Erzberg"  führt,**  steht  das  Erzlager 
auf  der  Anhöhe  Njakak  und  jenes  am  Bache 
Skunk  i inj okk.  Da  alle  drei  Vorkommen  sowohl 
geologisch  als  auch  topographisch  zusammen- 
gehören, sn  mögen  sie  auch  hier  gemeinschaft- 
lich besprochen  werden. 

Die  Haupt erzinen-re  rindet  sich  auf  der  nord- 
westlichen Seite  des  l'idjast  jnkko,  dessen  unterster 
Theil  von  dem  Bache  Rattckjakko  durchschnitten 
wird.  (Vergl.  Tafel  X  in  voriger  Nummer.)  Von 
diesem  aus  durchquert  die  Erzzone  zunächst  un- 
gefähr 1  km  lang  einen  Vorberg,  der  den  Namen 
l'iiljas- Välkomma  führt,  und  der  sich  bis  zu 
einer  Höhe  von  rund  D  m  )  m  erhebt ;  sie  erstreckt  sich 
dann  in  südöstlicher  Kichtung  bis  zum  l'idjast jäkko. 
Nordwestlich  Von  diesem  setzt  sich  die  magne- 
tische Zone  in  gleicher  Kichtung,  allerdings  mit 
gewissen  Cntcrbrer  Innigen,  bis  Njakak  fort. 
In  geologischer  Hinsicht  lassen  sich  die  drei 
eruptiven  (iesteinsgruppeii :  Syenite,  vorzugsweise 

*  Al»r.  Koni  an:  „Itcriiftelse  <>m  Norrbottin  m  Ii 
des*  Luppiimrker-  1I8IS1  S.  28. 

*'  Nach  .bin  WcikhlMsitzir  Kk ström  s>(  benannt. 


durch  Porphyr  vertreten,  Drauite  und  («rünsteine 
unterscheiden.  Das  Erz  ist  hier  vorwiegend 
Schwarzerz,  daneben  kommt  aber  auch  Blutstein 
vor.    Die  Analyse  ergab: 

Schwärzere:  59.(12  bis  <>8,!ir>  ",'„  Eisen   und   l.OHO  bis 

2,5ö*iwJ.i  Phosphor, 
Hlntsti  iii :  47,HO  lös  WiJN)  \.>   Eisen    und  0,2<>4  bis 

2,lHj2  ",o  Phosphor. 


Nach  der  für  die  Erze  von  Norrbotteu  ge- 
bräuchlichen Bezeichnungsweiso  gehören  diese 
Erze  zu  den  phosphorreichi'ii  D-  und  E-Erzen. 
Die  Flilche  des  fraglichen  Erzfeldes  wurde  zu 
4ü  5t>0  qm  berechnet.  Mit  Rücksicht  auf  das 
steile  Einfallen  der  Erze  dürfte  die  Menge  der- 
selben eine  recht  beträchtliche  sein.  Nähere 
Angaben  hierüber  fehlen  indessen  noch. 

Auf  die  übrigen,  theils  wenig  oder  gar  nicht 
erforschten,  theils  minderbedentenden  Eisenerz- 
vorkommen braucht  hier  nicht  näher  eingegangen 
zu  werden,  und  zwar  um  so  weniger,  als  mittler- 
weile der  eingangs  genannte  Bericht  seinem  Wort- 
laute nach  auch  in  dem  4.  und  5.  Heft  von  _.Iern- 
Kontoiets  Annaler"  erschienen  und  dadurch  einem 
gröfseren  Leserkreis  zugänglich  gemacht  worden  ist. 
Es  dürfte  daher  genügen,  die  Namen  der  betreffenden 
Lagerst  all  en  hier  anzuführen :  Sa  rjoma  a ,  Lopa  s  - 
j  ä  r  v  i ,  H  a  u  k  i  v  a  r  a  ( der  dort  ige  Erzberg  ist  sei  t  dem 
.Fahre  175!»  bekannt).  N  juot  jamal  tispa  vara  . 
V  i  e I a n I u s p a v a ra ,  K es k inen  Käyrävara 
(letztere  2  bis  7  km  von  der  Ofotenbahn  ent- 
fernt), Teunatjäkko  und  Luopovare,  Lauk- 
k  u  j  ä  r  v  i ,  I'  a  j  1 1  a  s  1  Ii  s  p  a  v  a  r  a ,  S  a  1  m  i  v  a  r  a  , 
Kiiosaiien,  A lta vara,  Saut  us vara,  Leppä- 
koski,  Tuollujärvi  und  Tjavelk. 

Den  Schliils  des  Berichtes  bilden  einig«-  Mit- 
theilungon  über  das  Vorkommen  von  Kupfer- 
erzen und  zwar  auf  dem  l'arrobergc  und  Raggis- 
vara,  «lein  Karra  vara,  Himrnats,  Särkivara  und 
lsovainio,  sowie  über  das  Auftreten  eines  tiraphit- 
vorkoininens  am  Berge  Ajärova. 

Die  n.beiistehen.le  Tabelb-  giebt  eine  Zu- 
sammenstellung des  gesauimtcn  Aiialysenniati-i  ials. 
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71.04{0,024 

.  29  

60,24  0,57 

0,016 

.10  

67.99  0.018 

Mittheilungen  aus  dem  Eisenhütten laboratorium. 


Eine  Vorrichtung  zur  Entnahme  von  Roheisen 
und  anderen  Metallproben 

beschreibt  Portor  VV.  Shimer,  Easton,  Pa.,  in  den 
Berichten  des  Washington  Meeting  des  „American 
Institute  of  Mining  Engineers"  vom  Februar  1900. 

Der  Apparat  Figur  1  besteht  aus  einem  passend 
hergerichteten  Gasrohr  •  T  •  Stück   A  von  '/t  Znll 


innerer  Weite,  Figur  2  über  dessen  einem  Ende  eine 
Metallhülse  C  zur  Aufnahme  der  Bohrspäne  gesteckt 
ist.  Die  Bohrspäne  werden  durch  ein  '/«  zölligen 
Spiralhohrer  /'entnommen,  der  durch  die  Arme  des 
T- Stücks  hindurchgeht.  Das  Ende  des  T-Stücks, 
welches  an  das  Material,  von  dem  die  Probe  ent- 
nommen werden  soll,  angedrückt  wird,  ist,  theils 
um  Vurluste  des  Rohmaterials  zu  vermeiden,  theils 
um  ein  Hineinfallen  von  Sand  und  dergleichen  in 
die  Probe  zu  verhindern,  mit  einem  Ubergeschobenen 
Stück  Kautschukschlauch  B  versehen.  Das  gegen- 
überliegende Ende  trägt  einen  Metallring  D,  der  eine 
messingne  Spiralfeder  E  festhält,  welche  zum  Fest- 
drücken   des  Probenehmers  au   das  Metallstück 


dient  und  deren  anderes  Ende  von  dein  zur  Be- 
wegung des  Bohrers  dienenden  Brustbohrer  (Fig.  1) 
festgehalten  wird. 

Der  Erfinder  empfiehlt  diese  Einrichtung  für 
Hochofen  werke,  da  man  dort,  bei  immer  gleich- 
bleibender Arbeit  des  Hochofens,  leicht  mit  Hülfe 


derselben  Durchschnittsprohen  erzielen  könne, 
auch  wenn  man  in  viele  Masseln  nur  Löcher  von 
etwa  '/»  Zoll  Tiefe  bohre,  nur  müfsten  die  Löcher 
bei  allen  Stücken  gleich  tief  sein,  da  man  sonst 
leicht  boi  weicheren  Stücken  tiefer  bohren  könne 
und  dies,  da  die  weicheren  Roheisensorten  mehr 
Silicium  und  weniger  Schwefel  enthielten,  auf  das 
Endresultat  von  Einflufs  sein  würde.  Schott. 
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Von  der  deutschen  Ausstellung  für  Hüttenwesen  (Klasse  64). 


Der  Raum,  welcher  der  deutschen  Ahlheilung 
für  Hüttenwesen  zur  Verfügung  gestellt  war,  war 
so  heschränkt,  dafs  eine  seiner  Bedeutung  entspre- 
chende Vertretung  von  vornherein  ausgeschlossen 
erschien.  Deutschland  ist  in  dieser  Gruppe  ins- 
gesammt  nur  durch  8  Aussteller  vertreten ;  nach 
Gewicht  und  Raum  sind  die  bedeutendsten  Aus- 
stellungsgegenstände eine  elektrisch  angetriebene 


Abbildung  1.    Reversir  -  Drilling  von  Khrhardt  \-  Sehtner 
in  Schleifmühle. 


hydraulische  Schmiedepresse  von  1 200  t  Druck  von 
der  Kalker  Werk z eugmaschinenfabrik  L.  VV. 
Breuer,  Schumacher  &  Co.  in  Kalk  und  eine 
Drillings  -  Walzenzug  •  Reversirrnaschine  von  der 
Firma  Ehrhardt  &  Sehmer  in  Schleifmühle 
bei  Saarbrücken. 

Durch  freundliche  Angaben  beider  Firmen  sind 
wir  in  der  Lage,  über  dieses  hervorragende  Aus- 
stell ungsobject  bereits  heute  zu  berichten. 

1.  Drillings-Reversirmaschine.  Im  Jahre 
1882  legte  ein  Hüttenwerk  a.  d.  Saar  eine  Re- 

XLm 


versir-Walzenstrafse  an,  um  einen  Theil  ihrer 
Erzeugnisse  in  Thomasflufseisen  zu  Schienen, 
Schwellen  und  Trägern  auszuwalzen.  Zum  An- 
trieb derselben  war  ein  englischer  Reversirzwilling 
nach  dem  Tandemsystem  in  Aussicht  genommen. 
Bei  näherer  Prüfung  solcher  in  Betrieb  befind- 
lichen Maschinen  stellte  sich  aber  heraus,  dafs 
dieselben  nicht  die  nöthige  Beweglichkeit  besafsen, 
nicht  die  nöthige  Walzge- 
schwindigkeit erzielten  und  zu- 
gleich sehr  starken  Dampf- 
verbrauch hatten. 

Eine  Reversirrnaschine  zum 
Antrieb  für  Fertigfabricate  mufs 
durchaus  lenksam  und  beweg- 
lich sein,  d.  h.  sie  mufs  sich 
rasch  und  sicher  umsteuern 
und  auf  jede  wünschenswerthe 
Ganggeschwindigkeit  bringen 
lassen.  Zu  gleicher  Zeit  darf 
sie  nicht  zu  viel  Dampf  ver- 
brauchen und  mufs  deshalb 
mit  möglichst  kleinen  Füllun- 
gen bezw.  mit  möglichst  hohen 
Expansionsgraden  arbeiten. 

Diesen  Anforderungen  schien 
am  besten  der  von  der  Firma 
Ehrhardt  &  Sehmer  in 
Vorschlag  gebrachte  Reversir- 
Drilling  mit  drei  um  120° 
versetzten  Kurbeln  zu  ent- 
sprechen. Derselbe  besteht  aus 
drei  gleichen  Systemen,  deren 
jedes  aus  einem  Dampfcylinder 
mit  Kolbensteuerung  und  Um- 
steuer-Coulissen.  aus  dem  Ge- 
stell mit  gebohrter  Kreuzkopf- 
führung  und  den  zwei  Haupt- 
Achslagern,  endlich  aus  der  in 
zwei  Lagern  liegenden  ge- 
kröpften Achse  und  dem  zu- 
gehörigen Lenkstangen  -  Me- 
chanismus sich  zusammensetzt.  Die  drei  Achsen  sind 
unter  sich  ganz  gleich,  so  dafs  jede  derselben  im 
Bedarfsfalle  durch  eine  Reserveachse  ersetzt  werden 
kann.  Hoch  über  der  mittleren  Achse  ist  der  Wärter- 
sland angebracht  und  zwar  so,  dafs  der  Wärter 
von  demselben  gleichzeitig  seine  Maschine  und  die 
beiden  Seiten  der  Walzenstrafsen  übersehen  kann. 
Er  kann  von  seinem  Stande  aus  die  ganze  Maschine 
bedienen,  d.  h.  vorwärts  oder  rückwärts  mit 
gröfseren  oder  kleineren  Füllungen  und  mit  grofser 
oder  kleiner  Geschwindigkeit  laufen  lassen. 

:t 
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vmi  Khrliunll  &  Sehnier  in  Schh-ifmUhh-. 


Die  Belriebsergehni.sso  des  ersten  Drillings  waren  maschine  mit  Condensation.   Nachdem  noch  zwei 

in  jeder  Hinsicht  günstig.    Er  entsprach  allen  An-  weitere  Drillinge  sich  zum  Antrieb  von  Duoslrafsen 

forderungcn  an  Manöverirfähigkeit  und  verbrauchte  gleichfalls  gut  bewährt  haben,  bestimmten  die  son- 

durchaus  nicht  mehr  Dampf,   als  eine  auf  das  stigen  guleri  Eigenschaften  der  Drillings-Reversir- 

gleiche  Fabricat  gebende  Eincylinder-Schwungrad-  maschine  ein  Hüttenwerk  an  der  Saar,  dieselbe  sogar 
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zum  Antrieb  eines  Trio  zu  verwenden.  Diese  Anlage 
erzielte  einen  so  durchschlagenden  Erfolg,  dafs 
die  Firma  Ehrhardt  &  Sehmer  bis  jetzt  31  gröfsere 
und  kleinere  Drillings -Reversirmaschinen  geliefert 
hat,  welche  groGsentheils  zum  Antrieb  von  Duo- 
strafsen  dienen,  von  denen  aber  eine  Anzahl  auf 
einer  Seite  eine  Duostrafse  und  auf  der  andern  eine 
Triostrafse  abwechselnd  antreiben.  Mit  einzelnen 
dieser  Drillinge  wurden  ganz  aufserordentliche  J,ei- 
stungen  erzielt  —  bis  zu  000  t  Fertigfabricate  in 
2i  Stunden.  Es  giebt  keine  zweite  Art  Walzwerks- 
Maschinen,  welche  sich  den  Anforderungen  der 
Fabrication  so  vollständig  anpafst,  wie  der  Reversir- 
Drilling,  besonders  in  solchen  Fällen,  wo  Dampf- 
spannungen von  8  bis  10  Atm.  zur  Verfügung  stehen. 


Der  in  Paris  ausgestellte  Reversir-Drilling  ist 
in  den  Abbildungen  1  bis  5  dargestellt.  Der- 
selbe hat  1000  mm  Kolbendurchmesser,  1000  mm 
Kolbenhub  und  ist  stark  genug  gebaut,  um  mit 
10  Alm.  Dampfüberdruck  und  im  Anschluß  an 
eine  Central  -  Condensalion  zu  arbeiten  und  bis 
180  Umdrehungen  zu  machen.  Rei  9  Atm.  Dampf- 
überdruck und  120  bis  130  Umdrehungen  in  der 
.Minute  liegt  die  ökonomisch  vorlheilhafteste  Leistung 
desselben  zwischen  3500  bis  4500  ind.  P.  S. 
Ohne  (Kondensation  beträgt  der  rechnerische  Dampf- 
verbrauch in  der  Stunde  und  ind.  P.S.  etwa  10  kg. 
Rei  einer  mittleren  Nutzleistung  von  4000  ind.  P.S. 
würde  demnach  dieser  Drilling  stündlich  40-  bis 
48000  kg  Dampf  verlangen.  Dazu  wären  mindestens 
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2000  bis  2400  qm  Heizfläche  in  Zweinflammrohr- 
kesseln  nothwendig.  In  Wirklichkeit  hat  sich  aber 
herausgestellt,  dafs  der  vierte  Theil  dieser  Heiz- 
fläche zum  Betriebe  eines  Drillings  flieser  Stärke 
bei  flotter  Fabrication  vollständig  gernigt.  Es  kommt 
dies  daher,  dafs  bei  solchen 
schwungradlosen  Maschinen  die 
ArbeitsgröTse  und  Arbeitsge- 
schwindigkeit jeden  Augenblick 
dem  Arbeitsbedürfnifs  angepafst 
wird,  und  daf*  sie  alsdann 
höchstens  den  vierten  Theil  ihrer 
Zeit  mit  ihrer  mittleren  Leistungs- 
höhe  in  Anspruch  genommen 
werden. 

Der  in  Paris  ausgestellte  Dril- 
ling wird  nicht  in  Bewegung 
gesetzt,  da  seine  Vorzüge  nur 
in  Verbindung  mit  einer  Walzen- 
strafse  und  bei  der  wirklichen 
Fabrication  zur  Geltung  kommen 
können. 

2.  Baschlaufende  Pumpe. 
Ein  weiteres  Ausstellungsobject 
der  Firma  Ehrhardt  k  Sehmer 
bildet  die  in  Betrieb  befindliche 
raschlaufende  Pumpe  für  directen 
elektrischen  Antrieb  mit  200  bis 
300  Umdrehungen  in  der  Minute 
für  eine  Leistung  von  1000  bis 
1  r»00  1  auf  2Ö0  m  Druckhühe. 
Im  Anscblufs  an  den  von  der 
Elektricitäts  •  Actien  -  Gesellschaft 
vormals  W.  Lahmeycr  Sc  Cie., 
Frankfurt  a.  M. .  ausgestellten 
Elektromotor  von  NO  eff.  Pferde- 
kräften macht  die  Pumpe  210 
Umdrehungen  in  der  Minute, 
beim  Pn  »bebet rieb  in  der  Fabrik 
lief  sie  aber  tadellos  mit  300 
Umdrehungen  in  der  Minute. 

Dampf-Pumpwerke  und  unter- 
irdische Wasserhaltungen ,  bei 
denen  die  Pumpenpluuger  direct 
mit  den  Strängen  der  Dampf- 
kolben verkuppelt  sind,  geben 
einen  mechanischen  Wirkungs- 
grad von  78  bis  82  %  der  ind. 
Dampfarbeit.  Trotzdem  finden 
diese  elektrisch  angetriebenen 
Pumpen  immer  mehr  Anwen- 
dung, da  sie  in  vielen  Fällen 
ganz  bedeutende  Annehmlich- 
keiten bieten. 

Die  in  den  Abbildungen  ö  und  7  dargestellte 
Ausstellungspumpe  ist  speciell  construirt  zur  Auf- 


Theile,  aus  welchen  die  Pumpe  zusammengesetzt 
ist,  können  durch  Schächte  und  Strecken  von 
0,7  auf  1,0  m  Lichtweite  transportirt  werden. 
Die  Pumpe  steht  frei  über  dem  Fufsboden  und 
verlangt  nur  ein  ganz  unbedeutendes  Fundament. 


Abbildung  0  und  7. 
KasehlnutVmle  Pumpt'  der  Firm«  Ehrhardt  &  Sehiner  in  Schleifmühle. 


Der  Kurbelmechanismiis  ist  derart  eingekapselt, 
dafs  er  vor  äufseren  Einflüssen  geschützt  ist  und 
Stellung  in  Bergwerken  an  Plätzen,  welche  häufig  dafs  kein  Schmieröl  verschleudert  werden  kann, 
nur  durch  lange  Strecken  zugängig  sind.  Für  Von  der  Kurbelachse  der  Maschine  aus  werden 
solche  Zwecke  ist  der  elektrische  Antrieb  unüber-  angetrieben  eine  Oelcirculationspumpe ,  welche 
trefflich  bequem  und  zweckmäfsig.    Die  einzelnen     den    ganzen  Mechanismus  ständig   in  Schmiere 
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hält,  eine  Luftpumpe  zur  Erneuerung  der  Luft 
in  den  Druckwindkesseln  und  eine  Schmierpresse 
zur  Schmierung  der  Plunscherstopfbüchsen.  Die 
Pumpe  ist  außerdem  mit  Sicherheitsventilen,  Um- 
führungshähnen,  Manometer  u.  s.  w.  ausgestattet 
und  so  construirt,  dafs  sie,  einmal  angelassen 
und  richtig  in  Betrieb  befindlich ,  auf  8  bis  10 
Stunden  keiner  Wartung  mehr  bedarf. 

Von  der  K a I k e r  We rkzeugmaschinen- 
fabrik  L.  W.  Breuer,  Schumacher  St  Co.  in 


(Abbildung  H.    Sammelkessel  der  Finna  Julius  Pintwfa  in  Berlin 


Kalk  ist,  wie  eingangs  erwähnt,  eine  dampf- 
hydraulische Schmiedepresse  von  1200  t  Druck 
ausgestellt.  Da  diese  Presse,  welche  in  zahlreichen 
Ausführungen  in  aller  Herren  Länder  iu  Betrieb 
ist  und  sich  bestens  bewährt  hat,  in  dieser  Zeit- 
schrift bereits  häufig  beschrieben  ist,  so  be- 
schränken wir  uns  hier  auf  diese  iMiltheilung  und 
den  Hinweis,  dafs  diese  Pressenanlage  im  wesent- 
lichen aus  zwei  Haupttheilen,  dem  dampfhydrau- 
lischen Treihapparat  und  der  eigentlichen  Presse, 
besteht  und  daher  ein  sehr  ansehnliches  Aus- 
stellungsobject  vorstellt. 

Ferner  hat  dieselbe  Firma  eine  ihrer  patent- 
hydraulischen  Trägerschneidmaschinen  aus- 


gestellt. Dieselbe  ist  ebenfalls  aus  früherer  Be- 
schreibung in  dieser  Zeitschrift  bekannt,  erwähnt 
sei  jedoch  noch  auf  Grund  uns  gemachter  An- 
gaben, dafs  die  Messer  bei  diesen  Maschinen 
sich  durch  Haltbarkeit  auszeichnen.  Während  bei 
den  älteren  Schneidmaschinen  die  Messer  kneif- 
zangenartig arbeiten  und,  nachdem  der  Träger 
ganz  oder  beinahe  durchgeschnitten  ist,  auf- 
einander schneiden,  wodurch  sehr  leicht  und 
zwar  in  den  meisten  Fällen  eine  Verletzung  der- 
selben und  daher  rasch 
erforderlicher  Ersatz  hervor- 
gerufen ,  und  ein  lästiger 
Grat  gebildet  wird,  ist  da- 
gegen bei  diesen  Maschinen 
das  Untermesser  gewisser- 
mafsen  als  Schachlelmesser 
ausgebildet,  und  es  erfolgt 
das  Schneiden  dadurch,  dafs 
«las  Obermesser  einen  Theil 
des  Trägers  locht  und  dann 
das  Material  der  Breite  des 
Obermessers  entsprechend 
durch  das  Untermesser  hin- 
durchschiebt, so  dafs  also 
die  Messer  niemals  aufein- 
ander kummen  und  bei  ge- 
ringem Verschleifs  der  Mes- 
ser ein  tadelloser  Schnitt 
erzeugt  wird. 
Die  Firma  Julius  Pintsc h,  Berlin,  zeigt 
einen  Sammelkessel,  Abbild.  8,  der  in  seinen  Ab- 
messungen alle  bis  jetzt  angefertigten  und  aus- 
gestellten übertrifft.  Dieser  Kessel,  der  roh  ist,  wie  er 
vom  Schmiedefeuer  kommt,  hat  bei  20,2  m  Länge 
und  1 830  mm  äufserem  Durchmesser  einen  Inhalt 
von  etwa  52  cbm,  so  dafs  der  Gesammtinhall 
an  Gas  etwa  520  cbm  beträgt,  eine  Gasmenge, 
welche  ausreichen  würde,  um  eine  gewöhnliche 
Strafsenllamme  520  Tage  ohne  Unterbrechung 
brennen  zu  lassen.  Das  Gewicht  dieses  Kessels 
beträgt  etwa  13  000  kg;  derselbe  ist  durchweg 
mittels  Wassergas  in  den  Werkstätten  der  Firma 
in  Fürstenwalde,  Spree,  geschweifst. 


Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen. 

Von  Eisenbahn-Bau-  und  Betriobsinspector  Frahm. 
(Fortsetzung  von  «Seite  52*2. > 


Aehnliche  Förderbrücken  werden  auch  an- 
gewandt, um  die  Erze  rou  den  Halden  iu  die 
Hochöfen  zu  schaffen.  Auf  den  Duuuesne  Werken 
in  Pittaburg,  Pa.,  beispielsweise  finden  wir 
leichtgebaute,  mit  Fischbauchträgeru  hergestellte 
Brücken,  welche  die  Erzhalden  überspannen  und 


aiit  denen  Laufkatzen  mit  an^eh.ii.trteii  Förder- 
kübeln laufen,  welche  den  Hochöfen  die  Erze 
zuführen  (  Abbildung  •»).  In  dieselbe  Klasse  ge- 
hören die  beiden  durch  die  Abbildungen  7  und  M 
veranschaulichten  Erz-Handhabuugseinrichtungen, 
von  denen  die  in  Abbildung  7  dargestellte  auf 
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den  Hüttenwerken  der  Snciete  de  la  Providence 
in  Mariupol  (Kufsland),  die  andere  auf  den  Dn- 
quesne  Werken  der  Carnegie  Steel  Company  zu 
Pittsbnrg,  Pa.,  ausgeführt  worden  ist  und  zum 
Ent-  und  Heiaden  von  Eisenbahnwagen  dient. 
Nach  den  gleichen  Grundzügen  für  die  allgemeine 
Anordnung,  nur  in  der  Ausbildung  der  Krücken- 
träger, wie  auch  in  einigen  Einzelheiten  von  den 
zuletzt  beschriebenen  Fördereinrichtungen  ab- 
weichend gebaut  ist  die  Anlage  (Abbildung  9)  für 
den  Kohlenhof  der  West  End  Street  Kailway 
Company  in  Hoston.  Als  Ketriebskraft  wird  hier 
Klektricitiit  verwendet. 

I»ie  Förderbrücken  können  auch  krahnartig 
mit  Mittelstütze  und  zwei  überhangenden  Enden 
gebaut  werden,  in  welcher  Form  sie  sich  be- 
sonders zum  Handhaben 
und  l'eberladen  schwerer 
Eiseutheile  eignen.  Ab- 
bildung 10  stellt  eine 
solche  Einrichtung  auf 
der  Crampschen  Schiff- 
bauanstalt in  Philadel- 
phia, Pa.,dar.  Die  Länge 
der  Hriicke  ist  202'  = 
«>  1  ,t>  m.  Ferner  die  Länge 
des  Lanfgeleises  für  die 
Längsbewegung  der  gan- 
zen Vorrichtung,  die  voll 
beladen  mit  10'  =  rund 
3  m  Geschwindigkeit  in 
der  Secunde  auf  dem 
Laufgeleise  bewegt  wer- 
denkann,547'=  107,7  m. 
Die  beladene  Laufkatze 
kann  mit  4'  =  1,2  in  Ge- 
schwindigkeit in  der  Se- 
cunde auf  der  Hriicke  hin 
und  her  gezogen  werden. 

Was  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Förder- 
brücken betrifft,  so  wird  angegeben,  dafs  man  mit 
einer  Gruppe  von  drei  Krücken  der  in  den  Abbild.  4 
und  5  dargestellten  Art  in  einem  Schiffahrts- 
zeitraum von  sechs  bis  sieben  Monaten  275000 
amerikanische  Tonnen  Kohlen  fibergeladen  hat. 
Die  Hetriebskosten  für  das  Handhaben  einer 
Tonne  sind  natürlich  abhängig  von  der  Leistung, 
da  gewisse  Allgemeinkosten  die  gleichen  bleiben, 
einerlei  ob  viel  oder  wenig  geleistet  wird.  Nach- 
stehend sind  die  Hetriebskosten  für  drei  Krücken 
während  eines  Zeitraums  von  sieben  Monaten 
angegeben,  wie  sie  sich  vor  mehreren  Jahren  in 
Clevelaud.  Ohio,  stellten.  I»ie  Zinsen  der  An- 
schaffungskosten  und  die  jährliche  Abschreibung 
sind  darin  nicht  enthalten,  auch  sind  die  Kosten 
für  das  Füllen  der  Kübel  im  Schiffsraum  be- 
sonders zu  rechnen,  für  den  Fall,  dafs  —  wie 
bei  Erzen  —  die  Kübel  sich  nicht  selbstthätig 
füllen  können. 


3  Arbeiter  auf  den  Brücken,  je  215  Jl 

monatlich,  für  7  Monate  4515  *.H 

1  Heizer  im  Maschinenhause ,  375  Jt 
monatlich,  für  7  Monate  1925  . 

1  Arbeiter  im  Dock,  130  <M  monatlich, 
für  7  Monate   910  . 

Ausbesserungen,  Schmiermittel  u.  s.  w. 
für  7  Monate   500  . 

Zusammen   .  .    7850  Jf 
7850  I0O 

Dies  machte  bei  275  000  tons  nur  = 

z<o  UUU 

2,«5  <3  für  die  amerikanische  Tonne.  An  Feu«*- 
rungsmaterial  rechnet  man  auf  1000  amerika- 
nische Tonnen  übergeladene  Erze  1  t  Steinkohlen 

zn  10  »St  also  für  1  t  Erze  '^A.!,?0-  =  1  ö,  so 


Abbildung  6.    FördcrhrüVkc  anf  den  Dmjuesne  Werken  in  l'ittsburg,  l'a. 


dafs  die  Hetriebskosten  3,85  ö)  für  die  amerika- 
nische Tonne  betragen.  Wenn  man  nicht  die 
Höchstleistung  annimmt,  sondern  voraussetzt, 
dafs  nur  an  %  der  Arbeitstage  eines  Sclüffalirts- 
zeitraumes,  das  ist  etwa  an  131  Tagen  gearbeitet 
werden  kann,  mit  einer  Tagesleistung  von  1  ooo  ton* , 
so  würden  sich  die  Kosten  wie  folgt  stellen : 
7850  100 

..  .  '       =  rund  0  cj,  dazu  für  Feuerung  u.  s.  w. 

Iii   \ J*  n  ) 

1  cj,  macht  7  c).  Hiernach  werden  die  mittleren 
Betriebskosten  wohl  auf  etwa  5  bis  0"  für  dir 
amerikanische  Tonne  Erze  veranschlagt  werden, 
können.  Das  Kinschaufeln  in  die  Kübel  im 
Schiffsraum  kostete  höchstens  00  ej  f.  d.  Tonne, 
so  dafs  eine  Tonne  Erze  für  etwa  65  t)  aus. 
dem  Schiff  auf  die  Lagerplätze  gebracht  wurde. 
Dies  stimmt  annähernd  mit  der  anderweitigen 
Angabe,  dafs  im  .lahre  18M0  die  Ausladekosten 
für   Erze   im  t Gebiet  der  amerikanischen  Seen 
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15  Cents  f.  d.  Tonne  betrugen  haben.*  Wenn 
hierbei  die  Ausehnfftingskosten  und  die  Ab- 
schreibung berücksichtigt  worden  sind,  so  müssen 
die  Kosten  für  da»  Ein- 
schaufelu  weniger  als  »nwj 
f.  d.  Tonne  betragen  haben, 
was  zutreffen  kann,  da  an 
anderer  Stelle  diese  Kosten 
mit  nur  40  bis  45  e}  in 
Ansatz  gebracht  werden. 
Vom  Erfinder  wird  an- 
gegeben ,  dafs  das  Aus- 
laden von  Erzen  und  Kohlen 
30  bis  60  koste;  mit 
dieser  allgemeinen  Angabe 
ist  jedoch  wenig  anzufan- 
gen. Kür  die  alteren,  nicht 
uaeh  Hrow  tischen  t»rood- 
satzen  gebauten  Einrich- 
tungi'ii  in  f'leveland,  (>., 
berechnet  man  bei  mittleren 
Entfernungen  die  gleichen 
Kosten  zu  1 15  ej  und  für 
die  gröfsten  Entfernungen, 
welche  die  Hrownschen 
Förderbrücken  überspan- 
nen (rund  300'  =  91,4  m), 

zu  150  cj  f.  d.  Tonne,  was  allerdings  eine  erheb 
liehe  Verbilligung  durch  die  Hrownschen  Ein 
richtungen  bedeutet. 


Wenn  die  Arbeit  einigermafsen  von  statten  geht, 
kann  man  an  einem  Arbeitstage  von  10  Stunden 
leicht    1200  tons  Erze  ausladen.     Oabei  wird 


Abbildung  8.    Houdhuhnngseinrichtung  auf  den  I>u<juesne -Werken 

in  Pittsburg.  I'u. 


hie  Leistungsfähigkeit  billigt  natürlich  sehr 
von  der  Schnelligkeit  ab,   mit  der  die  Kübel 
im  Schiffsraum  gefüllt  und  angehilugt  werden. 
*  .The  Engineering  and  Mining  Journal*  1900  S.  107. 


VMiihlung  7.    Hundliuhuiigscinrirhtnng  in  Mariu|»ol  iKufsUnd). 


die  Einrichtung  aber  noch  nicht  voll  ausgenutzt ; 
wird  mehr  geschaufelt,  so  ladet  sie  noch  mehr 
über.     Aus   einer   Weihe   von  Aufzeichnungen, 

die  in  den  Kocks  von 
f'leveland,  <  >.  gemacht  wor- 
den sind,  geht  hervor,  dife 
man  mit  drei  Kürderbrücken 
thatsäclilich  1 10  bis  1  »i« » 
amerikanische  Tonnen  aus 
Schiffen  mit  sechs  Luken 
und  von  1500  bis  31  lo  tons 
Tragfähigkeit  stündlich 
übergeladen  hat.  Die  gröfs- 
ten Leistungen  erzielt  man 
mit  der  Einrichtung  Ab- 
bildung 1 1  ,  bei  der  eine 
kurze  Förderbrücke  von 
nur  4o'  =  12,2  m  Lange 
vorhanden  ist  und  Aus- 
leger von  gleicher  Lunge 
über  das  zu  entladende 
Schiff  gelegt  werden.  Sie 
dient  zum  Keberladen  von 
Erzen  aus  Schiffen  in  Eisen- 
bahnwagen inCleveland,  0. 
Es  wird  angegeben,  dafs 
mau  bislang  mit  derartigen 
Einrichtungen  Schiffe  von 
3000  bi>  50oo  tons  Trag- 
fähigkeit in  einem  Tage  entladen  habe,  in  dem 
gegenwärtigen  Schiffahrtszeitrauin  e>  daueren 
möglich  sein  würde,  7000  bis  8000  tons  in  9  bis 
10  Arbeitsstunden  überzuladen.  Erzieh  sind  that- 
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sächlich  folgende  Leistungen;  1281  tonn  aus  dem 
Dampfer  „Jale"  in  M'/»  Standen.  lHi»7  ton»  aus 
der  Harke  „Aurauia"  in  !*'/»  Stunden.  ">i>2.~>  tous 
aus  dein  Dampfer  .Watt"  in  9  Stunden.  5226 tona 
aus  dein  Dampfer  „Stephenson"  in  91,1*  Stunden. 
5500  tont  aus  den  I>ampfer  „Linn"  in  9  Stundeu. 


Abbildung  9.   Fördereinrichtung  der  West  End  Street  Railway  Co.  in  Boston. 


schütten   will,  wendet 
ein    Kabel    an.  Hei 


Wenn  es  sich  um  Kntfernungen  Uber 
300'  =  91,4  m  handelt  ,  auf  der  Stoffe  zu  be- 
wegen sind,  namentlich  auch  dann,  wenn  man 
auf  sehr  hohe  Halden 
man  statt  der  Hriicke 
4 uo'  =  121,9  in  langen 
Kabelbrücken  kann  man 
unmittelbar  am  Dock  90' 
=  6,1  m,  am  anderen  Ende 
der  Ladevorrichtnng  50 
bis  Iii)'  =  15,2  bis  lK,3m 
hoch  schütten.  Eine  der- 
artige Anlage  ist  in  Cle- 
velaud,  O.  Ks  sind  fünf 
Kabelbahnen  von  3H4'  = 
1  10,9  m  bis  383'  = 
117,7  m  Lange  neben- 
einander aufgestellt;  das 
Kabel  liegt  an  der  Dock- 
kaute 28'  =  8,5  m  über 
dem  Hoden,  die  Pfeiler 
daselbst  sind  Hl'  = 
18,H  in  hoch,  die  übrigen 


hohen  Seegaugs  oder  ungenügender  Fahrtief.- 
weit  vom  Dfer  abbleiben  mttfl.  Auf  einem  vor- 
springenden hohen  Ufer  ist  ein  Holz  pfeiler  auf- 
gestellt und  zwischen  die  Masten  des  Schiffes 
ein  Seil  gespannt.  Sodann  ist  zwischen  dem 
Holzpfeiler  und  dem  Spannseil   auf  dem  Sellin 

ein  Laufseil  befestigt,  für 
eine  Laufkatze,  die  durch 
besondere  Förderseile  hin 
und  her  gezogen  werden 
kann,  und  an  welche  die 
überzuladenden  Lasten 
gehängt  werden.  Das 
Laufseil  ist  jenseits  des 
Schiffes  an  verankerten 
Hojen  befestigt;  von  dem 
Holzpfeiler  aus  gehen 
Ankerseile  zur  Erde. 

Die  Hrownschen  Ein- 
richtungen werden  auch 
mit  Vortheil  verwendet, 
um  Kohlen  aus  Waireu 
oder  Schiffen  in  über- 
deckte Lagerräume  zu 
schaffen.  In  diesem  Falle 
hängt  man  bisweilen  die 
sie  innerhalb  des  über- 
benuden,   au  die  Dach- 


Förderbrücken ,  soweit 
deckten  1,'amuc*  sieh 
coustrnetion,  oder  läl'st  die  Laufkatzen  bei  ge- 
eigneter Anordnung  der  Dachbinder  auf  deren 
l'ntergurt  laufen.  Oder  die  Förderbrücken  reichen 


Pfeiler  haben  eine  Höhe 
von  75'  =  22,9  m.  Ks 
kann  ein  Ausleger  von 
33'  =  10,(>U  m  über  das 

Schiff  gelegt  werden.  Eiue  bemerkenswerthe  An- 
wendung der  gleichen  <  Trundaiiordnung,  die  jedoch 
von  der  Lidgerwood  Manufacturing  Company  her- 
rührt, veranschaulicht  Abbildung  1  2.  Ks  ist  eine 
Kinrichtung  dargestellt,  die  das  He-  und  Ent- 
laden eines  Schiffes  an  einer  geigneten  Stelle 
<ler  Seekiiste  ermöglicht,  wenn  das  Schiff  wegen 


Abbildung  10.    Haiidhabungseinriehtiing  auf  der  Oranipschon  Schiffbau 
anstatt  in  Philadelphia,  Pa. 


über  die  Speicher  hinweg  und  die  Förderkübel 
entleeren  durch  Luken  in  das  Innere  des  Speicher*. 
Eine  neuere,  hierher  gehörige  Anwendung  der 
Hrownschen  Handhabungseinrichtungeu  bei  der 
amerikanischen  Marine  linden  wir  auf  der  Kohlen- 
station  in  New  London,  Conn.  Die  amerikanische 
Marine  hat  seit  einigen  Jahren  darauf  Hedacht 
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genommen,  an  den  wichtigsten,  für  die  Bekohlung  laden  lilfst.  I>er  Kolilenspeichcr  in  New  London, 
der  Kriegssrilifte  in  Krage  koiuinendeu  Punkten  Conti.,  hat  eine  Länge  von  2!»o'  =  kh,4  m,  eine 
der  Küste  Nordamerikas  Kohlenlager  anzulegen,     Hreite  von  !*"'  =  2!t,ii  m .   eine  Lairerhöhe  der 


in  denen  ein  beträchtlicher  Vorrath  von  Kohlen,  Kohlen  von  35'  =  10,7  m  und  fafst  10oo  ameri- 

gegen    WitrcriinirseinrtÜHse    geschützt,     ntifge-  kanisthe  Tonnen.    Der  Speieher   ist  ganz  aus 

speichert  werden  kann  und  sieh  mittels  geeigneter  j  Eisen,  mit.  einem  Dach   aus  verzinktem  Blech 

Ladevorrichtungen  schnell  in  die  Schilfe  über-  hergestellt ;    er  mufste   dicht   am   Wasser  auf 
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schlechtem  Untergrunde  errichtet  werden  und  ist 
daher  auf  einen  durchgehenden,  mit  Sand,  Kies, 
Beton  und  .0>ctn  dicken  Granitplatten  überdeckten 
l'fahlrost  gestellt.  I >ie  rund  l,7u  in  huheu  Seiten- 
wände  sind  aus  Grauitqiiadern  aufgeführt.  Die 
Dachneigung  ist  grofs  genug,  um  jede  Berührung 
der  Kuhlen  mit  der  Dachconstruction  zu  Ver- 
bindern. Hei  den  inneren,  das  Dach  und  ein  in 
der  Laugsrichtung  liegendes  Eisenbahngeleise 
tragenden  Säulen  ist  diese  Berührung  auf  das 
sorgfältigste  dadurch  vermieden,  dafs  man  um 
jede  Säule  in  einem  gewissen  Abstände  einen 
Blechmantel  gelebt  und  den  Zwischenraum 
zwischen  den  Sauleu  und  den  Bleclimänteln  mit 
Beton  gefüllt  bat.  Der  Speicher  ist  an  jeder 
Seite  mit  11  Luken  versehen,  die  unabhängig 
von  einander  bedient  werden  können.    Eine  obere, 


Luken  eines  im  Hereiche  der  Förderbrücken 
liegenden  Schiffes  laden.  Mit  den  Brücken  sind 
Waagen  verbunden,  auf  denen  jeder  gefüllte 
Kübel  gewogen  werden  kann.  Die  Lndevorrichtung 
ist  so  eingerichtet,  dafs  auch  alle  möglichen 
anderen  Gegenstände.  Säcke,  Eisent heile  und 
andere,  von  Schiff  zu  Schiff,  vom  l'fer  in  Schiffe 
oder  umgekehrt  übergeladen  werden  können.* 
Eine  von  den  bisher  beschriebenen  Ein- 
richtungen abweichende  Anlage  ist  die  Brownsche 
patenlirte  hochliegende  Röhrenbahn,  die  dazu 
dient,  Erze,  Kohlen  oder  andere  Stoffe  über  ein 
Gelände  zu  befördern,  das  der  Anlage  eines 
gewöhnlichen  Fördergeleises  Schwierigkeiten  dar- 
bietet. Diese  lü.hieiibabn  ist- bestimmt,  die  unter 
gleichen   Verhältnissen   zweckmäfsigen,   in  un- 


zähligen Ausführungen 


Abbildung  12.   Ueberludevorriclitnng  der  Lidgerwood  Munufacturing  Company. 

I 


vorhaudenen  I  »rahtseil- 
bahnen  zu  ersetzen  und 

wird  nach  ähnlichen 
Grundsätzen  gebaut,  nur 
ist  an  Stelle  des  Draht- 
seils eine  aus  einzelnen 

Stücken  zusammenge- 
setzte fortlaufende  Köhre 
verwendet.  Ob  die  den 
eigentlichen  Drahtseil- 
bahnen zugeschriebenen 
Nachtbeile,  die  besonder» 
ans  den  Längenänderun- 
gen des  Drahtseils  und 
deren  Ausgleichung,  so- 
wie aus  den  Schwierig- 
keiten, genügend  feste 
Zwischenstntzen  aufzu- 
stellen, herrühren  sollen, 
wirklich  so  bedeutend 
sind,  dafs  die  Drahtseil- 
bahnen von  der  Brown- 
schen  Köhrenbuhn  Über- 


auf das  Dach  gesetzte  Laterne  überdeckt  das 
bochliegeude  Eisenbahngeleise,  enthält  die  Be- 
weguugseinrichtungen  zum  Oeffnen  und  Schliefsen 
der  Luken  nnd  führt  dem  Speicher  Luft  und 
Licht  zu.  Die  Haiidbubungseinrichtung  für  das 
Einladen  der  Kohlen  aus  dem  Speicher  in  die 
Schiffe  oder  umgekehrt  besteht  aus  zwei  Brown- 
acheil  Förderbrücken,  deren  jede  auf  zwei  Böcken 
ruht.  Die  Böcke  an  der  Landseite  sind  auf 
einem  neben  dem  Speicher  auf  einer  Betonmauer 
liegendeti  tieleise  verschieblich,  während  die 
Böcke  an  der  Seeseite  sich  auf  einem  Geleise 
verschieben  lassen,  das  auf  einem  besonderen, 
aus  eisernen  Pfählen  und  Trägern  hergestellten 
llafendamm  liegt,  der  auch  die  Bewegungsein- 
rieh  hingen  trägt.  Das  Ueberladen  der  Kohlen 
in  den  Speicher  kann  aus  Schiffen  geschehen, 
die  au  irgend  einer  Stelle  nufserhalb  des  Hafen- 
dammes oder  innerhalb  des  von  dem  llafendamm 
und  dem  l'fer  gebildeten  Docks  liegen,  l'mgekebi  t 
kann  man  durch  jede  Luke  des  Speichers  in  die 


holt,  werden  könnten,  mufs  nach  den  über  I  »rahtseil- 
babnen  vorliegenden  Erfahrungen  stark  bezweifelt 
werden.  Thatsächlicb  sind  die  durch  die  ange- 
führten Nachtheile  der  Drahtseilbahnen  etwa  ver- 
ursachten Entgleisungen  der  Fördergefäfse,  die  man 
als  eine  der  schlimmsten  Folgen  der  Hebung  und 
Senkung  des  Drahtseils  durch  die  Temperatur- 
änderiingen  und  die  Schwankungen  der  Stützen 
bezeichnet,  nicht  sehr  zahlreich.  Als  zweiter  Voi  - 
theü  der  Köhretibabn  werden  ferner  Billigkeit  in 
der  Anlage,  Einfachheit  der  Bauart  bei  geringen 
Schwierigkeiten  der  Aufstellung  angegeben,  da 
anstatt  langer,  schwerer  nnd  meistens  über  ein 
unebenes  Gelände  zu  schleppender  Drahtseile 
nur  einzelne  Kohrstncke  von  25  kg  Gewicht 
zn  transportiren  seien.  Die  Köhrenbahn  wird 
ans  einzelnen  eisernen  Röhren  von  angemessener, 
für  den  Transport  bequemer  Länge  zusammen- 
gesetzt und  gewöhnlich  alle  30  bis  50  m,  in 

*  „Engineering  News-  lf»»N>  vom  18.  Jan  nur. 
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Ausnahmefällen  nur  alle  75  bis  90  m,  durch  einen 
l'feiler  unterstützt.  Die  einzelnen  Kohrtheile 
werden  dabei  durch  eine  inneuliegende,  je  zur 
Hälfte  in  die  beiden  benachbarten  Kohrstücke 
hineinreichende  und  mit  versenkten  Nieten  an- 
geschlossene Muffe  verbunden,  so  dal«  eine  voll- 
kommen glatte  Oberfläche  für  die  Käder  der 
Fördergefälse  entsteht.  Die  Längenändernngen 
einer  Oeffnung  durch  die  Temperatursch  wankungen 
werden  an  den  benachbarten  ZwiBchcnpfeilcrn 
ausgeglichen  und  es  entstehen  dabei  nur  ganz 
geringe  Aenderungen  in  der  Durchbiegung  der 
Köhrenbahn.  Die  Köhrenbahn  soll  noch  bei 
Geländeneigungen  angewandt  werden  können, 
welche  die  Herstellung  einer  Drahtseilbahn  nicht 
rathsam  erscheinen  lassen ;  sie  wird  als  billig 
in  der  Anlage  empfohlen  bis  zu  Förderweiteu 
von  15  bis  20  km.  Ob  diese  Kührenbahn  sich 
wirklich  bewährt  hat  und  häuflg  augewandt 
worden  ist,  läfst  sich  aus  den  Angaben  des 
Erfinders  nicht  entnehmen. 

Die  zu  den  Hrownsehen  Handhabungseiniich- 
tungen  gehörigen  Kübel  sind  immer  für  die 
selbstthätige  Entleerung,  in  geeigneten  Fällen 
auch  für  das  selbstthätige  Füllen  gebaut.  Sie 
weiden  leicht,  haltbar  und  dauerhaft  aus  Eisen 
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oder  Stahl  mit  doppeltem  Boden  mit  Filzeinlage 
hergestellt.  *  Die  Einrichtung  zum  selbstthätigen 
Auskippen  ist  bisweilen  so  eonstruirt,  dafs, 
wenn  der  Kübel  gefüllt  auf  einen  Materialhaufen 
oder  die  Erdoberfläche  gesenkt  und  dann  um 
ein  Oeringes  wieder  gehoben  wird,  er  auskippt. 
Unter  dem  Boden  des  Kübels  sind  mehrere  halt- 
bare Käder  angebracht. 

Handhabungseinrichtungen ,  bei  denen  die 
Förderkübel  auf  dem  Ausleger  eines  Krahnes 
laufen,  hat  bekanntlich  die  ('.  \V.  Hunt  Company 
in  New  York  aufserordentlich  häutig  gebaut ;  der- 
artige Anlagen  sind  u.  a.  bereits  in  „Stahl  und 
Eisen"  1H93  Nr.  18  und  IJioo  Nr.  3  beschrieben 
worden.  Dem  Ausleger  wird  bei  den  Huntschen 
Vorrichtungen  neuerdings  die  Form  einer  Parabel 
gegeben,  wodurch  man  erreicht,  dals  an  jeder 
Stelle  die  Mittelkraft  aus  den  beiden  von  der 
Laufkatze  ausgehenden  Ketteuspannungen  senk- 
recht zu  der  Laufbahn  auf  dem  Ausleger  steht, 
so  dals  die  Laufkatze  stehen  bleibt  während  der 
Zeit,  wo  '1er  Kübel  von  der  Schiffsluke  bis  zum 
Ausleger  gehoben  wird.**      [Fortsetzung  folgt.) 

*  ,  Stahl  und  Eisen"  1891  Nr.  6. 
"  Vortrag  von  M.  Buhle  in  Glasers  Ann.  189»  Nr.  507. 


Bericht  Uber  in-  und  ausländische  Patente. 


Patentan  meidungen, 
walch«  von  dem  angegebenen  Tage  an  wahrend  zweier 
Monate  xur  Einsichtnahme  lür  Jedermann  im  Kaiserlichen 

Patentamt  in  Berlin  aueliegen. 

7.  Mai  1900.  Kl.  20,  K  18100.  Bodenverschlufs 
für  nach  einer  Seite  des  Geleises  zu  entleerenile  Ent- 
lade wagen,  .loh.  Klusemann,  Werdan  i.  S.,  Frau- 
reutherstr.  85. 

Kl.  27,  St  »5282.  Vorrichtung  zur  selbstthätigen 
Regelung  des  Winddrucks  in  einer  Gebläselcitung. 
Wilhelm  Studti  &  Co.,  Kll.ing. 

Kl.  49,  H  2I5H0.  Bohrwalzwerk  mit  mehreren 
hintereinander  stehenden  Kaliberwalzen.  Huldsehinsky- 
sche  Hüttenwerke  A.  (i.,  Glciwitz. 

Kl.  4!*,  11  22803.  Feilen-  oder  Kaspelnhanmaschine. 
.lohn  Adam  Hefs,  Philadelphia,  lVnns. ;  Vertr. :  A.  du 
Bois-Beyutond  und  Max  V\  agner,  Berlin,  Sehiffbuucr- 
dunini  25»  a. 

Kl.  49,  K  1H813.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Blattmetall.  Th.  Kliemanndt,  Dittelsdorf  bei  Hirsch- 
fehle  i.  S. 

Kl.  41t,  M  17128.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Schweifsoncketen.  Donald  Barns  Morison,  Hartlepool, 
Engine  Works,  Engl.;  Vertr.:  ('.  Fehlert  u.  G.  Loiihier, 
üerlin,  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  49,  Z  2773.  Verfahren  zum  elektrischen 
Schmelzen,  Lothen  und  Srhweifsen  von  Metallen. 
Dr.  Hugo  Zerener,  Berlin,  Grofsbecrenstr.  82  a. 

10.  Mai  1900.  Kl.  7.  M  17583.  Blerhl.eiz-  und 
Waschmaschine  mit  Tauch hewegung  und  gegenseitiger 


Gewichtsausgleicliung  der  Beizkörlte.  Maschinenfabrik 
Rhein  u.  Lahn.  ( iauhe.  Gockel  \  Co..  ( »bcrluhnstein  a.  Rh. 

Kl.  40.  E  »552«.  Verfahren  zur  Darstellung  von 
metallischem  Silber  aus  Halogensilber.  Dr.  Bichard 
Escales,  München,  Wilheliustr.  9a. 

Kl.  4!»,  B  23088.  Vorrichtung  zum  Gleichrichten 
von  auf  einer  Leitrinne  bis  oberhalb  eines  Sammel- 
behälters niedergleitenden  Nägeln,  bei  welcher  die  mit 
den  Köpfen  voranlaufenden  Nägel  von  vornherein 
mittels  einer  Leitriiinenlückc  if>  ausgesondert  werden. 
Alfred  George  Brookes.  London  W.  C..  Chancerv  Laue 
55,5«:  Vertr.:  C.  Bostel.  Berlin.  Nene  Wilhcl.nstr.  I. 

Kl.  50.  L  13  7*59.  Zerkleinerungsvorrichtung  mit 
auf  und  nieder  bewegtem  Brechkegel.  Bernard  Liehing. 
Mannheim,  Tattersallstr.  31. 

14.  Mai  DHKI.  Kl.  5,  V  3»i70.  Schwengeltiefbohrcin 
richtnng.  Joseph  Vogt,  Niedcrbrnck  b.  Musinünster  i.  Eis. 

Kl.  18.  B  24  832.  Vorrichtung  zur  Einführung 
von  pnlverformigcii  Stoffen  iu  flüssiges  Eisen.  James 
Richardson  Billings.  Chicago.  V.  St.  A.;  Vertr.:  C. 
Fehlert  u.  G.  Lonbier.  Berlin.  Dorotheenstr.  H2. 

Kl.  Hl,  »I  3:524.    Verfahren   zur  Herstellung  imi 
tirtcr  Messing-.  Bronze-  und  ähnlicher  Gufsgcgenstiinde. 
Friedrich  L.  Otto,  Döbeln  i.  8. 

Kl.  31,  W  15342.  Gicfscrei  Anlage.  Bi  ll  Brothers. 
Limited,  Middleshrough,  England;  Vertreter:  Robert 
R.  Schmidt,  Berlin,  Königgriitzerstr.  70. 

Kl.  18,  (i  13531.  Verfuhren  zur  Versilberung 
durch  Kintaii'lun  oder  Anreiben.  Dr.  Chr.  Göttig, 
Wilmersdorf  b.  Berlin,  Ludwigskirchplutz  11. 

Kl.  48.  H  22 OB».  Verfahren.  Verzierungen  oder 
Dei  oratiotieii  auf  Metall  herzustellen.  Theodor  Häuscr- 
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mann.  Wim:  Vertr.:  Kr.  Mettcrt  u.  Dr.  L.Seil,  Berlin, 
Dorotheenstr.  22. 

Kl.  49.  B  24  5-28.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
gezogener  Rühren  mit  verschieden  grofsen  innert-n 
Durehmessern.  II.  J.  Brookes,  Westbonrne.  Nmcthwick, 
II.  1*.  Trueinan.  Handsworth,  u.  G.  K.  Minton,  Birming- 
haiti;  Vertr. :  Schnur  Reitzenhain!],  Berlin.  Mohren- 
strafse  50. 

Kl.  40,  F  1-2  530.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Spatenhlättcrn.    Th.  Funke,  Milspe  i.  W. 

Kl.  4».  <i  13952.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Wellrohren;  Zus.  z.  Fat.  IO-l  854.  Konrad  Gainper, 
Siclre  h.  Sosnowice,  Rufsl. :  Vertr.:  F.  f.  Glaser  un<l 
Ii.  Glaser,  Rrrlin,  Lindenstr.  S4 

Kl.  40,  Ii  22882.  Verfuhren  zum  Schmieden  von 
Hufeisen  im  Gesenk.  William  Hoheit  Howe.  New  York. 
V.  St.  A.;  Vertr.:  Arthur  Baermann.  Berlin,  Karl- 
stralse 4tl. 

Kl.  4!».  .1  5528.  Verfahren  zur  Entfernung  des 
Grates  heim  Sehmiedeti  oder  Fressen  in  Gesenken. 
Jellinghaus  &  Co..  Gevelsberg  i.  W. 

17.  Mai  l'.HK).  Kl.  5,  B  25  841.  K\ecnterantrieh 
für  schwengellose  Tief  bohrnpparate.  Emil  Bieske, 
Königsberg  i.  Fr. 

Kl.  5,  J  5183.  Stofsliohriiiasehine  für  Kohle. 
Ingersoll  Sergeant  Drill  Company,  New  York,  Cortland 
Street  2ti.  Vertr. :  A.  du  Rois-Reymond  u.  Max  Waener, 
Berlin,  Schill bauerdaiuni  20a. 

Kl.  5,  L.  13770.  Bohrgestell  für  Gesteiiihohr- 
masrhinen.  Killen  Lange,  Sterkrade  i.  Rhld.,  Hütten- 
strafse  8. 

Kl.  35,  D  104011.  Kettcncntlastiingsvorriehtung 
Für  Schachtförderwerke  mit  endloser  Kette  unil  darin 
eingehängten  Fördergestcllcn.  David  Davv,  Broomcroft, 
Pargheatl  h.  Sheffield,  Couuty  of  York,  Engl.;  Vertr.: 
C.  Fehlert  u.  G.  Loubier,  Berlin.  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  40,  (i  13047.  Vorrichtung  für  elektrochemische 
und  elektrotherniisehe  Sehuielzarheiten.  F.mil  Grauer, 
Lauften  a.  Neckar. 

Kl.  40.  H  23304.  Schmelzofen  mit  Vorrichtung 
xu tu  Beseitigen  der  Gichtllainme  und  zum  Verhüten  de* 
Funkenauswurfs.  F.  Hottmann,  Mannheim.  Schwetzinger- 
stral'sc  t>7. 

Kl.  I!».  C  H572.  Gegossener  Amin  »IV.  Aehille 
Castellani.  Berlin,  Jägerstr.  10. 

Kl.  40,  G  13ti55.  Mehrtluilige  Führung  für 
Walzwerke.  W.  Garrett  n.  J.  Cromwell.  Cleveland, 
<irlVrh.  Cuyahoga.  Staat  Ohio.  V.  St.  A.:  Vertr.:  C.  H. 
Knoop,  Dresden. 

Kl.  40,  K  10  148.  Gcstellbogcn  für  pneumatische 
Nietinasehinen.  Henrv  James  Kimman,  Chicago,  III.. 
V.  St.  A.,  1235  Lawiidalc  Avenue:  Vertr. :  A.  Gerson 
u.  G.  Saehse,  Berlin,  Friedrichstr.  10. 

Kl.  40,  L  1335t;.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
von  Theiltlantsehen  mit  ahgehogenen  Enden  an  Flamm- 
rohren. The  Lccds  Forge  Company  Limited.  Lccds 
Forge,  I.eeds,  Engl.;  Vertr.:  C.  Fehlert  u.  G.  Louhier, 
Berlin.  Dorotheenstr.  32. 

21.  Mai  1000.  Kl.  10,  V  3079.  Hängehrüeke  mit 
Kahelgnrten  ;  Zus.  z.  Anm.  M.  15834.  Vereinigte  Ma- 
schinenfabrik Augsburg  und  Mas-hinenhiiugesellsehaft 
Nürnherg,  A.C.,  Nürnherg. 


Uebrau  chsni  usterel  n  traxunf  «n. 

7.  Mai  1000.  Kl.  4,  Nr.  133241.  Grubenlaiupeii- 
Magnet verseil lufs,  dessen  Versehlulsbolzen  mit  seinem 
unteren  Ende  in  der  Führnngshülse  am  Fntertheil 
zurücktritt,  Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beck- 
strafse  I. 

Kl. 4.  Nr.133243.  Reihzünd Vorrichtung  für  Gruben- 
sicherheitslainpeii  mit  leicht  herausnehmbarem  Rcih- 


stüek  und  Srhaltschieher.  Eduard  Krohm,  Gelsen- 
kirchen. 

Kl.  20,  Nr.  133  370.  Anschlagseilgabel  mit  einem 
auf  dem  (iahelschnft  befestigten  und  oben  zwei  An- 
schlage für  den  Gahelarm  tragenden  Anschlagstüek. 
Jaroslav  Karlik.  Göllesberg. 

Kl.  40,  Nr.  133  310.  Gesenk  zum  Schmieden 
von  Sagefeilen  mit  abgerundeter  Kante  im  Grund  der 
dreieckigen  Vertiefung."    Richard  Feiseler,  Remscheid. 

Kl.  40,  Nr.  133  32t».  Vorproduet  für  Sägefeilen, 
bestehend  aus  einem  dreikantigen  Walzstabe  mit  ab- 
gerundeten Kanten.    Riehard  Feiseler,  Remscheid. 

Kl.  40.  Nr.  133343.  In  einem  vertical  verstell- 
baren Rahmen  verschiebbare  Kaltsiigc  zum  Schneiden 
von  Profileisen.  Albert  Merz,  Halle  a./S.,  Forsterstr.  22. 

Kl.  40,  Nr.  133  344.  Kaltsiige  mit  durch  die  Be- 
wegung des  Antricbhebels  bethiitigteui  Schaltwerk  zum 
selbsttätigen  Nachstellen  der  Säg.-.  Albert  Merz. 
Halle  a.  S..  Forsterstr.  22. 

14.  Mai  1900.  Kl.  5,  Nr.  133  530.  Verbindung 
eines  zu  Forder-  und  Trnnsportzw ecken  dienenden 
Fferdcgöpcls  mit  endlosem  Seil  oder  Kette.  Knill 
Woltt",  Essen,  Ruhr. 

Kl.  31,  Nr.  133417.  Schmelzofen  aus  feuerfestem 
Material  mit  besonderein  Mantel-  und  Bodenthcil.  Gebr. 
Junghaus.  Abterode. 

Kl.  31,  Nr.  133470.  Deckel  mit  Scheinwerfer  für 
Gietspfaniien.  C.  Kngelbrecht,  Flensburg.  Johanni- 
strulVc  75  bis  77. 

Kl.  40,  Nr.  133  403.  Revolverpresse,  gekenn- 
zeichnet durch  zwei  die  Werkzeugträger  bildende  dreh- 
bare Scheiben,  vnn  denen  die  eine  mittels  Schrauben - 
Spindel  auf  und  nieder  bewegt  werden  kann.  Jaeiil» 
Müller,  Zürich  ;  Vertr.:  Robert  Kray  n,  Berlin,  <  »ranien- 
burgerstrafse  58. 

Kl.  40,  Nr.  133  090.  Stempelpresse  mit  einem 
ungleieharmigen ,  mit  Fufstritt  versehenen  Antriebs- 
hebel.  Julius  K linghninmei-,  Braiinschweig,  Haiubnrger- 
strafse  24. 

21.  Mai  liWHi.  Kl.  1,  Nr.  133810.  Maschine  zum 
Reinigen  und  Sortiren  von  Kies.  Sand  u.  dergl.,  mit 
durch  seitliche  Stützen  erzeugtem,  selbsttbätigem  Vor- 
schub der  Maschine  gegen  das  Material.  Alfred  Gnädig 
u.  Jakob  Koch.  Fcherliugcn  ;i.  Ried. 

Kl.  1,  Nr.  133860.  Siebvorrichtung  für  durch 
Hartzerkleinerungsmasehinen  gemahlene  Materialien, 
mit  Roststabsystem.  Nienburger  Eisengiefserei  und 
Maschinenfabrik.  Nienburg  a.  Saale. 

Kl.  40,  Nr.  133404."  Geprefstes  BlcchgefülV  zu 
Sehtnelzpfaiinen  und  t iliihkisten.  (iewerksehaft  tirilb». 
Funke  &  Co.,  Schalke. 

Kl.  40.  Nr.  13387.3.  (iesenkpaar  zum  Schmieden 
eines  Vorproilucts  für  Kugeln  mit  eylindriseher  Dnreh- 
lochung  bestehend  aus  zwei  Blöcken  mit  halbkugeliger 
Aushöhlung  und  centralem  Lochdorn.  A.  Yiercggv. 
Elsethal  b.  Plettenberg. 

Kl.  40,  Nr.  133  874.    «iesenkpaar  zum  Schmieden 
von  Kugeln  mit  eylindriseher  Lochung,  bestehend  aus 
zwei  Blöcken  mit  halbkugeliger  Höhlung  und  cylin 
drisehem  centralem  Lochdorn.    A.  Vieregge,  Elsethal 
h.  Plettenberg. 

Kl.  40,  \r.  133  060.  Walzenpaar  mit  hinterein- 
ander angeordneten  Profilen  zur  Herstellung  von  Bogt- 
scharnierw  inkel.    August  Knappmann,  Henb-cke,  Ruhr. 

Kl.  40,  Nr.  133  99«.  Fcldsehmicde ,  deren  ge- 
sammte  Bestandtheile  behufs  Transportes  ohne  Deuion- 
tagi'  in  die  Schatulle  eingelegt  werden  können.  K.  F. 
Schallcr,  Wien:  Vertr.:  E.  (i.  Prillw  itz,  Berlin,  Stephan- 
strafse  53. 

Kl.  49,  Nr.  134034.    Vorrichtung  zum  Answalzen 
von  Doubledraht  mit  kreuz  weis  hintereinander  gelagerten 
und  durch  eine  gemeinsame  Welle  mittels  Schnecken - 
radübei-setznng  angetriebenen   Walzen.     Franz  Kam 
nierer.  Pforzheim. 
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Kl.  81,  Nr.  108703,  vom  20.  Januar  1899. 
Koderick  W.  Davit  s  in  Wairen  (Ohio)  und 
Henry  Wuters  Hartmann  in  Ellwood  (l'enns., 
\  .  St.  A.).  Kreisender  Gufstisch  mit  selhstthätig  sich 
entleerenden  Kippformen,  welche  mit  mehreren  sym- 
metrisch um  ihre  Drehachse  angeordneten  Formen  ver- 
sehen sind. 

Die  auf  ili'in  Umfange  eines  kreisenden  Gestelles  a 
befindlichen  Kippformen  b  für  Masseln  sind  mittels 
Zupfen  c  auf  den  beiden  Kränzen  rf  und  e  gelagert. 
Jede  Kippform  enthält  8  oder  mehr  Gicfsfomien  f.  die 
nacheinander  zur  Verwendung  gelangen ,  um  trotz 
beschleunigten  Drehens  den  Tisches  den  einzelnen 
Gießformen  genügende  Zeit  zum  AhkilhK-n  zu  gehen. 
Die  jedesmalige  Thcildrehung  der  Formen,  die  aus  dem 
Hochofen  g  durch  die  Kinnen  h  mit  Kisen  beschickt 
werden,  erfolg  selhstthätig  hei  i.  woselbst  jede  Form 


so  weit  gedreht  wird,  dafs  die  inzwischen  erstarrte 
Massel  in  untergestellte  Wagen  fallt  und  die  nächste 
Gufsform  in  die  FüllBtellung  gebracht  wird.  Die 
Drehung  di  r  Formen  wird  durch  ein  auf  der  Form»  n- 
achse  c  befestigtes  Armkretu  k  oder  Zahnrud  bewirkt, 
welche  bei  der  Drehung  des  Drehgestelles  a  gegen 
einen  feststehenden  Anschlag  /  stofsen  oder  mit  einer 
Zahns  tan  tre  in  Eingriff  kommen.  Eine  Feder  n,  die 
auf  einen  Wulst  m  drückt,  der  mit  einer  der  Anzahl 
der  Gießformen  entsprechenden  Zahl  von  Auflage- 
Hachen  versehen  ist,  hält  die  Formen  in  der  richtigen 
Stellung  fest. 

Die  Drehung  der  Drehscheibe  <i  wird  durch  den 
Motor  o  bewirkt  Schutzbleche  p  unter  den  Giefs- 
rinnen  h  verhindern,  dafs  Metall  in  die  Zwischenräume 
zwischen  den  Formen  gelangt. 

¥1.  18,  Xr.  109177,  vom  12.  Februar  1899. 
Otto  Thiel  in  Kaiserslautern.  Verfahren  zur 
Erzeugung  von  Eisen  unmittelbar  aus  Ersen  im  Herd- 
ofen mittels  eines  hocherhitzten  redueirenden  Gasstromes. 

Gegenstand  des  britischen  Patentes  Nr.  3062/1899; 
vgl.  .Stahl  und  Kisen-  1899.  XV11T,  890. 


Kl.  81,  Nr.  109282,  vom  14.  Januar  1899. 
A  ugu  s  t  X  n  fs  ha  um  in  S  tur  j  a  (K  rai  n ,  Oesterr. 
Küstenland).  Verfahren  nebst  Vorrichtung  zum 
Qitfsen  endloser  Drahtzaine  aus  strengflüssigeren 
Metallen. 

Das  in  dem  Tiegel  t  geschmolzene  Metall  gelangt 
durch  eine  untere  AhstiehötTiiung  mit  selhstthätig  sich 
regelnder  Ahlafseinriehtung p  durch  die  schräge  Kinner 
in  die  kreisförmige  Kinne  des  um  die  senkrecht« 
Achse  a  rotirenden  Rades  /.  Dieses  wird  mit  einer 
solchen  Geschwindigkeit  gedreht,  dafs  das  in  der  Rad- 
rinne eingegossene  Metall  erstarrt,  aber  noch  glühend 
ist,  wenn  es  zu  dem  auf  seine  Oberfläche  drückenden 


Rade  </  gelangt.  Hinter  diesem  wird  der  Mctall- 
streifen  aus  der  K  ad  rinne  ausgehoben  und  durch  die 
wasrereehten  Walzen  u<  und  sodann  durch  die  senk- 
rechten Walzen  r  gezogen,  durch  die  er  auf  die  ge- 
wünschte Stärke  ausgezogen  nnd  ausgewalzt  wird.  Die 
Druekrolle  d  ist  an  einem  Winkelliebel  h  befestigt, 
der  wiederum  durch  die  Zugstange  b  auf  den  mit  der 
in  dem  Abstichloch  des  Tiegels  sitzenden  Stange  p  ver- 
bundenen Winkelliebel  c  wirkt.  Wird  die  Druekrolle  d 
durch  zu  viel  Metall  in  der  [tadrinne  /  gehoben,  so 
wird  das  Abstichloch  des  Tiegels  mehr  geschlossen, 
wählend  c*  bei  zu  wenig  Metall  in  der  Radrinnc/  durch 
Sinken  der  Druekrolle  d  wieder  mehr  geöffnet  wird. 


Kl.  18,  Nr.  109128,  vom  18.  Oet 

1898.  Ernst  Hammes  fahr  in 
Solingen  -  Foche.  Gufsform 
zur  Herstellung  gasfreier  Blöcke, 
insbesondere  von  Gnfsstahl. 

Die  Wände  der  Gufsform  a  sind 
mit  einer  großen  Anzahl  feiner 
Durchbohrungen  b  versehen,  die 
nur  so  grofs  sind,  dafs  sie  nur  dem 
aus  dem  in  die  (infsform  einge- 
füllten flüssigen  Metall  austretenden 
Gase  freien  Abzug  gestatten,  hin- 
gegen das  flüssige  Metall  so  viel 
abkühlen,  dafs  es  in  den  feinen 
OelTnungcn  b  erstarrt,  T'as  flüssige 
Metall  wird  nach  dem  Eingießen 
mittels  der  Kolben  c  und  d  bis 
zu  seiner  Erkaltung  einem  Drucke 
von  mindestens  2»l  Atmosphären 
ausgesetzt. 


Kl.  1,  Nr.  109881.  vom  22.  September  1898. 
Ferrum,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haf- 
tung in  Berlin.  Verfahren  der  magnetischen  Auf- 
bereitung von  Eisenerzen. 

Während  bislang  Eisenerze,  die  kein  magnetisches 
Eisenoxyduloxyd  besaßen,  für  die  magnetische  Auf- 
bereitung durch  einen  Röstpronefs  in  künstlichen 
Magneteisenstein  übergeführt  wurden,  werden  die  Erze 
nach  dem  neuen  Verfahren  durch  irgend  ein  Reductions- 
verfahren  zu  metallischem  Eisen  reducirt,  das  dann 
in  bekannter  Weise  durch  magnetische  Scheideapparat« 
ausgezogen  wird. 
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Kl.  4»,  Nr.  1071)04,  vom  21.  Dceember  1808. 
Aloys  Haferkamp  in  Duisburg.  Vorrichtung 
zum  "  Ver-  und  Entriegeln  der  Mitnehmerarme  am 
Schleppwaqen  ton  Waltenstrafsen. 

Im  dir  Schleifer  zum  Transportiren  des  Walz- 
gutes nach  beiden  Richtungen  bin  benutzen  zu  können, 
ist  der  Schlepperdaumcn  -i   in  dem  Sehlepperwagen- 


gestell  auf  der  Welle  6  drehbar  angeordnet.  Seine 
Feststellung  erfolgt  dureh  Anheben  des  in  dem  Wugtn- 
gestell  verschiebbaren  Querriegels  r,  dessen  Bewegen 
in  senkrechter  Richtung  dureh  Anliehen  bezw.  Senken 
der  von  parallelen  Lenkern  r  getragenen  unterhalb  der 
ganzen  Länge  der  .Schlepperbahn  angebrachten  Stangen  d 
bewirkt  wird.   

Kl.  49,  Nr.  107 «52.  vom  1.  März  1898.  Hugo 
Dudeck  in  Ui  x  d  or  f  b.  B  e  r  1  i  n.    Vorrichtung  zur 

Verstellung  der  Blech- 
kalterfährung  an  Zieh' 
pressen  u.  dgl. 

Die  Bleehlialterfüh- 
rung  a  ist  innen  mit 
Gewinde  versehen  und 
mittels  einer  in  der 
Druckplatte   d  drehbar 

gelagerten  centralen 
Schraubenspindel  b  auf- 
gehängt. Die  Umstellung 
der  Blechhalterführung 
erfolgt  dnreh  Drehen 
der  Schraube  b,  die  zu 
diesem  Zwecke  für  einen 
Schlüssel  mit  Lochern  c 
verseben  ist.  Nach  erfolgter  Verteilung  der  Füh- 
rung a  wird  diese  mittels  Druckschrauben  auf  der 
•Schraube  b  festgestellt. 

Kl.  40,  Nr.  107  7««,  vom  4.  Febr.  18!»«.  Electric 
Reduction  To.  Limited  in  London.  Verfahren 
tum  Schmelzen  und  zur  Ausführung  chemischer  Processe 
mittels  elektrischer  Wideretandserhitzung. 

^  Das  zu  erhitzende 


Material  e  wird  in 
i  inemOfenraumder 
strahlenden  Wanne 
v. .ii  über  ihm  be- 
findlichen allseitig 
freien  elektrischen 
W  iderstaiidenrf.die 
durch  eineu  elek- 
trischen Strom  zum 
<  Uühen  gebracht 
sind,  ausgesetzt,  Ks 
s  -U  hierdurch  jeg- 


Hrhe 
gunji 


Verunreini- 
des  (iutes 

durch  Kohle,  wie  Hie  bei  der  elektrischen  Liehtbogen- 
erhitznng  unvermeidlich  ist,  verhindert  und  eine  leichte 
und  sichere  Regelung  der  Ofenhitze  erreicht  werden, 
u  ist  eine  Beschickung«-,  b  eine  Kntleerungsöffnung. 
c  ein  Gasahzug. 


KL  20,   Nr.  106103,  vom  27.  November  1898 
Aetiwnge Seilschaft   für  Feld-  und  Klein' 
b  n  h  n  e  n  ■  Be  d  a  r  f  vorm.  Oren  stein  &  Koppe' 

in  Berlin.  Srlbtt- 
Pi—  .  thätigeSeUklemmefür 
maschinelle  Strecken- 
fördentna. 

Das  Seil  wird  zwi- 
schen zwei  Racken  a 
und  b  gehalten,  die 
um  Bolzen  <•  und  d 
in  wagerechter  Ebene  drehbar  sind  und  derart  durch- 
einander greifen,  dafs  der  Drehpunkt  einer  jeden  Backe 
auf  der  entgegengesetzten  Seite  vom  Seil  liegt.  Die 
Backen  n  und  b  bewirken  ein  Festklemmen  des  Seiles, 
ohne  dasselbe  seitwärts  zu  drucken  oder  zu  knicken. 


KL  81,  Nr.  107070. 

vom  20.  November  1898. 
Firma  A.  Spies  in 
Siegen  i.  W.  Schmelz- 
ofen. 

Der  mit  einem  Giehtver- 
schlufs  versehene  Ofen 
(Cupolofen  )  besitzt  einen 
ringförmigen  Gassam- 
meFraum  V,  in  den  die 
Ofengasc  durch  mehrere 
Kanüle  k  gelangeu.  In 
dem  Raum  c  sind  in 
beliebiger  Lage  Siebe  d 
angeordnet,  die  bestän- 
dig mit  Spritzwaaser  be- 
netzt werden.  Durch  die 
gekühlten  Siebe  werden 
die  Flammen  im  Ofen- 
innern  zurückgehalten  und  gezwungen ,  dort  den 
gröfsten  Theil  ihrer  Wärme  abzugeben. 


/[>- 


Kl.  5,  Nr.  108 OJ»,  vom  9.  Miirz 
1899.  Toussaint  Gautherot  in 
Paris.  Tief  bohr-  und  Lö/fehorrich- 
tung. 

Die  den  Bohrer  a  ringförmig  um- 
gebende Löffclvorrichtuug  ist  mit 
einem  festen  Boden  «  versehen,  an 
dessen  innerem  Rande  ein  Rohr- 
stück g  befestigt  ist.  Der  ringförmige 
Raum  •  oberhalb  des  Bodens  e,  der 
zwischen  den  beiden  Rohren  g  und  h 
entsteht,  dient  znr  Aufnahme  des 
Rohrmehles.  Durch  Anheben  des 
Schiebers  l  findet  die  Entleerung 
desselben  nach  Anheben  der  Löffel- 
Vorrichtung  statt. 


KL  24,  Nr.  108586,  vom  22.  Jan. 
1899.  Clnasscn  &  Comp,  in  Reu- 
then. O.-Schl.  Verfahren  zur  Ver- 
hinderung des  Austretens  schädlicher 
Beimengungen  mit  den  Ab<in*en. 

Die  Abgase  von  Dampfkesseln, 
Rostöfen  u.  s.  w.  werden  durch  ein 
Filter  von  Koks,  der  zwcckmäfsij: 
zwischen  einem  Doppelgitter  ge- 
halten wird,  geführt,  wobei  sich  der 
in  ihnen  enthaltene  Flugstaul»  i« 
den  Poren  der  Koksstücke  ablagert 
und  durch  Herausnehmen  derselben,  wenn  erforderlich, 
wiedergewonnen  werden  kann. 
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Nr.  616008.  Victor  E.  Edwards  in  Wor- 
c  e  s  t  e  r ,  Mass.  Schrerr. 

Die  Scheere  schneidet  Walzeisen  im  unmittelbaren 
Anschluß«  an  den  Walzvorgang  in  gleichmäßige  und 
einstellbare  Längen.  Von  der  Walzstrafse  a  wird  das 
Fertigproduct  durch  die  röhrenförmige  Zuführung  h 
der  Zuführungswulze  c  zugebracht.  Diese  ist  kegel- 
förmig gestaltet  und  zwar  mit  derselben  Steigung,  wie 
sie  die  schneidenden  Kanten  d  und  di  der  Scheer- 
blätter  zu  ihren  Drehachsen  f  und  f\  haben.  Die 
Achsen  f  und  / 1  sowie  die  Achse  g  der  Walze  c  sind 
in  dem  Muschinengestell  derartig  schräg  gelagert,  dafs 
die  Schcitcllinic  von  e  und  die  Schnittlinie  h  der  beiden 
Seheerenblätter  horizontal  liegen.  Die  Wellen  f  fu 
sowie  die  Walze  c  erhalten  von  der  zugleich  als  Antrieb- 


Nr.  614768.  Ferdinand  Schwedtmann  in 
St.  Louis,  Missouri.  GlüHki*te. 

Die  Glühkiste  besteht  ans  einer  beliebigen  Anzahl 
von  Abtheilungen  <»  Ii  c,  die  so  aufeinander  gesetzt 
werden,  dafs  der  Hoden  jeder  oberen  in  einen  am 
oberen  liande  der  unteren  Abtheiluug  befindlichen 
Klantsch  d,  tli,  d:  dicht  sehliefsend  eingesetzt  ist.  Die 
Kiste  kann  auf  Kugeln  e  gerollt  werden,  die  zwischen 
eorrespondirenden  Fugen  des  Kistenbodens  und  der 
Sohle  laufen.  In  dem  Hoden  jeder  Abtheilnng  sind 
Löcher  vorgesehen,  die  «dien  eine  Aussparung  f  und 
nuten  einen  vorstehenden  Rand  g  besitzen.  Diese 
dienen  den  Rohren  h,  die  vom  Hoden  bis  zum  Deckel  i 
der  Kiste  durchgehende  Züge  bilden,  als  oberes  und 
unteres  Lager. 

Heim  Gebrauch  wird  zunächst  die  unterste  Ab- 
theilung  a  mit  den  auszuglühenden  Arbeitsstücken  ge- 
füllt, nachdem  vorher  die  Rohre  h  eingesetzt  sind; 


welle  dienenden  Welle  f\  aus  durch  Zahnradtihcrsetzung 
gleiche  Winkelgeschwindigkeit.  Da  nun  die  Ent- 
fernung h  di  gleich  dem  Durchmesser  x  x  von  c  ist, 
so  haben  sämmtliche  in  parallelen  Ebenen  liegenden 
Punkte  der  schneidenden  Kanten  «'eiche  tangentiale 
Geschwindigkeit  mit  dem  ihnen  entsprechenden  Theil 
der  Walze  c,  wobei  diese  Geschwindigkeit  bei  beiden 
vom  verjüngten  Theile  zu  dein  breiteren  gleichinäfsig 
zunimmt. 

Um  die  Achse  i  ist  schwingbar  ein  gabelförmiges 
Gestell  gelagert,  welches  zwischen  seinen  Gabel- 
schenkeln die  Achse  k  einer  auf  Walze  c  sich  ab- 
wälzenden Scheibe  /  und  in  fester  Verbindung  eine 
Rinne  m  trägt,  die  das  aus  b  kommende  Walzgut 
zwischen  /  und  e  einführt.  Das  gabelförmige  Gestell 
nebst  Rinne  tu  ist  anf  der  Achse  i  verschiebbar  an- 
geordnet, um  das  zu  sebneideude  Stück  von  ver- 
schiedenen Umfangen  der  Walze  <•,  also  mit  ver- 
schiedener Geschwindigkeit  erfassen  lassen  zu  können. 
Da  bei  jeder  halben  Umdrehung  von  f  und  /  i  ein 
Schnitt  stattfindet,  so  wird  das  Werkstück  in  Stücke 
von  der  halben  Länge  des  gerade  arbeitenden  Umfange» 
von  e  zerlegt. 

Die  obere  Scheerenwelle  f  ist  in  einem  um  n 
schwingenden  Ann  o  gelagert,  der  von  der  Antrieb- 
welle f\  aus  bei  p  in  bestimmten  Zeitabschnitten  ge- 
hoben werden  kann  und  zwar  so,  dafs  die  schneidenden 
Kanten  nur  bei  jeder  zweiten,  dritten  n.  *.  w.  halben 
Umdrehung  sich  berühren,  d.  Ii.  einen  Schnitt  aus- 
führen, während  der  übrigen  Zeit  aber  so  weit  von 
einander  entfernt  bleiben,  dafs  das  Werkstück  un- 
berührt hindurchgeht  und  somit  in  Längen  gleich  Viel- 
fachen eines  halben  arbeitenden  Umfange s  von  Walze  t- 
zerlegt  wird. 

Chi  das  zu  schneidende  Wnlzeisen  vom  Walzwerk 
stets  geradeaus  führen  zn  können,  ist  die  Scheere  auf 
Rollen  ij  verschiebbar.  Das  Rohr  b  hat  einen  nach 
unten  zu  liegenden  Schlitz  dureh  welchen,  wenn  die 
Wabsstrafse  schneller  als  die  Scheere  arbeiten  sollte, 
das  Walzeisen  nach  unten  ausweichen  kann. 


dann  wird  die  Abtheilung  b  eingesetzt  und  nuch  Ein 
setzen  der  Kohrstücke  h  in  gleicher  Weise  besetzt.  So 
können  beliebig  viele  Abtheflungen  aufeinander  gesetzt 
werden,  wobei  die  Rohre  h  ein  gleichmäfsigcs  Tragen 
der  Hoden  sichern  und  beim  Glühen  ein  gleichinäfsiges 
Ansglühen  des  gesammten  Kisteninhaltes  bewirken. 

Nr.  61120*.  John  R.  M  off  itt  in  Denver, 
C  o  1  o.  Steinbrecher, 

Von  der  Antriebwelle  <t  wird  dnreh  Kurbel  b  der 
Halancier  c  und  von  diesem  die  Welle  d  unter  Ver- 
mittelnng  des  Hebels  *  bewegt,  Welle  d  nnd  Welle  f, 
um  welch  letztere  der  Halancier  schwingt,  sind  im 
Gestell  g  drehbar  gelagert  und  durch  Platten  h  und  In 


verbunden,  die  bei  >  ii  und  k  kl  mit  ihren  wnlstigen 
Endkauten  in  entsprechenden  Vertiefungen  der  Wellen  d 
nnd  f  beweglich  gelagert  sind.  Drehen  sich  diese  in 
Richtung  der  Pfeile  «r  bezw.  y,  so  machen  die  Platten  h 
und  h\  eine  Hewegung  nach  ein-  oder  auswärts,  gleich- 
zeitig aber  auch  nach  auf-  nnd  abwärts  nnd  wirken 
hierbei  quetschend  nnd  reibend  gegen  da?  Material, 
das  sich  zwischen  ihnen  und  den  schrägen  Hacken  / 
und  /i,  die  in  dem  Rahmen  y  mittels  Schrauben  o  ver- 
stellbar gelagert  sind,  befindet.  Welle  d  ist  vertienl 
verstellbar,  um  bei  Abnutzung  der  l^igerung  der 
Platten  /•  nnd  hi  nachgestellt  werden  zu  können. 
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Statistisches. 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


R  e  z  i  r  k  e 

Monat  April  1900 

Werke 
(Firmen) 

Erzeugung 

Puddel- 
und 

Rheinland  •  Westfalen ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 

Siegerland  

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nassau    .   .  . 

Siarh^rirt     l.ntlirintrpn  lind  [.iiYemhurfr 

19 
23 
II 
1 
1 
1 
II 

27  470 
43  962 
31  756 

1  207 
580 

2  400 
19  395 

olBon. 

l'uddelroheiseii  Sa.  .    .  . 

ti7 

126 77H 

(im  März  1900   

(im  April  1899   

64 

66 

133  615) 
142  3-2;., 

Bei«M«mrr- 

Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  •  Nassau    .  .  . 

4 

3 
1 
1 

34  702 

1  349 

2  703 

3  033 

Bessemerroheiseu  Sa.  .  . 

lim   Mfir7  l<MH) 

9 
9 
8 

41  787 
38  455) 
43  831) 

Tliomu*- 
Rotielfnen. 

Rheinland  •  Westfalen  ,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 

Siegerland  .  ,  

Siegerland.  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nassau    .  .  . 

12 
3 
3 
1 
1 

16 

153  014 
624 
20  677 
18  171 
7  60« 
1X7  942 

Thomasroheisen  Sa.    .  . 

lim   Anril  ISMM 

36 
35 
36 

388048 
389  955) 
357  065) 

Roheteen 

und 

GuLwaareu 

Rheinland  -  \V  estlalen  ,  ohne  Saarl>ezirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  -  Nassau    .  .  . 

13 
4 
8 
1 

2 
12 

49  725 
1 3  833 
12  498 
854 
5  512 
1  983 
39  169 

I.  Schmelzung. 

Giefsereiroheisen  Sa.    .  . 

(im  März  1900   

(im  April  1899  

42 

40 
37 

123  57  t 

132  625) 
123  404) 

*/  11  «  •»  in  in  t*  n  «  1  p  1  1  ii  n  er  * 
L*  U  »  tl  III  III  C  II  3  l  C  1  1  u  Ii  Hl  . 

I'uddelroheisen  und  Spiegeleisen  .... 

126  770 
41  787 
388  028 
123  574 

Erzeugung  vom  1  Januar  bis  30.  April  19tX)      ,  . 
Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  30.  April  1899  . 

— 

68t)  159 
694  650 

666  625 
2  654  028 
2  658  443 

Erzeugung   der  Bezirke: 

April  1900 
Tonnen 

Vom  1.  Ju.  bis 
30  Aprü  1900  ü 
Tonnen.' 

• 

Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen-Nassau  .... 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  

264  911 
59  768 
67  634 
2  061 
27  296 
11  983 

246  506 

1  029  336 
234«  136 
275  105 
7  973 
109  264 
48  34t» 
949  97 1 

Sa.  Deutsches  Reich 

680  159 

2  654  02* 
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Berichte  über  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirtschaftlichen  Interessen  in  Rhein- 
land und  Westfalen. 

(Hauptversammlung.) 


Vertreter  aller  Industriezweig  Rheinland.1«  und 
Westfalens  hatten  »ich  am  21.  Mai  d.J.  in  der  städtischen 
Tonhalle  in  Düsseldorf  eingefunden  und  wurden  von  dem 
Vorsitzenden  der  Versammlung.  Commerzienrath  8er- 
vaes,  der  auch  die  erschienenen  Ehrengaste,  u.a.  den 
Regierungspräsidenten  v.  Holleuffer  und  den  Ober- 
bürgermeister M  arx,  herzlichst  begriifste,  im  Namen  des 
Vereins  willkommen  geheifsen,  der  auf  ein  Jahr  reicher 
Arbeit  zuriiekschaue,  da  eine  grofse  Reihe  wirtschaft- 
lich bedeutsamer  Kragen  in  den  Kreis  seiner  Thätigkeit 
gefallen.  Der  Redner  wirft  zugleich  einen  Rückblick 
auf  die  günstige  Lage  der  industriellen  und  gewerb- 
lichen Tn&tigkeit  im  abgelaufenen  Jahre  und  geht 
dann  zur  Erledigung  der  geschäftlichen  Fragen  der 
Tagesordnung  über.  Die  Wahlen  zum  Ausschufs  leitet 
er  mit  einem  warmen  Nachruf  an  Arthur  Meckel  - 
Elberfeld  ein,  den  der  Tod  im  November  v.  J.  hinweg- 
raffte, nachdem  er  über  20  Jahre  dem  Ausschnfs  des 
Vereins  als  überaus  thätiges  Mitglied  angehört  hatte. 
Die  Versammlung  ehrt  das  Andenken  des  Verstorbenen 
dnreh  Erheben  von  den  Sitzen.  Daranf  werden  die 
nach  der  Reihenfolge  ans  dem  Ausschufs  scheidenden 
HH.  Andreae,  Böcking,  Dr.  Böttinger,  Bueck, 
Clouth,  Delius,  Ereklentz,  Frowein,  Görtz, 
de  Greiff,  Möller,  E.  v.  d.  Zvpen  und  Zanders 
wiedergewählt.  Der  Haushaltsplan  für  1900  1901  wird 
in  der  vom  Ausschufs  vorgeschlagenen  Form  genehmigt. 

Darauf  erhält  das  geschäftsfiihrcnde  Mitglied  des 
Vorstandes  Abg.  Dr.  Reu  in  er  das  Wort  zu  einem 
eingehenden  Vortrage 

über  das  Wirtschaftsjahr  1899/1900. 

Er  weist  einleitend  darauf  hin,  dafs  die  günstige 
Lage,  in  der  sich  unser  Wirtschaftsleben  zur  Zeit 
hehndet,  ihren  Anfang  im  Jahre  1895  nahm,  mithin 
bereits  fünf  volle  Jahre  andauert,  eine  Erscheinung, 
die  in  gleicher  Erfreulichkeit  während  des  ganzen 
hinter  uns  liegenden  Jahrhunderts  nicht  wieder  zu 
verzeichnen  war.  Das  Wirtschaftsjahr  1899,1900 
brachte  insofern  zu  dieser  günstigen  Lage  einen  neuen 
Factor  hinzu,  als  es  manche  Industriezweige,  die  bis 
dahin  noch  abseits  gestanden  hatten,  an  dem  günstigen 
Ergebnifs  wenigstens  einigermafsen  theilnehmcn  lief», 
was  namentlich  bezüglich  einiger  Branchen  der  Textil- 
industrie festgestellt  werden  dürfe.  Redner  erläutert 
dies  an  den  Ziffern  der  Ein-  und  Ausfuhr,  die  er. 
ebenso  wie  den  übrigen  reichhaltigen  statistischen 
Stoff  des  Vortrags,  gedruckt  in  die  Hand  der  Zuhörer 
giebt,  was  sich  zur  Nachahmung  für  ähnliche  Vorträge 
sehr  empfiehlt.  Besonders  erfreulich  in  den  Ausfuhr- 
zahlen erscheint  die  Thatsache.  dafs  sich  die  Ausfuhr 
von  Baiimwollwaaren  um  rund  22  Millionen  Mark,  die 
von  Seidenwaaren  um  10  Millionen  und  die  von  Wollen- 
waaren  nm  3,3  Millionen  Mark  gehoben  hat,  womit 
freilich  seitens  der  Wollwaarenindnstrie  der  Stand 
von  1897  noch  nicht  wieder  erreicht  ward ,  während 
bei  Banmwoll-  nnd  Seidenwaaren  »1er  Fortschritt  ein 
absolnt  erfreulicher  ist.  Wenn  aber  die  Kohlenförde- 
rung und  die  Eisendarstellung  die  in  erster  Linie  die  für 
die  Signatur  unseres  Wirtschaftslebens  in  Betracht 
kommenden  Factoren  genannt  werden  dürfen,  so  geht 
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die  günstige  Lage  des  letzteren  aus  der  Statistik  auf 
da«  unzweifelhafteste  hervor,  die  n.  a,  zeigt,  dafs  der 
Roheisenverbrnnch  für  den  Kopf  der  deutschen  Be- 
völkerung von  105.1  kg  in  1895  auf  150,8  kg  in  1«!«» 
gestiegen  ist.  Dafs  bei  einem  solchen  Fortschreiten 
unserer  Industrie  die  an  den  Geldmarkt  heran- 
tretenden Anforderungen  stiegen  und  die  Zinssätze 
deshalb  eine  »eitere  Erhöhung  erfuhren,  kann  um  so 
weniger  überraschen ,  als  in  solchen  Perioden  auf- 
steigender Conjnnctur  der  Kapitalbedarf  vielfach  der 
Kapitnlbildung  voranzneilen  pflegt.  Wie  stark  das 
Gcldhedürfnifs  war,  zeigt  Vortragender  an  den  Emis- 
sionen und  inländischen  Indnstrieacf  ien.  Im  Jahre 
1899  wurden  in  Deutschland  3*54  Actiengesellschaften 
mit  einem  Aetienkapital  von  544  890000  >4  gegründet 
gegen  92  in  1894  mit  8826000t!  .Jf,  Einen  bedeut- 
samen Werthmesser  für  unsere  steigenden  Erwerbs- 
und Besitzverhältnisse  bilden  ferner  die  vom  Redner 
mitgeteilten  Ueberskhten  über  die  Ei  n  kommen  - 
und  Ergänzungsstener.  Einen  interessanten  Ver- 
gleich zieht  dabei  der  Redner  zwischen  Ost-  und 
Westprenfsen  einerseits  und  den  Regierungsbezirken 
Köln  nnd  Düsseldorf  andererseits ,  der  ergiebt,  dafs 
der  eine  Regierungsbezirk  Köln  mehr  Staatssteuern 
zahlt  als  Ost-  und  Westprenfsen  zusammen,  nämlich 
8  782122,80  Der   Regierungsbezirk  Düsseldorf 

zahlt  mehr  als  doppelt  so  viel  Staatsstetiern,  wie  Ost- 
und  Westprenfsen  zusammen,  nämlich  17  tioo 534,40 
während  Ost-  und  Westprenfsen  zusammen  821H  143,40. H 
Staatsstenern  entrichten.  Redner  stellt  diesen  Ver- 
gleich keineswegs  an,  um  eine  sogennnnte  .Apotheker- 
rechnung" aufzumachen,  denn  er  vertritt  nach  wie  vor 
den  einzig  annehmbaren  Standpunkt,  dafs  im  Staats- 
wesen einer  für  alle  und  alle  für  einen  zu  stehen  und 
reichere  Provinzen  die  Bedürfnisse  weniger  ertrags- 
fähiger Bezirke,  zn  decken  haben;  diese  Zusammen- 
stellung ist  vielmehr  lediglich  deshalb  gemacht  worden, 
um  zu  zeigen,  was  der  Westen,  der  mehr  wie  einmal 
im  Jahre  der  .Begehrlichkeit'*  geziehen  zn  werden 
pflegt,  für  den  Staat  leistet,  woraus  sich  doch  wohl 
mit  Notwendigkeit  die  Gerechtigkeit  des  Verlangens 
ergiebt.  bezüglich  der  Verkehrs-  und  anderer  Verhält- 
nisse nun  nicht  gerade  hinter  andere  Provinzen  zurück- 
gestellt zn  werden.  Nimmt  man  zu  jenen  Steuer- 
erträgnissen die  Thatsache  hinzu,  dafs  über  die  Hälfte 
der  Eisenbahnüberschüsse  im  Westen  verdient  wird, 
so  ergiebt  sich .  dafs  der  Westen  doch  ein  für  die 
Gcsammtheit  eminent  wichtiger  Factor  ist.  den  man 
nicht  mit  der  falschen  Beschuldigung  der  Begehrlichkeit 
i  belegen,  sondern  dem  man  lieber  das  Zeugnifs  geben 
|  sollte,  dafs  in  ihm  eine  treue,  fleifsige,  energische  und 
arbeitsame  Bevölkerung  lebt,  durch  deren  Thätigkeit 
der  Staat  überhaupt  erst  die  Möglichkeit  seiner  Existenz, 
erhält.  (Lebhafte  Zustimmung!.!  Dafs  an  der  günstigen 
Lage  unserer  wirtschaftlichen  Verhältnisse  auch  die 
1  Arbeiter  durch  stetige  und  umfassende  Loh  n e  rhöh u  u  - 
J  gen  teilgenommen  haben,  wird  vom  Redner  ziffer- 
\  inäfsig  nachgewiesen.  Redner  erörtert  weiterhin  die 
Thätigkeit  des  Vereins  auf  dem  Gebiete  der  Cnfnll- 
versidierungsgesetzgebung,  und  weist  insbeson- 
dere die  schweren  Bedenken  nach,  die  in  dem  Be- 
schlüsse des  Reichstags  betreffs  der  Erhöhung  der 
Reservefonds  liegen.  Die  Soeialdcmokratie  «juittirt 
über  alle  diese  Zuwendungen  mit  neuen  Aufreizungen 
der  Arbeiter,  wie  z.  B.ein  im  Wupperthal  zum  1.  Mai  d.J. 
verteiltes  Flugblatt  die  schöne  Stelle  enthält,  die 
I  Arbeiter  müssen  sich  abrackern  wie  ein  alter  Droschken- 
'  gaul  und  bekommen,  wie  dieser  anstatt  den  verdienten 
|  Hafer  nur  Prügel."     Diese   Aufreizungen  werden 
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insbesondere  auch  gelegentlich  der  Wahlen  zum  Ge- 
werbegericht betrieben,  «las  als  obligatorisches 
Einigungsamt  zu  gestalten,  einen  neuen  Dienst  für  die 
Socinldemokratie  bedeuten  würde.  Zudem  besteht  das 
Einigungsamt  als  zwingende  Einrichtung  bei  keiner 
Nation,  und  es  ist  gar  kein  Grund  vorhanden,  ein 
derartiges  Institut  bei  uns  zu  schaffen.  Uehcrhaupt 
wird  in  weiten  Kreisen  das  Gewerhcgcricht  in  seiner 
Wirkung  auf  die  Großindustrie  bedeutend  überschätzt. 
IHe  Fälle,  in  denen  die  Angelegenheiten  grofsindn- 
strieller  Arbeiter  zur  Entscheidung  bei  den  Gewerbe- 
gerichten kommen,  sind  im  Verhältnifs  zur  Gcsammt- 
zahl  geradezu  minimal.  Ks  erklärt  sich  das  haupt- 
sächlich aus  der  feststehenden  Einrichtung  der  Arbeits- 
verträge, über  deren  Auslegung  ein  Zweifel  höchst 
selten  besteben  kann,  so  dafs  thatsächlich  sehr  selten 
Differenzen  vorhanden  sind.  Der  Vortragende  bespricht 
weiterhin  im  Anschlufs  an  die  Ablehnung  des  Gesetz- 
entwurfs, betreffend  den  Schutz  der  Arbeitswilligen, 
die  Krscheinungen  auf  dem  Arbeitstnarkt,  insbesondere 
den  Fürberausstand  im  W'upperthal,  um!  zeigt, 
wie  die  Arbeitgeberverbände,  richtig  geleitet,  gerade 
dem  Interesse  des  Arbeitnehmern  entsprechen,  mit  dem 
ein  freundliches  Verhältnils  zu  schaffen  oder  zu  be- 
wahren ihre  Hauptaufgabe  bildet.  Nach  einem  kurzen 
Streifzug  in  das  Bürgerliche  Gesetzbuch  erörtert 
der  Vortragende  sodann  die  gesetzgeberischen  Arbeiten, 
die  sich  auf  eine  Erweiterung  unseres  auswärtigen  Ver- 
kehrs beziehen,  die  Pos  td  am  p  fsch  i  f  f  verb  i  nd  u  u  gc  n 
mit  Afrika  und  die  Vergrö  fseru  n  g  unserer  Flotte, 
indem  er  insbesondere  eingehend  die  ,  Seeinteressen 
Rheinlands  und  Westfalens  darlegt.  Kr  wendet  sich 
sodann  der  Vorbereitung  der  neuen  Handels- 
verträge zu,  indem  er  Folgendes  ausführt  :  „Dafs  bei 
den  neu  zu  scbliefsenden  Handelsverträgen  der  Land- 
wirtschaft wie  der  Industrie  ein  wirksamer  Schutz 
erwirkt  werden  mufs,  darüber  sind  in  unsenu  Kreise 
die  Meinungen  nicht  getheilt;  wir  halten  an  dem  Zu- 
sammengehen von  Lundwirthschuft  und  Industrie  fest 
und  lassen  uns  in  der  l'eberzeugung  von  der  Not- 
wendigkeit eines  solchen  Zusammengehens  auch  nicht 
stören  durch  die  Schmähungen  und  falschen  Anklagen 
der  agrarischen  Agitatoren,  da  wir  der  reberzeugung 
sind,  dafs  die  I »andwirthschaft  jene  Agitatoren  auf  die 
Dauer  selbst  abstofsen  mufs,  wenn  sie  nicht  die  Ge- 
schäfte einer  revolutionären  Agrardemagogie  besorgen 
und  ihre  eigenen  Interessen  aufs  schwerste  schädigen 
will.  Eine  Trohe,  welcher  Art  diese  Schmähungen 
sind,  haben  wir  bekommen,  als  wir  Einspruch  gegen 
den  Versuch  erhoben,  den  Fleischbeschaugesetzentwurf, 
dem  wir  in  seinen  hygienischen  Absichten  völlig  bei- 
stimmten, zu  einer  Prohibitivmafsrcgel  gegen  die 
Kleischeinfuhr  überhaupt  zu  gestalten  und  dadurch 
ebensowohl  die  Volksernährung  als  die  Interessen  der 
Ausfuhrindustrie  und  der  Schiffahrt  zu  beeinträchtigen. 
Ich  mag  diese  grundlosen,  in  rusticale  Formen  ge- 
kleideten Anklagen  hier  schon  aus  ästhetischen  Grün- 
den nicht  wiederholen  und  will  nur  dem  Bedauern 
darüber  Ausdruck  geben,  dafs  gewisse  Heifssporne  das 
Wesen  einer  Sammlungspolitik  darin  erblicken  zu 
dürfen  glauben,  dafs  man  für  die  Lebensinteressen  des 
einen  Theils  Alles,  auch  das  Unmögliche,  fordert, 
während  man  die  Lebensinteressen  des  andern  Theils 
zu  unterbinden  und  zu  negiren  sucht.  Demgegenüber 
wiederhole  ich,  dafs  unser  Verein  nach  wie  vor  die 
Sammlungspolitik  treibt,  die  er  seit  dem  Tage  seines 
Bestehens  niemals  aus  dem  Auge  gelassen  bat:  das 
Zusammengehen  der  nroduetiven  Stände  auf  der  allein 
möglichen  mittleren  Linie  der  gegenseitigen  Verstän- 
digung und  des  weisen  Abwägens  aller  für  das  Gcsatnmt- 
wohl  unseres  Vaterlandes  in  Betracht  kommenden 
Momente."  (Lebhafte  Zustimmung!'!  Leider  kann  sich 
Redner  dem  Eindruck  nicht  versehlicfsen,  dafs  jene 
Agitatoren  mit  Erfolg  dazu  beigetragen  haben,  eine 
unsachliche  Behandlung  wichtiger  Fragen,  namentlich 


Verkehrsfragen,  derart  in  die  Wege  zuleiten,  dafs 
das  Ergebnifs  ein  überaus  trauriges  genannt  werden 
mufs.  Es  gilt  dies  in  erster  Linie  von  der  Kanal  - 
frage,  deren  Wichtigkeit  Vortragender  in  grofsen  Zügen 
darlegt.  Er  bespricht  im  Anschlufs  daran  die  Kohlen - 
knappheit,  die  zu  dem  wunderlichen  Antrag  geführt 
habe,  der  in  den  Verhandlungen  der  Parlamente  und 
merkwürdigerweise  auch  mehrerer  Handelskammern 
rege  Unterstützung  fand,  die  Kohlenausfuhrtarife  auf- 
zuheben. Was  die  Kohlenknappheit  selbst  anbelangt, 
so  macht  der  liedner  dazu  die  nachfolgenden  bemerkens- 
werthen  Ausführungen:  , Zunächst  ist  es  eine  unum- 
stöfsliche  Thatsache,  dafs  sich  die  Kohlenknappheit 
nicht  nur  in  Deutschland,  sondern  in  allen  Industrie- 
ländern, vornehmlich  auch  in  England  und  selbst  in 
den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  gezeigt  hat. 
Mit  dem  enormen,  durch  eine  aufserordentliche  Ent- 
wicklung des  Verkehrswesens,  der  Fabricationstlmtig- 
keit,  des  zunehmenden  Wohlstandes  u.  s.  w  .  gesteigerten 
Bedarf  hat  die  Förderung  nicht  gleichen  Schritt  ge- 
halten, obgleich  die  Kohlenproduction  der  Welt  von 
187  800000  t  in  18H9  auf  6K30OOO00 1  in  18911  ge 
stiegen  ist,  also  um  nicht  weniger  als  252  %  zu- 
genommen hat.  Aber  der  gesteigerte  Bedarf  erklart 
noch  nicht  allein  die  Ende  1899  t»ei  uiib  eingetretene 
Kohlenknappbeit;  andere  Faetoren  kamen  hinzu,  zu- 
nächst mehrere  Kohlenarbeiterausstände.  Schon  im 
Juni  1899  verursachte  der  Streik  in  Herne  einen  kleinen 
Ausfall,  dann  folgten  die  Ausstünde  in  Böhmen,  Mähren 
und  Sachsen,  welche  nicht  directe,  aber  doch  indirekte, 
nicht  zu  hindernde  Lieferungen  heimischer  Kohle  zur 
Folge  hatten.  Mehr  aber  als  diese  directen,  durch  den 
Wagenmangel  im  December  noch  um  &400OO  t  ver- 
stärkten Ausfalle  wirkten  diese  Störungen  dadurch, 
dafs  sie  in  den  Gonsumentenkreisen  die  Gefahr  einer 
l'nterbrechung  der  Kohlenversorgung  überhaupt  näher 
gerückt  erscheinen  liefsen,  wodurch  stets  die  gewöhn- 
liche Nachfrage  gesteigert,  immer  mehr  verlangt  als 
gebraucht  undder  Eindruck  der  Kohlennoth  verschärft 
wird.  Der  englisch  -  afrikanische  Krieg  bildete  ein 
weiteres  Moment,  das  nicht  übersehen  werden  darf. 
Hinzu  kommt  der  l'ebergang  von  Zechen  in  den  Besitz 
von  Werken  —  Westfalia,  Hunnibal,  Dannenbaun», 
Pluto,  General,  Baaker  Mulde,  Grone,  Kaiser  Frie- 
drich -  was  einen  Ausfall  für  das  Syndieat  von 
i  l1'»  Millionen  Tonnen  zur  Folge  hatte.  Auch  der 
1  Mehrverbrauch  der  Zechen  spielt  eine  Holle.  So  betrug 
1899  die  Mehrfürderung  gegen  1898  7,04  %,  1890  der 
i  Mehrversand  gegen  1898  nur  5,(J5  %.  Der  Vorwurf, 
dafs  die  Syndicatszechcn  ihre  Förderung  künstlich  ein- 
geschränkt haben,  ist  nicht  aufrecht  zu  erhalten;  gerade 
die  Svndientszerhen  haben  ihre  Förderung  am  meisten 
gesteigert.    Es  betrug  die  Kohlenförderung: 

1883  IS'.»  mehr 

t  t  t  xna>* 

in  Preufsen     .  .  .  U7Ü57844  94728252  27120406  40,0 

|  Oberbergamtsbezirk 

Dortmund    .  .  .  88702999  54494000  15791000  40,8 

Syndicatszeehen  .  .  38589230  48024014  14484784  43,2 

Von  der  gesammten  preußischen  Kohlenförderung 
entfielen : 

auf  das  Knhrgebiet .  .  .  1898  57,20 

1899  57,50  „  «I«.  m.hr  0.30  ?t 
davon  auf  Svndicatszechen  1893  49,57 

1899  50,07  „   .      .      1,10  _ 
fiscalische  Saargruben    .  1893  8,70  „ 

1899  9,52  ,   ,      „     0,82  „ 
Oberschlesien   1893  25.27 

1899  24,82  „    .  wemr«  0.35  ,. 

Was  nun  die  Preise  anbelangt,  so  erklärt  sich  eine 
Steigerung  derselben  aus  sehr  natürlichen  Gründen. 
Die  Förderkosteu  der  Kohlen  sind  in  1899  um  8,19  \ 
,  gegen  1898  gestiegen,  die  Preise  für  Kohlen  dagegen 


Digitized  by  Google 


1.  Juni  1900. 


Berichte  über  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Stahl  und  Eisen.  611 


nnr  um  5,01  % ,  für  Koks  um  2,89%.  Wenn  man  I 
damit  die  Verhältnisse  von  187*2/73  vergleicht,  so  hat 
iliis  Kohlensyndicut  zweifellos  durch  die  M iifsijtrung  in 
der  Preisregulirung  sich  ein  Verdienst  erworhen :  denn 
wahrend  damals  ein  unsinniges  Kniporschnellen  der  ! 
K<dileii]>reise  den  industriellen  Betrieh  theilweise  that-  I 
sächlich  unmöglich  machte  und  ans  der  guten  Con-  | 
junetur  zur  haldigen  Krise  führte,  hahen  wir  heut«  in  ! 
dem  Syndieat  einen  regulirenden  Factor,  der  zwar  das  I 
gespannte  Verhültnifs  etwas  liinger  dauern  läfst  —  | 
denn  187*2/73  machten  gerade  die  unsinnigen  Indien 
Preise  dein  gespannten  Verhältnifs  ein  rascheres  Ende  — , 
der  aher  andererseits  zweifellos  auch  zu  dem  längeren 
Andauern  unserer  guten  Conjuncttir  sein  grofses  und 
verdientes  Theil  heigetragen  hnt.  Was  ferner  das 
Verhiiltnifs  des  Syndikats  zu  den  Händlern  betrifft,  die 
ohne  Zweifel  hier  und  da  die  Preise  in  nnherechtigter 
Hohe  zu  halten  versucht  halten,  so  würde  zweifellos 
ein  Schrei  der  Entrüstung  durch  das  Land  gegangen 
sein,  wenn  das  Syndieat  die  seit  Jahrzehnten  ent- 
wickelten Vermittlerverhaltnisse  kurzer  Hantl  heseitigt 
hahen  würde.  Ks  hnt  aher  diejenigen  heseitigt,  die 
nicht  als  berechtigt  anerkannt  werden  konnten.  Dafs 
unter  den  einzelnen  Handlern  solche  sind,  die  zu 
nehmen  versuchten,  was  sie  hekommen  konnten,  liegt 
auf  der  Hand,  stuniul  mancher  Händler  sieh  sagt,  dafs 
er  üher  kurz  oder  lang  doch  heseitigt  werden  wird. 
Den  Mifshräuehen  entgegenzutreten,  ist  das  Syndieat 
mit  Krnst  hestreht.  Tin  übrigen  sollen  die  Consuinenten- 
kreise  nicht  vergessen,  dafs  sie  durch  eine  zu  starke 
Betonung  der  Kohlenknappheit  diejenigen  Kreise  im 
Syndieat  starken,  die  mit  dem  hisherigen  tnnfs- 
v<dlen  Vorgehen  desselben  nicht  einverstanden  sind 
und  auf  eine  intensivere  Erhöhung  der  Kohlenpreise 
drangen.  Ein  Kohlcnunsfuhrverhot  aher  zu  erlassen, 
wäre  »las  Thörichtste,  was  wir  thun  könnten :  umfang- 
reiche Arheitercntlassungen  würden  die  Folge  sein. 
Im  übrigen  kommen  auch  die  Ausfuhrtarife  unseren 
Eisenhahnen  zu  gute,  die  sie  seinerzeit  aus  den  rich- 
tigen grofsen  Gesichtspunkten  zur  Einführung  brachten. 
Endlich  ist  das  Kohlensvndicat  bei  Ahsehlnfs  der 
neuen  Verträge  am  1.  April  d.  .1.  von  dem  richtigen 
Gesichtspunkte  ausgegangen,  drffs  die  heimische  In- 
dustrie zuerst  mit  Kohlen  versorgt  werden  mufs,  und 
hat  deshalb  in  den  neuen  Verträgen  die  Ausfuhr  nach 
Belgien  um  15°,'»,  die  nach  Holland  um  l()'Ji.  be- 
schränkt. So  dürfen  wir  hotfen,  dafs  allmählich  be- 
züglich der  Kohlenversorgung  auch  wieder  ganz  normale 
Verhältnisse  eintreten  werden.  Der  Redner  legt  weiter 
die  Wichtigkeit  der  kommenden  Düsseldorfer  Aus- 
stellung HM>2  dar.  Nicht  in  räumlichem  Umfange, 
vielleicht  auch  nicht  in  der  Pracht  der  Gebäude  — 
obwohl  auch  nach  ilieser  Richtung  hin  hier  sehr 
Hervorragendes  geleistet  werden  soll  —  wollen  wir 
mit  der  Pariser  Weltausstellung  wetteifern .  aber  was 
wir  in  Paris  schon  infolge  des  Platzmangels  — 
nicht  bieten  konnten,  das  wollen  wir  geben,  ein  zu- 
treffendes Bild  der  heimischen  Arbeit,  das  um  so  mehr 
die  „Welt-  veranlassen  wird,  auch  unsere  Ausstellung 
aufzusuchen,  als  die  Fortsehritte  unserer  rheinisch- 
westfälischen Industrie,  die  auf  allen  Gebieten  aufser- 
ordentliche  genannt  werden  dürfen,  wohl  einen  An 
Spruch  darauf  haben,  nach  22jähriger  Pause  —  unsere 
letzte  Ausstellung  fand  ja  18SO  statt  —  einmal  vor- 
geführt zu  werden.  Dafs  diese  Vorführung  ein  Cultur- 
werk  ersten  Ranges  darstellen  wird,  daran  darf  schon 
heute  nicht  gezweifelt  werden.  Drei  Hauptgründe  sind 
es,  die  zu  dieser  neuen  Ausstellung  Veranlassung 
gehen:  Wir  wollen  etwaigen  Angriffen  gegenüber, 
die  infolge  der  Thatsaehe ,  dafs  Deutschland  in  Paris 
seine  Leistungsfähigkeit  auf  industriellem  Gebiete 
nicht  in  vollem  Umfange  darthun  konnte,  /.weifellos 
kommen  werden,  zeigen,  was  wir  können,  und  wir 
wollen  damit  den  weiteren  Beweis  liefern,  dafs  wir 
dazu  einer  internationalen  Weltausstellung  nicht  be- 


dürfen. Und  endlich  wollen  wir  der  deutschen  und 
insbesondere  der  Düsseldorfer  Kunst  mit  flieser  Aus- 
stellung einen  Dienst  leisten,  der  deutschen,  indem 
wir  zeigen,  dafs  Industrie  nnd  Kunst  Hund  in  Hand 
gehen,  der  Düsseldorfer,  indem  wir  ihr  ein  dauerndes 
Heim  schaffen  helfen,  dessen  sie  dringend  bedarf. 
Möge  ein  guter  Stern  Uber  dem  ganzen  so  bedeutungs- 
vollen Unternehmen  walten!  Redner  schliefst  mit  der 
Erwähnung  des  Jubiläums,  das  der  Vereinsvorsitzende 
('omuierzienrath  Servaes  am  15.  November  v.  J.  be- 
gangen, indem  er  im  Ansehlufs  an  die  dem  Gefeierten 
damals  überreichte  Adresse  den  Wunsch  wiederholt, 
dafs  sich  der  Verein  noch  lange  dieser  Leitung  er- 
freuen möge,  denn  so  lange  dies  der  Fall  sei,  werde 
sich  wie  bisher  die  Wirksamkeit  des  Vereins  in  den 
Bahnen  der  Worte  bewegen:  Sincere  et  eonstanter! 

Dem  Vortrage  des  Abg.  Dr.  Bcumer  folgte  leb- 
hafter, andauernder  Beifall.  Der  Vorsitzende  dankte 
dem  Redner  in  verbindlichen  Worten  namens  der  Ver- 
sammlung für  die  lichtvollen  Ausführungen.  In  den 
Ausschuß»  wurde  Commerzienrath  ('.  Aug.  Jung -Elber- 
feld zugewählt  und  dann  die  Versammlung  geschlossen. 


Iron  and  Steel  Institute. 


Die.  diesjährige  Frühjahrsvenmmmlung  fand  am 
5».  und  10.  Mai  in  den  Räumen  der  Institution  of  Uivil 
Engtneers  in  London  unter  dem  Vorsitz  von  Sir 
William  Roberts  Austen  statt.  Unter  den  etwa  250- 
Theilnchmern  befanden  sich  u.  a.  Sir  I.owthian  Bell, 
Sir  James  Kitson,  Sir  Alfred  Ii  ick  man,  E.  Windsor 
Richards,  E.  P.  Martin,  Arthur  ('ooper,  Ii.  A.  Hadficld, 
J.  Riley  ;  Deutschland  war  durch  R.  M.  Daclen,  Belgien 
durch  Adolf  Greiner,  Frankreich  durch  Henri  de  Wendel. 
Amerika  durch  Andrew  Carnegie  und  S.  T.  Wellinan 
vertreten.  Aus  dem  Geschäftsbericht  ist  zu  entnehmen, 
dafs  die  Zahl  der  Mitglieder  am  31.  Deeemher  sich 
j  auf  1578  belief,  dafs  die  Einnahmen  4330  £  und  die 
|  Ausgaben  3<jOt)  £  betrugen.  In  den  Vorstand  wurden 
j  S.  R.  Platt  als  einer  der  Vizepräsidenten  und  George 
Ainsworth  als  Vorstandsmitglied  neugewählt.  Dann 
wurde  mit  Rücksicht  auf  den  im  Herbst  bevorstehenden 
Besuch  der  Pariser  Ausstellung  Henri  de  Wendel 
die  Bessemer-  Denkmünze  verliehen. 

Nachdem  alsdann  .1.  E.  Stead-Middlesbro  erklärt 
hatte,  dafs  er  seinen  angekündigten  Vortrag  über  die 
MikroUntersuchungen  von  phoshorhaltigem  Stahl  für 
eine  spätere  Gelegenheit  zurückgestellt  habe,  wurden 
die  Vortrage  durch  mehrere  Mittheilungen  über  den 
I  Siemeng-Martinprocefs  eingeleitet.  Den  Anfang  machte 
I  James  Riley,  der  über  seine  Erfuhrungen  bei  Ver- 
wendung von  Flufsmetall  im  Siemens-Martinofen  be- 
richtete, dann  folgte  der  Amerikaner  Benjamin  Tal  bot 
aus  Peneoyd  mit  einer  erneuten  Beschreibung  seines 
«  ontinuirlichen  Verfahrens  über  diese  Vorträge 
und  die  daran  geknüpften  Besprechungen  ist  an 
anderer  Stelle  dieser  Nummer  berichtet. 

Hierauf  trug  Generaldireetor  A.  G reiner  aus 
Seraing  sehr  interessante  Mittheilungen  über  durch 
Hochofengase  betriebene  Gebläsemaschinen  vor.  Sie 
bezogen  sich  zumeist  auf  die  OOOpferdige  nach  dem 
System  Delnmtire  Debouttcville  gebaute  Maschine, 
welche  seit  dem  2<".  September  1*00  mit  ungereinigten 
Hochofengasen  in  Seraing  im  Betrieb  ist.  Da  über 
diese  Maschine  und  die  angestellten  Versuche  bereits 
mehrfach  in  dieser  Zeitschrift  berichtet  ist**  und  wir 
|  andererseits  auch  für  die  nächste  Zeit  eine  Veröffent- 

*  Vergl.  „Stahl  und  Eisen"  1000  S.  '203  und  diese 
Nummer  S.  564. 

**  „Stahl  und  Eisen-  1000  Nr.  1  Seite  34,  Nr.  7 
S.  388  und  S.  401. 
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Heining  der  Zusammenstellung  der  uffieiellen  Ver- 
suehsergebnissc  in  Aussicht  stellen  können,  so  unter- 
lassen wir  es,  an  dieser  Stelle  auf  den  Vortrag  ein- 
zugehen. In  der  Besprechung  trat  nicht  viel  Neues 
zu  Tage;  Dr.  Ludwig  Mon d -  London  beglückwünschte 
den  Vortragenden  zu  seinem  Krfolg,  führte  dann  aher  ' 
an,  dafs  man  auch  in  England  nicht  stillgestanden  sei,  I 
und  dafs  die  Crossley  •  Gesellschaft  (die  nach  dem 
System  Otto  hautl  hereits  seit  sechs  Monaten  eine 
4J50pfenlige  Maschine  in  Xorthwidi  im  Betrieb  habe, 
wahrend  eine  ölOpferdige  Maschine  augenblicklich 
l'rohe  laufe. 

Auf  dem  Jahresfestessen ,  das  Almuds  im  Hotel 
t'ecil  stattfand,  wurden  die  iil. liehen  Reden  g«  halten, 
Lei  denen  diesmal  der  südafrikanische  Krieg  eine  nicht 
unwesentliche  Kolle  spielte. 

Am  zweiten  Tage  wurde  zunächst  von  «lein  Schweden 
Carl  Dellwik  eine  längere  Mittheilung  iiher  die 
Herstellung  und  Verwendung  v«u  Wassergas  vorgelegt, 
auf  welche  wir  in  dieser  Zeitschrift  hei  Gelegenheit 
einer  in  Vorbereitung  befindlichen  grosseren  Abhand- 
lung über  diesen  Gegenstand  zurüel<ki>mmen  werden. 
Kitter  Ce  eil  von  Schwarz  sprach  über  die  Verwendung 
von  Hochofenschlacke,  Lawrence  F.  Gjers  und 
Joseph  IL  Harrison  lieferten  eine  gemeinsame 
Arbeit  über  die  Wärmeansgleichung  der  verschiedenen 
Temperaturen  beim  Winderhitzer;  über  den  dabei  ge- 
machten Vorschlag,  dafs  zwischen  den  gewöhnlichen 
Winderhitzern  ein  Krzgiinzungsapparat  oder  Wünne- 
unsammler  eingeschaltet  wird,  ist  in  dieser  Zeitschrift 
bereits  berichtet.*  Dann  folgte  ein  Vortrag  von 
I".  J.  R.  (  am Ha  ans  Derby  über  Blöcke  für  (ieschiitz- 
rohre  und  Schiffwellen;  der  Verfasser  hat,  veranlafst 
durch  das  bei  runden  Blöcken  häufige  Auftreten  von 
Kissen,  Untersuchungen  darüber  angestellt,  ob  andere 
Formen  nicht  besser  geeipiet  sind.  Wir  werden  anf 
seinen  Vortrag  noch  zurückkommen. 

Von  der  Verlesung  der  beiden  letzten  auf  der 
Tagesordnung  stehenden  Vorträge  wurde  mit  Rück- 
sicht  auf  die  vorgeschrittene  Zeit  Abstand  genommen: 
es  war  dies  ein  \  ortrag  von  Herbert  Kilburn  Scott 
über  Manganerze  in  Brasilien "  nnd  ein  solcher  von 
Bnron  Jüptner  von  Jonstorff  über  die  Lösungs- 
theorie von  Eisen  und  Stahl,  der  an  anderer  Stelle 
dieser  Zeitschrift  eine  ausführlichere  Wiedergabe 
finden  wird. 


*  Siehe  „Stahl  und  Eisen-  IH'.K»  Nr.«  S. 'J7H. 
*•  Veri;!.  ..Stahl  und  Eisen  1!NH>  Nr.  10  S.  554. 


Verein  deutscher  Werkzeugmaschinen- 
fabriken. 

Am  12.  Mai  hat  in  Wiesbaden  die  ordentliche 
Hauptversammlung  unter  dem  Vorsitz  des  Commerzien- 
raths  Ernst  Schiefs- Düsseldorf  stattgefunden.  Nach 
dem  vom  Geschäftsführer  Paul  St  eil  er -Köln  er- 
statteten Jahresbericht  hat  der  Verein,  der  sich  über 
ganz  Deutschland  erstreckt,  im  abgelaufenen  zweiten 
Geschäftsjahr  wieder  ein«  rege  Thätigkeil  entwickelt, 
sich  namentlich  mit  den  Lieferungsbedingungen, 
—  darunter  die  Erhebung  von  Verzugsstrafen  — ,  mit 
dem  Lehrlingswesen  und  der  Frage  des  Zolltarir- 
schemas  und  der  anzustrebenden  Zollsätze  beschäftigt. 
Es  wurden  besonders  zu  letzterem  Zweck  mehrere 
Ausschufssilzungen  und  eine  aufscrordenthehe  Haupt- 
versammlung abgehalten.  Auch  wurde  der  Verein  in 
den  Sachverständigen-Vernehmungen  vor  dem  Wirt- 
schaftlichen Ausschufs  im  Reichsamt  des  Innern  durch 
seine  beiden  Vorsitzenden  und  den  Geschäftsführer 
vertreten.  Der  Verein  huldigt  in  Bezug  auf  die  Zoll- 
sätze, die  bei  dem  Anlafs  ebenfalls  in  beiläufiger 
Weise  zur  Erörterung  gelangten,  der  Ansicht,  dafs 
der  autonome  Zolltarif,  wenn  er  auch  von  extremen 
Bestimmungen  frei  bleiben  mufste,  doch  hoch  genug 
sein  müsse,  um  dem,  namentlich  einem  starken  ameri- 
kanischen Wettbewerb  ausgesetzten  Geschäftszweige 
hinlänglichen  Schulz  in  schlechten  Zeiten  zu  gewähren 
und  für  den  Abschlufs  von  Handelsverträgen  eine 
wirksame  Handhabe  zur  Erzielung  von  Zugeständ- 
nissen des  Auslandes  als  Ausgleichsgegenstand  zu 
bieten.  —  In  der  jüngsten  Hauptversammlung  be- 
schädigten den  Verein  hauptsächlich  verschiedene 
Fragen,  die  der  weiteren  Vervollkommnung  des  ge- 
schäftlichen Betriebs  des  technisch  hoch  entwickelten 
und  wirthschaftlich  bedeutenden  deutschen  Werkzeug- 
maschinenbaues gelten.  Auch  wurde  festgestellt,  dafs 
die  meisten  Werkzeugmaschinenfabriken  in  Rücksicht 
auf  den  in  den  letzten  Jahren  eingetretenen  grofsen 
Bedarf  an  Maschinen  durch  Erweiterungen  und  Ver- 
vollkommnungen im  Betriebe  ihre  Leistungsfähigkeit 
bedeutend  vergröGsert  haben,  so  dafs  den  Ansprüchen 
der  ihre  Erzeugnisse  verbrauchenden  Industrie  voraus- 
sichtlich in  jeder  Beziehung  genügt  werden  kann  und 
deshalb  die  Erwartung  auf  einen  angemessenen  Zoll- 
schutz wiederholt  betont  wurde,  da  sonst  in  weniger 
guten  Zeiten  den  Fabricanten  die  Möglichkeit  versagt  sei, 
den  vielen  Tausenden  von  Arbeitern.dieindem  Geschäfts- 
zweige thätig  sind,  lohnenden  Verdienst  zu  gewähren. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Das  Enthärten  von  Panzerplatten 
nach  dem  alnuiinothermlscheii  Verfahren  Ton 
Dr.  Hann  tioidsehuidt,  Essen -Ruhr. 

Ein  stellenweises  Weichmaclien  von  Panzerplatten 
wird  mit  Erfolg  nach  dem  olien  genannten  Verfahren 
ausgeführt,  das  in  seiner  allgemeinen  Bedeutung  in 
dieser  Zeitschrift  (Heft  10  und  21  Jahrg.  1898)  bereits 
besprochen  worden  ist  ( vergl.  auch  dieseNum  mer  S. 567). 

Das  Enthärten  der  Panzerplatten  nach  diesem 
Verfahren  wird  auf  folgende  Weise  vorgenommen  : 

Wenn  nur  ein  Panzerbolzen  einzuziehen  ist,  also 
nur  eine  kleine  Stelle  enthärtet  werden  soll,  so  wird 
mit  Hülfe  von  Ziegelsteinen  oder  besser  mittelst  einer 
Blechform  ein  Quadrat  von  etwa  5  X  5  cm  abgegrenzt. 
Diese  Form   wird   durch   Draht  zusammengehalten. 


Zum  sorfältigeu  Verstopfen  der  Fugen  dient  Formsand. 
Die  Form  selbst  ist  etwa  10  cm  hoch  zu  wählen. 

Soll  eine  ganze  Kante  der  Platte  auf  einmal 
weich  gemacht  werden,  so  kann  die  Form  niedriger 
gewählt  werden  und  man  kann  entsprechend  au  Er- 
wärmungsmasse sparen.  Steht  die  Platte  aufrecht 
und  ist  eine  verlical  stehende  Kante  zu  erwärmen, 
so  mufs  die  Form  natürlich  dementsprechend  gebaut 
werden;  besondere  Schwierigkeiten  bietet  dies  nicht, 
es  ist  natürlich  darauf  zu  achten,  dafs  in  dem  Falle 
die  Form  solide  gebaut  und  gut  abgestützt  ist,  damit 
kein  Durchbruch  entsteht.  In  diese  Form  wird  aus 
einem  Specialtiege)  geeigneter  Gröfsc,  die  für  alle 
diese  Verfahren  besonders  angefertigt  werden,  die 
feuerllüssige  Erwärmungsmasse  (mit  etwa  3000'  C), 
sogen.  Thermit  P,  eingegossen.     Nach  etwa  einer 
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halben  Stunde  ist  die  Form  abzunehmen  und  die 
Masse  abzuschlagen ,  die  sich  glatt ,  ohne  dafs  die 
Platte  im  mindesten  beschädigt  ist,  sehr  leicht  ab- 
trennt. Die  Platte  ist  dann  so  weich  geworden,  dafs 
der  Bohrer  sofort  in  die  Platte  eindringt,  ohne  stumpf 
zu  werden  oder  abzubrechen. 

Das  Thermit  direct  in  die  oben  beschriebene 
Form  zu  füllen  und  anzuzünden,  ist  nicht  angängig, 
weil  sich  dann  das  durch  die  Reaction  gebildete 
Metall  an  der  Platte  festsetzen  würde.  Wird  hin- 
gegen  die  feuerflüssige  Masse  aus  dem  Tiegel  aus- 
gegossen, so  bildet  sich  zwischen  dem  ausgeschiedenen 
Metall  und  der  Panzerplatte  eine  ganz  dünne  schützende 
Schicht  von  Aluminiumoxyd  (Corund),  wodurch  auch 
ein  Abschlagen  der  aufgegossenen  Masse  ohne  weiteres 
gewahrleistet  wird.  Gegenüber  dem  bisherigen  Ver- 
fahren hat  dieses  den  grofsen  Vortheil  der  Bequem- 
lichkeit, Sicherheit  und  Schnelligkeit  voraus.  Nur 
mit  diesem  Verfahren  ist  es  möglich,  eine  ganze 
Kante  auf  einmal  zu  enthärten,  während  mit  dem 
Knallgasgebläse  jede  einzelne  Stelle  nach  und  nach 
weich  gemacht  werden  mufs,  zumeist  unter  immer 
wieder  erneutem  Ansetzen  der  Wärmequelle,  so  dafs 
der  Bohrer  oft  nur  ein  oder  einige  Millimeter  jeweilig 
vorankommt.  Nach  dem  Goldschmidtschen  Ver- 
fahren wird  die  ganze  Härtungsschicht  auf  einmal 
weich  gemacht. 


AUotrople  des  Elsen». 

Augeregt  durch  die  Darstellungen  Osmunds  und 
Werths,  die  zur  Erklärung  der  Härtungseigenthüm- 
lichkeiten  von  Stahl  die  Behauptung  aufstellten,  dals 
es  zwei  allotropische  Modificationen  des  Eisens  gebe, 
von  denen  die  eine,  das  x- Eisen,  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  stabil  sei,  während  die  andere,  das  ß-Eisen, 
Stabilität  nur  bei  hohen  Temperaturen  l*?sitze,  hat 
Galy-Ache  einige  Versuche  angestellt,  deren  Er- 
gebnisse ihm  als  Beweise  für  jene  Behauptung  dienen 
zu  können  scheinen.  Er  berichtet  von  ihnen  in  den 
Comptes  rendus  der  Pariser  Akademie  (CXXIX  S.  MIM)) 
Folgeudes.  Das  benutzte  Eisen  war  in  chemischer 
Beziehung  last  ganz  rein,  insbesondere  vollständig 
rein  von  Kohlenstoff;  von  Phosphor  enthielt  es  nur 
Spuren ;  es  war  zu  runden  Stäben  von  8  mm  Durch- 
messer ausgezogen,  von  denen  man  100U  Cylinder 
von  13  mm  Höhe  abgeschnitten  hatte.  Diese  Cylinder 
wurden  bei  1000°  ausgeglüht,  worauf  man  sie  in 
warmer  Asche  abkühlen  liefs,  was  ungefähr  12  Stunden 
dauerte. 

Mittels  der  hydraulischen  Presse  ausgeführte 
Versuche,  die  in  genannter  Weise  erhaltenen  Eisen  - 
cylinder  zu  zerquetschen,  wobei  man  die  Zerdrflckungs- 
curve  in  Ableitung  von  den  Belastungen  construirte, 
zeigten  die  grofse  Homogenität  der  Cylinder.  Bei  jedem 
von  ihnen  begann  sich  eine  bleibende  Verdrückung 
erst  einzustellen  unter  einem  Druck  von  etwa  900  kg, 
der  für  das  Quadratmillimeter  einem  solchen  von 
18  kg  entspricht.  Dieser  Druck  bezeichnet  mithin  die 
Elaslicitätsgrenze  des  Eisens  beim  Zusammendrücken. 
Jeder  Cylinder  wird  unter  dem  conslanten  Druck  von 
900  kg  etwa  um  0,1  mm  zusammengedrückt,  wobei 
die  unter  der  Bezeichnung  Absatz  bekannte  Er- 
scheinung (an  der  Curve!)  hervortritt;  von  da  an 
nimmt  die  Zusammendrückuug  (oder  Verkürzung) 
gleichzeitig  mit  der  Belastung  zu.  Wenn  man  den 
Versuch  zu  beliebigem  Zeitpunkt  unterbricht,  indem 
man  mit  dem  Drucke  nachläfst,  um  ihn  gleich  danach 
noch  mehr  zu  steigern,  kann  man  feststellen,  dafs 
der  Cylinder  sich  zunächst  nicht  weiter  zusammen- 
drücken läfst,  bevor  nicht  die  schon  vorher  erreichte 
Belastung  wieder  erreicht  ist,  und  dafs  man  keinen 
Absatz  mehr  bemerkt.  Wenn  man  dagegen  den  Druck 
nicht  sofort  nach  »einer  Unterbrechung,  sondern  erst 


einige  Stunden  danach  wieder  anwendet,  wird  der 
Cylinder  einen  noch  höheren  Druck  als  den  zuvor 
ausgeübten  ertragen,  ohne  die  Gestalt  zu  verlieren. 
Aufserdem  wird  der  Cylinder  beginnen  um  einige 
Hundertstel  eines  Millimeters  zusammengedrückt  zu 
werden  unter  constanter  Belastung,  und  die  aus  den 
Belaslungsgröfsen    abgeleitete  Zusammendrückungs- 
curve  wird  eine  Spur  von  einem  Absatz  aufweisen. 
,  Die  Ueberschreitung  (surelevation)  der  beobachteten 
Elaslicitätsgrenze  nimmt  mit  der  Zeil  zu  und  zwar 
I  bis  zu  einem  bestimmten  Grenzwcrthc  (50  kg  auf  das 
Quadratmillimeter,  falls  die  ursprüngliche  Elasticitäts- 
'  grenze  43  kg  betrug).  Wartet  man  aber  mit  dem  Wieder- 
j  beginn  des  Druckes  ein  halbes  Jahr,  so  bleibt  der 
I  jetzt  ausgehaltene  Druck  immer  viel  höher  als  der 
|  zuvor  angewendete  und  die  Länge  des  erhaltenen 
Absatzes  ist  mit  derjenigen  des  Absatzes  in  Vergleich 
zu  stellen,  der  beim  anfänglichen  Zusammendrücken 
beobachtet  wurde. 

Weitere  bearhtenswerthe  Erscheinungen  waren 
bei  Verfolgung  des  Einflusses  der  Erkaltungs- 
geschwindigkeit festzustellen.  Erhilzt  man  einen 
Cylinder  auf  1000 0  und  registrirt  man ,  z.  B.  mittels 
j  des  thermo-eleklrischen  Paares  von  Le  Chatelier,  beim 
Erkalten  die  Temperatur  als  eine  Function  der  Zeit, 
so  beobachtet  man  bekanntlich  bei  einer  850 0  nahen 
Temperatur  einen  Stillstand  im  Thermometergange, 
welcher  Stillstand  eine  Wärmeentwicklung  anzeigt, 
die  einem  Wechsel  des  Molecularzustandes  entspricht. 
Aufser  diesem  Versuche,  der  zur  Controle  wiederholt 
wurde,  hat  Galy-Ache  noch  folgende  angestellt. 
Nach  Erhitzung  eines  Cylinders  aur  eine  oberhalb 
von  850°  liegende  Temperatur  liefs  er  ihn  langsam 
|  erkalten  und  wies  nach,  dafs  ein  Absatz  (in  der  Curve) 
eintrat,  wenn  er  ihn  einem  gelinden  Druck  (Com- 
pression)  unterwarf.  Kühlte  er  dagegen  unter  den- 
selben Bedingungen  das  Eisen  jäh  ab,  indem  er  es 
in  kaltes  Wasser  warf,  so  verschwand  der  Absatz 
beim  Zusainmendrückungs  •  Versuche.  Dieser  Absatz 
erscheint  wieder  mit  der  Zeit.  Man  kann  sein  Wieder- 
auftreten beschleunigen,  wenn  man  den  Cylinder  er- 
!  wärmt ,  wenn  auch  nur  gelinde.  Wurde  das  Eisen 
1  nur  auf  eine  unter  850°  liegende  Temperatur  erhitzt, 
so  stellt  sich  der  Absatz  immer  ein  und  übt  die  Ge- 
schwindigkeit der  Erkaltung  gar  keinen  Einflute  aus. 
Auch  scheint  bis  zur  Temperatur  von  1000 B  die 
[  Elaslicitätsgrenze  unabhängig  zu  sein  sowohl  von  der 
Temperatur,  bis  zu  der  man  den  Cylinder  erhitzt,  als 
auch  von  der  Geschwindigkeit  der  Erkaltung.  Ober- 
halb von  1000 0  nimmt  die  Elaslicitätsgrenze  des  ab- 
geschreckten Eisens  mit  der  Temperatur  ab. 

Diese  mitgetheilten  Thatsachen  sollen  uuu  die 
|  Allotropie  des  Eisens  beweisen:  das  bei  hohen  Tem- 
I  peraturcu  stabile  ß-Eisen  könne  man  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  erhalten  einerseits  durch  jähe  Erkaltung, 
andererseits  durch  Deformiruug  des  Metalls:  aber  das 
ß  •  Eisen  wird  wiederum  zu  dem  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  stabilen  %  -  Eisen  entweder  langsam  bei 
gewöhnlicher  Temperatur  oder  rasch  bei  deren  Steige- 
rung, selbst  wenn  diese  den  Umwandlungspunkt  noch 
nicht  erreicht.  O.  L. 


Roheisenerzeugung  in  den  Vereinigten  Staaten. 

Die  Wochenleistungsfähigkeit  der  amerikanischen 
Hochöfen  betrug 

tum        Zahl  der  Hucli&tV-n 

am  1.  März  1900  .  .    292  «43  293 
-,    1.  April  1900  .  .    289  482  291 
.    1.  Mai    1900  .  .    293  850  292 
Die  Vorräthe  bei  den  Werken  betrugen  am 

I.  Ulrt  I.  April  1.  Mai 

185  152       197  532       241  077 
Warrant».  .  .     3  0UO         2  900         4  000 
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Referat*  und  kleinere  Mitthtilungen. 
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Batums  Manganerz -Ausfuhr  im  Jahre  189». 

Die  Ausfuhr  von  Manganerz  uns  Poti  brlicf  sich 
im  Jahre  189»  auf  -III  190(340  kg  und  war  demnach 
um  150570098  kg  gröfser  als  im  Jahre  1M98.  Davon 
gingen  nach : 

Grofsbritannien    ....  118048094  kg 

den  Niederlanden    .   .  .  116  781»  400  _ 

Amerika  107  852  472  „ 

Kufslaml                           43  508  550  . 

Belgien                               9  444  708  . 

Deutschland                         8  900H92  r 

Frankreich                          0  «351918  . 

Von  iler  nach  den  Niederlanden  ausgeführten 
Menge  ist  der  gröfste  Theil  auf  dem  Wasserwege  naeh 
Deutschland  weiter  gegangen. 

(Nach  einem  Herichte  d<»  Kaüwrlirheu  VicecotituUU.) 


Entwicklung  der  Eisenbahnen  in  Japan. 

•  «  Lange  der  im  Hetrieb  gesetzten 


1872/1873    18  englische  Meilen  * 

1882;1883   171 

1892/1893  ....  1871 

1893/1894    1938 


1894  1895  ...  .2118 

1895  1S96    2290 

1890,18*7    2507 

1897/1898    294« 

1898/1899    3430 

Die  Entwicklung  ist  also  eine  sehr  schnelle 
zu  nennen.  (.Vach  „Japa*  Weekiy  Mail-.) 


Die  steierische  Eisenindustrie  im  15.  nud 
1».  Jahrhnndert. 

In  Steiermark,  wo  die  schrundigen  Hänge  des  I 
vom  ewigen  Schnee  bedeckten  Hochschwab  in  das 
herrliche  smaragdgrüne  Stübningthal  sieh  hembsenken, 
liegt  knapp  an  den  letzten  Abdachungen  desselben  am 
Fufsc  der  Biirgcralpc  der  Markt  Allenz  mit  seiner 
vor  mehr  als  700  .Jahren  erbauten  Kirche.  Der  Ort 
ist  eine  uralte  Stätte  der  Bearbeitung  des  in  der  Nähe 
gewonnenen  Eisens.  Dort,  wo  die  Strafse  von  See- 
wiesen südlich  gegen  Kaltenberg  und  Bruck  führt, 
kaum  vier  Kilometer  von  AHenz  entfernt,  verengt  sich 
plötzlich  das  Thal,  die  grauen  Felsen  thürinen  sich  in 
senkrechten  Wänden,  und  von  schwindelnder  Höhe 
blickt  die  malerische  Ruine  Sehaehenstein  in  den 
tiefen  Grund  hinub,  wo  Hochofen  an  Hochofen  sich 
reiht,  der  graue  Rauch  der  breiten  Schornsteine  sich 
schwerfallig  über  die  Wipfel  der  verkrüppelten  Brrg- 
tichten  zieht  und  das  dumpfe  Geklapper  der  Eisen- 
hämmer die  Stimme  des  Menschen  übertäubt.  Von 
einer  hölzernen  Brücke,  welche  am  Beginne  der  Enge 
über  den  schäumenden  Wihihueh  führt,  bilden  die 
zahlreichen  Hochöfen  und  Hammerwerke  mit  niederen 
Häusern  dazwischen  eine  (iruppe;  seit  alten  Zeiten 
wird  die  Stelle  „am  Thürl*  bezeichnet,  und  in  der 
That  bestand  daselbst  gewifs  seit  dem  12.  Jahrhundert 
eine  Thalsperre,  eine  mächtige  Wallmauer  zum  Schutze  ; 
der  Werke,  durch  welche  ein  enges  Thor  den  Verkehr  ! 
gestattete.  Heute  sind  kaum  mehr  Spuren  von  selber 
vorhanden. 

Der  Qualm  der  vielen  Orten  hat  dort  jede  Bau- 
lichkeit, ob  jung,  ob  alt,  mit  einer  .schwarzgrauen 
Tünche  überzogen,  und  nur  bei  näherer  Betrachtung 

*  1  Statute  Mile  =  1009,3  m. 


ergiebt  sich,  dafs  einzelne  dieser  Werke  Spuren  eines 
Alters  von  drei  bis  vier  Jahrhunderten  unfwpisen. 

Knapp  vor  der  erwähnten  Brücke  Bteht.  nur  durch 
zwei  niedere  Thorbögen  den  Verkehr  gestattend,  ijuer 
über  der  Strai'se  das  alte  Gewerkshaus  mit  einer 
Kapelle  im  Innern,  der  heiligen  Barbara,  der  l'atronin 
des  Stuckwesens,  det  Artillerie,  geweiht.  Anfserhalb 
ober  den  Thorbögen  erblickt  man  noch  die  gemalten 
Wappen  der  Familie  Bogel  und  deren  Sippschaft. 

Das  Eisenwerk  „am  Thörl-  war  von  alter  Zeit 
her,  nachweisbar  aber  vom  Mittelalter  in  der  Welt, 
von  England  bis  tief  nach  Rufsland  und  bis  an  die 
Gestade  der  Ostsee  bekannt  und  berühmt;  seine  Er- 
zeugnisse ,  meist  in  Aekcrgcräthschaften  und  Waffen 
bestehend,  füllten  dort  alle  Märkte.  Es  bildete  mit 
einigen  anderen  Gewerkschaften  im  Innern-  und 
Vordernbcrg  eine  Industrie,  der  nirgends  eine  gleich 
bedeutende  zur  Seite  gestellt  werden  konnte,  ja  die  sich 
in  vielen  Reichen  den  Alleinhandel  erzwungen  hatte. 

Man  kann  diese  Gunst  der  Verhältnisse  nicht 
überzeugender  darlegen,  als  wenn  wir  einen  Blick  auf 
das  mittelalterliche  England  werfen.  Jenes  Reich, 
das  heute  in  der  Gewinnung  und  Verarbeitung  de» 
Eisens  eine  der  ersten  Stellen  einnimmt,  war  bis  ins 
17.  Jahrhundert  in  diesem  Artikel  zum  gröfsteti  Thcilc 
auf  das  alte  tiehiet  in  den  habshurgischen  Erblauden 
angewiesen  und  hatte  hierfür  in  .Jahrhunderten  un- 
zählbare Summen  geopfert.  Von  frühester  Zeit  her 
hatte  sich  in  England  der  Wahn  festgewurzelt,  das 
inländische  Eisen  sei  minderwerthig  und  der  Engländer 
eigne  sich  nicht  für  dessen  Bearbeitung.  So  gingen, 
dem  Bedarfe  entsprechend ,  ununterbrochen  lange 
Waarenzüge  mit  Roheisen,  Gcrüthschaften,  Waffen 
und  dergleichen  über  Bruck,  Leobeu  und  Innsbruck 
nach  dem  Rhein.  In  den  gleichzeitigen  Berichten 
erscheint  es  unter  der  Bezeichnung  „Lyinbriiiucsstuff- 
(Leoben  -  Brucker  WaareJ  und  „Isebrokesstuff"  (Inns- 
brueker  Waare).  In  den  königlichen  Werkstatten  ar- 
beiteten noch  unter  der  Königin  Elisabeth  ausschliefslich 
ausländische,  zumeist  steirische  und  tirolische  Master 
Workmans  und  Arbeiter,  die  schlau  jede  Bearbeitung 
englischen  Materials  oder  Mithülfe  eingeborener  Kräfte 
von  sich  wiesen.  Man  möge  nicht  glauben,  dafs  dieser 
massenhafte  Entzug  des  Eisens  in  Oesterreich  mit 
günstigen  Augen  angesehen  wurde.  Im  Gcgentheil, 
denn  wiederholt  kam  das  eigene  I-and  wegen"  Mangel 
au  Eiseil  in  arge  Verlegenheit.  Kaiser  Maximilian  I. 
zögerte,  der  Freundschaft  Englands  bedürftig,  lange 
mit  energischen  Mafsregeln,  doch  suchte  er  einmal 
wenigstens  die  Ausfuhr  in  andere  Länder  zu  unter- 
binden und  liefs  den  Frankfurter  Markt  sperren.  Da 
gegen  ging  nun  der  Zug  durch  Innsbruck  vor  den 
Augen  der  erbitterten  Regierung  vorbei  ungehindert 
über  den  Arlberg  an  den  Rhein. 

Am  Thörlein  bei  Allenz  wirkte  um  die  Mitte  des 
15.  Jahrhunderts  ein  Mann ,  der  durch  seine  Tüchtig- 
keit und  Rührigkeit  wie  seine  hervorragende  Geschäfls- 
kenntnifs  sein  anfänglich  bescheidenes  Gewerk  zu 
einer  noch  nie  gesehenen  Ausdehnung  und  Bedeutung 
und  sich  und  seinen  Nachfolger  zu  uohen  Ehren  ge- 
bracht hat:  Peter  Bogel. 

Schon  durch  die  "flotte  Ausfuhr  leistungsfähig  und 
wohlhabend  geworden,  beobachtete  er  die  rasch  zu- 
nehmende Mächt  des  Kaisers  und  der  Landschaft  und 
stellte  sieh  beiden  zur  Verfügung,  die  ihm  auch  durch 
massenhafte  Bestellungen  von  Eisengeschützen,  Haken- 
büchsen, geschmiedeten  Kugeln  und  anderem  Kriegs- 
geräth  entgegenkamen,  l'nserc  Daten  darüber  reichen 
bis  1469  hinauf  mit  zahlreichen  Anweisungen  von  für 
die  dumnligc  Zeit  horrenden  Geldbeträgen  für  Liefe- 
rungen an  die  Einnehmer  des  Eisenaufschlagzolles  zu 
Vordemberg.  Der  alte  Bogel  war  durch  tadellose  Arbeit 
und  seltene  Pünktlichkeit  bei  Kaiser  Friedrich  III.  sehr 
in  Gunst  gekommen,  und  dieser  verstand  es  auch,  Ji« 
Stimmung  seines  Herrn  für  seinen  Vortheil  auszunutzen, 
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Im  Jahre  1470  gestattet  ihm  der  Kaiser  die  freie 
Zufuhr  des  Eisens,  das  er  zu  seiner  Arbeit  benöthigt, 
und  verbietet  jede  Behinderung.  Erchtag  nach  l'etri 
und  Pauli  147H  bestellt  Friedlieh  III.  den  Feter  Pögel, 
gesessen  am  Thörlein,  zu  seinem  Diener  und  nimmt 
ihn  mit  seinem  Vermögen  in  seinen  besonderen  Schutz. 
Damit  war  die  spätere  großartige  Entwicklung  «les 
Gewerbes  durch  werthvolle  Privilegien  angebahnt. 
Von  1471  bis  147Ü  lieferte  Peter  auch  Hakenbüchsen 
und  Kugeln  für  die  Stadt  Wien.  Peter  starb  um  14SH); 
sein  Leichnam  ruht  in  der  alten  Kirche  zu  Aflenz. 
Die  Leitung  der  Gewerkschaft,  sowohl  der  Gruben- 
antheile  am  Innern-  und  Vordernberg  wie  der  Oefen 
und  Werkstätten  am  Thörl.  übernahm  dessen  ältester 
Sohn  Sebald. 

So  lückenhaft  das  vorhandene  Urkundenmatciiul 
auch  ist,  es  läßt  doch  nicht  undeutlich  wahrnehmen, 
daß  mit  den  anderen  Gewerken  der  Umgegend  auch 
jenes  des  Pögel  einen  noch  bäuerlichen  Anstrich  hatte 
und  selbst  für  jene  frühe  Zeit  in  zu  primitiver  Weise 
betrieben  wurde.  War  Peter  ehrlich ,  rechtschaffen 
nnd  emsig,  so  vereinigte  sein  talentvoller  Sohn  mit 
diesen  trefflichen  Eigenschaften  Intelligenz,  ein  vor- 
geschrittenes fachliches  Wissen  und  eine  weit  ge- 
nauere Kenntnifs  seines  grofsen  Absatzgebietes.  Durch 
seine  Verbindungen  mit  Kaiser  Maximilian  I.  uud  dem 
höchsten  Adel  des  Landes  trat  nun  das  uralte  Unter- 
nehmen weit  vornehmer  und  angesehener  heraus  als 
die  übrigen  Gewerke  und  brachte  dasselbe  in  räum- 
licher Ausdehnung  und  Leistung  zu  einer  Entwicklung, 
die  vollständig  dem  Charakter  einer  Großindustrie 
nach  heutigein  Mafsstabe  entsprach. 

Es  ist  äußerst  interessant,  auch  hier  zu  erkennen, 
welchen  belehrenden  und  führenden  Einfluß  Kaiser 
Maximilian  I.,  der  erste  Kriegstechniker  seiner  Zeit, 
auf  die  Verbesserung  des  Betriebes  und  der  Erzeugung 
genommen  hat  Neben  einer  ungemein  regen  Thätig- 
keit  für  England,  Norddeutschland,  Polen,  Ungarn 
und  Rußland  lieferte  Sebald  Pögel  von  1500  bis 
1519  die  gesammte  Ausrüstung  an  eisernem  Geschütz, 
Kammerschlangen,*  Hakenbüchsen,  Kugeln  und  Laffeten- 
besehlägen  für  die  kaiserliche  Hausmacht  wie  für  die 
Landschaften  und  Städte.  Die  Zahlungsraten,  von 
den  Mauthnern  zu  Vordernberg  oder  dem  Vicedom 
erlegt,  betrugen  theils  bar,  theils  in  Eisen  nie  weniger 
als  1000  Gulden,  erhoben  sich  aber  nicht  selten  auf 
das  Drei-  und  Vierfache.  Es  würde  hier  zu  weit 
führen,  zum  Belege  des  Erwähnten  die  einzelnen  Daten 
zu  liefern ;  es  genüge  die  Anführung  des  Schreibens 
des  Kaisers,  Augsburg,  '29.  Mai  1500.  an  den  Haus- 
zeugnießter  Bartholomäus  Freysleben  in  Innsbruck, 
den  halben  Bedarf  für  ein  Jahr,  bestehend  in  250 
großen  und  1000  kurzen  Hakenbüchsen,  25  eisernen 
llaufnitzeu  und  120  Kammerschlangen  augenblicklich 
bei  Pögel  in  Bestellung  zu  bringen.  1502  wird  dieser 
verhalten,  nur  für  die  kaiserlichen  Bestellungen  allein 
80  Knechte  zu  halten.  Um  160G  begann  man  die 
Büchsenläufe  auszubohren.  Der  Kaiser  sendet  ihm 
hierzu  geschickte  Knechte  aus  Hall  in  Tirol.  Diese 
genossen  bei  dem  Kaiser  nicht  wenig  Achtung.  Im 
Jahre  1509  läßt  er  Sebalds  Diener  Hieronymus 
Stocker  ein  Gnadengeld  von  15  Gulden  ausbezahlen. 
Um  wieviel  bedeutender  aber  wußte  Maximilian  seinen 
Büchsenschmied  selbst  für  alle  geleisteten  Dienste  zu 
belohnen !  Die  Gnadenbezeigungen  hatten  eine  reule 
Grundlage ,  und  er  verstand  es ,  solche  zuweilen  in 
zarter  Weise  zum  Ausdrucke  zu  bringen.  Schon  im 
Jahre  1500  erhielt  er  die  Erlanbniß,  durch  sechs  Jahre 
hindurch  jährlich  30  Faß  Wein  und  einiges  Getreide 
für  seinen  Hausstand  und  zur  Unterhaltung  seines 
Dieners,  „den  er  zur  Fertigung  der  für  Seine  Majestät 
Büchsen  halten  muß",  zoll-  und  mauthfrei  heimführen 
zu  dürfen.    Am  2.  Februar  150«  beauftragt  der  Kaiser 

•  Die  ersten  Hinterlade-Geschütze. 


die  Mauthncr  von  Vordernberg,  der  Hausfrau  des  Se- 
bald Pögel  14  Ellen  Damast  zu  einem  „Hofehrkleid* 
zu  überreichen.  Im  Jahre  1497  verzeichnen  die  Wiener 
Stadtrechnungen  eine  Zahlung  an  Schuld  von  nicht 
weniger  als  4M  Pfund  Pfennigen  und  außerdem  eine 
Lieferung  von  5:J0  Hakenbüchsen. 

Bei  der  großen  Ausdehnung,  welche  das  Geschäft 
allmählich  erhielt,  war  schon  längst  die  Fabrikation 
für  den  Welthandel  von  jener  für  deu  Kaiser  getrennt 
worden.  Um  1506  erwarb  Sebald  ein  großes  An- 
wesen bei  St-llgcn,  das,  bis  Aschbach  reichend,  den 
heutigen  Brandhof  mitbegriff,  zum  Zwecke  der  Er- 
bauung von  Werkstätten;  es  ist  noch  heute  unter  der 
Bezeichnung  „  Büchsengut"  bekannt.  Um  dieselbe 
Zeit  übersendet  Sebald  der  Stadt  Nürnberg  eine  Be- 
stätigung über  1000  ti\  für  an  die  Stadt  Lübeck  ge- 
fertigte Geschütze. 

Bis  zum  Ableben  des  Kaisers  Maximilian  ver- 
mehrten sich  die  Bestellungen  für  selben  dermaßen, 
daß  alles  Einkommen  der  Aeinter  in  Eisenerz  und 
Vordernberg  zu  deren  Bezahlung  in  Anspruch  ge- 
nommen w  erden  mußte  ;  aber  auch  unter  der  Regierung 
Ferdinands  I.  arbeitet  Sebald  anfänglich  noch  mit 
aller  Anstrengung.  Erst  mit  dem  Jahre  1524  ersteht 
ihm  eine  ernstere  Coneurrenz  durch  Peter  Hofkircher 
in  Mürzzuschlag. 

Sebald  Pögel  ist  schon  um  1505  von  dem  Kaiser 
in  den  Adelstand  erhoben  worden  und ,  seines  be- 
deutenden Reichthums  halber  viele  Ehrenstellen  be- 
kleidend, allenthalben  zu  Ausehen  gelangt  Die 
Familie  stand  um  1520  bereits  in  enger  Verbindung 
mit  deu  angesehensten  steierischen  Geschlechtern. 
Er  starb  um  1540.  seine  Wittwe  Cordula  führte  das 
Gewerk  fort.  Nach  1541  erhält  sie  Auftrag,  eine 
große  Anzahl  geschmiedeter  Kugeln  an  das  Zeughaus 
nach  Wiener-Neustadt  abzuliefern. 

Die  Familie  Pögel  ist  später  in  den  Freiherrn- 
I  stund  erhoben  worden ;  ihre  ferneren  Schicksale,  ihre 
Uebereiedlung  nach  Niederösterreich,  ihre  Verschwäge- 
rung mit  den  ersten  Adelsgeschlechtern  wie  auch  mit 
dem  Hofkircher  fallen  aus  dem  Rahmen  dieser  Dar- 
stellung. Für  uns  ist  nur  das  Entstehen  und  der 
Rückschritt  dieser  großartig  entwickelten  Industrie- 
stätte von  Wichtigkeit;  in  letzterer  Beziehung  ist  das 
verhängnißvolle  Schreiben  des  Masters  of  the  Armoury 
Sir  Henry  Lee  an  den  Lordschatzkanzler  vom  12.  Oct. 
1590  von  Wichtigkeit,  der  einen  Jahrhunderte  alten 
Wahn  in  England  erschütterte  und  deu  Rückgang  der 
steierischen  Einfuhr  einleitete.  Dazu  kam  die  all- 
gemeine Aufnahme  der  Bronze,  für  die  Geschütze,  die 
Einführung  der  Musketen  und  des  Eisengusses  für 
Geschützkugeln  und  das  Erstehen  der  Gewehr  -  Indu- 
strien in  Suhl  und  anderen  Orten  im  westlichen 
Deutschland.  All  diese  schwierigen  Verhältnisse  hätte 
die  Schöpfung  des  alten  Peter  Pögel  noch  siegreich 
überwinden  können ,  wenn  die  späteren  Nachkommen 
seiner  Familie  schlichte  Gewerksbesitzer  geblieben 
wären.  Großer  Reichthum  hatte  sich  In  der  Familio 
Pögel  angesammelt,  und  gerade  dieser  war  die  erste 
Ursache  des  Rückganges  einer  Weltiudustric. 

(0„l«rr..Un«.  Moni«,-  ud  M«L-lqd.-Z«.tr  1900  Nr.  II) 


Uöran  Fredrik  GVransson  f. 
• 

Am  12.  Mai  verschied  in  Sandviken  einer  der 
hervorragendsten  schwedischen  Eisenhüttenleute,  Göran 
Fredrik  Göransson,  im  Alter  von  81  Jahren.  Obwohl 
der  Verstorbene  sich  um  die  Entwicklung  der  Eisen- 
industrie seines  Vaterlandes  im  allgemeinen  hohe  Ver- 
dienste erworben  hatte,  ist  sein  Name  doch  insbesondere 
mit  der  Geschichte  des  Windfrischprocesses  auf  das 
innigste  verknüpft,  denn  erst  seiner  eisernen  Willens- 
kraft und  rastlosen  Thätigkeit  ist  es  gelungen,  den 
genialen  Gedanken  Sir  Henry  Bessemere  in  der  Praxis 


Digitized  by  Google 


616   Stahl  und  Eisen. 


liüch  er  schau. 


I.  Juni  1900. 


zu  verwirklichen.  Göransson,  der  1857  auf  einer 
Geschäftsreise  Henry  Bcssetner  kennen  gelernt  hatte. 
Ubemaliin  einen  Theil  der  Patentrechte  für  Schweden 
und  bald  nach  »einer  Heimkehr  errichtete  er  eini'n 
Bessemerofcn  auf  dein  kleinen  Eisenwerk  Eilske  in 
Gcstrikland.  Die  Leitung  dieser  Versuchsanlage  lag 
in  den  Hiinden  englischer  Ingenieure,  die  Hesseiner 
seihst  nach  Schweden  geschickt  hatte;  allein  es  zeigte 
sieh  bald,  dafs  sie  ihrer  Aufgabe  durchaus  nicht 
gewachsen  waren,  wie  denn  auch  das  neue  Verfahren 
bei  weitem  nicht  so  durchgearbeitet  war,  als  man  in 
England  behauptet  hatte.  Göransson,  der  von  der 
Entwicklungsfähigkeit  des  Windfrischprocesses  fest 
überzeugt  war,  verabschiedete  die  Engländer  und  nahm 
die  Leitung  des  Bessemerwerkcs  selbst  in  die  Hand. 
Nach  mancherlei  Versuchen  und  Verbesseningen  gelang 
es  ihm  auch  am  18.  Juli  des  Jahres  1858  die  ersten 
wirklich  branchbaren  Bessemcrblöcke  herzustellen.  Als 
man  in  England  von  diesem  Erfolge  Göranssons  hörte, 


fafsten  Bessemer  und  dessen  Freunde  wieder  neuen 
Muth  und  das  Interesse  für  den  Windfrischprocefs 
wurde  von  neuem  rege.  Zur  Ausführung  desselben  in 
gmfscm  Mafsstahe  begründet«  Göransson  im  Jahre  lt*ü 
sowohl  die  Högbo  Stahl-  und  Eisenwerks-Gesellschaft 
als  anch  das  Hochofen-  und  Bessemerwerk  in  Sand- 
viken. 

Es  wurde  zu  weit  führen,  hier  auf  die  allmähliche 
Ausgestaltung  beider  unter  der  Leitung  Göranssons 
stehenden  Anlagen  näher  einzugehen;  in  wie  hohem 
Mafse  Göranssons  verdienstvolles  Wirken  von  seineu 
Landsleuten  anerkannt  wurde,  in  wie  hohem  Ansehen 
er  bei  seinen  Fachgenossen  stand,  das  zeigte  sich  so 
recht  deutlich  anläfslich  der  Feier  seines  80.  Geburt* 
tages,  wie  auch  bei  der  Stockholmer  Versammlung  den 
„Iron  and  Steel  Institute-,  bei  welcher  Gelegenheit  dir 
Engländer  die  Verdienste  Göranssons  um  die  Ent- 
wicklung des  Bessemerverfahrens  neidlos  anerkannten 
und  gebührend  würdigten. 


Bücherschau. 


Lndwig  Mehrten*.  „ Eiter nc  Dächer  und  Hatten 
in  Englamf  mit  20  Tafeln;  Verlag  von  Julius 
Springer,  Herlin.    Frei»  12 

In  der  Einleitung  zu  seinem  Werke  hebt  der  Ver- 
fasser die  in  die  Augen  fallenden  Eigentümlichkeiten 
der  gröfseren  englischen  Eisenhochhauconstructionen 
hervor  und  erläutert  eingehend  die  Gründe  für  diese 
Erscheinungen,  deren  Besprechung  lohnend  sein  dürfte. 

Eigenthüinlichkeiten  der  englischen  Eisenconstruc- 
tionen  sind  vor  allem  die  wenig  gründliche  wissen- 
schaftliche Durcharbeitung  der  Gesammt-  und  Einzel- 
construetionen  und  der  schlechte  Zustand,  in  welchem 
sich  die  meisten  der  gröfseren  Eisenbauten  befinden. 
Der  Grund  für  die  schlechte  Instandhaltung  vieler 
Bauwerke,  die  dem  öffentlichen  Verkehr  dienen,  ist 
die  mangelnde  Staatsaufsicht.  Der  Mangel  einer  auch 
theoretisch  gründlichen  Bearbeitung  der  Bauwerke  ist 
durch  die  Art  der  Ingenieurerziehung  zu  erklären. 
Beide  Erscheinungen  sind  wiederum  zurückzuführen 
auf  die  Abneigung  der  Engländer  gegen  jede  Art 
staatlicher  Bevormundung  und  gegen  das  methodische 
Arbeiten,  welches  gerade  uns  Deutsche  charakterisirt 
Die  Abneigung  gegen  staatliche  Bevormundung  hat 
ohne  Zweifel  auf  die  Kntwieklung  des  wirtschaftlichen 
Lehens  Englands  einen  grofsen  günstigen  Einflufs 
gehabt,  indem  sie  die  Initiative  des  Einzelnen  kräftig 
angespornt  und  so  bewirkt  hat,  dafs  der  engliche  Kauf- 
mann und  Ingenieur  die  Pioniere  der  britischen  Welt- 
macht geworden  sind. 

Der  Verfasser  stellt  diese  Lust,  dem  eigenen 
Thateudrange  zu  folgen,  als  eine  speeifiseh  englische 
Eigenschaft- hin.  Die  Erfolge  der  deutschen  Industrie 
und  des  deutschen  Handels  in  deu  letzten  Jahrzehnten 
des  IV».  Jahrhunderts  zeigen,  dafs  auch  in  Deutschland 
ein  mächtiger  Drang  zur  Bestätigung  des  Willens  auf 
diesen  Gebieten  vorhanden  ist. 

Eingehend  beleuchtet  wird  das  englische  tech- 
nische l'nterrichtswesen  als  Crsache  für  die  Eigen- 
thümlichkeiten  der  englischen  Eiseucouatructionen.  In 
Deutschland  ist  der  höhere  und  der  niedere  technische 
I  iiten  icht  getrennt  und  beide  im  allgemeinen  einheit- 
lich geregelt.  In  England  herrscht  völlige  Systcm- 
losigkeit.  Die  meisten  technischen  Unterrichtsstätten 
sind  Privatunternehmungen  einzelner  Körperschaften;  , 


als  SUatsschule  besteht  nur  die  Specialschule  für  in- 
dische Regierungsingenieure.  Auch  in  Bezng  auf  das 
Unterriehtswesen  herrscht  der  leitende  Gedanke  der 
Wettbewerb  fördert  den  Fortschritt  und  reizt  den 
Einzelnen  zur  Anspannung  aller  seiner  Kräfte.  Die 
Abneigung  des  Engländers  gegen  die  Arbeit  im  Amte 
ist  ein  Grund  dafür,  dafs  die  technischen  Lehrkräfte 
nicht  immer  die  tüchtigsten  sind.  Seine  Fachausbildung 
geniefst  der  junge  Ingenieur  in  England  meist  itu 
Bnrean  einer  Ingenieurfirma,  in  das  er  anf  mehrerr 
Jahre  gegen  Zahlung  einer  Prämie  als  pupil  eintritt 
Neuerdings  wird  diese  Ausbildung  im  Bureau  durch 
einen  Curaus  auf  einer  technischen  Schule  ergänzt. 
Dafs  diese  Art  der  Ingenieurausbildung  nur  dann  er- 
folgreich ist,  wenn  in  den  betreffenden  Bureaus  Tüchtiges 
geleistet  wird,  und  die  Schulung  der  jungen  Ingenieure 
seitens  ihrer  Vorgesetzten  ernst  genommen  w  ird,  ist 
selbstverständlich.  In  Deutschland  gieht  es  auch  Bei- 
spiele genug,  welche  die  Erfolge  dieser  Methode  zeigen, 
zumal  bei  uns  dem  jungen  Ingenieur  eine  gediegene  tech- 
nische Literatur  zur  Seite  steht.  Man  darf  nicht  aufser 
Acht  lassen,  dafs  dieses  Elevensystem  nicht  allein  bei  den 
Ingenieurfirmen,  sondern  auch"  auf  Fabrikbureaus  die 
Möglichkeit  sparsamen  Arbeitens  bietet.  Junge  In 
genieure,  deren  Mittel  es  gestatten,  beziehen  wohl  auch 
eine  der  Universitäten  Oxford  oder  Cambridge,  weniger 
des  Studiums  halber,  als  behufs  Aneignung  eines  ge- 
wissen weltmännischen  Schliffes. 

Die  weniger  gründliche  Durcharbeitung  von  Bau- 
entwürfen liegt  nach  Ansicht  des  Verfassers  an  der 
kaufmännischen   Gestaltung   des  Bauingenieur 
und  an  dem  Mangel  an  Geduld  für  sorgfältige 
Der  Ve 


Einzelausarbeitung.  Der  Verfasser  weist  darauf  hin. 
dafs  in  Deutschland  die  Entwürfe  für  grofse  öffent- 
liche Bauten  meist  durch  Staat*-  oder  Communalbeamte 
ausgearbeitet  würden,  die  Mnfse  für  gründliche  Arbeit 
hätten.  Dies  trifft  aber  wohl  heute  in  vielen  Fällen 
nicht  mehr  zu ;  denn  s.  B.  sind  die  meisten  neueren 
grofsen  Brückenhauten  aus  dem  Wettbewerb  unserer 
bedeutenden  Brückenbauanstalten  entstanden,  die  die 
Entwürfe  in  den  eigenen  Bureaus  haben  ausarbeiten 


Der  Verfasser  geht  dann  auf  die  charakteristischen 
Schwächen  der  euglischen  Eiseneonstnutionen  ein  und 
sie  an  Hand  von  Skizzen  und  zahlreichen 
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Tafeln.    Der  englische  Construeteur  rechnet  wenig  und  | 
hilft  sich  viel  mit  Nähcruiigsmcthodcn.   Im  allgemeinen 
wird  eher  zu  stark  als  zu  sehwach  construirt.  Leitend 
ist  weniger  die  Sucht  nach  Materialersparnifs,  als  die 
Vorlieh«  für  die  Einfachheit  der  einzelnen  Constructions- 
theile.    Die  Neigung  zu  grofsen  Dieken  der  verwendeten  J 
Profile  erklärt  sich  aus  der  hei  der  mangelhaften  Unter- 
haltung der  (iehäude   berechtigten  Furcht  vor  dem 
Kosten.    Verschiedene  der  typischen  Fehler  englischer 
Eisenconstructionen   lassen  auf  den  Mangel  an  aus- 
reichender Krkenntnifs  der  Kräftewirkung  sehliefsen.  ] 
Die  Qualität  der  Arheit  läfst  nach  Ansicht  des  Ver- 
fassers im  allgemeinen  nichts  zu  wünschen  ührig. 

Alle  bekannten  Systeme  sind  als  Tragwerke  ver-  [ 
treten.  Kinigc  der  interessantesten  Eisenhorhbaiitcn 
Knglands:  Bahnhofshallen,  Concert-  und  Ausstellungs- 
hallen u.  s.  w.  sind  vom  Verfasser  an  Hand  von  Zeich- 
nungen, die  auf  20  Tafeln  dem  Buche  beigegeben  siud. 
eingehend  besprochen.  <  Ibwohl  der  deutsche  Construeteur 
heute  seine  \  orbilder  lieber  deutschen  Constroctionen 
entnehmen  wollen  wird,  so  wird  er  doch  von  der  vor- 
liegenden Arbeit,  mit  hohem  Interesse  Kenntnifs  nehmen. 
Es  mufs  anerkannt  werden,  dafs  die  Engländer  im 
Bau  weitgespannter  eiserner  Hallen  bahnbrechend  ge- 


( 1  raphitthe  Tafeln  zur  Bestimmung  der  Trag- 
fähigkeit gufariarrner  und  achmiedeinerner  Säulen 
und  Träger,  von  \V.  Wo  her,  Ingenieur.  Berlin 
lH!»!t.    Verlag'  von  .1.  Springer. 

«graphische Tafeln  mit  beigegebenem  Erläuterungs- 
heftchen.  Tafel  I  enthält  die  Tragfähigkeit  schmied- 
eiserner T  Träger  nach  deutschen  Xormnlprotilen  auf 
2  Stützenfur  gleichmäfsig  vertheilte  Belastung.  Tafel  II 
find  III  stellt  die  Tragfähigkeit  gufseiserner  Träger 
für  den  nämlichen  Belastungsfall  dar.  Die  zugehörigen 
vier  Querschnitte  sind  auf  Tafel  VI  angegeben.  Auf  | 
Tafel  IV  sind  die  Tragfähigkeitslinien  einer  Reihe  von 
gufseiaernen  hohlen  Säulen  aufgezeichnet:  in  der  näm- 
lichen Weise  auf  Tafel  V  für  runde,  gerade  Stäbe  uns 
Schmiedeisen  oder  Stahl. 

Die  Auftragnng  der  Linien  der  Tragfähigkeit  der 
Träger  erfolgte  nach  der  Gleichnng 

logP  +  logl  =  loguikWi  =  const. 
Diese  Linien   sind  ulso  unter  45"  gegen  die  beiden 
Achsen  eines  ebenen  rechtwinkligen  Coordinatensysteiiis 
geneigt. 

Die  Tragfähigkeitslinien   für  die  Säulen   sind  in 
ähnlicher  Weise  aufgezeichnet. 

Man  erhält  für  jede  Tragfähigkcitslinic  zwei  Geraden. 
Die  eine  rührt  von  der  Druckbeanspruchung  her  und  ver- 
läuft parallel   zu  einer  Achse   eines  rechtwinkligen 
Coordinatensysteiiis.  Die  andere  entsteht  aus  dem  Loga 
rithmus  der  Eulersehen  Knickformel: 

log  P  -4-2  log  I  -  logi  C.  .1)  —  const. 
Sie  schneidet  die  erstere  unter  einem  Winkel  von  45°. 

Der  Knick  beider  Linien  ist  durch  eine  para- 
bolische Linie  ausgeglichen,  um  sich  so  den  Versuchs- 
ergebnissen  von  Hodgkinsun  zu  nähern. 

Kkgn. 


D.  K.  v.  d.  Horght,  Prof.  der  Nationalökonomie 
an  der  Kgl.  Teehn.  Hochschule  in  Aachen. 
Handel  und  Handrlnpolitik.  Leipzig  liMMJ, 
(J.  L.  HirschteUL    Hell.  1 7,50  ¥,  geb.  1  M,50  -  N . 

Ein  grofs  angelegtes,  vortreffliches  Buch,  das 
gerade  in  der  gegenwärtigen  Zeit,  die  unter  dem 
Zeichen  der  Vorbereitung  umfassender  handelspolitischer 
Maisnahmen  steht,  die  gröfat*  Beachtung  verdient 
und  in  weitereu  Kreisen  finden  wird.    Iii  weiteren 


Kreisen,  sagen  wir;  denn  v.  d.  Borght's  Bücher  sind 
überhaupt  nicht  derart,  dafs  sich  ihre  Verbreitung 
auf  das  Publikum  der  Universitäten  und  Technischen 
Hochschulen  beschränkt.  Mun  weifs.  dafs  der  Verfasser 
aus  der  Schule  des  praktischen  Lebens  hervorgegangen 
und  mit  diesem  ständig  Fühlung  zu  halten  mit  Erfolg 
bemüht  gewesen  ist.  Darum  schreibt  er  ans  der 
Kenntnifs  der  ihn  umgebenden  Praxis  heraus ,  und 
das  ist  ein  unfscrordentlich  grofser  Vorzug  gegenüber 
so  vielen  Nutioualökonomen,  die  in  ihren  l'rtheilen 
uns  lediglich  die  Erzeugnisse  der  Studirstnbe  bieten, 
und  darum  so  oft  —  sit  venia  verbo  -  daneben 
hauen.  Und  wenn  v.  iL  Borght  in  der  Vorrede  zu 
»einem  neuen  Werke  mit  Recht  darauf  hinweist,  dafs 
er  sich  in  der  Sprache  möglichster  ( iemein Verständlich- 
keit betleifsigt  habe,  wenngleich  ihm  der  sogenannte 
„wissenschaftliche  Stil-  bei(iiemer  gewesen  wäre,  so 
bildet  das  für  uns  einen  weiteren  Vorzug  seines 
Werkes.  Mit  dem  sog.  „wissenschaftlichen  Stil"  ist 
es  ein  merkwürdiges  Ding,  und  man  kann  auf  ihn 
recht  gut  das  Lessingaehe  Wort  variiren : 

„AVer  wird  den  Stil  nicht  loben? 
Doch  wird  ihn  Jeder  lesen?    -  Nein. 
Wir  wollen  weniger  erhoben 
Und  fleifsiger  gelesen  sein." 

Thatsüchlich  läfst  sich  ein  unbefangener  Leser 
über  den  Umfang  der  hinter  einer  deutlichen,  klaren 
und  im  besten  Sinne  der  Worte  gemeinverständlichen 
Ausdrucksweise  steckenden  Arbeit  nicht  täuschen : 
der  andere  Weg  ist  leichter,  aber  auch  weniger  ver- 
dienstlich. 

Das  v.  d.  Borghtsche  Werk  zerfällt  in  zwei  grofsc 
Theile:  I.  der  Handel.  II.  die  Handelspolitik.  In 
dem  ersten  Theil  legt  der  Verfasser  zunächst  Begriff 
und  Gliederung  des  Handels  dar  und  geht  dann  zur 
volksw  irthschaftlicheii  Bedeutung  des  Handels,  zu  den 
Gegenständen  des  Handelsverkehrs,  der  menschlichen 
Arheit  im  Dienste  des  Handels.  Kapital,  Credit  und 
Concurrenz  im  Handel  über,  um  sehlicfslich  den  Betrieb 
iles  Wuarcnhandcls  und  die  Eigenart  des  Börsenhandels 
zu  besprechen.  Wer  die  Ungerechtigkeit  des  in 
gewissen  Kreisen  zur  Zeit  üblichen  l'rtheils  von  der 
l  ebi  rtliissigkeit,  Nebensächlichkeit,  ja  Vcrderblirhkeit 
des  Handels  würdigen  lernen  will,  der  lese  diese 
Capitel  des  v.  d.  Borghtschen  Buches,  das  in  gerechter 
Weise  abwägend  Jedem  das  läfst.  was  ihm  zukommt, 
und  nach  dieser  Richtung  geradezu  erquickend  wirkt. 

Ganz  besonders  interessiren  aber  wird  augen- 
blicklich der  zweite  Theil  des  Werkes,  der  das  Wesen 
der  Handelspolitik  und  zwar  zunächst  der  Handelspolitik 
im  allgemeinen,  sodann  der  inneren  und  schliefslieh 
der  änfseren  darlegt.  Es  kann  nicht  Aufgabe  der 
vorliegenden  Besprechung  sein,  auf  Einzelheiten  ein- 
zugchen: nur  hinweisen  möchten  wir  auf  die  Er- 
örterungen über  du*  Wesen  dei  Handelsverträge  Es 
freut  uns,  mit  dem  Verf.  darin  übereinzustimmen,  dal» 
bei  dem  System  des  Minimal-  und  Maximultarifs  eine 
Erschwerung  für  die  Verhandlungen  darin  liegt,  dafs 
die  Gewährung  besonderer  Zollzugeständnisse  unter 
der  durch  den  Minimaltnrif  bezeichneten  Mindest- 
grenze ausgeschlossen  ist.  Würde  man  das  System 
so  gestalten,  dafs  es  nicht  zu  einer  starren  Mindest- 
grenze der  Concessionen  führt  und  die  Möglichkeit 
offen  gelassen  wird,  in  besonderen  Kalle  unter  diese 
Grenze  zu  gehen,  so  hat  der  Verfasser  vielleicht  nicht 
unrecht,  dafs  in  dieser  Form  der  Grundgedanke  des 
Systems  noch  einmal  eine  gröfsere  Bedeutung  ge- 
wannen könnte. 

Dafs  in  dem  Werke  die  überseeischen  Interessen 
Deutschlands  eine  besonders  verständige  Würdigung 
erfahreu,  kann  man  von  einem  Manne,  der  so  wie 
v.  d.  Borght  im  praktischen  Leben  steht,  nicht  anders 
erwarten.  Wir  sind  denn  auch  besonders  erfreut,  das 
Werk  mit  folgender  .Nutzanwendung-  geschlossen  zu 
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sehen:  Deutschland  hat  »ich  in  wenigen  Jahrzehnten 
mit  einer  beispiellosen  Energie  im  die  zweite  Stelle 
iiritrr  den  Welthaudclsstaiiten  gearbeitet.  Sein  inter- 
nationaler Handel  umfaßt  im  Spccialhaudc  1  jetzt  schon 
heinahe  1<>  Milliarden  Mark  an  Werth  und  wird  nur 
noch  vom  englischen  übertroffen.  Kund  Tiiu  dieses 
Handels  sind  Seehandel.  Seine  Danpferflotte  und 
seine  gesammte  Handelsflotte  steht  an  Tonncngehalt 
ebenfalls  an  zweiter  Stelle;  nur  das  seegewaltige 
Kurland  geht  daniher  —  und  zwar  noch  sehr  hetrücht- 
1  ich  -  hinaus.  Das  Jahreseinkommen  der  deutschen 
Bevölkerung  ist  in  den  letzten  Jahrzehnten  erheblich 
gestiegen  und  dürfte  nur  noch  wenige  Milliarden  von 
dem  der  englischen  entfernt  sein.  Deutschlands  Be- 
völkerung von  55  Millionen  Menschen  wird  unter  den 
('ulturbindcrn  nur  noch  von  den  Vit.  Staaten  von 
Amerika  und  von  Kufsland  überragt.  Seine  Gefechts- 
kraft  zur  See  aber  steht  an  7.  Stelle  und  betragt  etwas 
über  1  t.  der  englischen,  nicht  ganz  */j  der  französischen 
un<l  fast*»  der  russischen.  Dies  krasse  Mifsverhältnifs 
ist  vom  Standpunkt  der  äußeren  Handelspolitik  aus 
buchst  bedenklich.  Die  Zeit  wird  kommen,  da  Deutsch- 
land seine  überseeischen  Interessen  mit  den  Waffen 
wird  schützen  und  vertheidigen  müssen.  Dann  nicht 
genügend  zu  Lande  und  zu  Wasser  gerüstet  sein,  heilst 
freiwillig  aus  der  Reihe  der  führenden  Culturvölker 
al.trrt«  ii.  ,)r  W_  Beumrr. 


Prof.  Dr.  E.  Rothort,  Rheinland- Westfalen  im 

Wrcltsd   der    Zeiten.  Düsseldorf,    A.  Hagel. 

1000.     Uebundou   in  Halbleinen   0   -H,  in 

Ganzleinen  7  .41. 

Der  auf  dem  Gebiet«  der  historischen  Atlanten 
bestens  bekannte  Verfasser  bietet  in  dem  vorliegenden 
Kartenwerke  eine  iinfserst  fleißige  und  willkommene 
Arbeit,   die  uns  im  Kartcnhild  und  begleitenden  Test 

I  Rheinland- Westfalen  im  Wechsel  der  Zeit  vorführt, 
von  den  Römern  und  Kranken  an,  durch  die  lotharingische 
Zeit  und  die  Bisthumszeit  im  Mittelalter  hindurch  zu 
den  rheinischen  Kurfürsten,  zur  Vereinigung  von  Cleve- 
Mark,  Jülich.  Berg  und  Ravensberg,  zu  den  Hohen- 
zollern  und  Wittelsbachern,  die  »ich  1009  am  Nieder- 
rhein treffen  und  bis  1789  im  Wettbewerb  stehen,  in 
die  Gebiete  der  Mediatisirten  1780,  in  die  französische 

I  Zeit  und  zu  Preußen  am  Rhein  nach  1815.    Die  vier 

I  letzten  Abschnitte  behandeln  das  Jahr  IHM  und  zeigen 
Rheinlands  und  Westfalens  Bevölkerung  und  Wohl- 
stand. Schule,  Kirche  und  verwandte  Bestrebungen. 
Handel  und  Verkehr  sowie  endlich  die  Industrie.  Das 

I  alles  ist  in  knapper  und  angenehmer  Form  behandelt 
und  die  sorgfältig  ausgeführten  Karten  illnstriren  den 

,  Text  in  anschaulichster  Weise,  Die  Verlagshandlung 
hat  die  hei  ihr  traditionelle  Sorgfalt  auf  die  Ausstattung 
des  Werkes  verwandt.  Dr.  W.  lieumer. 


Industrielle 


Actlengesellschaft  für  Federstahl  •  Industrie, 
Yorm.  A.  Hirsch  &  Co.,  Cassel. 

Der  Gewinn-Saldo  der  Gesellschaft  pro  1899  ein- 
schliefslich  des  Vortrages  vom  vorigem  Jahre  in  Hohe 
von  2356,26.4  beträgt  324- 639,1 6 Jf.  In  Uebcreinstim- 
mung  um  dem  Vorstand  wird  beantragt:  7  %  statuten- 
mäßige Tantieme  an  den  Aufsichtsrath  =  22  569,80  .  ff, 
5  %  des  Actienkapitals  an  die  Actionäre  mit  75000  Jf. 
die  vertragsmäßige  Tantieme  an  Direction  und  Pro- 
curisteu  42  697,37  Jf,  Remuneration  an  die  Beamten 
12000. 4t  zu  überweisen,  von  dem  Best  von  172381,99.4 
7  %  Superdividende  —  WbUÜOJt,  Arbeilerbctheiligung 
11000  M.  Debitoren-Reserve  7355.79  Jt.,  Rcservc- 
fonds  B  40  (KW  ,ff  zu  verwenden  und  den  Saldo  von 
90--'6,20  Ji  auf  neue  Beclinung  vorzutragen. 


Deutsch  -  Amerikanische  Maschinen  -  Oesellschaft 
zu  Frankfurt  a.  Main. 

Ans  dem  Bericht  für  1899  heben  wir  Folgendes 
hervor : 

«Nicht  ausbleiben  kann  es .  dafs  das  kaufende 
deutsche  Publikum  zur  Erkenntniß  gelangt,  dafs  die 
so  hoch  entwickelte,  und  wie  der  stets  zunehmende 
Expc.rt  beweist,  auch  vom  Ausland  gewürdigte  deutsche 
Maschinenindustrie  auch  in  unserem  besonderen  Ge- 
schäftszweig größere  Beachtung  als  Iiisher  verdient 
und  dafs  es  darauf  verzichtet,  seinen  Bedarf  aus 
Ländern  zu  beziehen,  die  wohl  vor  langen  Jahren  in 
der  betreffenden  Maschinenklasse  als  maßgebend 
galten,  inzwischen  aber  vorn  Inland  nicht  nur  erreicht, 
sondern  in  Manchem  überflügelt  worden  sind.  Eine 
größere  Rücksichtnahme  auf  das  Inland  dürfte  um 
so  mehr  angezeigt  erscheinen,  als  gerade  diejenigen 
Länder,  an  welche  sich  die  betheiliglen  Kreise  mit 
besonderer  Vorliebe  wenden ,  durch  ganz  unverhäit- 
nißmäßig  hohe  Schutzzölle  die  Einfuhr  der  deutschen 
Erzeugnisse  unmöglich  machen,  während  ihnen  die 


Rundschau. 


• 

sehr  mäßigen  deutschen  Zollsätze  den  leichten  Zu- 
tritt zn  unserem  Markt  gestatten. 

Bezüglich  der  Verwendung  des  Reingewinnes, 
der  sich  nach  Abschreibungen  im  Betrage  von 
95813,59  Jt  ergiebt ,  ausschließlich  des  Gewitin- 
vortrags aus  1898  von  14976,08  Jf,  im  Betrage  von 
171091.76  Jt  machen  wir  folgenden  Vor«chlag:  4  % 
Dividende  auf  920000  Jf  =  36800  Jt.  4%  Dividende 
auf  ISO 000  Jf,  p.  r.  t.  =  5  Wo  Jf,  10  %  Tantieme  für 
den  Aufsichtsrath  =  12  889,18  Jt,  Tantiemen  an  Vor- 
stand und  Beamte  20655,93  Jf,  bleiben  95  346,65  Jf. 
Diese  Summe  erhöht  sich  durch  den  Gewinnvortrag 
aus  1898  um  14 976,08  Jf  auf  1 10322,73  Jf.  Hiervon 
beantragen  wir  zu  verwenden :  als  Gratilicationen 
8000  Ji ,  als  Zuwendung  an  den  Arbeiter  -  Unter- 
slülzungsfonds  6000  Jf,  als  Zuwendung  an  den 
Beamten-Unlerstützungsronds  6000  Jf,  aß  5  %  Super- 
Dividende auf  920000  Jf  =  46000.*,  aß  5  %  Super- 
Dividende auf  180000  Jt  p.  r.  t.  =  6750  Jt,  als 
Dotirung  der  Special-Beserve  25000  Jf  und  restliche 
12572.73  Jf  aul  neue  Rechnung  vorzutragen.* 


Duisburger  Eisen-  und  Stahlwerke  In  Duisburg. 

Der  Bericht  für  1899  lautet: 
.Am  Schlüsse   unseres  letztjährigen  Geschäfts- 
berichtes stellten  wir  auch  für  das  laufende  Geschäfts- 
jahr ein  günstiges  Ergebniß  in  Aussicht.  Unsere 
Erwartungen  sind  vollkommen  berechtigt  gewesen, 
denn   das  Eisen-   und   Stahlgeschäfl   erfuhr  einen 
weiteren  außerordentlichen  Aulschwung,  so  daß  wir 
auf   ein    lohnendes    und    sehr  arbeitsreiches  Jahr 
zurückblicken  dürfen.   Während  des  ganzen  Berichts- 
jahres waren   sämmtliche   Betriebe    mit  Aufträgen 
derart  überhäuft,  daß  unsere  Erzeugung  dem  Andränge 
vielfach  nicht  genügte  und  stets  auf  6  bis  9  Monate 
!  voraus  verschlossen  war.    Die  Nachfrage  wurde  nicht 
I  allein  durch  abnorme  heimische  Bedürfnisse  veran- 
I  laßt,  auch  das  Ausland  stellte  große  Anforderungen, 
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so  dafs  wir  gezwungen  waren ,  zahlreiche  Aufträge 
abzulehnen.  Die  Preissteigerung  machte  infolgedessen 
weitere  Fortschritte  und  würde  zweifellos  in  wilde 
Preistreiberei  ausgeartet  sein,  wenn  nicht  die  Ver- 
band« mäßigend  eingewirkt  hatten. 

Durch  vennehrte  Herstellung  in  unserem  eigenen 
vergrößerten  Marliiiwerke  ist  es  uns  gelungen,  die 
Gesatniriterzeugung  um  7577  t  gegen  das  Jahr  vor- 
her zu  erhöhen. 

Der  gesammte  Versand  an  Walzerzeugnissen 
betrug  50 523  t  (42679)  im  Werth*  von  8830313,5:$  •  H 
(6595623,70). 

Kör  Neuanlagen  wurden  400692,15  ««  aufgewendet 
und  zwar  betralen  dieselben  hauptsächlich  die  Hin- 
richtung eines  Wellrohrwalzwerkes  mit  zugehöligen 
Hülßmaschineu  und  Gebäulichkeiten  zur  Anfertigung 
der  sich  mehr  und  mehr  Eingang  verschaffenden 
gewellten  Feuerrohre.  Das  Walzwerk  wurde  im 
Januar  dieses  Jahres  dem  betrieb  übergeben  und 
arbeitet  zu  unserer  vollsten  Zufriedenheit  —  Nach 
Abzug  sämmtlichei  Unkosten.  Anleihescheiuziuseii, 
Gewinnanteile  u.  s.  w.  verbleibt  einschl.  Vortrag  aus 
1898  ein  Uelterschuß  von  8filuti5,51  .«,  von  welchem 
zu  Abschreibungen  400000  ,.4?.  zur  Ueberweisuug  an 
den  gesetzlichen  Reservefonds  25000  .«  und  an  das 
Verfilgungsbestandconto  90000  l>euutzt  wurden, 
wahrend  von  dem  Rest  von  346065,51  laut  Beschluß 
der  Hauptversammlung  vom  21.  April  d.  J.  eine 
Dividende  von  10°/o  auf  das  3360000.«  betragende 
Aktienkapital  (gegen  6  u/oJ  zur  Vertheilung  gelangt. 
Der  gesetzliche  Reservefonds  beträgt  darnach  jetzt 
100000  t«  und  das  Verlügungsbestundconto  ebenfalls 
100000  «.  Ueber  die  Aussichten  für  das  laufende 
Geschäftsjahr  können  wir  günstig  berichten.  Wir 
sind  mit  lohnenden  Aufträgen  bis  nahezu  an  das 
Ende  des  Jahres  versehen.* 


Elsen-  und  Stahlwerk  Bethlen-  Falva, 
Actiengesellschaft. 

Der  Bericht  für  1899  wird  wie  folgt  eingeleitet: 
„Das,  abgelaufene  Geschäftsjahr  hat  dank  der  auf 
allen  Gebieten  der  gewerblichen  Thäligkeit  herrschen- 
den guten  Beschäftigung  und  der  damit  verbundenen 
Besserung  der  Verkaufspreise  unseren  Erwartungen 
entsprochen.  Der  bei  weitem  gröfste  Theil  unserer 
Betriebsanlagen  war  mit  Aufträgen  reichlich  versehen, 
infolge  empfindlichen  Arbeitermangels  namentlich 
während  der  Sommermonate  aber  häutig  nicht  in  der 
Lage,  den  Wünschen  nach  prompter  Lieferung  zu 
entsprechen.  Die  Gestehungskosten  sämmllicher  Pro- 
duete  haben  durch  die  fortgesetzte  Steigerung  der 
Materialienpreise  und  Arbeiterlöhne  eine  nicht  un- 
erhebliche Erhöhung  erfahren,  welcher  jedoch  ent- 
sprechend bessere  Verkaufspreise  uuserer  Fabricate 
gegenüberstehen.  Nach  wie  vor  haben  wir  unser 
Augenmerk  darauf  gerichtet,  zur  Verbilligung  der 
Selbstkosten  unsere  Betriebseinrichtungen  zu  ver- 
bessern und  zu  erweitern  und  uns  hinsichtlich  der 
Zwischenproducte  durch  eigene  Darstellung  derselben 
möglichst  unabhängig  zu  machen.* 

Es  wird  beantragt,  einen  Betrag  von  570462,86.« 
und  die  Baureserve  aus  dem  Vorjahre  von  100000«.« 
zu  Abschreibungen  zu  verwenden.  Aus  dem  sich 
hiernach  ergebenden  Reingewinn  von  1025  429,97  .« 
sind  5  °/»  =  51  300.«  dem  Reservefonds  zu  überweisen, 
30  616,60.«  dem  Aufsichtsrath  und  21  757,60  .«  dem 
Vorstande  und  den  Sesellschaftsbeamten  als  Tantieme 
zu  zahlen,  so  dafs  921  755,77  Ui  zur  Verfügung  stehen, 
welche  mit  910000  .«  =  14  >  —  im  Vorjahre  5  %  — 
als  Dividende  auf  die  Actien  zu  vertheilen  sind  und 
1 1  755,77  M  auf  neue  Rechnung  vorzutragen. 


Königin  Marlenhlltte,  ActleiigeseHachnft 
zu  Cainsdorf. 

Dem  Bericht  für  1899  entnehmen  wir: 
.Für  die  Belriebsperiode  des  verflossenen  Jahres 
können  wir  hiermit  zunächst  feststellen,  dafs  der 
schon  im  vorigen  Bericht  erwähnte  Aufschwung  der 
Industrie,  wie  im  allgemeinen,  so  auch  bei  uns 
sich  im  Laufe  des  Jahres  noch  weiter  gesteigert  und 
befestigt  hat.  Dieser  Zustand  hat  über  den  Jahres- 
schlufs  hinaus  angedauert.  Wenn  unser  Werk  von 
dieser  günstigen  Conjunclur  im  vergangenen  Geschäfts- 
jahre noch  nicht  in  vollem  Mafse  profilirt  hat,  so 
ist  dies  einmal  dem  Umstände  zuzuschreiben,  dafs  das 
Anziehen  der  Preise  zunächst  bei  den  Rohmaterialien 
(Kohlen,   Erze,  Roheisen  und  Altmaterial)  einsetzte, 

I  auf  deren  Kauf  wir  zum  grofseu  Theile  angewiesen 

!  sind,  während  wir  mit  den  Preisen  unserer  Fabricate 

:  schon  der  bestehenden  Abschlüsse  wegen  nur  all- 

I  mählich  folgen  konnten.  Sodann  hat  aber  die  durch 
die  mit  der  Maximilianshütle  getroffene  Productions- 
abgrenzung  erforderlich  gewordene  Umleitung  unseres 
Betriebes  und  der  hiermit  im  Zusammenhang  stehende 

[  Um-  und  Neubau  eines  Theiles  unserer  Anlagen  auch 
im  abgelaufenen  Jahre  noch  auf  die  Rentabilität  des 
Werkes  ungünstig  eingewirkt.     Die   Festigkeit  des 

:  Kohlenmarktes  bei  steigenden  Preisen  dauert  auch 
heule  noch  an,  und  die  auf  verschiedenen  Stellen 

|  Deutschlands  und  Oesterreichs  eingetretenen  Streiks 
bringen  uns  auch  für  die  Zukunft  gespannte  Ver- 
hältnisse, mit  denen  wir  zu  rechnen  haben  werden." 

Das  Gewinn-  und  Vei  lust-Conto  weist  außer  dem 
Vortrage  aus  dem  Jahre  1898,  den  Effecteuzinsen, 
sowie  einem  Gewinn  an  begebener  Anleihe,  mit  dem 
Hütteiibetriebsgewiuii  zusammen  1  109  947, 74, «  nach, 
demgegenüber  stehen  die  Generalunkosten 408 607,35.«, 
Coursverluste  an  Effecten  2  625,20.«  und  die  Anleihe- 
Zinsen  zu  69  557,85  zusammen  480790,40  M.  Von 
dem  Gewinn  von  629157,34.«:  werden.zu  Abschrei- 

j  bungen  auf  Hüttenwertlie  280000  .«  verwendet  und 
verbleibt  der  Reingewinn  mit  34y  157,34  J) '. 

Es  wird  beantragt,  die  Verlheilung  desselben  vor- 

[  zunehmen  wie  folgt:  Der  Gewinnvorlrag  aus  189S 
betrug  9  977,26  .«,  mithin  sind  die  Zuwendungen  zum 
Reservefonds,  sowie  die  Tantiemen  von  339  180,08  .« 

I  zu  berechnen  und  betragen:  5°/a  an  den  Reserve- 
fonds —  16959  .«,  5°/«  a"  Direclion  und  Beamte 
•=  16959  .«,  zusammen  33918  Beingewinn 
349 157,34  ,«,  Zuweisung  an  den  Reservefonds,  Di- 
reclion und  Beamte  33918  .«,  4u/q  Dividende 
=r  240000..«,  5°/o  von  65262,08  .«  dem  Aufsichts- 
rath —  3263,10.«,  1  u/q  Superdividende  =60000.«, 
auf  neue  Rechnung  vorzutragen  11976,24.«. 


Maschinen-  uud  Armaturenfabrik,  vorm.  V.  Louis 
Strub«,  Actiengesellschaft  zu  Magdeburg- Buckau. 

Durch  Beschluß  der  Generalversammlung  vom 
19.  Juli  1899  wurde  das  Geschäftsjahr  der  Gesellschaft, 
das  sich  seither  auf  den  Zeilraum  vom  I.April  bis 

I  31.  März  erslrcckte,  auf  das  Kalenderjahr  verlegt,  so 
dafs  der  vorliegende  Abschluß  nur  die  Dauer  von 

|  9  Monaten  umfafst.  Während  dieser  Zeit  war  das 
Werk  mit  Aufträgen  gut  versehen,  und  durch  die 
Vergröfserung  des  Verkehrs  konnte  eine  nicht  un- 
erhebliche Vermehrung  des  Umsatzes  herbeigeführt 
werden.  Wenn  trotzdem  nicht  eine  höhere  Dividende 
als  im  Vorjahre  vorgeschlagen  werden  kann,  so  hat 
dies  im  wesentlichen  seinen  Grund  in  dem  so  außer- 
ordentlich gestiegenen  Preise  aller  Rohmaterialien, 
besonders  des  Kupfers. 

Nach  Abzug  der  Abschreibungen  verbleibt  ein 
Reingewinn  von  83  1 13,60  JL,  dessen  Vertheilung  wie 
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folgt  vorgeschlagen  wird:  Dividende:  4 ' s " /.»  auf 
1500000  M  rflr  9  Monate  =  67500  Reservefonds 
5"/ii  =  4070,43  Tantieme  an  Aufsichtsralh  und 
Directum  8951.93  <<fr\  Vortrag  auf  neue  Rechnung 
3588,36  i4,  zusammen  83  113.60  -4.  Im  laufenden 
Geschäftsjahr  ist  die  Gesellschalt  in  allen  Betrieben 
reichlich  l»eschäriigt,  und  da  es  möglich  war,  die 
Verkaufspreise  entsprechend  zu  erhöhen,  so  kann  ein 
befriedigendes  Ergelmifs  in  Aussicht  gestellt  werden. 


Oberschleslsche  Eisenbahn  -  Bedarfs  •  Actiengesell- 
sebaft  FrledenshOtte. 

Die  Einleitung  des  Berichts  für  1899  lautet: 
»Die  weitere  Entwicklung  der  günstigen  Con- 
junclurverhällnissc,  wie  solche  für  unsere  quantitativ 
wichtigsten  Erzeugnisse  bei  Beginn  des  Berichtsjahres 
zu  verzeichnen  waren,  hat  in  der  Steigerung  des  im 
Jahre  1899  erzielten  Erträgnisses  entsprechenden 
Ausdruck  gefunden.  Das  Geschäft  in  Handelseisen, 
welches  von  symptomatischer  Bedeutung  für  die  Ent- 
wicklung unserer  Industrie  ist,  hat  sich  im  Berichts- 
jahre nicht  allein  auf  dem  inländischen  Markte, 
sondern  auch  auf  nahezu  allen  Eisenmärklen  des 
Auslandes  überaus  günstig  gestaltet  und  der  Welt- 
marktslage  dadurch  ein  selten  festes  Gepräge  ver- 
liehen. Schon  im  Laufe  des  ersten  Quartals  konnten 
die  Preise,  welche  mit  ca.  137,50  Jf  bis  140  M  aus 
dem  Vorjahre  übernommen  waren,  allmählich  bis  zur 
Höhe  von  ca.  145  bis  147',»  Jt  pro  Tonne  ab  Werk 
gesteigert  werden.  Fernab  von  allen  speculativen 
Momenten  hat  alsdann  eine  wesentliche  Bedarfs- 
vermehrung das  Geschäft  mit  Beginn  des  zweiten 
Quartales  noch  mehr  gehoben.  Dieser  erhöhte  Cousum 
ist,  abgesehen  von  der  stetig  sich  aufbessernden 
wirtschaftlichen  Lage,  dadurch  hervorgerufen,  dafs 
infolge  des  amerikanisch  -  spanischen  Krieges  dem 
Bedarfe  an  Eisen  und  an  industriellen  Producten 
überhaupt,  in  Amerika  selbst  ein  sehr  merkbarer 
Impuls  gegeben  war,  welcher  sich  sehr  rasch  bei  den 
bekannten  Wechseliteziehungen  der  Lander  auf  Eng- 
land übertrug.  Die  umfangreiche  Beschäftigung 
Amerikas  im  eigenen  Lande  nahm  von  den  deutschen 
Märkten  die  Gefahr  eines  Imports  und  befestigte  in 
Handels-  und  Consumentcnkrei9en  das  Vertrauen, 
welches  in  richtiger  Würdigung  der  Gefahren  aus 
einem  amerikanischen  Import  die  lebhafte  Nachfrage 
möglicherweise  hätte  reslringiren  können.  Es  kam 
dazu,  dars  der  inländische  Bedarf  infolge  sehr  starker 
Anforderungen  der  Eisenbahnen,  der  elektrischen 
Industrien,  des  Schiffbaues,  sowie  sämmtlicher  Fertig- 
und  Verfeinerungsindustrien  sehr  umfangreiche  Mehr- 
Forderungen  an  die  Eisenindustrie  stellte,  welche  der 
auf  diese  Eventualität  nicht  vorbereitete  Grofshandel, 
angesichts  verhältnifsmäfsig  geringer  Lagervorräte 
nicht  befriedigen  konnte.  Diese  Umstände,  welche 
in  dem  zweiten  Quartal  in  einer  nahezu  stürmischen 
Nachfrage  zum  Ausdruck  gelangten,  Helsen  die  Preise 
für  Walzeisen  um  7,50  bis  15  -H  f.  d.  Tonne  steigen, 
so  dafs  der  restliche  Arbeitshedarf  der  oberschlesischen 
Werke  für  das  zweite  und  dritte  Quartal  zu  100.  H 
bis  103'//  f.  d.  Tonne  ab  Werk  hereingebracht  werden 
konnte.  Das  Geschäft  im  dritten  Quartal  verlief, 
nachdem  der  Grofshandel  Abschlüsse  in  genügender 
Menge  gemacht  hatte  und  die  eingegangenen  Engage- 
ments vorerst  auch  in  etwa  realisirt  sehen  mufste, 
ruhiger  bei  andauernd  sehr  lesler  Stimmung,  welche 
auch  durch  den  plötzlichen  Einbruch  österreichischen 
Eisens  in  unser  deutsches  Absatzgebiet,  bezüglich  der 
Preislage  keinerlei  irgendwelche  Beeinträchtigung 
erfahren  hat.  In  Parität  mit  den  Notirungen  der 
rheinisch-westfälischen  Werke  konnte  daher  das  Tür 
das  .Jahr  1899  noch  verfügbare  Quantum  Walieisen 


mit  einer  weiteren  Preiserhöhung  von  10.4?  f.d. Tonne, 
also  zu  etwa  170  Jt  f.  d.  Tonne  ah  Werk  verkauft 
werden.  In  ähnlicher,  wenn  auch  nicht  ganz  gleicher 
Weise,  hat  sich  das  Exportgeschäft  im  Berichtsjahr 
entwickeln  können.  Wenn  auch  angesichts  der  leb- 
haften Nachfrage  eine  Nothwendigkeit  zum  Export 
kaum  vorlag,  so  haben  wir  es  doch  für  angezeigt 
erachtet,  die  langjährigen  Exporlbeziehuugeu  nicht 
abzubrechen,  sondern  sie  durch  entsprechende, 
quantitativ  allerdings  etwas  verringerte  Verkäufe 
aufrecht  zu  erhallen.  Da  für  diese  Geschäfte  in 
gleicher  Weise  nicht  unerhebliche  Mehrpreise  zu 
erzielen  waren,  sind  die  Erlöse  hinter  den  jeweiligen 
Inlandspreisen  nicht  eben  wesentlich  zurückgeblieben. 
Das  Geschäft  in  Grobblechen  hat  sich  im  Berichts- 
jahre unter  Führung  des  Verbandes  der  deutschen 
Grobblechwalzwerke  überaus  befriedigend  gestaltet, 
Das  Bestreben  des  genannten  Verbandes,  den  deut- 
schen in  hohem  Aufschwünge  befindlichen  Schiff- 
bau mit  deutschem  Material  zu  versorgen,  ist  mehr 
und  mehr  von  Erfolg  begleitet  gewesen  und  konnte 
dadurch  die  Gesammtmenge  der  Lieferung  von 
Grobblechen  im  Jahre  1899  um  nahezu  35  % 
gesteigert  werden.  Die  Preise  sind  im  Laufe  des 
Berichtsjahres  den  allgemeinen  Conjuncturverhältnissen 
entsprechend  ganz  allmählich  und  zwar  von  14«) 
bezw.  etwa  145  .H  auf  ungefähr  185  bis  19U  tM  f.  d. 
Tonne  ab  Werk  in  die  Höhe  gegangen.  Aehnlich 
günstige  Ergebnisse  konnten  auf  dem  Markt  für 
Feinbleche  erzielt  werden.  Das  Geschäft  in  Kisenbahn- 
material  hat  sich  quantitativ  noch  umfangreicher 
gestaltet,  als  dies  im  Jahre  1898  der  Fall  gewesen 
ist.  Den  Anforderungen,  welche  von  den  Königlich 
Preufsischen  Staats-  und  Kaiserlich  Deutschen  Reichs- 
Eisenbahnen,  sowie  von  zahlreichen  Privatunter- 
nehmern an  die  Eisenbahnmaterial  erzeugenden  Werke 
gestellt  wurden,  konnte  nur  mit  erheblichen  Ver- 
schiebungen der  Liefertermine  genügt  werden.  Zu 
den  von  uns  bereits  hergestellten  Artikeln  ist  im 
Berichtsjahre  die  Fabricalion  von  Bandagen,  schmiede- 
eisernen Scheiben,  Achsen  und  fertigen  Radsätzen 
aufgenommen  worden.  Was  das  Trägergeschäft  an- 
langt ,  so  konnte  untere  auf  das  Höchste  gesteigerte 
Production  schlanken  Absatz  zu  immer  lohnenderen 
Preisen  finden.  Das  Kohlcugeschäft  hat  für  uns  im 
Laufe  des  Berichtsjahres  aufgehört,  da  die  auf  dem 
voraussichtlich  im  Jahre  1903  zu  Ende  gehenden 
Schmiederschacht  noch  zu  gewinnende  Förderung 
auf  den  eigenen  Werksanlagen  verbraucht  wird.* 

Aus  dem  (nach  Abzug  von  Abschreibungen  in 
Höhe  von  1 441 559,34  •  H  und  Zurechnung  eines  Vor- 
trags von  1898  mit  63  303,67)  sich  ergebenden  Ge 
winnc  von  3381  134.05  *H  sind  zunächst  für  den 
gesetzlichen  Reservefonds  5 von  3318856,38 
mit  1 10943,77  c#  in  Abzug  zu  bringen.  Von  dein 
Betrage  von  3170  181,38  sollen  und  zwar  frei 
von  allen  Tantiemen  dem  Dispositionsfonds  500000 ,H 
überwiesen  werden,  so  dafs  als  vertheilbarer  Rein- 
gewinn 1670181,38.«  verbleiben.  Diese  Verstärkung 
des  Dispositionsfonds  aus  dem  diesjähiigen  Uel»er- 
schusse  empliehlt  sich  insbesondere  aus  Rücksicht 
auf  den  ausserordentlichen  Gewinn,  welcher  aus  der 
Veräufserung  der  Actien  des  Milowicer  Eisenwerks 
erzielt  worden  ist  und  im  Hinweis  darauf,  dafs  das 
in  die  neue  Tiefhauanlage  investirte  Kapital  erst 
nach  Verlauf  einiger  Jahre  werbend  werden  kann. 

Von  dem  Betrage  von  1670181,38  .«  würden 
zur  Zahluug  der  vertraglichen  und  Statuten mäfsigeti 
Tantiemen  9  "  •>  von  1  718856,38  =»  154696,98  .#  in 
Abzug  zu  bringen  sein,  so  dafs  nach  Ausschüttung 
1  einer  Dividende  von  9%  =  1404000,«,  auf  neue  Rech 
nuug  1 1 1  484,30  .  H  vorgetragen  werden  könnten. 
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Obernchletische  Eisenindustrie,  Actlengesellsctaafl 
für  Bergbau  und  HBttenbe trieb,  Glelwltz,  0.-8. 

Aus  dem  umfangreichen  Bericht  Ober  das  Ge- 
schäftsjahr 1899  geben  wir  Folgendes  wieder: 

.Der  Verlauf  des  Walzeisengeschäfts  im  Berichts- 
jahr hat  denjenigen  Erwartungen  durchaus  ent- 
sprochen, welche  wir  in  unserem  vorjährigen  Bericht 
zum  Ausdruck  brachten.  Die  Nachfrage  war  wahrend 
des  ganzen  Jahres  eine  so  lebhafte,  dafs  die  Leistungs- 
fähigkeit unserer  Werke  voll  in  Anspruch  genommen 
wurde,  und  erfuhren  demzufolge  die  Preise,  welche 
zu  Beginn  des  Jahres  bei  Inlandsverkäufen  für  das 
I.  Semester  etwa  15S'/»  f.  d.  Tonne,  franco  Empfangs- 
station betrugen,  eine  successive  Aufbesserung  bis 
Jahresschlufs  um  etwa  44Kl  f.  d.  Tonne.  Die  günstige 
Geschäftsentwicklung  ist,  neben  der  freundlichen  Ge- 
stallung der  Verhältnisse  in  den  fremdländischen, 
Eisen  producirenden  Industriebezirken,  in  erster  Beihe 
auf  die  namhafte  Steigerung  der  Auinahmefähigkeit 
des  deutschen  Marktes  zurückzuführen.  Der  inländische 
Bedarf  war,  infolge  der  umfangreichen  Anforderungen, 
web  he  Eisenbahnen,  Kleinbahnen,  die  elektrische 
Industrie  und  der  Schiffbau  stellten,  ein  sehr  be- 
deutender und  wurde  durch  die  gleichfalls  namhaften 
Ansprüche  des  Maschinenbaues  und  der  Verfeinerungs- 
Industrie  noch  erhöht.  Für  die  Beurthcilung  der 
Conjuncturentwicklung  im  Walzeisengeschäft  ist  es 
beinerkenswerth,  dafs  der  Anstois  zu  den  sich  voll- 
ziehenden Preiserhöhungen  für  Walzeisen  durch  fort- 
tzte Knappheit  und  demenlsprechende  Verteuerung 
für  die  Walzeiscndarstellung  erforderlichen  Boh- 
materiaüen  (Kohle,  Boheisen  und  Halbzeug),  deren 
Verkauf  innerhalb  Deutschlands  fast  allgemein  durch 
Syndicate  organisirt  war,  erfolgte.  Durch  diesen 
Umstand  unterscheidet  sich  die  diesmalige  Aufwfirts- 
bewcgung  von  den  Hochconjuncturen  der  Vorzeit, 
weil  zur  Zeit  bei  der  Begrenzung  der  zur  Verfügung 
stehenden  Bohstoffc  die  Möglichkeit  für  eine  Ueher- 
production  an  Fertigfabr  baten,  mehr  als  dies  bei 
Trüberen  günstigen  Conjuncturen  des  Walzeisenmarktes 
der  Fall  war,  in  die  Ferne  gerückt  erscheint.  Für 
die  Organisation  des  Walzeisenverkaufs  bestand  im 
übrigen  auch  im  Berichtsjahr  ein  das  deutsche  Walz- 
eisengeschäft umfassender  Verband  nicht.  Dagegen 
erwies  sich  die  Vereinigung  Oberschlesischer  Walz- 
werke von  wesentlichem  Einflufs  auf  die  Markt- 
entwicklung. Die  genannte  Vereinigung  ging  bei 
ihrer  Verkaufsthäligkeit  von  der  Erwägung  aus,  dafs 
lür  Aufrechterhaltung  der  günstigen  Marktverhältnisse 
in  erster  Beihe  jegliche  Preisausschreitung  zu  ver- 
meiden sei,  und  befleifsigte  sich  demgemäfs  bei  den 
Preisfestsetzungen  einer  grofsen  Mäfsigung.  Die  Ver- 
einigung Oberschlesischer  Walzwerke  blieb  im  all- 
gemeinen bei  ihren  Forderungen  unterhalb  der  Preis- 
slcllungen  des  rheinisch-westfälischen  Beviers,  und 
übte  hierdurch  einen,  der  gesammten  Geschäfls- 
entwicklung  wohlthätigen  Einflufs  nach  der  Richtung 
malsvoller  Preishaltung  aus.  Dabei  kam  den  der 
Vereinigung  Oberschlesischer  Walzwerke  angehörenden 
Werken  der  Umstand  wesentlich  zu  gute,  dafs  die 
Centraiverkaufsstelle  bei  Handhabung  der  Abschlüsse, 
soweit  sich  dies  bei  der  fortgesetzt  sehr  lebhaften 
und  theilweise  stürmischen  Nachfrage  durchführen 
liefs,  an  dem  Grundsatze  festhielt,  nur  auf  entsprechend 
kurze  Zeiträume  zu  verkaufen,  so  dafs  sie  in  der 
Lage  war,  für  ihre  Fabricate  bei  der  steigenden 
Richtung  des  Marktes  in  den  Genufs  der  jeweils  mass- 
gebenden Tagespreise  zu  treten.  Es  geschah  dies 
im  Gegensatz  zu  den  in  anderen  Industriebezirken 
üblichen  und  laufend  zu  licohachteuden  Abschlufs- 
prineipien,  die  darauf  hinausgehen,  durch  thuiilichst 
frühzeitige  und  weitsichtige  Geschäfte  sich  möglichst 
zeitig  einen  entsprechenden  Theil  der  Arbeit  am 
deutschen  Markte  zu  sichern,  als  Folge  der  Furcht, 


im  Falle  des  Zuwarten»  eine  Arlwitseinbufse  an  die 
Concurrenzwerke  zu  erleiden.  Desgleichen  ist  es  ledig- 
lich eine  Errungenschaft  der  Thätigkeit  der  Vereinigten 
Oberschlesischen  Walzwerke,  dafs  eine  durch  die 
ungünstige  Geschäftslage  in  Oesterreich-Ungarn  be- 
dingte Mafsnahme  der  dortigen  Werke,  Walzeisen  in 
Deutschland  durch  directe  Verkäufe  an  die  deutsche 
Kundschaft  abzusetzen,  durch  geeignete  Abmachungen 
mit  der.  österreichisch -ungarischen  Werken  derartig  be- 
handelt wurde,  dafs  die  sonst  naturgemäfse  Störung 
der  günstigen  Entwicklung  des  deutschen  Walzeisen- 
marktes  ferngehalten  wurde.  Trotz  der  fortgesetzt 
regen  Inlandsnachfrage  nahm  der  Verband  Bedacht 
darauf,  die  bisher  gepflogenen  Exportbeziehungen 
aufrecht  zu  erhalten,  wenn  auch  die  Ausfuhr  nach 
Bufsland,  infolge  der  ungünstigen  Gestallung  der  dor- 
tigen Geldverhftltnisse,  und  diejenige  nach  Rumänien, 
woselbst  die  schlechten  Ernteergebnisse  eine  wesent- 
liche Al>schwächung  des  Walzeisengeschäftes  herbei- 
geführt halten,  im  Laufe  des  Berichtsjahrs  eine  Ein- 
schränkung erfuhr.  Angesichts  der  gmfsen  Bedeutung, 
welche  die  oberschlesischen  Walzwerke  der  Organi- 
sation des  Verkaufes  durch  den  Verband  beimessen, 
und  welche  in  erster  Beihe  in  der  Beseitigung  des 
Wetlltewerbes  der  Werke  untereinander,  ferner  in 
der  Festsetzung  und  Durchführung  angemessener,  den 
jeweiligen  Verhältnissen  Bechnung  tragender  Preise 
und  in  der  Regelung  des  Producliousumfanges  je 
nach  den  Anforderungen  des  Marktes,  liegt,  ist  es 
von  l>esoiiderer  Tragweile,  dafs  noch  vor  Jahresschlufs 
die  Verlängerung  des  Verbandes  Vereinigter  Ober- 
schlesischer Walzwerke  aur  Hlnr  Jahre  erfolgte.  Durch 
diese  Erneuerung  und  weitgehende  Sicherung  des 
Verbandes,  bei  welcher  gleichzeitig  eine  entsprechende 
Abmachung  mit  der  aufserhalb  desselben  stehenden 
Vereinigten  Königs-  und  Laurahütte  für  den  genannten 
Zeitraum  erfolgte,  hal  die  Geschäftslage  des  ober- 
schlesischen Reviers  eine  nicht  hoch  genug  zu  ver- 
anschlagende Sicherung  erfahren.  Wir  geben  uns 
der  Ueberzeugung  hin,  dafs  mit  der  Zeit  auch  die 
übrigen  deutschen,  zur  Zeit  noch  nicht  geeinten, 
Werke  sich  zu  analogen  Verkaufsvereinigungen  zu- 
sammenschliefsen  werden.  Es  ist  noch  zu  erwähnen, 
dafs  zu  Ende  des  Berichtsjahrs  die  Vereinigten  Ober- 
schlesischen Walzwerke  Veranlassung  nehmen  mufsten, 

I  angesichts  der  wesentlichen  Preissteigerungen  für 
Kohlen,  Boheisen,  Halbproducte  und  Allmaterial,  den 
mit  Jahresschlufs  heraufgesetzten  Notirungen  des 
Westens  in  vollem  Umfange  Folge  zu  geben.  Um 
indefs  einer  weiteren  Erhöhung  der  Walzeisenpreise, 
welche  für  eine  günstige  Marktentwicklung  nicht  ohne 
Bedenken  erschien,  vorzubeugen,  und  um  eine  Stetig- 
keil des  ferneren  Geschäftsverlaufes  zu  gewährleisten, 
wurde  gleichzeitig  beschlossen,  von  dem  bisherigen 
Grundsatze,  möglichst  nurQuartalsgcschäfte  zu  thätigen, 
abzuweichen,  so  dafs  zwischenzeitlich  durch  die  seitens 
der  Centralverkaufsstelle  des  oberschlesischen  Walz- 
werksverbandes bewirkte  Verkaufsthätigkeit  ein  nam- 
hafter Theil  der  für  die  Beschäftigung  der  ober- 
schlesischen Werke  im  Jahre  1900  erforderlichen  Arbeil 
gesichert  ist.    Die  Aussichten  für  das  angebrochene 

I  Jahr  können  als  durchaus  günstige  bezeichnet  werden. 

I  Nachdem,  wie  vorerwähnt,  ein  bedeutender  Theil  des 
Jahresbedarfes  zu  gewinnbringenden  Preisen  bereits 
eingedeckt  worden  ist,  bürgt  die  andauernde  starke 
Nachfrage  dafür,  dafs  die  Unterbringung  der  zum 
Verkaufe  noch  verbleibenden  Mengen  zu  günstigen 
Bedingungen  als  sicher  erachtet  werden  kann.  Die 
reichliche  Arbeit,  mit  welcher  die  schlesischen  Werke 
versorgt  sind,  giebt  eine  Gewähr  dafür,  dafs  sie  in 
der  Lage  sein  werden,  auch  im  Geschäftsjahr  I9<K) 
ihre  Betriebsvorrichtungen  vollständig  auszunützen. 
Der  Hochofenbetrieb  verlief  im  Berichtsjahr  durchaus 
befriedigend,  soweit  nicht  kleinere  Störungen  durch 
den  fortgesetzt  grol'sen  Mangel  an  Arbeitern  zu  ver- 
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zeichnen  waren.  Der  Betrieh  auf  unseren  Eisenerz- 
förelerungen  litt  auch  im  Berichtsjahr  fortgesetzt 
unter  dem  Mangel  an  Arbeitskräften,  so  dafs  wir  das 
uns  aus  dem.  mit  dem  (trafen  Bugo  Benckel  abge- 
schlossenen Pachtvertrag  zustehende  Fördenpiautum 
nicht  voll  erreichten  Das  Geschält  unserer  Draht- 
fahriken  stand  im  Berichtsjahr  unter  der  günstigen 
Einwirkung  der  Syndicate  für  Walzdraht  und  Draht- 
stiltc,  deren  Zustandekommen  und  Grundzüge  wir  in 
unserem  vorjährigen  Bericht  geschildert  haben. 
Wahrend  das  Walzdrahtsyndicat  im  Laufe  des  Jahres, 
der  Marklentiviekluiig  folgend,  successive  die  Preise 
um  40  f.  d.  Tonne  erhöhte,  wurde  bei  der  Preis- 
festsetzung für  I.  Semester  1900,  in  Rücksicht  auf  die 
inzwischen  eingetretene  wesentliche  Steigerung  der 
Kosten  Tür  Kohle  und  Halbzeug,  gegenüber  dem  im 
IV.  Quartal  des  Berichtsjahrs  geltenden  Preise  eine 
weitere  Erhöhung  um  2">  .*  f.  d.  Tonne  seitens  der 
Generalversammlung  des  Walzdrahtsyndicat*  be- 
schlossen. Dabei  ist  zu  erwähnen,  dal's  die  Draht- 
strafsen.  infolge  unzureichender,  ihnen  zur  Verfügung 
stehender  Hnlbproductmcngen ,  nicht  in  der  Lage 
waren,  den  Inlandsbedarf  voll  zu  decken.  Auf  Grund 
dieser  Sachlage,  und  namentlich  dank  der  Wirksam- 
keit des  Drahlstiftsyndicals,  vollzog  sic  h  das  Geschäft 
lür  diesen  Artikel  in  durchaus  befriedigender  Weise. 
Das  Drahts!  iftsyndicat  war  in  der  Lage,  seine  Mit- 
glieder, nach  Mafsgalie  ihrer  Einschätzung,  mit  reich- 
licher Arbeit  zu  nutzbringenden  Preisen  zu  versehen. 
I  »er  Verband  nützte  unter  Aufrechterhaltung  der 
Kxportverbindungen  der  Werke  und  gleichzeitiger  Ver- 
meidung der  bei  freier  Concurrenz  unter  den  ge- 
gebenen Verhältnissen  sonst  unausbleiblichen  Preis- 
aussehreiliingen  auf  dem  Inlandsmarkt,  die  auf- 
steigende Conjunclur  für  seine  Mitglieder  um  so  besser 
aus,  als  er  streng  an  dem  Grundsatz,  die  Speculation 
in  den  Händierkrcisen  zu  beschränken,  festhielt,  indem 
immer  nur  für  ein  Vierteljahr  voraus  verkauft  wurde. 
Durch  diese  Handhabung  wird  die  weitgehendste 
Solidität  für  den  Markt  des  bedeutungsvollen  Artikels 
„Drahtnägei"  gewährleistet.  Die  weiteren  Bestrebungen 
der  Syiidicirung  verwandter  Artikel  sind  bei  den 
grotsen  Schwierigkeiten,  die  verschiedenen  Interessen 
zu  vereinigen,  bislang  noch  nicht  von  Erfolg  gewesen, 
doch  werden  die  bezüglichen  Bemühungen  fortgesetzt. 
Mit  Schlüte  des  Berichtsjahrs  ist  unsere  Gesellschaft 
in  Drahtnägeln  durch  vorliegende  Verbandsaulträge 
für  die  Verkaufszeit  desselben,  also  bis  Schlufs  des 
I.  Quartals,  reichlich  und  zu  guten  Preisen  mit  Arbeit 
Megt.  Für  unsere  anderen  Drahtfabricate ,  deren 
Verkauf  nicht  verbandsmäfsig  geregell  ist,  und  des- 
halb nicht  in  so  zurückhaltender  Weise  behandelt 
werden  kann,  sind  wir  für  volle  sechs  Monate  aus- 
verkauft. Die  erzielten  Preise  sind  sehr  befriedigend 
und  höhere,  als  im  Berichtsjahr.  Was  die  weitere 
Ausgestaltung  unserer  oberschlesischen  Werksbetriehe 
anlietrifft,  so  erachten  wir  es  im  Interesse  einer  zweck- 
mftfsigen  Deckung  unseres  umfangreichen  Bedarfs  an 
Flufseisenhalbproducten  für  erforderlich,  zu  einem 
System  der  Stahldarstellung  überzugehen,  welches 
ausschließlich  auf  Verarbeitung  von  Roheisen  basirt. 
Die  in  Deutschland  stetig  zunehmende  Flufseisen- 
erzeiigung  in  Martinöfen  hat  eine  fortgesetzt  steigende, 
die  Preise  verlheuernde  Nachfrage  nach  Altmaterial 
hervorgerufen,  und  isl  an  der  Hand  der  Entwicklung 
der  heimischen  Montanindustrie  für  di>-  fernere  Zu- 
kunft eine  Verschärfung  dieser  Verhältnisse  voraus- 
zusehen. Wir  beabsichtigen  deshalb,  in  Julieuhülte 
unter  Ausdehnung  unseres  Hochofenbetriebs  den  Bau 
eines  Stahlwerks  vorzunehmen,  durch  welchen  wir 
uns  hei  ausschliefslicher  Verarbeitung  von  Roheisen 
viin  dem  Altmaterialmarkt  unabhängig  machen.  Im 
Zusammenhang  mit  dem  Slahlwcrksbau  soll  die  Er- 
richtung einer  Träger-  und  Schienenstralse  erlolgen. 
Zwecks  Beschaffung  der  für  die  Durchführung  des 


I  umfangreichen   Bauprogtamms  erforderlichen  Mitte 
werden  wir  bei  der  demnächstigen  Generalversamm- 
lung die  Vornahme  einer  entsprechenden  Erhöhung 
des  Aclienkapitals  beantragen." 

Der  Bruttogewinn  des  Gesammtunternehmens  be- 
trägt +  689  482,2:2  .*,  ab  Abschreibung  auf  Anlage- 
conto  1750000.*,  Nettogewinn  2  »39  +82,22  „*.  Die 
Verkeilung  desselben  wird  wie  folgt  vorgeschlagen: 
Lt  %  Dividende  auf  21  000  000  M  Actienkapital  .- 
2  730000  .*,  Dotation  für  das  Delcredereconto  10000.*, 
Exlrareserve  für  das  vom  Grafen  Henckel  von  Donners- 
marck  übernommene  Inventar  9000  **,  Zuwendungen 
für  Wohlthätigkeits-  und  Wohlfahrtseinrichlungen 
30  000  <*,  statutenmäfsige  Tantieme  für  den  Aufsicht- 
rath  121936,17  .*,  Vortrag  auf  1900  38516.05 


Breslaoer  Actlengesellschaft  für  Eisenbahn- 
Wagen  bau. 

Mit  der  Errichtung  und  Inbetriebnahme  der  Ma- 
schinenfabrik ist  die  Gesellschaft  im  Jahre  1899  nicht 
ganz  in  dem  Mafse  Torangekommen  wie  erwartet,  haupt- 
sächlich um  deswillen,  weil  die  erforderlichen  Arbeits- 
uud  Werkzeugmaschinen  fast  sämmtlich  verspätet  und 
zum  Theil  sogar  mit  ganz  bedeutenden  Fristüber- 
schreitungen zur  Anlieferung  gelangten.  Auch  der 
Aufstellung  und  Inbetriebnahme  haben  sich  erhebliche 
Schwierigkeilen  in  den  Weg  gestellt.  Trotzdem  waren 
am  Ende  des  Geschäftsjahres  1899  die  Graugiefserei, 
die  Gelbgiefserei,  die  Modelltischlerei,  die  Werkstätten 
für  grofsen  und  kleinen  Maschinenbau  und  die  Hammer- 
schmiede im  Betriehe,  während  die  betreffenden  Ab- 
theilungen der  Maschinenhauanstalt  in  der  Lorenz- 
gasse durch  Ueberführung  des  Personals  in  die  neue 
Fabrik  aufser  Betrieb  gesetzt  werden  konnten.  In 
der  Locomotivwerkslatt  waren  die  meisten  der  hier- 
für erforderlichen  Specialmaschinen  zur  Anlieferung 
gebracht,  beziehungsweise  unterwegs ;  in  dieser  und 
in  der  Kesselschmiede  ist  der  Betrieb  inzwischen  auch 
erölTnet  worden. 

Von  dem  sich  ergehenden  Bruttogewinn  in  Höhe 
von  108+5+6,53  .*  wird  vorgeschlagen  zuzuführen: 
dem  Beitragsconto  für  eine  technische  Hochschule  in 
Breslau,  zweite  Rate  10 000  dem  Arbeiter- Unler- 
stützungsfondsconto  50000  .*,  zusammen  60  000  **, 
zu  Abschreibungen  226  698  .*.  Sodann  würde  als 
Reingewinn  übrig  bleiben:  797  8+8,53  .*  und  ent- 
fallen hiervon:  +0  392.+3  <*  zum  gesetzlichen  Reserve- 
fonds, 79  55+,99  M  auf  Tantiemen,  1+8  5O0  .*  als 
i'ltft,  Dividende  für  die  Vorzugsactien,  52SOOU«* 
als  l«7o  Dividende  für  die  Stammactien,  1401,11  .* 
als  Vortrag  für  neue  Rechnung,  zusammen  797  848,53  J(. 

Waggonfabrik  «ebr.  Hofmann  k  Co.,  Aetien- 
gesellschaft  in  Broslan. 

Die  im  vorigen  Jahresbericht  ausgesprochenen 
Hoffnungen  haben  sich  erfüllt  und  der  Jahresumsatz 
der  Gesellschaft  ist  für  1899  bis  au  das  Vierfache 
des  Aclienkapitals  gestiegen.  Es  wurden  1208  Wagen 
und  andere  Arbeiten  für  +423  265,*  abgeliefert  (im 
Vorjahre  1213  Wagen  etc.  für  3988576  .*)  uud  zur 
Lieferung  im  Jahre  1900  und  1901  liegen  bereits 
Aufträge  für  +216000  Jt-  vor.  Das  Jahresergebnifs 
isl  aus  den  oben  angeführten  Gründen  ein  ausnahms- 
weise günstiges,  deshalb  wird  es  aber  auch  für  dringend 
geboten  gehalten,  eine  Rücklage  zur  Aufbesserung  der 
Dividende  für  Jahre  mit  ungenügendem  Gewinn  zu 
machen  uud  zwar  wird  beantragt,  von  dein  nach 
angemessenen  Abschreibungen  und  Rückstellungen 
verbleibenden  Ueberschurs  von  +2+555  Jl  28  <}  zur 
Bildung  eines  Dispositionsfonds  zur  Ergänzung  der 
Dividende  etc.  100000  .*  zu  verwenden,  eine  Dividende 
von  22',i  0J«  zu  zahlen  und  3  228,98  .*  auf  neue  Rech- 
|  uuug  vorzutragen. 
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Vereins-Nachrichteii. 


Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
und  Stahlindustrieller. 


Wir  erhallen  folgendes  Schreiben,  das  wir  unseren 
Mitgliedern  mit  der  Bitte  um  thuuliche  Erfüllung 
der  darin  ausgesprochenen  Wünsche  zur  Kenntnils 
bringen : 

.Der  im  vorigen  Jahre  so  aufserordenllich  ge- 
stiegene Versand  an  Kohlen,  Koks,  Briketts,  Bau-  und 
sonstigen  Rohmaterialien  hat  im  Laufe  dieses  Jahres 
eine  weitere,  nicht  unerhebliche  Zunahme  erfahren, 
so  dafs  zur  Befriedigung  der  Anforderungen  zeitweise 
jetzt  schon  höhere  Wagengestellungen,  als  in  der  ver- 
kehrreichsten Zeit  der  früheren  Jahre,  erforderlich 
gewesen  sind. 

Im  kommenden  Herbste,  bei  Hinzutritt  der  Ver- 
frachtung der  landwirtschaftlichen  Erzeugnisse,  wird 
der  Verkehr  voraussichtlich  zu  ganz  besonderer  Stärke 
anwachsen  und  seine  Bewältigung  aufsergewOhnliche 
Anforderungen  an  den  Eisenbahnbetrieb  und  die 
Wagenzuführung  stellen.  Es  ist  dringend  erwünscht, 
dafs  die  Bestrebungen  der  Eisenbahn -Verwaltungen, 
den  Verkehr  in  dieser  Zeit  anstandslos  zu  bewältigen, 
allerseits  Unterstützung  linden. 

Vor  Allem  ist  es  hierzu  erforderlich,  dafs  der 
Kohleubedarf  für  den  Winter,  namentlich  ati  Haus- 
brandkohle, möglichst  frühzeitig  gedeckt  wird,  und. 
um  allen  Zufälligkeiten  im  Winter  zu  begegnen,  so 
weit  irgend  angängig,  Vorräthe,  wie  dies  auch  von 
seiten  der  Eisenbahn-Verwaltung  zur  Entlastung  des 
Herbslverkehrs  geschieht,  in  den  Sommermonaten 
angesammelt  werden. 

Wir  ersuchen  auch  die  betheiligten  Kreise,  bei 
allen  Bezügen  in  Wagenladungen  auf  die  volle  Aus- 
nutzung des  Ladegewichts  der  Wagen  Bedacht  nehmen 
zu  wollen  und  sich  die  schleunige  Be-  und  Entladung 
der  Wagen  angelegen  sein  zu  lassen,  damit  so  lange, 
als  es  im  öffentlichen  Interesse  angängig  ist,  von 
einer  allgemeinen  Verkürzung  der  Ladefristen  ab- 
gesehen werden  kann. 

Essen,  den  15.  Mai  19U0. 

Königliche  Eisenbahn  -Di rection, 

zugleich  im  Namen  der  Königlichen  Eisenbahn 
Directionen   in   Elberfeld,    Köln,   St.  Johann- 
Saarbrücken,  Münster,  Hannover,  Cassel, 
Frankfurt  a.  M.  und  Mainz." 


Protokoll  über  die  Voritandssltzong  in  Düsseldorf 
am  14.  Mal  1900. 

Zu  der  Vorstandssitzung  war  durch  Rundschreiben 
vom  7.  d.  M.  eingeladen  und  die  Tagesordnung  wie 
folgt  festgesetzt  : 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Anträge,  betreffend  Zollfreiheit  von  eutzinnten 
Weifsblechabfällen,  und  von  Schrott  deutscher, 
im  Zollausland  gelegenen  Werften. 

3.  Besprechung  der  Zollsätze  zum  neuen  Zolltarif. 

4.  Kaualisiruug  der  Mosel. 

Anwesend  sind  die  HH. :  Commerzienrath  S  c  r  v  a  e  s, 
Vorsitzender,  Commerzienrath  Baare,  Commerzien- 
rath Brauns,  Generalsecretär  Bueck,  General- 
director  Goecke,  Geh.  Finanzrath  Jencke,  Geh. 
Commerzienrath  H.  Lueg,  Commerzienrath  Tu  II, 
Commerzienrath  Weyland,  Commerzienrath  Wiet- 
haus,  Ingenieur  Sehr  öd  ter  als  Gast  und  Dr.  Beu  nie  r. 

Entschuldigt  haben  sich  die  HH.:  Boecking, 
C.  Lueg,  Kamp,  Klüpfel,  Foensgen,  v.d.Zypen.  I 


Der  Vorsitzende  Hr.  Commerzienrath  Servaes 
eröffnet  die  Verhandlungen  um  lü';i  Uhr  mit  dem 
Hinweis  auf  die  Wichtigkeit  der  heutigen  Tagesordnung. 

Zu  t  derselben  wird  die  Kettenfabrik  II.  Sehl ie per 
S  oh  u  in  Grüne,  Westfalen,  in  die  Gruppe  aufgenommen. 
Verschiedene  vertrauliche  Schreiben  des  Ministeriums 
für  Handel  und  Gewerbe  werden  zur  Kenntnifs  gebracht. 

Zu  2  der  Tagesordnung  wird  der  Aulrag  eines 
Vereinswerks,  die  Zol  1  frei  hei  t  Tür  We  i  Ts  blech - 
abfälle,  die  im  Auslande  eiilzinnt  sind,  wieder  ein- 
zuführen, abgelehnt.  Es  sei  in  der  Begründung  des 
betreffenden  Antrags  nicht  der  Nachweis  erbracht, 
dafs  eine  Notwendigkeit  vorliege,  den  am  45.  Juni 
1898  gefaxten  Beschluß  des  Vorstandes  der  Gruppe 
zu  ändern,  welcher  lautet : 

„Im  Hinblick  darauf,  dafs  die  Ausfuhrfälligkeit 
der  deutschen  Stahlwerke  keineswegs  von  der  Be- 
günstigung abhängt,  enlzinnte  Weilsbleehabfälle  auf 
zollfreies  Lager  beziehen  zu  dürfen,  weil  die  Stahl- 
werke nicht  auf  die  Verarbeitung  dieses  Materials 
angewiesen  sind  und  die  Menge  dieser  entzinnten 
Weifsblechabfälle  gegenüber  den  sonst  verarbeiteten 
Eisenmengen  gar  nicht  ins  Gewicht  fällt,  beschließt 
der  Vorstand,  die  genannte  Eingabe*  zu  unter- 
stützen, da  von  der  Aufhebung  der  in  Bede  stehen- 
den Begünstigung  die  Blüthe  oder  gar  die  Existenz 
der  deutschen  Entzinnungs  -  Industrie  bedingt  ist.* 
Ebenso  wird  die  von  einem  Vereinswerk  erbetene 
Befürwortung  eines  Antrags  der  Duisburger  Handels- 
kammer, welcher  dahin  geht, 

den   auf  deutschen  Werften,  die   im  Zollausland 
liegen,  von  deutschem  Material  entfallenden  Schrott 
zollfrei  einzuführen, 
abgelehnt. 

Auch  hier  sei  das  Quantum  zu  minimal,  um 
wegen  desselben  eine  Aenderung  unserer  Zollgesetz- 
gebung herbeizuführen ;  denn  der  in  Rede  stehende 
Schrott  betrage  nicht,  wie  die  Duisburger  Handels- 
kammer annehme,  6<)ÜO  bis  7<MK>  t,  sondern  aller- 
höchslcns  1U00  bis  11UU  t. 

Hr.  Commerzienrath  Wiethaus  begründet  hier- 
auf einen  Antrag  betr.  Zollrückvergütung  für 
ausländische  Knüppel,  die  zur  einheimischen 
Drahterzeugung  gebraucht  werden,  mit  dem  Hinweis 
darauf,  daß  in  den  Zeiten  des  Mangels  an  Halbzeug 
die  Exislenzmöglichkeit  der  deutschen  Drahtindustrie 
untergraben  werde.  Der  Antrag  wird  mit  Rücksicht 
darauf,  dafs  die  Gewährung  einer  solchen  Rückver- 
gütung ähnliche  Gesuche  der  Draht  verarbeitenden 
Werke  für  ausländischen  Draht,  ferner  Anträge  auf 
zollfreie  Einfuhr  von  Bandeisen,  Stabeisen,  Feinblechen 
u.s.w.  zur  Folge  haben  werde,  mit  aller  gegen  die 
Stimme  des  Hrn. Commerzienrath  Wi e  t h a u s  abgelehnt. 

Zu  3  der  Tagesordnung  ist  die  Verhandlung 
vertraulich. 

Zu  4  wird  beschlossen,  an  den  Hrn.  Minister 
der  öffentlichen  Arbeilen  das  Ersuchen  zu  richten, 
in  die  Kanal  vorlage  die  Mosel k a n al  isi r u ng 
einzubeziehen. 

Sclilul's  der  Verhandlungen  Nachmittags  3  Uhr. 


gez.  Serrae*, 
Kftnigl.  Commoriiennth 


gez.  Dr.  Htumer, 
M  d  A. 


*  Eingabe  der  Handelskammer  Essen,  in  welcher 
bei  dem  Finanzminisler  beantragt  wird,  von  der  in 
Ziffer  4  des  Schlufsprotokolls  zum  Zollvereinsvertrag 
vom  8.  Juli  1867  vorgesehenen  Begünstigung,  betr. 
den  Bezug  von  Roheisen  und  Brucheisen  auf  zoll- 
freies Lager,  die  im  Ausland  entzinnten  Weifsblech- 
abfälle ausschlicfsen  zu  wollen. 
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Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 

FBr  die  YerelBsblbllothek 

sind  folgende  Bücherspenden  eingegangen : 

Von  Horm  L.  Hl  um  in  Esch  a.  d.  Alzette. 
„Uireete  Ifcstimmung  des  Kalke*  nebst  Eiseno.rijd  und 
Thonerde" . 

„Zur  Hestimmung  de»  Eisen»  in  l'itddrhchlacken". 

(Soiidenihdrücke  aus  der  Zeitschrift  für  analytische  ■ 
Chemie.) 

Aendernngen  hu  Mitglieder- Yerzeichulfs. 

\Unxfeld,  /*««/,  Dr.,  in   Firma  Paul  Lange  &  Co., 

.lekaterinoslaw,  Kufsland. 
HntHti,  J,d.,  Ingenieur,  Lehrer  der  Königl.  Masrhinen- 

bauschulen  Hannen-Elberfeld,  Elberfeld,  Wültings- 

strafse  2B'- 

lUelz,  E.,  Ingenieur,  Hnucllcs- Keiles,  Avenue  de  la 

Couronne  214. 
Jüsner,  Heinrich,  Mitinhaber  der  Firma  Albert  Hahn, 

Huhn  n walzwcrk.  Berlin  W.,  Bcllcvucstr.  14. 
Uleil: ,   .1..   Betriebsleiter  des   Maiiinstahlwerks  von 

Eicken  &  Co.,  Hagen  Eckesey. 
Kannegießer,  Louis,i  ommentienrath,  Mülheim  a.d.  Hahr. 
l.ampe,  Wilhelm,  l'ronirist  der  Maschincnhauaiistalt 

Nenmaii  &  Esser,  Aachen,  Alexanderstr. 
Lundherg,  Custaf ,  Ingenieur.   Högfors  Hink,  llörk. 

Schweden. 

Srhmit,  Holter!,  Ingenieur,  Seraing,  Place  eomniunal 

2  che/.  Deschamps,  Belgien. 
Scttfft,  C  ./.,  Direetor  iler  Deutsch -Oesterreichischeti 

Mannesmaniiröhren  Werke.  Düsseldorf,  (iraf-Adolf- 

strafsc  %. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 


Die  nächste 

Hauptversammlung 

findet  statt  am 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12'  2  Uhr, 

in  der 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 


Tagesordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Ueber  eine  neue  HochofenCOnstrUCtion.    Vortrag  von  Horn  fieneraldireclor  F.  Hurgers, 
(lelsenkirchen. 

:i.  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Flufseisenerzeugung.  Vortrag  von  Herrn  Ingenieur  Fritz 
Liirmann  jr. ,  Osnabrück. 

i.  Ueber  Umlade-  und  Transportvorrichtungen  für  Erz  und  Kohle.    Vortrag  von  Herrn 

•I.  Pohlig,  Köln. 

Zur  KefiUll (ren  Beachtung!  Am  Samstag  den  If».  Juni,  Abends  S  Uhr.  findet  im  Balkonsaale  Nr.  I 
der  städtischen  Tonhalle  eine  pemülhliche  Zusammenkunft  der  KIseiihBtte  Düsseldorf,  Zweigverein  des 
Vereins  deutscher  Eisenhflttenleute,  statt,  zu  welcher  deren  Vorstand  alle  Mitglieder  des  Haup' Vereins 
freundlichst  einladet. 

Tagesordnung:  Besprechung  der  Rerieht«  von  Riley  und  Talhot  llher  flüssige*  Roheisen  im 
Herdofen  and  fortlaafendes  Schmelzen  im  Herdofen,*  eingeleitet  durch  Herrn  R.  M.  Daelen.  Düsseldorf. 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eise..',  diese  Nummer  Seite  5f>4. 


Sonheur,  /,.,  Aachen,  Lagerhäuser.  24. 
Stolzenberg,  Fritz,  Mülheim  a.  Rhein.  Bismarckstr.  '21. 
Stumpf,  H.,  Ingenieur.  Kssen  a.  d.  Ruhr.  Bornstr.  1 1. 
r.  Szontagh,  faul,  Ingenieur,  Xyustya-Likcr,  Ungarn. 
Wenner,  Fr.,  Ingenieur,  Leppersdorf  h.  Steinkircl.c, 

Kr.  Strehlen,  Bez.  Breslau. 
'/.erwe*,  J.,  Conimerzienrath,  Mülheim  a.  d.  Ruhr. 

Neue  Mitglieder: 

Adiimoier,  Heinrich,  diplom.  Ingenieur.  Völklingen  Saar, 
Sehulstr.  17. 

Dierfeld,  Fritz,   Ingenieur,  (  lief  de   Service  de  I.» 

Providence    Russe,   Soc.    An.,   Sartana,  (jouvern. 

Kkaterinoslaw. 
Druffel,  Faul,  Ingenieur  der  Gewerkschaft  Deutscher 

Kaiser,  Bruckhausen  Rhein. 
Eich,  Nicolau»,  Direetor  der  Deutsch-«  lesterreiehis.hcn 

Mannesmannrbhren  -Werke,  Düsseldorf.  Duisburger- 

strafse  118. 

Fontius,  <i.,  Ingenieur  hei  der  Königin  -  Marienhütte 

Cainsdorf  i.  S. 
Ileintcke,  E.,  Civilingcnieur,  Düsseldorf,  Carlsstr.  129" 
fltrrmann,  If. ,  Ingenieur,  Düsseldorf,  Vietoriastr.  !*. 
Hollander,  <  »heringenieur  der  Firma  Jacrjnes  Piedbnenf. 

(}.  n».  h.  H.,  Aachen. 
Kertrhtn,  Alphon»*,  Chef  de  Service  des  hauts  fornenm 

de  Pompev,  Pompey  (Menrthe  et  Moselle),  Krankreich. 
Lucka,  Ernst,  Ingenieur  der  Firma  G.  Lütgen  -  Borg- 

tnann.  G.  m.  h.  II.,  Kschweiler. 
Schmidt,  AW«ir.,Cheiiiiker,  Winterthur,  Neuwiesenstr.  W. 
SchuJzc,  Richard,  Direetor  der  Königl.  Maschinenbau 

schule.  Altona. 
Willich,  Herrn.,  Ingenieur  in  Finna  Horder  Dampf 

kesselfahrik  W.  Willi,  h,  Horde  i.  AV. 
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bei  Jahreilnserat 

Rabatt. 


FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Reiligirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  nmi  Generalsekretär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäflsröhrer  des  Vereint  deutscher  Eisenhuttenleute.       Geschäftsführer  der  Nordweltlichen  Gruppe  des  Verein« 

deutscher  Eisen-  und  Stahl- Industrieller, 

für  den  technischen  Theil  ffir  rten  wirtschaftlichen  Theil. 

0>mmi«iun«- Vorlag  v<m  A.  tiagf  I  in  DUveldorf. 

Nr.  12.  15.  Juni  1900.  20.  Jahrgang. 


Die  Theorie  der  Eisen- Kohlenstoff legirungen  nach  Osmond 

und  Roberts  -Austen.* 

Bearbeitet  von  Ingenieur  E.  Heyn,  Charlottenburg. 


iifst  man  Wasserdampf  beispielsweise 
bei  Atmosphärcndrnck  abkühlen,  .so 
tritt  bei  100  11  ('.  eine  durchgreifende 
Aenderung  der  physikalischen  Eigen- 
schaften ein,  der  I >;tmpf  geht  in  den  flüssigen 
Zustand  über.  Hei  o  0  ('.  ist  ein  zweiter  der- 
artiger Wechsel  in  den  physikalischen  Eigen- 
schaften bemerkbar,  da«  Wasser  verwandelt  sich 
in  die  Erscheinungsform  des  Eises.  Wir  be- 
zeichnen die  eingetretenen  Veränderungen  als 
„Aenderungen  des  Aggrcgatzustarides".  Von  alters 
her  hat  man  es  als  feststehend  erachtet,  dafs  es 
drei  solcher  Aggregatzustände  gicbt.  Welche 
Gründe  existiren  für  diese  Annahme?  Kaum 
andere,  als  dal»  die  drei  bekannten  Aggregat- 
zustande sich  besonders  augenfällig  voneinander 
unterscheiden.  Erscheinungen,  die  vielleicht  auf 
das  liesteheil  einer  gröfscren  Anzahl  solcher 
Aggregatzustilnde  hatten  hindeuten  können,  suchte 
man  in  anderer  Weise  zu  deuten.  Heim  Schwefel 
sind  z.  H.  mehrere  Erscheinungsformen  bekannt, 
unter  denen  sich  dieses  Element  darbietet.  hilfst 
man  geschmolzenen  Schwefel  langsam  erstarren, 
so  verwandelt  er  sich  in  eine  wachsgelbe,  monoklin 
krystallisirende  Substanz,  Diese  peht  unterhalb 
!<5,«i  0  nach  kurzer  Zeit  in  die  gelbe  r^rschei- 
nungsform  des  Schwefels  über.  I  »ie  Fmwandlnng 
peht  von   wenigen  Punkten  aus   und  verbreitet 

*  „Proe.  Inst.  M.rli.  Eng.-  18!>9,  F.l.r.  Fünfter 
Bericht  an  dns  Alloys  Kesenreh  Ci.riiniiM.  c  v«m  Rohrrts- 
Ansten. 

XII* 


sich  zusehends  durch  die  ganze  Masse  unter 
merkbarer  Wärmeentwicklung.  Das  specilischc 
Gewicht  ist  von  l,W»i  auf  2,07  gestiegen.  Die 
Farbe  ist  eine  andere  geworden,  ebenso  die 
Krystallgestalt.  Kleine  rhombische  Pyramiden 
des  gelben  Schwefels  legen  sich  aneinander,  be- 
halten aber  die  itufsere  Form  der  groben  Prismen 
der  monoklinen  Erscheinungsformen  des  Schwefels 
bei.  Den  Febergang  aus  der  flüssigen  Erschei- 
nungsform des  Schwefels  in  die  feste  wachsgelbe 
monokline  nennt  man  _  V  e  r  a  n  d  e  r  u  n  g  des 
A  ggr  ega  t  z  ustandes  ".  Den  Febergang  ans 
der  festen  monoklinen  Erscheinungsform  in  die 
ebenfalls  feste  rhombische,  gelbe,  belegt  man 
mit  der  Bezeichnung  „all  o tropische  Um- 
wandlung'*. Heiden  Aenderungen  der  Er- 
scheinungsform gemeinschaftlich  ist  der  Wechsel- 
in den  physikalischen  Eigenschaften  ohne  Aende- 
rnng  der  chemischen  Zusammensetzung.  Bei  beiden 
tritt  Wärmeentwicklung  ein,  d.  h.  es  findet  eine 
Aenderung  des  Energieinhaltes  statt.  Es  besteht 
also  zwischen  Aggrcgatzustandsandernng  und  allo- 
tropischer Aenderung  eine  weitgehende  Ätiologie; 
man  begeht,  wenigstens  bei  dem  gegenwärtigen 
Standpunkt  der  Wissenschaft,  kaum  einen  grund- 
sätzlichen Fehler,  wenn  man  sich  z.  H.  beim 
Schwefel  den  Fehcrtrang  aus  dem  monoklinen 
in  den  rhombischen  Schwefel  als  einen  Febergang 
aus  dem  dritten  (festen!  Aggregatzustand  in  einen 
vierten  (ebenfalls  festen )  Aggrepatznstantl  vorstellt 
und    also    zwischen    Aenderung    des  Aggregat- 
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zustande«  und  allotropischer  Umwandlung  mir 
dorn  Namen,  nicht  aber  dem  Wesen  nach  einen 
Unterschied  macht. 

Diese  Bemerkungen  sind  in  der  Absicht  vor- 
ausgeschickt, der  Bezeichnung  „ Allotropie1*  von 
vornherein  das  anfänglich  etwas  Abstofsende  und 
Befremdende  zu  entziehen.  Wird  durch  Versuch 
festgestel  It,  dal's  ein  c  h  e  in  i  s  c  h  e  s  Kl  e  m  eut, 
z.  B.  Eisen,  welches  frei  von  Begleitstoffen  ist, 
bei  gewissen  Temperaturen  unterhalb  des  Schmelz- 
punktes ohne  Aenderung  der  chemischen  Zu- 
sammensetzung Aenderungen  wesentlicher  physi- 
kalischer Eigenschaften  erleidet,  und  dals  diese 
Aenderungen  von  einer  Wärmeentwicklung  oder 
Wärmebindung  begleitet  sind,  so  ist  keinerlei 
Grund  vorhanden,  diese  Aenderungen  denen  beim 
erstarrten  Schwefel  nicht  an  die  Seite  zu  reihen, 
und  sie  ist  nicht  wie  dort  als  „allotrope"  Um- 
wandlungen zu  bezeichnen,  zumal  man  hierbei 
für  beide  Fülle  lediglich  gleiche  Bezeichnung 
anwendet,  mit  der  leider  noch  keinerlei  Er- 
klärung der  Erscheinung  verknüpft  ist. 

Werden  jedoch  solche  mit  Wärmeentwicklung 
oder  Wärmeverbrauch   verbundene  Aenderungen 


linie  einen  gleichmäfsigen  Verlauf  haben,  d.  h. 
es  linden  keine  sprungweisen  Aenderungen  in  der 
(iröfse  der  Ordinaten  statt,  Tritt  dagegen  bei  einer 
bestimmten  Temperatur  eine  Wärmeentwicklung 
in  der  erkaltenden  Masse  ein,  so  wird  der  Tem- 
peraturabfall  hierdurch  verzögert,  die  Ordinaten 
werden  sprungweise  an  Länge  zunehmen,  um 
dann  nach  Aufhören  des  Huuptanthcils  der  Wäruie- 
entbinduug  schnell  wieder  kürzer  zu  werden. 
Die  Schauliuie  zeigt  dann  an  der  betreffenden 
Stelle  eine  Erhebung  oder  eine  Spitze.  Die  zu- 
gehörige Abscisse  liefert  die  Temperatur,  bei 
welcher  die  Aenderung  des  Euergieinhaltes  eintrat. 
Das  Verfahren  ist  zuerst  von  Osmoud  auf  Le- 
girungen  angewendet  worden.  Die  so  erhaltenen 
Schanlinien  sind  von  ihm  als  Recalescenzcurvcn 
bezeichnet  worden.  Im  Eisen  sind  einzelne  der 
Wärmeentwicklungen  derartig  kräftig,  dal's  sie 
unter  geeigneten  Umständen  dem  Auge  als  ein 
Wiederaufglühen  der  erkaltenden  Masse  bemerkbar 
werden.    (J.  A.  Brinell  1884.1 

Eine  solche  von  Osmoud*  veröffentlichte 
Reealescenzenrve  von  einem  elektrolytisch  er- 
zeugten Eisen  mit  0,08  °/o  < '  zeigt  beispielsweise 


1IG0«  C      tlQO  1060  1000  «80  'MO  SM  MO  760  71» 

Figur  1.    Rc«  ale-tccnzcurvc  eines  rlektrolytisrh  erzeugten  Eisens  mit  II.IIH":»  (  '. 


der  physikalischen  Eigenschaften  in  einer  Le- 
girung,  z.B.  von  Eisen  und  Kohlenstoff, 
unterhalb  des  Erstarrungspunktes  beobachtet,  so 
brauchen  diese  nicht  nothwendigerweise  auf  ätio- 
trope Umwandlungen  eines  der  elementaren  Be- 
standtheile  zurückgeführt  zu  werden,  sondern 
können  aus  einer  anderweitigen  Oruppirnng  dieser 
chemischen  Kiemente  entstehen. 

Das  einfachste  Vorfahren,  in  erstarrenden  und 
erstarrten  Legirungen  Aenderungen  des  Energie- 
■inhaltes,  also  Wärmeentwicklung  bezw.  Wärme- 
bindung  festzustellen,  ist  das  folgende.  Mau  IUI  st 
die  Legirung  von  einer  oberhalb  oiler  unterhalb 
des  Krstarrungsbereiches  gelegenen  Temperatur 
ohne  Wärmezufuhr  von  anfseu  unter  Vermeidung 
von  störenden  Einflüssen  abkühlen  und  beobachtet 
mittels  Uhr  und  Pyrometer  die  Zeit,  welche  in 
den  einzelnen  Stufen  der  Erkaltung  zum  Durch- 
laufen eines  bestimmten  Temperaturabfalles,  bei- 
spielsweise 20  0  ('..  erforderlich  ist.  Findet  die 
Erkaltung  ohne  Aenderung  des  Energieinhaltes 
statt,  so  wird  die  mit  den  Temperaturen  als 
Abscissen  und  den  zum  Durchlaufen  des  gleich- 
bleibenden Teiiiperaturabstandes  von  20  0  C  be- 
uöthigten  Zeiten  als  Ordinaten  gezeichnete  Schan- 


den in  Toxttigur  1  dargestellten  Verlauf.  Während 
bei  950°  die  zum  Durchlaufen  eines  Temperatur- 
unterschieds von  beispielsweise  20°  f.  nöthige 
Zeit  etwas  über  4  Secunden  beträgt,  steigt  diese 
Zeit  bis  8(50°  allmählich  auf  7  Secunden,  um 
dann  plötzlich  bei  H50°  bis  auf  2«>  Secunden 
zuzunehmen.  Weiterhin  ist  bei  840°  die  Zeit 
wieder  auf  ihm  Mafs  von  0  Secunden  herab- 
gesunken u.  s.  f.  Bei  850 "('.  fand  in  der  er- 
starrenden Ma-sse  eine  beträchtliche  Wärme- 
entwicklung statt,  welche  das  Sinken  der  Tem- 
peratur des  Eisens  auf  kurze  Zeit  verzögerte, 
so  dal's  dort  ein  Haltepunkt  im  Temperatur- 
abfall eintrat.  Für  Haltepunkt  ist  der  Ausdruck 
kritischer  V  u  u  k  t  älter  und  gebräuchlicher; 
es  ist  aber  vielleicht  besser,  diesen  Ausdruck 
wegen  der  Möglichkeit  der  Verwechselung  mit 
anderen  Erscheinungen  zu  vermeiden. 

Beim  Erhitzen  desselben  Eisens  und  bei  Aut- 
zeichnung der  Temperaturen  als  Abscissen  und 
der  zur  Temperatursteigernug  von  beispielsweise 
20  °C.  benöthigten  Zeit  als  Ordinate  müssen  an 


*  Osmond,  La  methode  du  rofrnidUsenicut.  C..m. 
des  im'th.  d'essni  1B1»2. 
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den  Stollen,  wo  jetzt  Witrmebindung  eintritt, 
ganz  ähnliche  Spitzen  und  Höcker  in  der  Schau- 
linie  bemerkbar  werden.  Die  Haltepunkt«'  bei 
der  Abkiihlnnjr  und  bei  der  Erhitzung  fallen  bei 
Eisen-Kohlenstafflegirungen  nahezu  zusammen, 
oder  sie  liefen  im  letzteren  Falle  bei  etwas 
höheren  Temperaturen  als  bei  der  Abkühlung. 
Die  Erscheinung;  ist,  wie  man  »aßt,  ganz  «»der 
nahezu  umkehrbar. 

Um  da»  Verfahren  der  Ermittelung  der  Halte- 
punkte frei  von  den  Fehlern  zu  machen,  die  etwa 
durch  den  zwischen  Zeit-  und  Pyrometerablesnng 
möglichen  kleinen  Zeitunterschied  entstehen 
können,  hat  Roberts- Austen  in  «ler  Künigl. 
Münze  in  London  eine  zweckentsprechende  Ein- 


peratur,  entsprechen.  Die  gleichförmige  Bewegung 
der  Platte  Pwird  bewirkt  durch  einen  Schwimmer  F, 
«ler  durch  da«  mit  gleichbleibender  Geschwindig- 
keit in  den  Behälter  //  gelangende  Wasser  ge- 
hoben wird.  Durch  geeignete  Führung  wird  ein 
Kippen  des  Schwimmers  mit  der  Platte  verhindert. 

Die  so  erhaltenen  selbstthatig  gezeichneten 
AbkühTungscurven  zeigen  die  Haltepunkte 
nicht  mehr  in  so  auffallender  Weise,  wie  die 
Oftinondschen  Kccalescenzcnrvcu,  wie  ein  Ver- 
gleich zwischen  Textligur  und  Textligur  1 
erkennen  lilfst.  Ersterc  giebt  die  Abkühlung»- 
curve  eine«  ähnlichen  Eisens  wie  Textligur  1, 
nur  ist  «ler  Temperaturabstand,  innerhalb  dessen 
die  Abkühlung  verzeichnet  wurde,  ein  größerer, 


Figur  '2.    Kittrirhtung  des  Scllistzeichner*  fitr  Ahkühlungsourven  in  der  König).  Münze  zu  London. 


riehtung  getroffen,  um  die  Bezieliunir  zwischen 
Zeit  und  Temperatur  eines  sich  abkühlenden 
Metalls  oder  einer  Legirung  unmittelbar  selbst- 
thiltig  aufzeichnen  zn  lassen.  Das  von  einer 
in  Holzgehänse  befind  liehen  Glühlampe  L  (s.  Text- 
ligur 2)  herkommende  Licht  tritt  durch  einen  engen 
horizontalen  Schlitz  mit  vertiealem  Faden.  I>a» 
Bild  des  Fadens  wird  durch  den  beweglichen 
Spiegel  des  mit  den  Drähten  des  Thermoelementes 
verbundenen  Galvanometers  rellectirt  unil  durch 
ein  Linsensystem  im  Galvanomctergehäusc  auf  die 
photographische  Platte  /'geworfen.  Die  Platte  /' 
bewegt  sich  mit  gleichbleibender  Geschwindigkeit 
vertical,  so  dal's  durch  das  mit  dem  Spiegel 
bewegliche  Bild  des  Fadens  auf  «ler  Platte  eine 
Scbaulinie  aufgezeichnet  wird,  deren  verticale 
Abscissen  der  Zeit  und  d«*ren  horizontale  Ordi- 
naten  dem  Galvanometeraussclilag,  also  «ler  Tein- 


er  erstreckt  sich  von  1550  auf  1»<m> °  ('.  Der 
bei  etwa  15;JI)U  liegende  Erstarrungspunkt,  sowie 
die  Haltepunkte  Ar*  und  Art  geben  sich  nur 
durch  sehr  gelinge  Abweichungen  vom  regel- 
milfsigen  Verlauf  der  Curve  kund.  Um  sicher 
zn  sein,  dafs  die  aufgezeichneten  kleinen  Un- 
regelmilfsigkeiten  that*ächli<  h  auf  Rechnung  von 
Haltepunkten  und  nicht  etwa  auf  Rechnung  einer 
Abkühlung  unter  gestörten,  ungleichmafsigeu  Be- 
dingungen bezw.  von  Fehlern  der  Instrumente 
zu  setzen  sind,  tuufs  man  eine  gut  durch- 
constrnirte  Einrichtung,  deren  Anschaffungskosteu 
nicht  niedrig  sind,  zu  Hülfe  nehmen.  Bei  dem 
Verfahren  der  Aufzeichnung  «1<t  Recalesceuz- 
curven  nach  Osmond  hingegen  führt  eine  ver- 

'  Kiitncimii.  il  iiiin  „r>iiutiiut«-rialifiikiiiide  II*,  Urft  4, 
X.  72.  (»MiK.n.l.  die  M.  tall.-gruphif  I  ntersuthungs- 
metliode. 
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hMtnifsmafsip  billige  und  einfache  Einriebt  mit? 
zum  Ziel. 

In    neuester   Zeit    hat    RobertB  - Austen 
seinen  Sclbstaufzeichner   für  AbkUhluutrscurven 
weiter  in  sinnreicher  Weise  verbessert,  so  dafs 
seine  in  der  Ki'mipl.  Münze  zu  London  befind- 
liche Einrichluntr*   unzweifelhaft  den  höchsten 
Grad    an    Vollkommenheit    beanspruchen  darf. 
Textfifrur  4  triebt  das  Sehaltschema  für  die  ältere 
Anordnung.  In  einer  luftleer  t?einachten  Porzellan- 
röhre A  befindet  sich  die  zu  untersuchende  Eisen- 
probe  B.   In  eine  Hohrunfj  die- 
ses Körpers  ist  die  Warmver- 
binduntr  des  aus  eiuem  Platin- 
draht   und   einem    Draht  aus 
IUI>  Platin  mit  D>°o  Iridium 
bestellend»-!!  Thermoelementes 
einfjepafst.    In  den  Stromkreis 
dieses  Elementes  ist  das  (ial- 
vanonieter  G  eingeschaltet,  wel- 
ches in  der  in  Texttifrur  2  ver- 
anschaiilicbteii  Weise  die  Curve 
der  Abkühlung  selbst  verzeich- 
net.   Die  Xeueruntr  Rober  ts- 
A  us  teus  besteht  darin,  dafs 
jetzt  zwei  nach  dem  Schema  in 
Texttifrur  5  geschaltete  Thermo- 
elemente vorhanden  sind.  Die 
eine  Lötlisteile   Ai    lietft  im 
Eiseilkörper  B,    dessen  Ab- 
kiihluiifrscnrve  festzustellen  ist;  g 
die  zweite  Löthstelle  A  liefrt 
datfetren  in  einem  Cylinder  aus 
Platin  oder  feuerfestem  Thon  (' 
von  gleichen  Abuies-suntren  wie 
Ii.  Ein  sehr  empfindliches  (ial- 
vanometer  Ot  verzeichnet  selbst- 
thatit?  die  Differenz  der  Tem- 
peraturen von  Ii  und  (7,  welche 
der  Differenz  der  elektromoto- 
rischen Krilfte  der  beiden  jrefren- 
eiuandeifreschalteten  Thenno- 
elemente  A  und  A\  entspricht. 
Die  wirkliche  Temperatur  des 
Metallstückes  Ii   wird  jrleich- 
seeititr   in  der  früheren  Weise 
durch  das  weniger  empfindlich« 
atifretreben.     Aut  die  beschriebene  Weise  ist  es 
möglich,  Abkiihlunfrseurveii  zu  erhalten,  welche 
die    Haltepunkte   in   jiTofseni   Mafsstabe  zeigen 
und    auf    welche    aufscre    Einflüsse,    wie  T*n- 
refrclinälsiirkeiten    in    der   Abkühlung,  keinen 
Einflul's  ausüben,  so  lautre  diese  Einflüsse  gleich- 
zeitig auf  B  und  C  einwirken,   was  leicht  zu 
erreichen   ist.     In  Texttitrur  5   zeigen   die  ge- 
fiederten  Pfeile  die  Rieht iintr  des  aus  der  Differenz 
der  elektromotorischen    Kräfte   von    A\  und  A 


entstehenden  Stromes,  die  nicht  gefiederten  Pfeile 
die  Richtung  des  Stromes,  welcher  von  dem 
Element  A\  allein  herrührt.  Textfigur  6  triebt 
eine  nach  diesem  Vorfahren  von  Roberts-Austen 
aufgenommene  Curve  wieder.  Die  Abscissen  ent- 
sprechen der  Zeit,  die  Ordinalen  dem  Temperatur- 
unterschiede zwischen  B  und  C  zu  diesen  Zeiten. 
Die  drei  Haltepunkte  Ar3,  Art,  Arx  sind  stark 
ausgeprägt. 

Mittels  seines  empfindlichen  Selbstzeichners 
hat  Roberts-Austen  eine  trrofse  Reihe  von  Ab- 
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*  S.  ^Phili.Hoiih.  Magazine".  St  an  s  f  i  e  1  cl.  lHMS, 
Juli.  S.  ",!.. 


kulilungscurveu  verschiedener  Eisen-Kohlenstoff- 
letrirunfren  sowohl  in  der  Nilhe  des  Erstarrunirs- 
bereiches,  als  auch  in  einem  darunter  lietreudcn 
Temperaturbereich  bis  200°  C.  aufgenommen. 
Die  Ertrebnisse  hat  er  zu  einem  gemcinseliaft- 
liclien  Schaubild*  vereinigt  (siehe  Textfitrur  7i. 
in  welchem  die  Abscissen  die  Kohlenstofffrehalte. 
die  Ordinaten  diejenigen  Temperaturen  darstellen, 
bei  denen  Haltepunkte  in  der  Abkiihliingsciirve 
erkannt  wurden.  Man  kann  das  Schaubild  al> 
dasjenige  der  _Erstarrnntrs-   und  Haltepunktt- 

*  5.  Bericht  an  «las  Allovs  Ucs»  ar<  Ii  ('omittec.m 
Inst.  Meoh.  Eng.  Proc.    Febr."  lHfW. 
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bezeichnen.  In  diesem  sind,  soweit  es  sich  um 
die  ausgezogenen  Linien  handelt,  beobachtete 
Thatsachen  niedergelegt.  Im  Folgenden  soll 
des  weiteren  die  Deutung  erörtert  werden, 
welche  K  oberts-A  usten  auf  Grund  des  He- 
otjachtungsmaterials  dein  Schaubilde  giebt.  In 
diesem  sind  lediglich  die  Puehstalienbezeichnungen 
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etwas  gelindert,  um  sie  in  Einklang  mit  den  in 
dem  Aufsatz  „Einiges  über  das  Kloingefüge  des 
Eisens",  „Stahl  und  Eisen"  1899  Nr.  15  und  IG 
abgebildeten  Textfiguren  3  bis  5  zu  bringen, 
auf  die  hier  zurückgegriffen  werden  mul's. 

Die  Vorgänge,  welche  sich  beim  Erstarren 
flüssiger  Eisen-Kohlcnstofflegirungen  vollziehen, 
sind  in  dem  oberen  Theil  des  Schaubildes,  Text- 
tigur  7,  durch  die  Linie  a  b  c  d  e  veranschaulicht. 
Die  bei  weiterem  Sinken  der  Temperatur  in  dor 
bereite  erstarrten  Masse  zu  beobachtenden  Er- 
scheinungen sind  im  unteren  Theil  des  Schau- 
bildes durch  das  Liuiensystein  A  B  C  D  K  F  G 
itichtbar  gemacht. 

Linie  a  b  giebt  die  Temperaturen  an,  welche 
man  gewöhnt  ist,  als  Schmelz-  oder  Erstarrungs- 
punkte der  Eisenkohlenstofflegirungen  aufzufassen. 
Die  Linie  beginnt  beim  Schmelzpunkt  des  nahezu 
kohlenstofffreien ,  elektrolytisch  hergestellten 
Eisens  bei  etwa  lt>on°C.  Durch  steigenden 
Gehalt  an  Kohlenstoff  werden  die  Erstarrungs- 
punkte erniedrigt.  His  zu  einem  (»ehalt  von 
etwa  1,2  °/o  Kohlenstoff  besteht  nur  ein  einziger 
Erstarrungspunkt.  Hei  weiter  zunehmendem 
Kohlenstoffgehalt  tritt  dagegen  bei  gleichbleibender 
Temperatur  von  etwa  1130°  ('.,  entsprechend 
der  Linie  de,  eine  zweite  Wäriuecntbindung, 
ein  zweiter  Erstarrungspunkt  auf.  Eine  Legirung 
mit  etwa  4,3  °/o  Kohlenstoff  zeigt  wiederum  nur 
einen  einzigen  und  zwar  auf  de  bei  b  gelegenen 
Erstarrungspunkt;  alle  Legirungen  mit  höherem 
Gehalt  an  Kohlenstoff  als  4.3  °/o  besitzen  zwei 


Erstarrungspunkte.     Das   äufsere  Ansehen  dea 
Linienzuges   abede   ist   dem   der  Erstarrungs- 
punktscurve   der   Lösungen   von   Kochsalz  und 
Wasser   bezw.  derjenigen   der  Legirungen  von 
Silber   und  Kupfer  sehr  ähnlich.    Vergl.  Toxt- 
tigur  3  und  4,  „Stahl  und  Eisen"  1899  Nr.  15, 
S.  712  und  713.     Koberts-Austen  betrachtet 
dementsprechend    a  b  als 
Linie  der  Ausscheidung  des 
Lösungsmittels  aus  der  flüs- 
sigen Lösung,  bc  als  Linio 
der   Ausscheidung   des  ge- 
lösten Körpers,  und  schliols- 
lich  de  als  Linie  der  gleich- 
zeitigen  Ausscheidung  des 
Lösungsmittels  und  des  ge- 
lösten   Körpers,    also  als 
eutektische  Linie.  Der  zu  de 
gehörige   Punkt  b   ist  als 
elektischer  Punkt  aufzufas- 
sen. Diese  Analogieschlüsse 
aus   der  Uebereinstimmung 
in  der  aufseien  Fora  der 
Erstarrungspunktcurven  der 
Lösungen  von  Kochsalz  und 
Wasser,  Kupfer  und  Silber, 
Eisen  und  Kohlenstoff  ha- 
ben sicher  Berechtigung.  Es 
handelt  sich  nun  weiter  hei  der  Deutung  des 
Linienzuges   abede  um   die   Frage,   was  als 
Lösungsmittel  und  was  als  gelöster  Körper  zu 
betrachten  ist.   Der  Umstand,  dafs  Linie  de  erst 
bei  1,2  °/o  Kohlenstoff  beginnt,  dafs  also  die  Er- 


Figiir  »». 


starrung  der  Legirungen  mit  geringerem  Kohlen- 
stoffgehalt uur  in  einem  einzigen  der  Linie  ab  an- 
gehörigon  Punkte  erfolgt,  weist  daraufhin,  dafs  der 
auf  ab  erstarrende  Körper  ein  kohlenstoffhaltiges 
Eisen  ist,  dafs  also  das  erstarrende  Eisen  in  der 
Nähe  des  Schmelzpunktes  auch  im  festen  Aggregat- 
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zustande  noch  eine  {rewisse  Menge  Kohlenstoff*     die  bereits  znm  gröfsten  Theil  erstarrte  Masse 


gelöst  hält.  Es  würde  eich  dann  bei  ab  eine 
„teste  Lösung"  von  Kohlenstoff*  in  Eisen  bilden, 
und  diese  als  das  sieh  ausscheidende  Lösungs- 
mittel zu  betrachten  sein.  Als  gelösten  Körper, 
dessen  Ausscheidung  längs  6  c  erfolgt,  fafst 
Roberts- Austen  den  Graphit  auf.  Dieser  innfste 


einbottet,  um  ist  e  dann  in  den  in  unseren  grauen 
Koheisensorten  beobachteten  Graphitabsonderungen 
wiederzusuchen  sein.  Kurz  zusammengefafst  igt 
demnach  der  Vorgang  bei  der  Erstarrung  der 
Eisen  -  Kohlenstoff  legirungen  nach  Roberts- 
Austen  folgender:     Oberhalb  abc  ist  die  Le- 


bei  Legirungen  mit  über  4,3  °/°  Kohlenstoff  zuerst  j  girung  vollkommen  flüssig,  der  gesammte  Kohlen- 

erstarren,   infolge   seines   geringen   specifischen  J  Stoff  ist  im  Eisen  gelöst.     Ans  Lösungen  mit 

i  i  n  t  * 

JfiOO*  I 


MW* 


K.,hlrD.t.,«f|„.UBtr  „„,!  (in,rklf 
I  *  T" 
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Figar  7.    Schaubild  der  Erstarrung   und  Haltepunkte  <ler  Eisenkohlenstoff- Legirungen. 


Gewichtes  in  der  noch  flüssigen  Mutterlauge  empor- 
steigen, und  als  Graphitschaum  (Garschaum) 
auf  der  Oberfläche  schwimmen,  wo  er  der  Be- 
obachtung zugänglich  wäre.  Hei  den  der  Linie  de 
entsprechenden  zweiten  Erstarrungspunkten  müfste 
sich  dann  ein  elektisches  Gemisch,  also  ein  Ge- 
misch von  fester  Lösung  von  Kohlenstoff  in  Kisen 
(Lösungsmittel)  und  von  Graphit  (gelöster  Körper) 
ausscheiden.     Dieser  Graphit,  welcher  Bich  in 

*  Es  ist  hierbei  möglich,  dafs  der  Kuhlenstoff 
niclit  als  solcher,  sondern  als  Carhid  oder  in  anderer 
Form  in  der  Lösung  enthalten  ist. 


weniger  als  -1,3  "/o  Kohlenstoff  krystallisirt  zu- 
nächst ein  Theil  des  Eisens  im  festen  Zustande 
aus,  vermag  aber  auch  in  diesem  Zustande  noch 
Mb  1,2  Kohlenstoff  in  „fester  Lösung"  zu 
halten.  Diese  feste  Lösung  soll  der  Kürze  wegen 
mit  Fe,  bezeichnet  werden.  Der  Rest  der  kohlen- 
stoffhaltigen Kiseurnassc  bleibt  flüssig,  wird  durch 

|  die  oben  beschriebene  Eisenabscheidutig  an  Kohlen- 
stoff angereichert  und  erstarrt  schliefslich  bei 
1130°  C.  unter  Zerfall  in  die  beiden  Bestand- 
theile:   feste  Lösung  von  Eisen  und  Kohlenstoff 

|  (Fec)  und  Graphit  (Gr.).  —  Bei  flüssigen  Kohlen- 
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stoffeisenlösungen  mit  über  4.3  °/o  Kohlenstoff  j 
krystallisirt  dagegen  längs  6  c  zuerst  Graphit  (Gr) 
aus,  der  in  der  noch  flüssigen  Mutterlauge  als 
Garsehanm  aufsteigt.  Dadurch  wird  die  Mutter- 
lauge kohlenstoffärmer,  bis  sie  zuletzt  die  Zu- 
sammensetzung der  eutektischen  Logirnng  er- 
langt und  diese  bei  1130»  zu  einem  Gemenge 
Fer  4-  (»r.  erstarrt. 

Diese  Deutung  der  Linienzüge  ahcde  durch 
Roberts-Austen,  so  verhalt nifsmilfsig  einfach 
dieselbe  auch  erscheint,  weist  noch  einige  Lücken 
auf.  Während  z.B.  bei  den  Kupfer-Silberlegirungen  I 
die  Schlüsse,  welche  aus  der  iiufseren  Form  der 
Erstarrnngspunktcurve  auf  die  iii  den  einzelnen 
Stufen  der  Erstarrung  sich  ausscheidenden  Köper 
gezogen  wurden,  durch  die  Osmondschen  mikro- 
skopischen Beobachtungen  als  durchaus  zutreffend 
bestätigt  sind,  fehlt  obiger  Deutung  der  Linienafrct/« 
noch  die  wichtige  Stütze,  welche  das  Mikroskop 


>\t(  --  feste  Lteimf  v.n  Knhkcitoff  im  F.sjü. 

Figur  8. 


liefert.    Schliefst  man  aus  dieser  Deutung  rück-  | 
wärts  auf  das  Kleingefüge  einer  Eison-Kohlenstoff- 
legirung  mit  w  eniger  als  1,3  und  mehr  als  1,2  °/o 
Kohlenstoff  bei  eiiwr  Temperatur  unmittelbar  unter 
1130°,  so  würde  sich  das  in  Tcxtfigur  H  ab- 
gebildete Schema  ergeben.     Der  Graphit  miifstc 
sich  in  Nestern  anordnen,  und  diese  Absonderungs- 
weise mnfs  sich  bei  gewöhnlicher  Temperatur 
unter  dem  Mikroskop  verrathen,  trotzdem,  dafs 
Fe„  bei  seiner  Abkühlung  Veränderungen  erleidet. 
Solche  Roheisen  mit  Anordnung  des  Graphits  in 
Nestern  giebt  es  zwar;  es  giebt jedoch  mindestens  j 
ebensoviele  Proben,  welche  diese  Nesterbildung 
nicht   zeigen,   sondern   den  Graphit  in  gleich-  i 
mäl'sigster  Vertkeilung  enthalten.     Es  steht  zu 
erwarten,  dafs  Roberts- Austen  die  Eisensorten,  j 
welche  ihm   zur  Feststellung  der  Erstarmngs- 
punktscurve  dienten,   einer  ergänzenden  mikro- 
skopischen Prüfung  unterwirft,  und  so  die  Zweifel 
behebt. 

Dos  weiteren  drängt  sich  die  Frage  auf: 
Welchen  Einflufs  hat  die  Geschwindigkeit  der 
Abkühlung  auf  die  Lage  der  Punkte  der  Linie 


ab  und  de?  Gewisse  Eisensorten  kann  man  durch 
raschere  Abkühlung  ohne  Graphitausscheidung  zur 
Erstarrung  bringen,  während  sie  bei  langsamerer 
Abkühlung  Graphit  ausscheiden.  Sehr  siliciiim- 
arme  Eisensorton  neigen  bei  gewöhnlicher  Ab- 
kühlung überhaupt  nicht  zum  Grauwerden  durch 
Graphitbilduiig.  Findet  keine  Graphitbildung 
statt,  so  besteht  das  Gefüge  des  weifsen  Eisens 
mit  über  0,9  %  Kohlenstoff  aus  Cementit  (Carbid) 
und  Perlit;  ist  Graphitausseheidung  eingetreten, 
so  setzt  es  sich  zusammen  aus  Graphit,  Cementit 
und  Perlit,  bezw.  Graphit,  Perlit  und  Ferrit.  Die 
recht  unregelmäfsige  Lagerung  der  im  Schaubild, 
Textfigur  7.  mit  A  bezeichneten  Beobachtungs- 
punktc  längs  der  Linie  de  liefse  sich  wohl  durch 
Verschiedenheiten  in  der  Abkühlungsgeschwindig- 
keit  erklären.  Robert  s-A  usten  hat  deswegen 
auch,  wie  es  scheint,  das  Hedürfnifs  empfunden, 


die  von  Le  Chatelier  angedeutete  hypothetische 
Lage  einer  zweiten  Erstarrungslinie  s y  vz  unter- 
halb de  anzunehmen,  bei  der  sich  im  weifsen 
Eisen  ein  elektisches  Gemenge  der  festen  Lösnng 
Fe,,  mit  Cementit  (Carbid)  ausscheiden  soll. 
Nähere  Angaben  über  die  Bedeutung  dieser  Linie 
hat  Roberts-Austen  in  seinem  Bericht  an 
das  „Alloys  Research  Committee"  nicht  gemacht. 
Osmond*  sieht  im  Kleingefüge  der  weifsen  Roh- 
eisensorten, wie  es  Textfigur  9  schematisch  dar- 
stellt, eine  Stütze  für  die  oben  angedeutfite  An- 
schauung bezüglich  der  Linie  xyvz.  Man  be- 
merkt auf  den  Schliffen  dieser  Eisensorten  harte 
Cementitadcrn  (C>  und  weichere,  in  Figur  9 
schraftirte  Füllmasse  von  Perlit  (P).  In  den 
Cementitadern  selbst  finden  sich  zahlreiche,  zum 
Theil  sehr  fein  vertheüte  Einschlüsse  eines  dem 
Perlit  gleichenden  Körpers.  Osmond  fal'st  nun 
die  Cementitadern  C  mit  ihren  perlitartigen  Ein- 
schlüssen  als   die  Ceberreste  des  bei  xyz  ge- 

•  Osmond:  Sur  la  «ristalloyraphit'  «Iii  fer.  An- 
nale« des  Mine*.    1900.  Jan. 
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bildoten  outcktischen  Gemenges  von  Fe,,  (fest« 
Lösung  von  Kohlen*! off  in  Eisen)  und  Ceinentit 
auf,  in  welchem  bei  weiterer  Abkühlung  unter- 
halb xyz  Fe,  in  Ceinentit  und  l'erlit  zerfällt. 
Eh  ist  jedoch  nicht  ausgeschlossen,  die  feinen 
Einschlüsse  des  Perlits  im  (Viuentit  so  zu  er- 
klären, dafs  die  Adern  des  Dementis,  ähnlich  wie 
Textfigur  lo  schematisch  veninschaulicht,  aus 
lauter  kleinen  eckigen  unregclmäfsig  ancinauder- 
gelagerten  Cementitkrystäl  leben  gebildet  werden, 
die  zwischen  sich  von  Mutterlauge  erfüllte  Zwischen- 
räume lassen.  Die  Füllmasse  geht  hei  niederer 
Temperatur  in  Pcrlit  über.  Die  Ceincnt hadern 
mit  ihren  iVrliteinschlüssen  bedingen  also  nicht 
notwendigerweise  das  Vorhandensein  einer  elek- 
tischen Mischung  Foc  -f-  Cementit  in  der  Nähe 
von  xyz;  sie  können  ebensogut  nur  ein  scheinbares 
cutektisches  Gemenge  bilden. 

Es  miifs  bei  weiterem  Fortgang  der  Forschung 
darauf  Obacht  gegeben  werden,  ob  nicht  etwa 
x  y  die  mögliche  Fortsetzung  von  Linie  B  C  in 
»Schaubild  Fig.  7  durstellt.    Vielleicht  gieht  x  y  z 

nur  den  G renzfall  an  für 
die  Erstarrungsvorgänge 
bei  rascher  Abkühlung; 
da  die  Menge  des  aus- 
geschiedenen Graphits 
von  der  Abkühlungsge- 
sch  windigkeit  abhängt, 
so  müfsten  dann  die  Er- 
starrungspunkte je  nach 
der  Ahkühlun  gsgesc  h  w  i  n- 
digkeit  zwischen  dr  und 
x  y  veränderliche  Lage 
erhalteu. 

Ueber  die  chemische  Zusammensetzung  der 
zur   Ermittelung  der  Schaulinie   a  b  c  d  e  ver- 
wendeten Ei sen sort^ii  macht  der  Verfasser  des 
5.  Berichtes  leider  keine  Angaben  aniser  der, 
dafs  sie  .reines  im  elektrischen  Ofen  gekohltes 
Eisen  *  seien.    Es  ist  zu  hoffen,  dafs  wenigstens  ; 
über  den  Siliciumgchalt,  welcher  ja  auf  die  Er-  1 
starrnngsvorgänge  beim  Roheisen  von  so  wesent-  j 
liebem  Einduis  ist,  nachträglich  noch  Angaben 
gemacht  werden,  da  bei  der  Kohlung  des  Eisens 
im  elektrischen  Ofen  ein  Uebergang  von  Silicium 
in    das   Eisen    nicht   unbedingt  ausgeschlossen 
erscheint. 

Die  sich  in  der  bereits  erstarrten  Eisen- 
Kohlenstofflegirung  bei  weiterer  Abkühlung  voll- 
ziehenden Vorgänge  sind  im  unteren  Teile  des 
Schauhilds  Fig.  7  dargestellt  und  entsprechen  der 
bereits  früher  („ Stahl  und  Eisen"  1HM9,  Heft  15, 
S.  713)  gegebenen  Cnrve.  Die  Deutung  der  Linien 
.-1  B.  BC\  DE  wurde  damals  gegeben  auf  Grund  der 
Analogie  mit  den  Erstarrungspunktscnrven  der 
Lösungen  von  Kochsalz  und  Wasser  und  von 
Silber  und  Kupfer,  sowie  auf  Grund  der  mikro- 
skopisch beobachtbaren  üefügeerscheinungen.  Es 
entsprach   Zweig   A  <J  B  der  Abscheidung  des 


Figur  10. 


Ferrits  ans  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff 
(Carbid)  im  Eisen,  B  C  der  Abscheidung  des 
Carbidea  selbst  (als  Ceinentit),  U  A'der  Abscheidang 
der  elektischen  Mischung  Ferrit  -<-  Ceinentit, 
welche  metallographisch  als  Perlit  bezeichnet 
wird. 

Die  Fortsetzung  der  Curven  von  ('  ab  in 
Form  der  punktirten  Linie  C  KL  ist  hypothe- 
tischer Natur.  Ihre  Punkte  sind  nicht  wirk- 
lich beobachtete  Haltepunkte.  Ihre  Lage  wird 
darauf  gestützt,  dafs  oberhalb  1 ,8  °/o  ( '  mit  weiter 
steigendein  Kohlcnstoffgchalt  die  Menge  des  ans- 
geschiedeneu  Cemeutits  abuehiuen  soll.  Dies 
fand  ich  bisher  nur  bestätigt,  wenn  gleichzeitig 
ein  beträchtlicher  Graphitgehalt  im  Eisen  vor- 
handen war,  durch  welchen  vor  der  Ceiuentii- 
ausscheidung  der  in  fester  Lösung  befindliche 
Kohleiistoff-(he/.w.  CarI>id-)Gchalt  erheblich  herab- 
gemindert war.  Solchen  Eisensorten  miifstc 
man  dann  richtiger  nicht  eine  Abscisse  rechts 
von  Punkt  (',  sondern  ein«;  solche  links  von 
diesem  Punkte  anweisen.  Aus  dem  Bericht 
Roberts-Austens  kann  ich  nicht  entnehmen, 
ob  die  Fortsetzung  der  punktirten  Linien  in 
diesem  Sinne  aufzufassen  ist,  oder  ob  die  nietallo- 
graphischen  Befunde  die  Lage  der  Linie  C  K 
auch  nach  Abrechnung  des  als  Graphit  ausgefällten, 
mithin  der  Lösung  entzogenen  Kohlenstoffs,  recht- 
fertigen. Analysen  der  beobachteten  Materialien 
sind  nicht  angegeben.  Da«  Gleiche  gilt  von  dein 
Ferritzweig  A'  L.  Die  Darstellung  der  Verhalt- 
nisse wie  im  Schaubild  Fig.  7  durch  ABC  KL 
würde  meines  Wissens  bei  Lösungen  im  gewöhn- 
lichen Sinne  kein  Analogon  linden. 

Einige  Punkte,  welch«!  in  der  Besprechung  der 
Textftg.  5,  „Stahl  und  Eisen"  IH!)U  Heft  1 5  S.  713 
damals  als  zu  fernliegend  übergangen  wnrden. 
mufs  ich  bei  Besprechung  des  5.  Berichtes  von 
Roborts-Auston  ergänzen.  Bei  der  Erstarrung 
scheidet  sich  auf  den  Punkten  der  Linie  ab  aas 
der  kohlenstoffreicheren  flüssigen  Mutterlauge  ein 
kohlenstotfärmeres  festes  Eisen  aus.  Der  Grand 
hierfür  ist  der  Uebergang  de*  Eisens  aus  dem 
flüssigen  in  den  festen  Aggregatznstand ;  das 
feste  Eisen  vermag  in  der  Nähe  des  Erstarrungs- 
punktes weuiger  Kohlenstoff  gelöst  zu  halten  als 
das  flüssige.  Es  war  früher  (s.  o.)  au  der  Hand 
des  mikroskopischen  Befundes  gezeigt  worden, 
dafs  auch  auf  den  Punkten  der  Linie  A  G  B  sich 
Eisen,  und  zwar  diesmal  mit  geringem,  fast  zn 
vernachlässigenden  Kohlenstoffgehalt,  in  Form 
von  Ferritkry stallen  ausscheidet.  Da  alle  Vor- 
gänge sich  im  festen  Aggregatzustande  abspielen, 
kann  eine  Aggregatzustandsänderung  hier  nicht 
der  Grund  für  diese  Ausscheidung  des  nahezn 
reinen  Lösungsmittels  sein.  Die  naheliegendste 
Deutung  gewährt  die  Annahme  einer  allotropischt-n 
Cm  Wandlung  des  Eisens.  In  der  Einleitung  wurde 
als  kennzeichnend  für  die  allotropische  Um- 
wandlung eines  Elementes  hingestellt:  Aenderunir 
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des  Energieinhaltes  und  Aenderung  von  physi- 
kalischen Eigenschaften  ohne  Aenderung  der 
chemischen  Zusammensetzung.  Die  Aenderung 
des  Energieinhaltes  triebt  sich  durch  die  auf  der 
Linie  A  H  beobachteten  Haltepunkte  kund; 
Aenderung  der  physikalischen  Eigenschaften  ist 
eingetreten,  da  ja  da«  Lösungsvermögen  des 
Eisens  gegenüber  Kohlenstoff' verändert  ist.  Unter 
diesen  Umstunden  auf  Allotropie  zu  schliefsen, 
ist,  wie  in  der  Einleitung  hervorgehoben,  nur 
möglich,  wenn  auch  das  von  Begleitst  offen 
freie  elementare  Eisen  den  Haltepunkt  bei  A 
zeigt.  Dies  ist  bisher  immer,  selbst  bei  den 
kohlenstoffariusteu  .bisher  erzeugten,  auch  bei 
den  elektrolytisch  hergestellten  Eisensorten  der 
Fall  gewesen.  Wenn  auch  bei  diesen  letzteren 
der  Wasserstoff  ein  nicht  leicht  und  wohl  auch 
nicht  vollständig  zu  beseitigender  Hegleiter  ist, 
also  das  Eisen  streng  genommen  wieder  nicht 
in  elementarer  Form  zur  Untersuchung  gelangt, 
so  wird  man  doch  so  lange  zur  Allotropcntheorie 
seine  Zuflucht  nehmen  müssen,  bis  nicht  neue 
Thatsaeheu  zur  Aufgabe  derselben  zwingen. 
Dieser  von  Osmund  aufgestellten  Theorie  zufolge 
befindet  sich  das  Eisen  oberhalb  A  B  in  der 
Allotropie  y- Eisen,  welche  Kohlenstoff  (bezw. 
Carbid)  bis  zu  einem  bestimmten  Grade  in  fester 
Lösung  zu  halten  vermag.  Linie  A  B  bezeichnet 
den  Uebergang  des  y  -  Eisens  in  eine  zweite 
allotropische  Form,  das  ß- Eisen,  welches  nur 
geringe  Mengen  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  lösen 
kann.  Die  Temperatur,  bei  welcher  dieser  Ueber- 
gang stattfindet,  der  Umwandlungspunkt  Ar3, 
liegt  bei  nahezu  kohlenstofffreiem  Eisen  nach 
Roberts-Austen  bei  {»00°  C.  Das  von  diesem 
Forscher  zur  Feststellung  dieser  Temperatur 
benutzte  Eisen  war  durch  Elektrolyse  erzeugt. 
Ob  es  vollkommen  kohlenstofffrei  war,  ist  im  fünften 
Berichte  nicht  ausdrücklich  erwähnt.  Durch 
Hinzutritt  von  Kohlenstoff'  zum  Eisen  wird,  wie 
der  Verlauf  der  Linie  A  B  (Figur  7)  lehrt,  der 
Umwandlungspunkt  Ar3  *  herabgedrückt  ,  genau 
so  wie  der  Temperaturpunkt,  bei  welchem  Aus- 
scheidung von  Eis  aus  einer  Kochsalzlösung  mit 
weniger  als  23  "ja  Chlornatrium  stattfindet,  durch 
steigenden  Kochsalzgehalt  vom  Erstarrungspunkt 
des  reinen  Wasser  0  0  bis  schliefslich  auf  —  22  0 
erniedrigt  wird.  Im  kohlenstofffreien  Eisen  wird 
bei  900  0  (Ar3)  die  gesummte  Menge  des  y-Eisens 
in  /¥-Eisen  übergeführt.  Hei  Zutritt  eines  ge- 
wissen Kohlenstofl'gehaltes,  z.  H.  0,2  °jo,  liegt  Ar3 
bei  etwa  830 0  C.  Hier  scheidet  sich  eine 
gewisse  Menge  /J-Eisen  als  Ferrit  aus.  Gleich- 
zeitig wird  der  Rest  des  y-Eiscns  au  Kohlenstoff 
(bezw.  Carbid)  angereichert.  Durch  die  An- 
reicherung wird  der  Umwandlungspunkt  dieses 

*  Siehe  „Stahl  nnd  Eisen"  1899  Heft  15  S.  712, 
Figur  3. 


Restes  von  y-Eisen  herabgedrückt,  so  dafs  also 
unterhalb  830 0  C.  neben  dem  ausgeschiedenen 
/J-Eisen  (Ferrit)  noch  kohlenstoffhaltiges  ; -Eisen 
bestehen  kann.  Die  unterste  Temperaturgrenze, 
i  bei  welcher  kohlenstoffhaltiges  y-Eisen  unter 
|  dem  Einflufs  seines  gelösten  Kohlenstoffes  (bezw. 
j  Carbides)  daseinsfähig  ist,  wird  durch  den  Funkt  B 
i  zu  1)90  0  C.  angegeben,  dessen  Abseisse  andeutet, 
dafs  der  zu  diesem  Zwecke  benöthigte  Kohlen- 
stoff etwa  0,8  °/0  betragen  mufs.  Im  Falle  des 
Eisens  mit  0,2  "/o  C.  wird  sich  also  bei  830°  C. 
(  Ars  )  zur  Herstellung  des  Gleichgewichtszustandes 
soviel  //-Eisen  als  Ferrit  ausscheiden,  bis  der 
Rest  von  y-Eisen  durch  Anreicherung  einen 
Kohleiistoff'gehalt  erhalten  hat,  der  ihn  befähigt, 
bei  dieser  Temperatur  noch  zu  bestehen.  Hei 
830  «  wird  sich  also  plötzlich  eine  beträchtliche 
l  Menge  Feirit  unter  Abgabe  eines  entsprechenden 
Wärmebetrages  bilden.  Die  gesaminte  Ferrit- 
inenge  kann  aber  bei  «30  0  noch  nicht  aus- 
geschieden sein,  vielmehr  müssen  sich  bei  weiterem 
Sinken  der  Temperatur  allmählich  geringe  Ferrit- 
r/?-Eiseu)  mengen  nachbilden.  Dies  ist  deshalb  zu 
erwarten,  weil  der  Kohlenstoffgehalt  des  Restes 
von  y-Eisen  bei  der  niedrigeren  Temperatur  nicht 
mehr  ausreichen  kunn,  um  das  gesaminte  y-Eisen 
vor  der  Umwandlung  in  /tf-Eisen  zu  verwahren; 
ein  Theil  erleidet  diese  Umwandlung,  und  zwar 
soviel,  dafs  die  Anreicherung  an  Kohlenstoff  jetzt 
für  diese  neue  Temperatur  ausreicht,  um  den 
nun  verbleibenden  Rest  von  y-Eisen  m  diesem 
Znstande  zu  erhalten.  Es  stellt  sich  also  bei 
830 0  eine  plötzliche  schroffe  Aendcrung  im 
Gleichgewichtszustand  ein,  indem  bei  dieser  Tem- 
peratur plötzlich  eine  bestimmte  Menge  /tf-Eisen 
mit  dein  kohlenstoffreicheren  Rest  von  y-Eisen 
ins  Gleichgewicht  tritt.  Mit  sinkender  Temperatur 
verschiebt  sich  dieser  Gleichgewichtszustand  all- 
mählich unter  Anwachsen  der  Menge  des  /^-Eisens 
und  Abnahme  des  Antheils  an  y-Eisen.  Die 
dabei  allmählich  freiwerdende  Wärme  wird  sich 
in  der  Abkühlungscurve  kaum  bemerkbar  machen, 
da  diese  ihrer  Natur  nach  nur  schroffe  Aenderungen 
des  Energieinhaltes  anzuzeigen  vermag.  Wohl 
aber  liefert  das  Mikroskop  einen  Beleg  für  die 
Richtigkeit  der  obigen  Ueherlegung.  Schreckt 
man  nämlich  z.  H.  ein  Eisen  von  0,2  °/o  Kohlen- 
stoff* ab,  wenn  es  bei  seiner  Abkühlung  etwa  850° 
erreicht  hat,  so  werden  durch  die  plötzliche 
Abkühlung  die  Vorgänge,  die  sich  unterhalb  830" 
abspielen  und  die  immerhin  eine,  wenn  auch  nur 
kurze  Zeit  beanspruchen,  vollständig  oder  wenig- 
stens zum  gröfsten  Theil  unterdrückt,  d.  h.  das 
Eisen  liegt  dann  auch  bei  gewöhnlicher  Tem- 
peratur angenähert  in  dem  Zustande  vor,  welcher 
ihm  bei  850°  zukam.  Das  Kleingefüge  besteht 
lediglich  aus  Martensit,  welcher  also  dem  Kohlen- 
stoff' in  fester  Lösung  enthaltenden  y-Eisen  ent- 
spricht.   Schreckt  man  unterhalb  830 »  ab,  so 
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ist  die  Menge  des  Martensits  geringer  geworden, 
neben  ihm  tritt  Ferrit  auf,  dessen  Menge  der 
des  bei  dieser  Temperatur  ausgeschiedenen  /tf-Eisens 
nahezu  gleichkommt.  Hei  allmählich  sinkender 
Abschrecktemperatur  bis  etwa  7i>(j°  ('.  wird  man 
unter  dem  Mikroskop  immer  mehr  Ferrit  und 
immer  weniger  Martensit  entdecken. 

Die  Linie  FG  im  Schaubild  Figur  7  ist  der 
Ausdruck  für  eine  zweite  Wärmeentwicklung, 
also  Aendcrung  des  Energieinhaltcs .  welche  für 
alle  Kohlenstoff-Eisenlegirungcn  bis  etwa  0,35  °/o 
Kohlenstoff  bei  770  °C  liegt.  Mit  der  Wärme- 
entwicklung ist  eine  wesentliche  Aendcrung  im 
magnetischen  Verhalten  der  Legirung  festzustellen. 
Die  Aenderung  ist  auch  in  den  kohlenstoffärmsten 
bisher  beobachteten  Kisensortcn  beobachtet 
worden,  so  dafs  auch  hier  eine  Aenderung  der 
rheinischen  Zusammensetzung,  bezw.  eine  Uin- 
gruppirung  der  Atome   verschiedener  Elemente, 
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Figur  11. 


solange  nicht  entgegensprechende  Thatsachen  vor- 
liegen, kaum  zur  Erklärung  herangezogen  werden 
kann.  Wir  haben  also  wiederum  nach  den  in 
«ler  Einleitung  gemachten  Hemerkungen  die 
Merkmale  einer  allotropischen  Umwandlung  des 
Eisens  vor  uns.  Nach  der  Hezeichnungsweise 
Osmunds  findet  hier  ein  Febergang  des  nicht- 
magtietischen  ft  -  Eisens  in  die  magnetische 
a-Allotropic  statt.  Oer  Fmwandlungspunkt  wird 
mit  Ar»  bezeichnet.  Als  Heleg  für  die  Aeiiderung 
des  Magnetismus  bei  Art  =  770  0  soll  Figur  11 
dienen,  welche  von  Prof.  Curie*  herrührt  und 
dem  _  Metallographist"  lH'.Ul  III  S.  175  ent- 
nommen ist.  Oie  AbscLssen  gebtu  die  Tempe- 
raturen,   bei    denen    die    Magnetisimng  eines 

•  Ctu  ic.  Tl..1  so.  Park  lianthicr- Villars  18U5. 


weichen  Eisendrahtes  von  0.87  cm  Lange  und 
0,014  cm  Ourchm.  vorgenommen  wurde.  Die 
Ordinaten  geben  ein  Mals  für  die  Intensit.lt  der 
Magnetisirung  bei  den  zu  den  einzelnen  Schau- 
linien beigeschriebenen  Feldstärken.  Es  ergiebt 
sich  bei  allen  Feldstärken  übereinstimmend  ein 
Minimum  der  Intensität  bei  etwa  770°,  also 
bei  Art.  Erhitzt  man  kohlenstoffarnies  Eisen 
auf  diese  Temperatur,  so  hört  es  auf  magnetisch 
zu  sein.  Hei  der  Abkühlung  des  Eisens  von 
einer  Temperatur  oberhalb  Ar»  tritt  plötzlich 
bei  dieser  Temperatur  Magnetismus  ein.  Nach 
der  horizontalen  Lage  der  Linie  FG  zu  urtheilen, 
ist  die  Lage  des  Punktes  Art  in  gewissen 
Grenzen  unabhängiir  vom  Kohlenstoffgehalt.  Das 
bei  Ar 8  gebildete  ß- Eisen  nmfs  demnach  sehr 
geringe  Mengen  Kohlenstoff  enthalten,  sonst 
wäre  zu  erwarten ,  dafs  F  G  mit  steigendem 
Gehalt  an  diesem  Körper  etwas  nach  unten 
sinkt.  Hei  etwa  0,35  %  Kohlenstoff  treffen  FG 
und  A  Ii  im  Funkle  G  zusammen.  Dieser  letztere 
ist  somit  ein  Punkt  doppelter  Umwandlung ; 
dort  vollzieht  sich  die  Ausscheidung  von  ß-  Eisen 
ans  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff  in  y-Eisen, 
und  gleichzeitig  findet  der  Febergang  dieses //-Eisens 
in  den  u-Zustand  statt.  Man  bezeichnet  deswegen 
die  Punkte  der  Linie  G  B  mit  Ars,  Während  die 
Wärmeentwicklung  bei  Ar»  (Linie  AB)  plötzlich 
stattfindet  und  sich  daher  in  den  Abühlnngs- 
curven  sehr  deutlich  zu  erkennen  giebt.  ist  die 
Umwandlung  bei  Art  eine  allmähliche,  von  den 
Punkten  der  Linie  F  G  an  beginnende  und  sich 
von  da  nach  unten  erstreckende.  Linie  FG  giebt 
unr  die  oberste  Grenze  der  Umwandlungsperiode. 
Nach  Osmund*  liegt  die  untere  Grenze  dieser 
Periode  vermutlich  unterhalb  D  A\  also  unter 
H"0  °.  Diese  Ansicht  wird  auch  durch  die 
Magnetisirungscurven  in  Figur  1 1  bestätigt. 
Hei  770"  beginnt  das  plötzliche  Eintreten  des 
Magnetismus;  derselbe  nimmt  mit  sinkender 
Temperatur  anfänglich  rasch  zu,  erreicht  aber 
sein  Maximum  erst  unterhalb  600  0  F. 

Die  Hedeutung  der  Cnrve  BC  wurde  bereits 
früher  („Stahl  u.  Eisen"  1891»  XV.  S.  713,  714) 
erörtert.  Sie  entspricht  der  Ausscheidung  von 
(Vmentit.  Die  Linie  D  E  giebt  die  constante 
Temperatur  Ar\  —  H!»0 0  an.  bei  welcher  der 
letzte  Rest  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff 
in  Y "  Eisen ,  die  elektische  Legiran g  mit  etw  a 
0.8 o  Kohlenstoff,  in  ein  inniges  Gemenge  von 
Ferrit  und  Cementit  zerfällt.  Der  Febergang 
von  y- Eisen  in  ß-  und  .«-Eisen  vollzieht  sich  zu 
gleicher  Zeit.  Es  ist  möglich,  dafs  sich  die 
letzten  Reste  von  //-Eisen  erst  noch  unterhalb 
Ari  vollständig  in  o- Eisen  umwandeln.  Auf 
der  Linie  I)  E  spielen  die  noch  rückständigen 


*  OMTin.nl.  Mctallngraphist  IMK  III,  S.  100. 
Wliat  is  thf  inferior  linnt  of  th<-  critieHl  |">int  Art? 
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allotropischen  Aenderungen  nur  eine  untergeordnete 
Rollt«,  weil  einmal  die  kohlenstoffilrmsten  Eisen- 
sorteu  den  Punkt  Ar\  nicht  besitzen,  und  zum  ' 
andern,  weil  die  daselbst  bemerkbare  Wikrme- 
entbindung  mit  steinendem  Kohlenstofl'gehalt 
wachst.  Das  Mikroskop  lehrt  zweifellos,  da  Ts 
man  es  hier  mit  der  Ausscheidung  der  elektischen 
Mischling  zu  thun  hat. 

Kurz  znsammengefafst  ergiebt  sieb  folgender 
Verlauf  der  Vorgänge  bei  der  Abkühlung  erstarrter 
Eisenkohlcnstoff  legirungen : 

1.  Sehr  kohlenstort'arme  Legirungen  halten 
zwei  getrennte,  deutlich  ausgeprägte  Halte- 
punkte Ar3  und  Art,  bei  deren  erstem  die  Um- 
wandlung  von  y-Kisen  in  ß-Eisen,  und  bei  deren 
letztem  der  rebergang  vou  //-Eisen  in  das  bei 
gewöhnlicher  Temperatur  stabile  a-Eiscn  .statt- 
findet. 

2.  Kohlenstotfeisenlcgirungeii  mit  weniger  als 
0,35  ";o  Kohlenstoff  haben  drei  Haltepunkte:  Hei 
Ar i  findet  eine  Ausscheidung  von  /tf-Eisen  aus 
der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid) 
in  Y'Kisen  (Martensit)  statt.  Hei  Art  beginnt 
der  U ebergang  des  -Kiseiis  in  u-Eisen.  Hei 
Ar\  tritt  Zerfall  der  übrig  gebliebeneu  festen 
Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  in  Y-Eisen 
in  ihre  Lösungsbestaiidtlieile:  u-Eisen  (Ferrit) 
und  Cenieutit,  also  Perlitbildung  ein.  herunter 
dem  Mikroskop  beobachtete  Ferrit  ist  u-Eiseu, 
zeigt  aber  gegenüber  dem  0-Eiscn  keinerlei  mikro- 
skopische Unterschiede. 

3.  Legirnngen  mit  0,35  bis  0,H  "  <,  Kohlen- 
stoff zeigen  zwei  Haltepunkte.  Der  obere  Ar3,  t 
giebt  die  Temperatur,  bei  welcher  sich  aus  der 
festen  Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  in 
Y-Eisen  (Martensit)  /S-Eisen  ausscheidet,  das  un- 
mittelbar weiter  in  u-Eisen  übergeht.  Der  untere  ; 
.!#•,  ist  der  Perlitpunkt. 

1.  Legirungen  mit  etwa  0,8  °/o  Kohlenstoff 
zeigen  einen  einzigen  Haltepunkt  ,lr3,  8,  }.  in 
welchem  die  feste  Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw. 
Carbid)  in  y-Kisi*n  (Martensit)  sich  ohne  weiteres 
in  Ferrit  (u-Eisen)  und  Ceinent.it  spaltet,  also 
Perlit  bildet. 

5.  Legirungen  mit  über  0,8  ",0  Kohlenstoff 
haben  zwei  Haltepunkte,  von  denen  der  obere 
der  Cementitausscheidung,  der  untere  der  Perlit- 
bildung entspricht.  Linie  #  V  giebt  die  Tem- 
peratur, bei  welcher  Y-Eisen  mit  Kohlenstoff  (bezw. 
Carbid)  gcsilttigt  ist.  Heim  Unterschreiten  dieser 
Temperatur  scheidet  sich  der  Ueberschufs  au 
Carbid  als  Cemeutit  aus.  Die  dabei  stattfindende 
Wärmeentwicklung  entspricht  einem  Krystalli- 
sationsproeefs. 

In  dem  Schaubild  Fig.  7  ist  noch  eine  weitere 
horizontale  Linie  dicht  unter  oOO  0  eingezeichnet, 
welche  einem  von  Robert s-A listen  mit  Ar0  be- 
zeichneten   Haltepunkt   entspricht.     Dieser  hat 


eine  besondere  Hedentung  deswegen,  weil  Morris* 
in  einem  Eisen  mit  0,08  %  C.  0,003  %  S, 
0,078  %  P  und  Spnren  von  Mn  bei  einer  Tempe- 
ratur von  etwa  550°  C  ein  Minimum  der  Per- 
meabilität entdeckte,  dessen  Lage  nahezu  mit 
Ar,,  übereinstimmt.  Wegen  der  grofsen  Reinheit 
des  Eisens  dürften  Zweifel  daran,  dal's  die  Er- 
scheinung dem  Eisen  selbst,  und  nicht  den  Hc- 
gleitstott'en  zuzuschreiben  ist,  kaum  aufkommen. 
Fig.  12  ist  ein  von  Morris  über  die  Ergebnisse 
seiner  Versuche  in  dieser  Richtung  zusammen- 
gestelltes Schaltbild.  Die  Abseissen  geben  die 
Temperaturen  an.  bei  denen  die  Magnetisirung 
vorgenommen  wurde,  die  Ordinateii  entsprechen 
der  magnetischen  Iuductiou  in  Kraftlinien  auf 
das  Quadratccntimeter  unter  dem  Einflufs  der 
den  einzelnen  Curven  beigeschriebenen  Feldstärken. 
Alle  Inductionscurven  zeigen  ein  Minimum  bei 
etwa  550°  C,  und  zwar  ist  die  Erscheinung  in 
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Figur  12. 

mittelstarken  Feldern  am  ausgesprochensten. 
Gleichzeitig  bestätigen  die  Curven  ebenso  wie 
die  in  Fig.  1 1  das  Verschwinden  des  Magnetismus 
bei  einer  Temperatur  von  Ar4=  7700.  Aru 
würde  einem  neuen  Haltepunkt  entsprechen. 
Glücklicherweise  hat  die  Ansicht  Osmonds,  dal's 
dieser  Punkt  Ar„  kein  selbständiger  Haltepunkt, 
sondern  vielleicht  nur  die  untere  Grenze  der 
Umwandlungsperiode  Ar2  bezeichnet,  viel  Wahr- 
scheinliches für  sich/* 

•Morris.  Philos.  Magazine  Bd.  44,  S.  21:1-254. 
18ft7. 
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Betrachtet  man  auf  Grund  der  oben  ge- 
gebenen Theorien  beispielsweise  den  Verlauf  der 
Erstarrung  und  Abkühlung  eines  gegossenen 
Flufsciscnblocks,  so  müssen  sieh  folgende  Vor- 
gänge abspielen: 

1.  Erstarren  einer  festen  Lösung  von  Kohlen- 
stoff (bezw.  Carbid)  in  y-Kisen.  Diese  feste 
Lösung  krystallisirt.  Die  Kristallisation  ist  die 
primäre  im  Block. 

2.  Vorgänge  auf  den  Linien  A  Ii,  F<i  und  DK: 
Seeundäre  Bildungen. 

l»ie  Form  der  primären  Krystalle  ist  vielfach 
in  Hohlräumen  in  Fonn  von  Tannenbauiukrystallen 
sichtbar,  sie  seheinen  Oktaederskelette  zu  sein. 
Wir  beobaehten  die  Krystnlle  bei  gewöhnlicher 
Temperatur,  naehdem  alle  seeiindilren  Cinwand- 
lungen  vor  sieh  gegangen  sind.  Ein  Sehliff 
dureh  einen  solchen  Krystall  ergieht  dann  auch 
kein  einheitliches  Gefüge,  wie  man  es  von  einem 
äul'serlicli  krystallisiert  erscheinenden  Körper 
gewohnt   ist,   sondern   ein  Gemenge  von  Ferrit 


und  Perlit,  welche  seeundäre  Bildungen  aus  der 
urs]irünglich  den  Krystall  bildenden  festen  Lösung 
von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  in  Eisen  sind. 
Die  äufsere  Krystall  form  ist  beibehalten,  die 
innere  Masse  ist  verändert.  Der  Tannenbaum 
ist  aufzufassen  als  eine  Pseudomorphose  eines 
Gemenges  von  Ferrit  und  Perlit  nach  fester 
Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  in  Eisen. 
Beträgt  der  Kohlenstoffgehalt  über  o,M0/U,  »» 
ist  die  Erscheinung  ganz  ähnlich,  nur  ist  der 
Ferrit  ersetzt  durch  (  ementit.  Aehnlich  ist  der 
Fall  bei  der  Erstarrung  eines  .Schwefelblockes. 
Es  bilden  sich  zunächst  grofse  primäre  Säulen 
des  monoklinen  Schwefels.  Dieser  geht  unter- 
halb «».">, Ii  ü  ('  allmählich  über  in  die  rhombisch.- 
Allotropie.  Die  äufsere  Form  der  monoklinen 
Säulen  bleibt  bestehen,  sie  werden  aber  jetxt 
von  zahlreichen  rhombischen  Pyramiden  gebildet. 
Es  liegt  eine  Pseudomorphose  eines  Haufwerks 
von  rhombischen  Schwefelkrystallen  nach  mono- 
klinetn  Schwefel  vor. 


Die  Pariser  Weltausstellung.  V. 


Schwedens  Eisenindustrie- Ausstellung. 


Während  am  Tage  der  Eröffnung  der  Pariser 
Weltausstellung  die  meisten  Abteilungen  einen 
noch  recht  unfertigen  Eindruck  machten,  bot  die 
Berg-  und  Hüttenmännische  Ausstellung  Schwe- 
dens, dank  der  umsichtigen  Leitung  Axel 
W  a  h  1  b  e  r  g  s ,  schon  am  Vorabend  ein  fertiges 
und  harmonisch  abgeschlossenes  Bild  dar.  Die 
bis  in  alle  Einzelheiten  geschmackvoll  durch- 
gearbeitete Gesammtanordnung  (vergleiche  nach- 
stehende Abbildung)  ist  eine  Schöpfung  des 
schwedischen  Architekten  F.  Liljekvist,  der 
auch  die  Zeichnungen  für  viele  der  im  Nach- 
stehenden näher  beschriebenen  Sonderausstel- 
lungen geliefert  hat.* 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  Aktie- 
hol ag.  Die  stattliche  Schaustellung  der  ältesten 
und  bedeutendsten  schwedischen  Actiengesollschaft 
nimmt  den  gröfsten  Theil  der  Vorderseite  des 
schwedischen  Ausstellungsgebietes  ein,  während 
die  beiden,  den  Eingang  flankirenden  Haupt- 
pfeiler die  ansehnliche  Höhe  von  1 2  m  erreichen. 


*  Die  meisten  der  folgenden  Angaben  verdanken 
wir  dem  freundlichen  Entgegenkommen  des  Hrn.  Axel 
Wab  II»  erg. 


Die  folgenden  Analysen  der  ausgestellten 
Eisenerze  lassen  auf  die  vorzügliche  Beschaffen- 
heit der  zur  Verhüttung  gelangenden  Rohmaterialien 
schliefsen. 

Er/,  von:  t"ea     *'hoaVhor  SehweW 

Jobsnnesberg   .   .   ,  51,4  0.002  0,03 

BurSngsberg  ....  55,5  0.005  0.025 

Bispbcrg   68,1  0.003  0.003 

Stripa   52.0  0,008  0,01)3 

Von  Holzkohlen  sind  Proben  ausgestellt, 
die  sowohl  von  geflöfstem  Holz  als  auch  von 
Sägewerksabfällen  herrühren  und  nach  dem 
Doinnarfvetverfahren  (mit  Gewinnung  der  Neben- 
productel  hergestellt  sind.  Durch  das  Flöfscn 
verringert  sich  der  Aschengehalt  merklich,  so 
dafs  derselbe  in  der  Kohle  nur  0,2  bis  0,25% 
beträgt,  während  der  Gehalt  an  Schwefel  und 
Phosphor  zwischen  0,003  und  0,006  liegt. 

Die  ausgestellten  Thomasblöcke,  die  einen 
vollkommen  dichten  Bruch  zeigen,  haben  3lomm 
im  Quadrat  und  besitzen  einen  Kohlenstoffgehall 
von  0,5   bis  0,75  Ihr  Gefüge   deutet  auf 

einen  Aluminiumzusatz.  Durchseht)  ittsaualyseii 
zeigen  0,016  °/o  Phosphor  und  0,005  */o  Schwefel. 
Weiter  liegen  Bruchproben   von  sehr  weichem. 
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wannbearbeiteU-m  Thomasmctall  vor,  weicht'  einen 
hohen  (Jrad  von  Zähigkeit  erkennen  lassen,  was 
übrigens  leicht  erklärlich  ist.  wenn  man  aus  der 
Analyse  erfahrt,  dafs  der  Gehalt  an  Kohlenstoff 
o,(>5  "/o.  an  Silicium  —-  0,007  °/o,  an  Mangan 

Schwefel  =  0,005  °/o  betragt. 

Zum  Vergleich  mit  diesen  Bruchproben  sind 
ähnliche  Proben  von  Lancashireisen  ausgestellt. 
Im  Zusammenhang  hiermit  sind  einige  Qualitäts- 
prohen  zu  erwähnen,  welche  die  anfserordent- 


=  0,1!»  °/o,  an  Phosphor  =  0,008  °jo  und  an 


allmähliches  Auftreiben  mittels  Dorn  wurde  dieses 
Loch  bis  zn  50  min  Durchmesser  erweitert, 
wobei  die  Dicke  des  Stückes  an  der  dünnsten 
Stelle  bis  8,5  mm  herabging;  dabei  haben  lieh 
keinerlei  Hisse  gezeigt.  Aehnliche  Proben  wurden 
anch  im  warmen  Zustande  ausgeführt .  wobei 
da«  gebohrte  Loch  bis  11$  mm  aufgeweitet 
wurde  und  die  Dirke  des  Stückes  bis  1,5  mm 
herabging. 

Eine  weitere  interessante  Probe  zeigt  ein 
anderes   Stück.    Zwei    Platten   wurden  mittels 


Schweden!  Hcrir-  und  Hüttenmännische  AtuMtellong. 


liehe  Zähigkeit  dieses  weichen  Thomastlufseisens 
erkennen  lassen.  Bolzen  von  20  bis  25  mm 
Durchmesser  wurden  kalt  bis  auf  eine  Dicke 
von  bis  4,5  mm  ausgehämmert,  worauf  man  sie 
einer  scharfen  Bieg-eprobe  unterzog.  Schrauben- 
bolzen von  den  {deichen  Abmessungen  sind  kalt 
um  1K0°  gebogen  worden,  ohne  Hisse  zu  geigen, 
andere  wieder  wurden  kalt  ausgeplättet,  ebenfalls 
ohne  Hisse  zu  bekommen.  Ferner  liegt  eine 
grofse  Menge  guter  Kaltstainh  -  Proben  vor. 
Kin  Bolzen  von  25  mm  Durchmesser  werde 
kalt  ausgeplättet,  worauf  an  dem  ausgeplätteten 
Kode  ein  Loch  von  4  nun  gebobti  wurde.  Durch 


96  mm  dicker  Niete  zusammengenietet,  wobei 
|  die  Löcher  in  den  beiden  Platten  im  Durchmesser 
bis  zu  mm  voneinander  verschieden  waren. 
Nach  dem  Nieten  hat  man  das  Stück  in  der 
Mitte  der  Bolzen  durchschnitten;  es  zeigte  sich 
dabei,  dafs  letztere  alle  drei  Löcher  vollständig 
ausgefüllt  hatten ,  trotzdem  diese  nicht  gleich 
grof«  waren.  Einige  weitere  Proben  veranschau- 
lichen die  uufscrordentliche  Schweifsbarkeit  dieses 
weichen  Materials;  theils  sind  es  Schweifsfugen, 
die  durch  Eintreiben  eine»  Dorn«  in  einzelne  in 
die  Fuge  gebohrte  Löcher  bedeutend  aufgetrieben 
wurden,  ohne  dafs  sich  die  Fuge  öffnete;  theils 
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sind  es  Kaltbicgeprobcn,  die  ül»er  jenen  Fugen 
vorgenommen  wurden.  Streckproben  ,  die  mit 
Vierkanteisen  durchgeführt  winden  ,  welche 
eine  Schweifsfuge  zwischen  den  Einspannstelleii 
besafsen,  /eigen,  dafs  die  < 'ontractiou  aufserhalb 
der  Schweifsfuge  erfolgt  ist.  Schlicfslich  liegen 
noch  Schweifsproben  vor,  bei  denen  harter  Stahl 
mit  weichem  Flufseisen  zusaiuinengcschweifst 
wurde;  die  naehfrilglieh  polirten  und  geatzten 
Proben  lassen  die  vorzügliche  Beschaffenheit  der 
Schweifs*  teilen  erkennen.  Eines  dieser  Stücke 
ist  aus  Ion  versehietleneii  Theilen  zusammen- 
gesetzt, von  denen  die  Hälfte  hart,  die  Hälfte 
weich  ist.  so  dafs  die  jtolirt.e  (^tierschnittstläche 
ein  schachbrettartiges  Aussehen  zeigt. 

Von  den  übr'gen  Ausstellungsgegenständen 
ist  insbesondere  ein  Feinblech  von  <>..{  min  Dicke  zu 
erwähnen,  dessen  Hystercsis  nur  O.ool  betrügt;  be- 
merkenswert!) sind  ferner  Stahlgufs-  und  Schiniede- 
stücke, Kuiistschmiedearbeiten.  Hufnägel,  sowie 
1 'rohen  von  Stabeisen,  das  mich  dein  I.ancashire- 
verfahren  mit  Holzkohlen  hergestellt  wird  und  von 
welchem  sehr  grofse  Mengen  nach  dem  Orient  gehen, 
(ianz  besondere  Beachtung  verdii'iien  auch  die  aus- 
gestellten, im  tiebrauch  gewesenen  Werkzeuge. 
Kill  Drehniesser  beispielsweise  hatte  H70  kg 
I'rehspäne  von  Martinstahl  mit  0.4  %  Kohlen- 
stoff abgenommen .  ohne  dafs  es  nöthig  ge- 
wesen wäre,  den  Stahl  von  neuein  zu  schleifen. 
Mit  einem  Bohrer  hatte  man  4.28  in  Roh- 
eisen  gebohrt  .  ohne  ihn  neu  schleifen  zu 
müssen,  u.  s.  w. 

A  vesta  .1  er  n  verk  s  Akt  ieb  o  lag.  Die  Haupt - 
ausHtellungsobjecte  dieser  Firma  sind  Bleche, 
Dampf kesselböden  von  »»00  bis  IKOO  nun  Durch- 
messer. Feinbleche  und  Fonneisenproben  sowie 
Martinstaiiiblöcke.  Bandeisen,  (^uadrateisen  von 
Di  bis  2on  in  in  und  Kundeiseu  von  11  bis 
1*5  mm.  Die  ausliegenden  (^iialitätsproben  lassen 
die  tiiite  des  Materials  zur  (ienüge  erkennen. 
Besondere  Erwähnung  verdienen  Streek-  und 
Kaltbiegeproben  verschieilenster  Art,  die  mit 
Vierkanteisen  von  75  bis  125  mm  ausgeführt 
wurden.  Sehr  schön  sind  auch  vier  kalt  ge- 
wundene Stücke  von  !'5  mm  (^uadrateisen.  Kine 
Serie  von  Bnichproben  von  Vierkanteisen  zeigt 
die  Textur  dieser  Stahlsorten,  deren  Kohlenstoff- 
gehalt von  o,3  bis  1,5  ",o  ansteigt.  Kinen  ( 
weiteren  Beweis  der  Vorzüglichkeit  des  in  A Vesta 
hergestellten  Flufseisens  liefert  endlich  noch  ein 
grofses,  aus  einem  einzigen  Blech  gedrücktes  Horn. 

Die  A<  f  iciitresellsehaft  ("isterby  Bruk 
hat  sehr  schöne  Tiegelstahlproben  ausgestellt. 
Daneben   auch   Proben    der  berühmten  Danne- 


nioraerze  sowie  daraus  hergestelltes  Roheisen. 
Die  Schaustellung  hätte  ohne  Zweifel  durch  Bei- 
gabe von  Analysen  wesentlich  an  Werth  ge- 
wonnen, obwohl  auch  die  ausgestellten  Tiegel- 
stahl -Bruchproben  der  Marken  „Danneinora". 
„ Damieinora  Special",  „Extra  Special".  -Dora". 
„Dora  Wolfram"  und  „Magnetstahl"  an  sich 
schon  auf  die  Vorzüglichkeit  des  Materials 
schliefsen  hissen. 

Kin  anderes  Tiegelgulsstuhlwerk,  das  durch 
eine  Reihe  sehr  schöner  Bruchproben  von  Kohlen- 
stoff-. Wolfram-  und  Chromstahl  vertreten  ist. 
ist  jenes  der  Earsbo- N  or  us-(i  es  el  1  s  c  h  a  f  t. 

Proben  Von  Bessemerstahl  und  Lancashire- 
Eisen,  sowie  von  nahtlosen  Höhren,  Werkzeugen 
aller  Art  hat  Iggesiind  ausgestellt. 

Die  l'ddeholm  Aktiebolag  hat  vorzüg- 
liche I 'rohen  von  kalt  gewalztem  Stahl  zur  Aus- 
stellung gebracht,  (ianz  besondere  Beachtung 
verdient  ein  außerordentlich  langes  Sägeblatt. 
Von  den  Übrigen  Ausstellungsstücken  erwähnen 
wir  noch  allerlei  Wagenaehseii.  Hufnägel  und 
Werkzeuge,  sowie  Wöhr-  und  Drahtprohen. 

<'.  W.  Bildt  in  Stockholm  hat  ein  Modell 
seiner  sclbstthätigcn  Beschickungsvorrichtung 
für  Generatoren  ausgestellt. 

Kine  recht  geschmackvoll  angeordnete  (  ollectiv- 
aiisstellung  bietet  das  Söder fors- Werk,  dessen 
Specialität  der  saure  Martinstahl-Foriugufs  bildet. 
Besonders  bemerkenswert!!  sind  die  daraus  her- 
gestellten Windformen  für  Hochöfen  und  I.anca- 
shireherde. 

(ianz  Vorzügliches  hat  die  Acticngesellsehaft 
Olofstrom  in  gezogenem  und  gepreßtem  Material 
geleistet :  als  besondere  Neuheit  erwähnen  wir  die 
beiden  ausgestellten  gezogenen  Torpedoemlstücke. 

Die  Ausstellung  der  Fagersta  .lern  Bruk 
zeigt  Proben  von  I.ancashire-Kisen,  Martinstalil- 
güsse  sowie  Erze  u.  a.  in.  Von  hervorragen  dem 
Interesse  sind  Blöcke  von  Eisen,  das  während 
des  Krkaltens  mit  Erz  gemischt  wurde  und  das 
als  Kinsatzmaterial  für  den  Martinofen  dient. 
Zu  erwähnen  sind  auch  hohle  Blöcke  für  Röhren; 
die  Blöcke  werden  in  der  Weise  hergestellt,  dafs 
man  sie  zunächst  voll  gießt  und  alsdann  nach  einer 
erfahrungsmäßig  festgestellten  Zeit  den  im  Innern 
noch  flüssigen  Stahl  auslaufen  läfst.  Weiten- 
Specialitäten  von  Fagersta  sind  Sägen,  nahtlose 
Röhren,  Draht,  Drahtgeflechte  und  Drahtseile 
sowie  Werkzeuge  aller  Art  und  Wagen  federn. 

Auf  die  mit  der  letztgenannten  Schaustellung 
vereinigt«- Ausstellung  der  Bri  Hellsehen  Fe- 
st igk  e  i  t  sp  r  ü  tu  ngsniet  Ii ode  werden  wir  vor- 
aussichtlich noch  zurückkommen. 
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Die  neue  amerikanische  Hochofenanlage  „Columbus". 


Abbildung  1  zeigt  die  Vorderansicht,  Abbil- 
dung 2  den  Lageplan  und  Abbildung  3  die 
Seitenansicht  der  neuen  in  Columbus,  Ohio, 
ausgeführten  Anlage.*  Die  Hochofenmittel  sind 
73  m  voneinander  entfernt;  es  sind  Oefen  von 
22,86  m  Flöhe  und  5.18  m  im  Kohlensack. 


Winderhitzer  vorgesehen.  Nach  mir  gewordenen 
zuverlässigen  Mittheilungen  blasen  die  Amerikaner 
nur  mit  480  bis  590°  C.  heifsem  Wind. 

Es  sind  fünf  stehende  Gebläsemaschinen  vor- 
handen, deren  Gebläsecylinder  2133  mm  Durch- 
messer und  1372  mm  Hub  haben;  die  Maschinen 


>-  ;  C-Z'~i?s"~~i  ~ 

Abbildung  1.    Vorderansicht  der  neuen  Hochofenanlage  in  (  oliitnhus,  Ohio. 


3 


Abbildung  2.    Lagephin  der  neuen  Hochofenanlage  in  » 'olutiihu«,  Ohio. 


Der  Gasfang  und  die  Aufgebevorrichtung  sind 
mehrfach  in  «Stahl  und  Eisen"  beschrieben.** 
Jeder  Hochofen  hat  nur  drei  steinerne  Wind- 
erhitzer von  5,48  m  Durchmesser  und  22, HO  m 
Höhe;  indessen  ist  der  Raum  für  einen  vierten 

•  .The  Iron  Age*  1809  Nr.  18  vom  3.  Mai  S.  1«. 
**  .Suhl  und  Eisen'  1898  S.  97.  409.  57!.  891 : 
1899  S.  890. 


können  nach  beiden  Oefen  blasen.  Der  Dampf 
wird  in  sechs  stehenden  Rohrkesseln,  von  welchen 
jeder  den  Dampf  für  350  l\  S.  liefern  soll,  erzeugt ; 
jeder  dieser  Kessel  hat  seinen  eigenen  Schornstein, 
doch  können  alle  sechs  Kessel  auch  durch  einen 
Kanal  mit  dem  grofsen  Schornstein  in  Verbindung 
gebracht  werden,  welcher  2,43  m  (8  Fufs)  lichte 
Weite  und  S3,8  m  Höhe  hat.    Die  Winderhitzer 
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sowohl  als  die  Kessel  erhalten  ihr  Gas  aus  einem 
unterirdischen  GaskanaJ,  welcher  mit  beiden  Hoch- 
öfen in  Verbindung  steht.  Jeder  Hochofen  hat  eine 
Giefshalle  von  18,28  X  83,8  m.  Die  Erz-  und 
Kokslagerräume  sind  auf  eine  Breite  von  18,90  in 
und  eine  Länge  von  91  m  überdacht. 
Osnabrück,  im  Mai  1900. 


AlibiMunir  3.    Seitenansicht  der  neuen  Hochofenanlage  in  l'olnniluis,  Ohio. 


Ueber  verschiedene  im  Handel  befindliche  Chainottesteine. 


Trotz  der  anerkannt  vorzüglichen  Leistungen 
dir  deutschen  Ghamotte-Industrie,  hat  dieselbe 
immer  noch  unter  einer  starken  ausländischen 
Concurrenz  zu  leiden,  denn  es  betrug  im  Jahre 
1898  die  Einfuhr  feuerfester  Steine  415966,  die 
Ausfuhr  I  178507  und  im  Jahre  1899  die  Einfuhr 
feuerfester  Steine  414  792,  die  Ausfuhr  1497854 
Mcterccntner. 

In  neuerer  Zeit  sind  wiederholt  Klagen  laut 
geworden  über  die  ungerechtfertigte  Bevorzugung 
ausländischer  Chamotlestcine  vor  solchen  in- 
ländischen Fabrikaten,  welche  in  dem  Ruf  stehen, 
gute  Erzeugnisse  zu  sein.  Um  zu  ermitteln,  ob 
diese  Bevorzugung  durch  einen  gröfseren  tech- 
nischen Werth  der  ausländischen  Erzeugnisse 
gerechtfertigt  sei,  untersuchte  ich  eine  Beihe  jener 
hier  und  da  bevorzugten  ausländischen  Erzeugnisse 
und  stellte  das  Untersuchungsergehnifs  demjenigen 
gegenüber,  das  über  deutsche  Erzeugnisse  vorlag, 
welch«-  dem  Chemischen  Laboratorium  für 
Thon  in  d  u  s  t  r  i  e  Professor  Dr.  H.  Seger  «It 
E.  Cramer  in  Berlin  in  den  letzten  Wochen  zur 
Begutachtung  eingesandt  waren.  Da  für  die  deut- 
lichen Fabricate  also  nicht  eine  besondere  Auswahl 
getroffen  wurde,  so  ist  der  etwaige  Einwand,  dafs 
ich  eine  besonders  günstige  Auswahl  zum  Nach- 
theil der  ausländischen  Erzeugnisse  getroffen  haben 
könnte,  von  vornherein  hinfällig,  und  die  Unter- 
suchung darf  Anspruch  auf  eine  vorurteilsfreie 
Beurtlieilung  der  in-  und  ausländischen  Fabricate 
erheben.  In  der  folgenden  Tabelle,  welche  die 
Untersuchungsergebnisse  enthält,  ist  die  Herkunft 
der  ausländischen  Erzeugnisse  namhaft  gemacht, 
bei  den  inländischen  dagegen  ist  die  Angabe  der 
beiheiligten  Firmen  unterblieben,  um  nicht  wenigen 
Werken  einseilig  zu  dienen. 


Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  also  her- 
vor, dafs  der  Kieselsäuregehalt  der  untersuchten 
ausländischen  Steine  zwischen  54,2  und  64,37  %. 
der  Thonerdegehalt  zwischen  30,5  und  42.6  % 
und  der  Eisenoxydgehalt  zwischen  1,4  und  6  % 
schwankt  —  ein  ganz  enorm  hoher  Eisenoxyd- 
gehalt für  Chamottefabricate  — ,  während  der 
Alkaligebalt  sich  zwischen  0,5  und  3,9  %  bewegt. 
Der  Gehalt  an  Kalk  und  Magnesia,  meist  nicht 
erheblich,  liegl  um  1  %  in  Summa.  Es  erreicht 
somit  keine  dieser  Marken  einen  Minimalgehalt  an 
Flufsmitteln  und  einen  Maximalgehalt  an  Thon- 
erde, wie  die  deutschen  Steine  A  und  F,  welche 
mit  den  Steinen  C  zu  den  schwerschmelzbarsten, 
in  letzter  Zeit  von  dem  Chemischen  Laboratorium 
für  Thonindustrie  untersuchten  deutschen  Fabricaten 
gehören.  Die  untersuchten  deutschen  Steine  haben 
an  Kieselsäure  einen  Gehalt  von  50  und  59,76  %, 
an  Thonerde  einen  solchen  von  42,72.  40,56, 
35.36,  38,71,  46,21  %,  der  Gehalt  an  Eisen- 
oxyd schwankt  zwischen  0,8  und  1,60  %  und 
der  Alkaligehalt  zwischen  0,3  und  1,2  %. 

Ein  Vergleich  der  analytischen  Ergebnisse 
der  fremdländischen  und  der  deutschen  Erzeugnis-se 
zeigt,  dafs  die  deutschen  Steine  die  für  die  Schwer- 
schmelzbarkeit  bei  weitem  geeignetste  Zusammen- 
setzung besitzen,  und  aus  der  zweiten  Spalte  der 
nachstehenden  Tabelle,  in  welcher  die  durch 
praktische  Versuche  ermittelten  Schmelzpunkte 
der  Steine  nach  Segerkegeln  angegeben  sind,  ist 
ersichtlich,  dafs  entsprechend  der  Menge  der 
Flußmittel  die  Schwerschmelzbarkeit  zurückgehl 
Diese  Thatsuche  bietet  im  allgemeinen  nichU 
Neues,  auch  ist  es  Fachleuten  hinlänglich  bekannt, 
dafs  manche  Marken,  welche  unten  dem  Zeichen 
ausländischer    Berühmtheit    bei    uns  eingeführt 
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sind,  kaum  eine  größere  Sehwerschmelzbarkeit 
hesilzcn  als  Scgerkegel  30.  Nur  ein  ausländisches 
Erzeugnifs,  der  unter  Nr.  1  7  aufgeführte  Bjufstein, 
erreicht  eine  Sehwerschmelzbarkeit  von  Seger- 
kegcl  34,  dann  nähern  sich  zwei  der  auländischen 
Steine  der  Sehwerschmelzbarkeit  von  Seger-  , 
kegel  33,  nämlich  die  unter  Nr.  3  aufgeführte  1 
Marke  Ii  und  M  und  die  unter  Nr.  13  aufgeführte  : 
Marke  Allhusen ;  S  der  ausländischen  Steine 
schmelzen  zwischen  Segerkcgel  31  und  32,  vier 
zwischen  Segerkegel  30  und  31  und  zwei  zwischen 
Segerkcgel  2*  und  29;  es  sind  dies  die  Marke  (7) 
Prcston  Orange  und  die  Marke  (9)  Höganäs. 
Keiner  der  untersuchten  ausländischen  Steine  hat 
eine  Feuerfestigkeit  ersten  Hanges  aufzuweisen 
wie  die  deutschen  Steine  A,  C,  E  und  F. 

Um  nun  weiter  festzustellen,  wie  gröfsere 
Stücke  der  Steine  sich  bei  einem  Hitzegrade 
verhalten,  welcher  im  Grofsbetrieb  in  den  meisten 
Porzellan-  und  Cemenlöfen  und  in  der  Glas-, 
Wasserglas-  und  Eisenindustrie  durchgehends  mit 
Leichtigkeit  erreicht  wird,  habe  ich  gröfsere 
Stücke  in  einem  Porzellanofen  bei  Segerkegel  lti 
nochmals  brennen  lassen.  Vergleicht  man  das 
Aussehen  der  bei  dieser  Temperatur  gebrannten 
Steine  mit  der  Brennfarbc,  welche  die  Steine  be- 


|  sitzen,  wenn  sie  in  den  Handel  kommen,  so 
I  zeigt  sich,  dafs  die  ausländischen  Erzeugnisse 
;  durch  das  verhältnifsmäfsig  nicht  hohe  Feuer 
ungebührlich  angegriffen  sind,  namentlich  ist  dies 
j  bei  den  Marken  Nr.  7,  9,  14,  15  und  10  von 
i  Preston  Grange,  Höganäs,  Ramsay  und  Glenboig 
der  Fall;  dieselben  sind  nicht  nur  im  ganzen 
',  erheblich  gebräunt,  sondern  sie  zeigen  auch 
besonders  auffallende  schwarzbraune  Eisenflecke 
in  gröfster  Menge.  Das  sind  Unterschiede  und 
Veränderungen,  die  man  bei  unseren  inländischen 
J  marktfähigen  Chamoltesteinen  bei  dieser  Tempe- 
ratur nicht  gewohnt  ist  zu  beobachten.  Da  nun 
die  ausländischen  Steine,  die  schon  eine  so  weil- 
gehende Zerstörung  bei  Segerkegel  10  zeigen, 
,  in  dem  Zustand,  wie  sie  in  den  Handel  kommen, 
ziemlich  farblos  sind,  so  ist  die  Vermuthung  nahe 
gelegt,  dafs  dieser  niedrige  Brand  beabsichtigt 
und  dazu  ausersehen  ist,  den  eigentlichen  Werth 
der  Fabricate  zu  verbergen.  Höher  gebrannt 
würden  sie  minder  verkaufsfähig  sein.  Infolge 
dieses  Verhaltens  entstand  die  Frage,  ob  die  so 
schwach  gebrannten  Steine  bei  so  starkem  Feuer, 
wie  es  an  der  Verwendungsstelle  zweifellos  be- 
steht, nicht  noch  weitere  nachtheilige  Verände- 
rungen namentlich  in  Bezug  auf  Volumenbeständig- 
keil zu  Tage  treten  lassen  würden.  Um  dies  zu 
ermitteln,  wurde  das  speeiftsche  Gewicht  der  auf 
den  Markt  gebrachten  und  der  bei  Segerkegel  1 0 
nachgebraunten  Steine  bestimmt.  In  der  neben- 
stehenden Uebersichtstabelle  sind  die  Unterschiede 
kenntlich  gemacht,  welche  durch  die  höheren 
Brände,  sowohl  hinsichtlich  des  speciltschen  Ge- 
wichts, sowie  bezüglich  der  Wasseraufnahme- 
fähigkeit und  der  linearen  Schwindung  nach  dem 
erneuten  Brande  eingetreten  sind.  Diese  Zahlen 
weisen  zum  Theil  enorme  Schwankungen  auf. 
Besonders  die  Angaben  über  das  bei  höheren 
Hitzegraden  eintretende  Nachschwinden  sind  bei 
der  Verwendung  zu  berücksichtigen,  und  sie 
weisen  nachdrücklichst  darauf  hin,  wieviel  werth- 
voller der  schärfer  gehrannte  Stein  sein  würde, 
als  der  zu  schwach  gebrannte  es  ist. 

Während  bei  den  deutschen  Marken  die 
Wasseraufnahmefähigkeit  wenig  schwankt,  —  sie 
geht  in  keinem  Fall  um  mehr  als  2,0  Jfc  zu- 
rück — ,  ist  sie  bei  den  ausländischen  Marken  .*>, 
und  0  von  9,1  «fe  auf  0,5  und  von  9,5  auf  0,5 
bei  7  von  1 1,3  auf  3,7,  bei  dem  Slcin  9  von  1 1  % 
auf  6  bei  dem  Stein  1  1  von  11,9  auf  4#,  bei 
dem  Stein  13  von  10^  auf  5,7  %,  bei  14  von  11,5 
auf  0,8  %  und  bei  15  und  10  von  12  %  auf  Ii,  I 
bezw.  von  11,5  auf  0,8  zurückgegangen. 

Die  Wasseraufnahmefähigkeit  ist  also  bei  den 
ausländischen  Steinen  im  allgemeinen  außer- 
ordentlich hoch,  und  die  Porosität  mindert  sich 
bei  Inanspruchnahme  im  Betriebe  erheblich. 
Nach  einem  mir  zu  Händen  gekommenen  Gir- 
cular,  betitelt:  ,in  Sachen  des  Verhaltens  eines 
englischen  Steines  beim  Brennen",  es  handelt 
sich  um   einen  Glenboigslein ,   wird  ausgeführt, 
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dafs  der  Mangel  an  Porosität  die  Neigung  zum 
Springen   begünstige.     Es   heifst  dort  wörtlich : 
.Feuerfeste  Steine  sind  nichts  werth,  wenn  j 
sie  springen  und  reifsen,   sei  es  infolge  von 
plötzlichem  Temperaturwechsel  oder  Schmelzen 
hei   hoher   und   langandauernder   Hitze,  und 
diejenigen  Fabricanten  erzielen  die  besten  Er- 
folge,  welche  die  gröfste  Sorgfalt  darauf  ver- 
wenden, die  Porosität  des  Steines  zu  erhallen, 
damit  er  nicht  reifst  und  ein  möglichst  schlechter 
Wärmeleiter   ist.     Steine,   welche  dicht  sind 
und  kein  Wasser  aufnehmen ,  eignen  sieh  ja 
vorzüglich   für  Häuserbauten,   aber   wer  mit 
Schmelzöfen    vertraut   ist,    wird   diese  Eigen- 
schaften hei  feuerfesten  Steinen  nichl  suchen." 
Nun,  da  nach  den  vorliegenden  Untersuchungen  | 
bei  den  ausländischen  Marken  die  Porosität  äufserst 
stark     herunter     gehl ,     wohingegen  ähnliche 
Schwankungen  bei  den  deutschen  Marken  nicht 
zu  bemerken   sind  und  auch  die  Porosität  der 
letzteren  nur  wenig  sinkt,  so  dürfen  die  erwähnten, 
der  englischen  Anpreisung  entnommenen  grofsen 
Vorzüge  wohl  mehr  den  deutschen  als  den  aus- 
ländischen Fabrikaten  zuzuschreiben  sein. 

Ein  Blick  auf  die  letzte  Spalte  der  Tabelle 
lehrt,  dafs  die  ausländischen  Steine  beim  aber- 
maligen Brand  zum  Theil  stark  nachgeschwunden, 
zum  Theil  erheblich  gewachsen  sind.  Diese 
Volumenveränderung  beträgt  beispielsweise  bei 
den  Nummern  .*>,»;  und  li>  ungefähr  1  %,  bei 
dem  Stein  Nr.  13  Allhusen  beträgt  die  lineare  I 
Ausdehnung  annähernd  2,17  %  und  bei  dem 
Stein  Nr.  \h  sogar  4.11  %.  Ein  solches  Wachsen 
der  Steine,  das  wohl  vorwiegend  auf  die  Ver- 
ringerung des  spec.  Gewichtes  des  Quarzes,  viel- 
leicht aber  auch  oder  zum  Theil  auf  ein  Blähen 
der  durch  Eisenverbindungen  verunreinigten  Thon- 
substanzen zurückzuführen  ist,  mufs  «loch  für  die 
Stabilität  des  Mauerwerks  als  recht  wenig  förderlich 
betrachtet  werden. 

Vielleicht  sind  die  starken  Schwankungen, 
welche  namentlich  die  englischen  Steine  hinsicht- 
lich der  Volumenbeständigkeit  sowie  bezüglich 
der  Porosität  aufweisen,  zum  Theil  auch  darauf 


zurückzuführen,  dafs  in  England  zum  Magern  des 
Thones  an  Stelle  von  Chamotte  vielfach  un- 
gebrannter nur  gekollerter  Schieferthon  verwendet 
wird  zu  Gunsten  aufserordentlich  niedriger  Ge- 
stehungskosten. Andererseits  aber  ist  der  aufser- 
ordentlich schwache  Brand,  welcher  so  vielen 
ausländischen  Fabricaton  eigenthümlich  ist,  nur 
für  solche  Fabricanten  von  Vortheil,  welche  einzig 
und  allein  darauf  ausgehen,  die  Concurrenz  ge- 
legentlich in  der  Submission  zu  besiegen ;  die 
Stetigkeit  der  Beziehungen  zwischen  Fabricanten 
und  Consumenten  kann  nicht  gefördert  werden, 
wenn  Steine,  die  als  hellgrau  oder  weifslich-gelb 
in  den  Handel  kommen,  nach  einmaligem  Um- 
hrand  kastanienbraun  aussehen,  wie  z.  B.  die 
englischen  Marken  Bamsay  und  Glenboig,  was 
eine  Folge  des  enorm  hohen  zwischen  4  und 
annähernd  f»  %   liegenden  Eisenoxydgehaltes  ist. 

Augenfällig  ist.  dafs  manche  Steine,  wie  z.  B. 
die  Marken  f>,  Ii,  I  i>,  \  \\  und  15,  trotzdem  sie 
sich  beim  erneuten  Brennen  bei  höherer  Tempe- 
ratur stark  ausgedehnt  haben,  eine  nicht  uner- 
hebliche Abnahme  der  Porosität  aufweisen.  Es 
ist  diese  oft  beobachtete  Erscheinung  meines  Er- 
achtens  auf  freien  Quarz  in  den  Thonen  zurückzu- 
führen, welcher  heim  Brennen  nicht  schwindet,  wie 
die  Thonsubstanz,  sondern  sein  Volumen  vergrößert. 
Da  nun  die  Thonsubstanz  schwindet,  der  Quarz  aber 
nicht,  so  ist  es  wahrscheinlich,  dafs  der  letztere  die 
Porenräumc  mehr  und  mehr  ausfüllt  und  dadurch 
eine  Verringerung  der  Porosität  herbeiführt. 

Als  (iesammtergebnifs  dieser  Untersuchungen 
ist  zweifelsohne  anzusehen,  dafs  die  Erzeugnisse 
der  deutschen  Ghamotle-Industrie  jeder  fremd- 
ländischen Concurrenz  in  vollem  Mafsc  gewachsen 
sind.  Möge  diese  Thatsache  nicht  nur  den 
rastlos  vorwärlsstrehenden  Fabricanten  eine  Ge- 
nugthuung  bleiben,  sondern  auch  den  Consumenten 
zur  Gewifshcit  werden. 

Ghem.  Laboratorium  für  Thonindustrie: 
Fror.  Dr.  //.  Segtr  u.    K.  Cramer. 

Berlin  im  Mai  1900. 

Reg.-Hath  Ür.  II.  Hecht. 
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Der  Maschinenbau-Aeticngesellschaft  in   den   Werkstätten   der   genannten  Firma  vor- 

Tigler    zu    Meiderich    wurde    im    vergangenen  geführt  werden  konnte  und  gleichzeitig  mit  diesem 

Jahre  von  einem  lothringischen  Hüttenwerke  der  zum  Vergleiche  auch  ein  dampfhydraulischer  Giefs- 

Auftrag  erlheilt,  neben  einem  dampfliydraulisehen  wagen  im  Betriebe  war,  der  gegen  die  früher 

Giefswagen    auch    einen    solchen    mit    durchaus  erbauten  einige  Verbesserungen  aufwies.    Aus  den 

elektrischem  Betriebe  herzustellen.    Während  der  heigegebenen  photographischen  Aufnahmen  ist  die 

Bau   erstgenannter   Wagen   von   der   Firma  seit  Conslruclion    der    Giefswagen    ersichtlich.  Der 

Jahren  als  besondere  Specialität  gepflegt   wurde.  dampfhydraulische  Giefswagen  (Abbildung  1)  be- 

war  der  Bau  eines  elektrischen  Giefswagens  eine  steht  einerseits  aus  dem  fahrbaren  Unterwagen 

vollständig   neue   und   wohl   bisher   noch   nicht  mit  hinten  aufgebautem  Gehäuse,  in  welchem  der 

ausgeführte  Aufgabe.    Um  so  erfreulicher  war  es.  Dampfkessel  sowie  die  von  ihm  abhängigen  Be- 

als   im   Anfange   dieses  Jahres   der  Giefswagen  triebsvorrichlungen   aufgestellt   sind,  andererscils 
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aus  dem  vorne  auf  einer  Säule  ruhenden  Aus- 
leger mit  Giefspfanne,  dem  lediglich  hydraulischen 
Theile  des  Wagens.  Den  Ausleger  bilden  zwei 
schmiedeiserne  Träger,  die  in  der  Mitte  durch 
eine  gufseiserne  den  Prefscylinder  tragende  Traverse 
verbunden  sind.  Der  Prefscylinder  bewegt  sich 
mit  einem  wirksamen  Hub  von  800  bis  1 000  mm 
auf  der  Säule  und  bildet  im  Verein  mit  dieser 
zugleich  den  Accumulator  für  das  Prefswasser 
der  einzelnen  hydraulischen  Apparate.  Vorne 
zwischen  beiden  Auslegerarmen  befindet  sich  auf 


Abbildung  1.    Dampf  hydraulischer  Giefswagen. 


Handrad  mit  Kegelübertragung  und  Schnecke  mit 
Schneckenrad  erfolgen,  welch  letzteres  auf  der 
Drerhachse  der  Pfanne  sitzt,  oder  aber  durch 
eine  Zwillings-Differenlial-Reversirmaschine. 

Der  ganz  aus  Schmiedeisen  hergestellte  Unter- 
wagen  wird  von  vier  Radsätzen  getragen.  In 
der  Mitte  der  beiden  vorderen  ist  die  Stahlsäule 
in  schwerem  gufseisernem  Einbaustück  gelagert, 
die  in  ihrer  Längsseite  durchbohrt  ist  zwecks  Zu- 
führung des  Prefswassers  von  der  Accumulator- 
pumpe.      Letztere,    eine    dreifache,  stehende 


Lagern  mit  Laufrollen  drehbar  angeordnet  die 
Giefspfanne,  während  nach  hinten  zwischen  den 
Auslegerarmen  das  Gegengewicht  und  auf  diesem 
bezw.  in  denselben!  die  Einrichtungen  zum 
Schwenken,  Verschieben  und  Kippen  der  Pfanne 
angeordnet  sind.  Zwei  seitlich  neben  dem  Prefs- 
cylinder angebrachte  Gylinder  bewerkstelligen 
mittels  Ketten  und  eines  durch  die  Säule  fixirlen 
Keltenrades  das  Schwenken  des  Auslegers  um 
die  Säulenachse,  wogegen  ein  hinterer  auf  dem 
Gegengewichte  angeordneter  Gylinder  durch  directes 
Eingreifen  mittels  Kolbenstange  auf  ein  starr  mit 
der  Giefspfanne  verbundenes  Gestänge  ein  Ver- 
schieben der  Pfanne  bewirkt.  Das  Kippen  der 
Pfanne   kann   entweder   von   Hand   aus  durch 


Plungerpumpe,  ist  im  Gehäuse  des  Unierwagens 
aufgestellt.  Sie  entnimmt  das  Wasser  einem 
unter  ihr  im  Rahmen  eingebauten  Rehälter,  der 
zugleich  auch  das  Rücklaufwasser  wieder  auf- 
nimmt, und  drückt  es  durch  geeignete  Sicher- 
heitsvorrichtungen in  den  Accumulator,  der  bei 
leerer  Pfanne  etwa  15  Alm.  und  bei  gefüllter 
Pfanne  bis  30  Alm.  Druckwasserpressung  liefert. 
Die  erwähnte  Sicherheitsvorrichtung,  die  ein  Zuhoch- 
gehen des  Auslegers  einerseits  verhindert,  ermöglicht 
auch  in  diesem  Falle  andererseits  ein  ruhiges  Weiler- 
arbeiten der  Pumpe,  die  dann  vom  Wasser- 
behälter arbeitet.  Die  Fahrmaschine  ist  eine 
liegende  Zwillings  -  Reversirmaschine ,  die  dem 
|  Wagen    eine    minutliche    Geschwindigkeit  von 
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HO  m  verleiht.  Den  für  die  Pumpe  und  die 
Maschine  erforderlichen  Dampf  liefert  ein  liegender 
Rauch  roh  rkessel  von  9  Alm.  Ueberdruckspannung. 
Zur  Bedienung  des  Wagens  sind  zwei  Mann 
erforderlich.  Der  Führer  des  Unterwagens  bedient 
von  seinem  Stand  aus  den  Kessel,  die  Maschine, 
die  Pumpe  und  den  Accumulator  durch  ein 
handlich  vor  ihm  angeordnetes  Hebelwerk,  das 


seiner  Milte  wiederum  ein  gußeisernes  Einbaustück 
zur  Aufnahme  der  massiven  Stahlsäule  trägt.  Der 
Ausleger,  zugleich  der  Hauptbestandtheil  des 
Wagens,  wird  auch  hier  durch  zwei  schmiedeiserne 
Träger  gebildet,  die  in  der  Mitte  durch  eine  guß- 
eiserne Traverse  mitSäulenfilhrung  verschraubl  sind. 
Vorn  befindet  sich  die  Gießpfanne,  während  der 
hintere  Theil  mit  dem  Gegengewicht  von  einem 


Abbildung  2.    Elektrisch  betriebener  Uiefswagen. 


neben  Schieber,  Ventilen  und  Umsteuerung  auch 
alle  Condenshähnc  bethäligl.  Der  zweite  Mann 
hat  seineu  Standort  auf  dem  Ausleger  selbst  und 
führt  durch  einen  hydraulischen  Doppelschieber 
die  Bewegungen  des  Schwenkens  und  des  Ver- 
schiebens  sowie  das  Kippen  der  Pfanne  herbei. 

Wesentlich  einfacher  erscheint  der  in  den 
Abbildung  2  und  3  dargestellte  elektrisch  be- 
triebene Giefswagen.  Der  fahrbare  Unterwagen 
ist  hier  zu  einem  von  nur  1  Radsätzen  getragenen 
schmiedeisernen  Rahmen  zusammengebaut,  der  in 


vollständig  bekleideten,  mit  einigen  Fenstern  ver- 
sehenen Gehäuse  überbaut  ist,  das,  den  Fahrmotor 
ausgenommen,  sämmtliche  Apparate  und  den 
Führerstand  aufnimmt.  Oben  auf  der  Säule  ist 
ein  drehbarer  Kopf  aufgesetzt,  welcher  durch  ein 
eigenartiges  Getriebe  mit  der  Führung  des  Aus- 
legers verbunden ,  andererseits  aber  durch  Ein- 
wirkung eines  Elektromotors  auf  di  Gelriebe 
eine  Auf-  und  Abwärtsbewegung  des  Auslegers 
bis  15ÜÜ  mm  Hub  herbeiführt.  In  Abbildung  •_' 
steht  der  Ausleger  in  höchst  gehobeuer  Stellung. 
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Der  Säulenkopf  vermittelt  auch  gleichzeitig  noch 
die  Stromzuführung  und  ist  dieserhalb  durch  Hohr 
und  Gontactwagen  ,|mit  der  oberirdischen  Strom- 
zuführung in  leitender  Verbindung.  Das  Schwenken 
des  Auslegers  bewirkt  ein  zweiter  Motor  durch 
einfache  Uebertragurig  auf  ein  Rädergetriebe,  das, 
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Das  Anlassen  des  Fahrmotors,  der,  wie  schon 
angedeutet,  in  dem  Rahmen  des  Unterwagens 
eingebaut  ist ,  geschieht  ebenfalls  vom  Ausleger 
aus,  wie  auch  in  der  Abbildung  die  Stromzuführung 
nach  unten  zu  erkennen  giebt.  Sämmtliche  (Elektro- 
motoren sind  für  beide  Drehrichlungen  eingerichtet. 


Abbildung  S.    I&lektriftcll  betriebener  itiefsu-agen. 


wie  auch  in  der  Abbildung  ersichtlich,  duich  ein 
Ritzel  auf  ein  durch  die  Säule  fixirtes  und  ge- 
führtes Stirnrad  einwirkt.  Das  Verschieben  und 
Kippen  der  Pfanne  besorgt  ein  gemeinsamer  Motor, 
der  im  ersteren  Falle  durch  Mutter  und  Schrauben- 
spindel  auf  ein  starkes  mit  der  Manne  verbundenes 
Gestänge  einwirkt  und  andernfalls  durch  Drehung 
einer  Schnecke  das  auf  der  Pfannenachse  sitzende 
Schneckenrad  dreht  und  damit  die  Pfanne  kippt. 


Zur  Bedienung  dieses  Wagens  ist  nur  ein 
Mann  erforderlich,  der,  ohne  seinen  Standort  ver- 
lassen zu  müssen,  sämmtliche  Motoren  bedienen, 
alle  in  übersichtlicher  Weise  angeordneten  beweg- 
lichen Theile  und  das  Schallbrett  übersehen  und 
den  Gang  des  Wagens  selbst  bequem  beobachten 
kann.  Die  Installation  sämmtlicher  Motoren  und 
Apparate,  wie  auch  die  Isolation  der  Leitungen 
ist  die  denkbar  sicherste  und  solideste,  zumal  da 
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auch  alle  Leitungen  und  empfindlicheren  Theile 
der  Bewegungsmechanismen  Test  und  staubsicher 
eingekapselt  sind.  Alle  Bewegungen  können  da- 
her äufserst  exact  und  sicher  ausgeführt  werden. 
Zu  Gunsten  des  elektrischen  Giefswagens  wäre 
wohl  noch  zu  erwähnten,  dafs  derselbe,  abgesehen 


von  der  wesentlich  einfacheren  Bedienung,  bedeutend 
weniger  Platz  in  Anspruch  nimmt,  als  der  Dampf- 
gierswagen, nach  allen  Seiten  schwenken  kann 
und  jederzeit  betriebsfertig  ist,  also  auch  nicht 
während  der  Betriebspausen  bedient  zu  werden 
braucht. 


Kruppsche  (TeschützverschlUsse. 


Von  J.  Castner. 

(Schliifs  von  .Vit..  :*•_>. . 


2.  Sehranbenrerschlurs  ron  de  Bange. 

(Abbildung  41  und  92.) 

Der  ryliudrische  Yerschliil'skörper  «der  Yer- 
*chlufsblock  hat  dem  Schraubenverschlnfs  seinen 
Namen  gegeben,  weil  in  seine  Mantelfläche  ein 
Schraubengewinde*  eingeschnitten  ist,  das  in  ein 
Muttergewinde  des  Kohren  eingreift.  Die  Schrauben- 
gänge  bilden  somit  das  Widerlager  gegen  den 
Rückstol's  heim  Schills.  Zur  Abkürzung  des  zeit- 
raubenden Hinschrauhens  ist  das  (iewiude  in  drei 
den  Gewiudefeldern  gleich  breiten  Streiten  fort- 
genommen, so  dal'*  jene  in  den  glatten  Feldern 
in  der  Richtung  der'Seelenachsen  gleiten  können. 


Abbildung  21. 

Der  Verschlufsblock  littst  Hieb  daher  in  das  Kohr 
hineinschieben,  und  es  bedarf  dann  nnr  einer 
Drehung  um  <>0  "  zum  festen  Yersehratiben.  Damit 
ist  das  l'rincip  des  Schraubenverschlusses  gelöst  ; 
alles  übrige  an  mechanischer  Hinrichtung  dient 
nur  zur  Regelung  der  Bewegung  und  Handhabung 
beim  Oeffnen  und  Scbliefseu. 

Der  Yerschlufsblock  wird  von  der  Yerschlufs- 
tbiir  getragen,  die  um  einen  am  Geschützrohr 
angebrachten  Gelenkbolzen  seitlich  schwenkbar 
ist.  In  der  ringförmigen  Verschlufstbiir  erhält 
der  Verschlufsblock  in  den  Ausschnitten  für  die 
Gewindefelder  Führung  während  der  Längs- 
bewegung beim  Oeffnen  und  Schliel'sen.  Zum 
Bewegen  des  Verschlufsblockes  dient  eine  Hand- 
habe, sowie  ein  Yerschlnfshebel ,  der  sich  um 
einen  Gelenkbolzen    zwischen   zwei  Uesen  der 


Yerschlufsschraube  heben  und  senken  läfst. 
Beim  Schliel'sen  greift  er  mit  einer  excentrischen 
Verstärkung  seiner  Gelenköse  in  einen  Ausschnitt 
der  Yerschlnfsthür  und  mit  dem  Gritlende  in  eine 
Ansuehmung  de*  Kohrs,  wodurch  ein  unzeitige* 
Drehen  des  Yerschlulsblockes  verhindert  wird. 
Aus  diesen  Hinglitten  wird  der  Hebel  bei  seinem 
Aufwärtsheben  gelöst,  worauf  sich  die  Verschluß- 
schraube um  f>i)°  nach  links  drehen  läfst;  dann 
liegen  die  Gewindefelder  in  den  glatten  Feldern. 

Das  Drehen  der  Ver>chlui'sschranl>e  wird  durch 
das  Anslolsen  der  Yerschlill'shcbelösen  gegen  An- 
schlagtlächeu  der  Versehluf*- 
thnr  bcgi-enzt.  Während  die 
letztere  jetzt  noch  durch 
Kingrifl  einer  Klinke  in 
das  Kohr  festgehalten  wird, 
gleitet  der  Yerschlufsblock 
zurück,  wird  aber  während 
des  Zurückziehen*  am  Dre- 
hen durch  den  in  eine 
Kühriiiigsiiuth  eingreifenden 
Bart  eines  Sehlüsselbol- 
zens,  der  auch  das  Zurück- 
ziehen begrenzt,  verhindert. 
Im  letzten  Augenblick  die- 
ser Bewegung  gleitet  eine 
Nase  der  Thürkliuke  in  eine  Aussenkung  des 
Yerschlufsblock*.  so  dafs  die  Klinke  unter 
dem  Druck  einer  Feder  aus  dem  Hinglitt  in 
das  Rohr  austritt  und  nun  das  Hernmschwen- 
ken  der  Verschlufstbiir  nach  links  gestattet. 
Das  Rohr  ist  jetzt  frei  zum  Hinsetzen  der 
Ladung.  Heim  Schliel'sen  wiederholen  sich  die 
Bewegungen  des  Verschlusses  in  umgekehrter 
Reihenfolge. 

Der  zwischen  Metallschalen  gebettete  plastische 
Liderungsring  wird  vorn  an  der  Verschlnfs- 
schrauhe  durch  den  pilzähnlichen  beweglichen 
Kopf  gehalten,  dessen  durch  den  Lidernngsring 
und  den  Yerschlufsblock  der  Länge  nach  hindurch- 
gehender Stiel  das  Zündloch  enthält. 

Der  Grundgedanke  des  Schraubenverschlusses: 
Herstellung  des  Seelenbodens  durch  einen  in  das 


Abbildung  22. 
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Geschützrohr  einzudrehenden  V» rschlufsblock, 
sowie  die  damit  verbundenen  Aufgaben :  Tragen 
der  Schraube  durch  eine  am  Kohr  schwenkbar 
befestigt»'  Thür  (oder  ein  Consol),  selbsttätiges 
Regeln  aller  Bewegungen,  Sichern  iler  beweg- 
lichen Theile  treten  unzeitige  Bewegung,  find 
bei  den  verschiedenen  Yerschlul'sconstructionen 
in  mannigfacher  Weise  mechanisch  melir  oder 
minder  vollkommen  gelöst  worden.  Hinzugetreten 
sind  bei  den  Schnellfeuer-Verschlüssen  mit  Pu- 
troiienlidcrung  der  Schlagbolzen  mit  Spann-  und 
Abzugsvon  ichtung  und  der  Auswerfer  oder  Aus- 
ziehe)-, fortgefallen  ist  dann  die  plastische  Liderung. 

3.  Krupp*  Ncliraubonveraclilnfo  mit  Stufen- 
sehraube  and  Schubhebel. 

(Abbildung  23  bis  tt.) 

Die  Kruppsche  Fabrik  liat  für  diesen  Ver- 
schlufs  das  von  dem  schwedischen  Ingenieur  Axel 
Welin  erfundene  System  der  stufenförmigen  Yer- 
schlnfsschraube  angewendet, 
hat   aber   die  Gewindestei- 
gung  in  Rücksicht  auf  die 
bei  diesem  Verschlnfs  zur 
Anwendung  kommende  Pa- 
tronenliderung  aufgegeben. 
Der  Verschlul'sblock  ist  mit 
schraubengungähnlichen  Rei- 
fen ohne  die  den  Schrauben- 
gang eharakterisirendc  Stei- 
gung versehen.    Da  der  Verschlnfs  aber  begreif- 
licherweise, die  Bezeichnung  ^Schraubenversehlufs" 
behalten  hat.  so  sind  auch  in  der  nachstehenden 
Beschreibung  die  üblichen,  wenngleich  technisch 
nicht    zutreffenden,    Bezeichnungen  beibehalten 
worden. 

Der  Schraubenmantel  ist  in  H  gleich  breite 
Felder  gel  heilt  ,  von  denen  je  4  nebeneinander- 
liegende  eine  gleichmäfsig  fortschreitende  Stufen- 
folge bilden ,  in  der  die  Stnfenhöhe  der  Ge- 
windetiefe  entspricht;  au  der  Yerschlufsschranbe 
ist  das  tiefste  Feld  ein  glattes,  die  folgenden 
drei  sind  Gewindefelder.  Im  Kohr  ist  die  Folge 
umgekehrt ,  das  Feld  mit  dein  gröfsten  Radius 
ist  ein  glattes.  In  den  glatten  Feldern  gleiten 
beim  Offnen  und  Schliefsen  die  höchsten  Ge- 
windestufen  der  Yerschlufsschranbe.  Ein  Drehen 
der  letzteren  tun  45u  nach  rechts  bringt  säiumt- 
liche  Gewindefelder  in  Eingriff  und  eine  umgekehrte 
Drehung  entriegelt  den  geschlossenen  Verschlnfs. 
I  >ie  Stufensehraube  bietet  den  Vortheil,  dal's  üj*  ihres 
Fmfanges  die  Widerstandsfläche  gegen  den  Rück- 
stofs  bilden,  während  von  allen  andern  Schrauben- 
systemen nur  des  Schraubenumfanges  an 
der  Widerstandsleistung  sich  betheiligen.  Die 
Stufenschraube  leistet  daher  >/3  mehr  als  die 
letzteren  und  darf  bei  gleicher  Leistungsfähigkeit 
um  '/'s  kürzer  sein,  woraus  sich  neben  Gewiehts- 
ersparnissen,  besonders  am  Kohr,  auch  der  Vor- 
theil ergiebt ,  dal's  ilas  Ausschwenken  des  Schrauben- 


blocks aus  dem  Rohre  mechanisch  einfacher  er- 
reichbar ist.  Aufserdem  ist  die  Inanspruchnahme 
des  Kohrwiderstandes  gegen  den  Kückstofs  in- 
folge des  zunehmenden  Vertheilnngsbogcns  eine 
günstigere.  Dieser  Vortheil  wird  durch  die 
konische  Form  der  Kruppschen  Stufenschraube 
noch  gesteigert,  die  aufserdem  das  Ausschwenken 
mit  kürzerem  Radius  ermöglicht. 

Die  Verschlnfsschraube  A  wird  in  der  Ver- 
schlufsthiir  /''  durch  eine  Art  Bajonnetverschlufs 
gehalten,  aber  bei  geöffnetem  Verschlnfs  durch 
den  in  der  Verschlufsthür  gelagerten  Kuppelungs- 
riegel  K  mit  Schraubenfeder  (1  am  Drehen  ver- 
hindert. Der  zum  Aus-  und  Einschwenken  des 
Verschlusses  dienende  Schubhebel  D  besorgt  auch 
das  Drehen  der  Yerschlufsschranbe  zum  Verriegeln 
und  Lösen  derselben,  indem  er  sieh  um  einen 
senkrechten  Bolzen  K  in  der  Verschlufsthür 
dreht  und  mit  einem  zur  Achse  der  Verschlnfs- 
schraube radial  gestellten  Zapfen  in  einen  Aus- 


Abbildung  23. 


schnitt  derselben  eingreift.  Form  und  Stellung 
des  Zapfens  sind  so  bemessen,  dal's,  wahrend 
er  beim  Drehen  des  Schubhebels  einen  Kegel- 
mantel beschreibt,  sich  seine  Mantelfläche  in  der 
Nuth  der  Verschlnfsschraube  ohne  Gleiten  abrollt, 
um  die  Reibung  auf  das  Mindestmafs  zu  be- 
schränken. Eine  im  Schubhebel  liegende  ge- 
federte Sperrklinke,  die  mit  ihrer  Xase  in  einen 
Ausschnitt  der  Verschlufsthür  greift  und  dadurch 
den  Schubhebel  in  der  Stellung  festhält,  die 
er  nach  dem  Schliefsen  des  Verschlusses  annimmt, 
wird  beim  Erfassen  des  Schubhebels  zum  Oeffuen 
in  den  Griff  hineingedrückt  und  dadurch  ausgelöst, 
so  dafs  der  Schubhebel  gedieht  werden  kann. 
Bei  seinem  Schwenken  dreht  er  zunächst  die 
Verschlnfsschraube  um  45  "  links  herum  und  hat 
diese  Drehung  vollendet,  sobald  er  mit  einer 
Ausstnfung  gegen  die  Verschlufsthür  anstöfsi 
und  selbst  nicht  weiter  drehbar  ist.  Da  aber 
jetzt    der  Verschlnfs  im  Kohr  entriegelt  ist.  so 
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beginnt  in  diesem  Augenblick  sein  Hcrum- 
schwenken,  das  durch  Anstofsen  gegen  einen 
Ansatz  x  des  Answerfers  (),  unter  Rethätigung 
des  letzteren,  begrenzt  wird.  Der  um  den 
Gelenkbolzen  der  Yerschlnlsthür  sich  drehende 
Answerfer  nmfafst  die  Knrtuschhülse  mit  beiden 
Armen  oben  und  unten  vor  dem  Rodenrand  und 
wirft  dieselbe  mit  einem  kruftigen  Ruck  aus  dem 
Rohr.  Er  gleicht  in  seiner  Wirkung  dem 
Auswerfer  der  Kruppschen  Keilverschlüsse  und 
zeichnet  «ich  dadurch  vorfheilhaft  vor  den  Aus- 
ziehern des  Sehneider-Canetschen  und  Arm- 
Htrongsclien  Schiiellladeverschlusses  aus. 

Sobald  der  Schnbhebel  beim  Oeftnen  die  Yer- 
schlufsschraiibe  zu  drehen  beginnt,  gleitet  ihre 
anst  eigende  Spanufiache  an  der  des  Schlagbolzens  Ii 


Abbildung  24. 


entlang  und  schiebt  diesen  um  das  Mals  der 
Steigungshöhe  nach  hinten,  wodurch  er  die  Schlag- 
feder Ar  in  seiner  Höhlung  spannt.  Diese  stützt 
sich  gegen  den  Spannarm  des  Abzugs  <",  der 
um  den  in  der  Yerschlnlsthür  senkrecht  stehenden 
Sicherungsbolzen  M  drehbar  ist  und  mit  seiner 
hakenförmigen  Nase  in  die  Rast  des  Schlag- 
bolzens einschnappt  ,  sobald  derselbe  genug  zurück- 
gezogen ist,  und  so  den  Schlagbolzen  in  der 
Spannstellung  festhält.  Die  Nase  wird  durch 
einen  Zug  au  der  in  die  Abzngsöse  eingehakten 
Abzugsschnur  ausgehoben ;  der  freigewordene 
Schlagbolzen  folgt  dein  Druck  der  Schlugfeder 
zum  Abfeuern  des  Schusses.  Sollte  der  Schul'» 
versagen,  so  läfst  sich  der  Schlagbolzen  sofort 
ohne  vorheriges  Drehen  der  Yerschlufsschranbe, 
durch  Ziehen  an  dem  durch  die  Yerschlnlsthür 
nach  hinten  hinausragenden  Haken,  der  auch  durch 
seine  Fiihruug  in  der  Yerschlufsthür  das  Drehen 
des    Schlagbolzens    beim    Spannen  verhindert, 


;  wieder  spannen.  Der  Schlagbolzen  befindet  »ich 
I  während  des  Schliefsens  in  gespanntem  Zustande, 
ein  Kittspannen  wird  aber  dadurch  verhütet,  dafs 
ein  Ansatz  in  der  Yerschlufsschraube  beim  Spannen 
I  neben  die  Sperrnase  lies  Abzugs  getreten  ist  und 
J  dieselbe  so  lange  festhält,  bis  der  Ycrsehlufs 
:  vollständig  geschlossen  ist. 

Das  Abfeuern  des  geladenen  Geschützes  und 
gleichzeitig  ein  Rewegen  des  Schubhebels  läfst 


Abbildung  25. 


sich  durch  die  Sicherung  unmöglich  machen, 
deren  Wirkungsweise  dieselbe  Idee  zu  Grunde 
liegt,  wie  der  bei  den  Keilverschlüssen.  Reim 
Drehen  des  Sichernngsbolzens  M  legt  sich  ein 
Ansatz  an  seinem  Schaft  gegen  die  stehen  ge- 
bliebene Drücke  in  einer  cylindrisehen  Erweite- 
rung des  Abzugs.    Gleichzeitig   legt  sich  der 


Abbildung  2K. 


:  Rolzen  an  der  Stelle,  an  der  ein  halbeylindrischcr 
Ausschnitt  desselben  bei  der  Feuerstellung  der 
Sicherung  einem  Ansatz  des  Schubhebels  den 
Weg  freigiebt ,  mit  seinem  stehen  gebliebenen 
Theil  gegen  diesen  Ansatz  und  verhindert  damit 
ein  Schwenken  des  Schubhebels. 

Obgleich  dieser  Yerschlnfs  in  Rezug  auf 
Sicherung  und  Auswerfen  der  Hülsen  mehr  leistet, 
als  die  ausländischen  Schranbenverschlüsse,  ist 
er  doch  diesen  gegenüber  von  einer  wahrhaft 
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genialen  Einfachheit ,  denn  >-r  besteht  nur  uuh 
17  Theilen,  unter  denen  sich  keine  einzige 
Hefestiguugschruuhe  befindet,  so  data  nein  Aus- 
einandernehmen leicht  und   ohne   ein  ftinaige* 


Abbildung  27. 

Ilülfswerkzeug  aiistührliiir  ist.  Das  Abw  hu enk.-n 
iles  Verschlusse«  geht  leicht  von  statten,  ancfa 
■las  Drehen  der  Stufenschraube  beim  OeflhcM  und 
Sehlielsen  geht  leicht  und  ohne  besonderen 
K  raftaufwandvor 
sieh,  wo7.ii  die  ko- 
nische Form  der 

Verschluß)- 
schraube  beitragt. 

Diese  leichte 
Handhabung  ist 
um  deswillen  be- 
merkenswert Ii. als 
/..  II.  für  den  Amt- 
strongschen  Vrr- 
schlul's  ein  Steck- 
schlhsselznm  Auf- 
stecken auf  den 
Handhebel  vorge- 
sehen ist ,  um 
beim  Entriegeln 

der  Verschlufs- 

schraube  eine 
liTÖl'sere  Kraft  au- 
wenden 7.n  kön- 
nen. Krfahrungsgemiifs  gelingt  das  I  toben  der  Ver- 
schlul'sschraulie  Armstrongscher  Verschlüsse  von 
2i>  cm  und  mehr  Kaliber  beim  Oeffnen  erst  dann, 
wenn  zwei  Mann  ihre  volle  Kraft  daran  setzen. 
Demgegenüber    ist.    der   Kru|>i)sche  Schrauben- 
verschlufs  in  der  That  von  spielender  (iangbarkcit. 


Von  allen  Verschlu  Ist  heilen  können  Schlag- 
bolzen und  Schlagfeder  am  ehesten  schadhaft 
werden  und  deshalb  einen  Ersatz  nothwendig 
machen ;  es  ist  daher,  wie  heim  Kruppseben 

Leituellverschlufs  (s.  unter  ('.  I )  auch  bei 

dienern  Schrnnbenversehlufs  ein  schatzens- 
werther  Vorzug,  dafs  sich  Sclilagfeder  nnd 
Schlag  bolzen  bei  geschlossenem  \  <  j- 
schlufs  schnell  und  ohne  Werkzenghülfc 
auswechseln  lassen.  Auch  verdient  es  her- 
vorgehoben zu  werden,  dafs  ein  freiwilliges 
Vorschnellen  des  Schlagbolzens,  sowie  ein 
Abziehen  desselben  «'i  st  bei  ganz  geschlosse- 
nem Verschlufs,  niemals  wahrend  seiner 
Ladebewegungen,  möglich  ist;  wohl  aber 
kann  bei  Versagern  der  Schlagbolzen  bei 
geschlossenem  Verschlufs,  ohne  vorherige« 
Oeffnen  desselben,  beliebig  oft  gespannt 
und  abgezogen  werden.  Diese  Einrichtung 
ist  von  ganz  besonderem  Warthe,  weil  das 
Oeffnen  des  Verschlusses  nach  Versagern 
nicht  immer  unbedenklich  ist.  — 

Wie  Krapp,  so  hat  auch  die  Firma 
Vickers,  Sons  &  Co.  in  Sheffield  das  Weibi- 
sche System  der  Stiifcnschranbc  für  ihre 
neuen  Verschlufsconstrnctionen  angenom- 
men. Pfirdiegrofsen  Kaliber  ist  maschinell.  ! 
(hydraulischer  oder  elektrischer)  oder  auch 
Hand-Betrieb  zum  Oeflhen  und  SchlieXsen 
des  Verschlusses  im  Gebrauch.  Diese  Verschlüsse 
sind  für  die  plastische  Liderung  (de  Hange)  und 
zum  Abfeuern  mit  elektrischen  oder  Perkttssions- 
Zündung  eingerichtet,  weshalb  sie  auch  eine  Kin- 


Ahhildang  28. 

richtUUg  zum  selbst thät igen  Auswerfen  der  Schhur- 
röhren  beim  t)effnen  erhalten  haben. 

Diese  Verschlul'sconstructioio-n  mögen  wohl 
gegenüber  den  sonst  in  England  gebräuchlichen 
Ausführungen  mechanisch  einfacher  sein  nnd  sich 
auch   leichter  und  schneller  auseinandernehmen 
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lassen,  als  jene,  bleiben  aber  dennoch  in  diesen 
Beziehungen  hinter  dein  Kruppschen  Schubhehcl- 
Sehi  -aiiben  verschlnfs  zurück. 

D.  Schlufsbetrachtungen. 

Die  Entwicklung  lies  Geschülzw  eseiis  in  den 
letzten  beiden  .Jahrzehnten  hat  manche  llceres- 
DMd  Marineverwaltung  vor  die  Wahl  eines  <;.•- 
Schutzsystems  gestellt,  wobei  es  sich  dann  um 
die  Entscheidung  der  Frage  handelte:  ob  Keil- 
oder  S«hraubeiiveischlu!*s?  I>uraus  .-irral»  sich 
naturgeinäfs  die  Veranlassung,  die  Vorzüge  und 
Nachtheile  beider  Veischlufsarten  auf  das  ein- 
gehendste zu  prüfen  und  gegeneinander  abzuw  ägen. 
Die  Ansichten  und  Meinungen  hierüber  sind  je- 
doch über  die  nilchstbetheiliyten  Kreise  hinaus 
wenig  bekannt  geworden  und  halten  selbst  in 
den  nahestehenden  Fachliteraturen  kaum  die 
wünsche  uswcrthe  Beachtung  gefunden .  obwidil 
sie  bei  dem  allgemeinen  Interesse  für  Bewaffnuugs- 
fragen  des  Heeres  iiml  der  Marine  Anspruch 
darauf  hätten,  den  weitesten  Kreisen  zugänglich 
gemacht  zu  weiden.  I>eshalb  möge  den  vor- 
stehenden Beschreibungen  eine  vergleichende 
Betrachtung  der  beiden  gebräuchlichen  Verschliifs- 
arten  tu  Iure  n  ; 

1.  Ks  wird  als  ein  Vorzug  lies  Schiauben- 
versi  hliisses  bezeichnet,  dal«  bei  zwei  gleich 
lautren  Rubren  desselben  Kalibers  das  Rohr  mit 
Schranlienverschlnfs  einen  um  das  Mals  von 
etwa  1  ljt  Kaliber  längeren  gezogenen  Seclen- 
theil  hat,  als  das  mit  Kcilverschlul's ;  daraus 
eruriebt  sich  für  letzteres  eine  geringere  Mün- 
dungsgeschwindigkeit.  Dieser  Verlust  beträgt, 
wie  Weyer  in  der  „  Marine  -  Rundschau"  1n!»h 
Seite  1m7.'J  angiebt,  bei  In  Kaliber  langen  Kohren 
in  der  Thal  i»  bis  m.  In  der  Praxis  kann 
deinsellien  jedoch  kaum  eine  ernste  Bedeutung 
zuerkannt  werden,  weil  er  imiei  hall»  der  natür- 
lichen StreuunirsKTenzen   beim   Schiefsen  liegt. 

hie  vermeinte  ( iew  ichfsveruiehi  unL'  des  K'ohres 
ist  mit  dein  Keilverschlul's  jedoch  nur  bei  kleinen 
Kalibern  verbunden,  weil  bei  den  gröfseren  Ka- 
libern das  Kohr  mit  Keilverschlul's  im  Rodenstück 
einen  kleineren  Durchmesser  hat.  als  über  dem 
Ladungsrautu.  wilhreml  beim  Schraubeiiverschliifs 
beide  Kohl  t  heile  den  gleichen  Durchmesser  haben. 

2.  Das  Gewicht  des  Keilverschlusses  ist  nach 
den  Angaben  des  „Leitfaden  für  «len  Enten-icht 
in  der  Artillerie  au  Kord  des  Artillerieschul- 
schiffes-. Theil  I.  Kerlin  lNü.x,  Seite  Ml.  ,-tw.i 
doppelt  so  grol's,  als  das  des  Sehraubenverschlusses 
für  dasselbe  Kaliber.  Wenn  auch  bei  den  neueren 
Kruppsehen  Keilcoustructionen  der  hier  an- 
gegebene Gewichtsunterschied  sich  nicht  un- 
weMentlich  zu  Gunsten  des  Keilverschlusses  •re- 
ändert hat,  so  ist  das  grüfsere  Gewicht,  des 
Keilverschlüsse»  im  Vergleich  zum  Schraiiben- 
verschlufs doch  eine  nicht  zu  bestreitende  That- 
sache;   nur  fragt   es   sich,   welche  Bedeutung 


dieselbe  für  die  l'raxis  hat.  worauf  es  doch 
ankommt. 

a)  \ni  nächsten  liegt  da  offenbar  die  Frage, 
ob  denn  nun  der  Keilverschlul's  auch  entsprechend 
schwerer  zu  liewegeu  ist,  als  der  leichtere 
SchranJ>envers<  hluls.  Kei  der  Beantwortung  dieser 
rein  praktischen  Frage  ist  die  Art  der  Bewegung 
ausschlaggebend.  Der  Keil  wird  um  etwa 
den  Durchmesser  des  Ladungsrnnius  in  gerader 
Richtung  seitlich  bewegt,  wobei  sein  Gewicht 
auf  den  Laufrollen  ruht,  die  mit  rollender  Rei- 

i  bung  auf  der  unteren  Keillochwand  laufen.  Die 
Bewegungen  des  ( »effnens  und  Schnelsens  sind 
infolgedessen  so  leicht  ausführbar,  dal's  der 
•  i."»5  kg  schwere  2  1- cm  Keilverschlnfs  von 
einem  Manne  ohne  jede  reberhastung  und 
1'cberanstrengiing  in  der  Minute  sich  zehnmal 
öffnen  und  scbliel'sen  Iii  Ist .  eine  Schnelligkeit, 
die  auch  beim  besten  Schraiibenverschlufs  dieses 
Kalibers  nicht  annähernd  erreichbar  ist.  Gerade 
die  zehnmalige  ununterbrochene  Wiederholung 
ist  für  das  geringe  Krafterforderuifs  zum  Oeffnen 
und  Schliefseil  des  24-cin  Keilverschlusses  der 
überzeugendste  Beweis,  mehr  als  die  einmalige 
Ausführung  in  1  '/»  Secunden. 

Der  Schranbeiiverschlul's  mul's  erst  entriegelt, 
dann  meist  noch  in  der  Richtung  der  Seelen- 
achse aus  dem  Kohr  gezogen,  dann  seitlich  ge- 
schwenkt werden.  Das  erfordert  weit  aus- 
greifende Bewegungen,  meist  nach 
verschiedenen  Richtungen,  wobei  das 
Gewicht  des  Verschlusses  an  einem  langen 
llebelsarm  hängt  und  um  einen  ( ielenkbolzen 
zu  schwenken  ist.  Tin  die  Länge  dieses  Hebels- 
armes  ist,  wenn  mit  Erhöhungen  gefeuert  wird, 
der  Vcrschluls  zum  Rohre  eine  schiefe  Ebene 
hinaufzuhebeii ;  dazu  ist  um  so  mehr  Kraft  aiif- 
zuw  enden,  je  gröfser  der  Erhöhiingsw  inkel  und 
je  schwerer  der  Verschlnfs  ist.  Weil  der  hierzu 
erforderliche  Kraftaufwand  die  Leistungsfähigkeit 
der  Bedienungsmannschaft  überschreitet,  deshalb 
bevorzugt  mau  in  England.  Frankreich  u.  s.  w. 
bei  Schraiibeiiver.schlüssen  schon  vom  20-cm 
Kaliber  an  den  maschinellen  Betrieb .  der  für 
Keilverschlüsse  auch  bei  Geschützen  des  grölsten 
Kalibers  nicht  erforderlich  ist.  Der  Erhöhung»- 
winkel  iles  Rohres  erschwert  das  Bewegen  des 
Keilverschlusses  nicht,  ja,  die  Erfahrung  lehrt, 
dafs  die  tiefe  Senkung  des  Bodenstücks  die 
Bewegbarkeit  des  Keilverschlusses  eher  fördert, 
als  hemmt. 

In  Bezug  auf  Bewegbarkeit  ist  der  Keil- 
verschlul's. trotz  seines  gröfseren  Gewichtes,  dem 
Schraubenverschliil's   unbedingt    weit  überlegen. 

b)  Eine  vielerörterte  Frage  ist  die,  ob  infolge 
1  der  gröfseren  Rohrlänge  und  des  gröfseren  Ge- 
,  wicht«  des  Verschlusses  auch  das  Rohr  mit  Keil« 
'  verschlnfs  schwerer  werden  mnl's,  als  das  Rohr 

mit  Schraiibenverschlufs.  *  Diese  Frage  läfst  sich 
durch   den   Vergleich   Kruppscher   mit  fremden 
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Kohren  beantworten .  für  weicht»  wir  die  An- 
fallen dein  Marine- Almaiiach  für  »las  .lahr  l!too 
nnil  lirassays  Xaval  Annul  für  lMDSi  entnommen 
halten. 
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Hiernach  sind  <lie  Kruppschen  Rohre  die 
leistungsfähigsten,  obgleich  sie  den  Keilvetschluft 
halten.  Also  auch  in  dieser  Beziehung  ist  ein 
Vortheil  nicht  nachweisbar,  der  den  Rohren  mit 
Schraiibenverschluft  wegen  geringeren  Gewichtes 
di  r  letzteren  vor  den  Kruppschen  Kohren  zu- 
erkannt werden  könnte. 

e)  Wenn  aber  das  gröftcrc  Rodenstückgewicht 
der  Rohre  mit  Keilverschluls  wirklich  eine  Ver- 
schiebung der  Schwerpnnktslage  des  Kohles  be- 
wirken stillte,  ho  würde  die  daraus  folgende 
Verkürzung  des  liodenstücks.  wie  Kapitänleutnant 
Weyer  in  der  „Marinc-Kundsehair  1H!»H  S.  1074 
auseinandersetzt,  sogar  den  Vortlieil  einer  Ver- 
ringerung des  ThunmlurchineHsers  bei  Aufstellung 
in  Panzert  hürmen  bieten. 

:i.  Das  aufgeschnittene  Ladeloch  der  Keil- 
rohre begünstigt  nicht  nur  ein  schnelles  Laden, 
es  gewahrt  auch  den  nicht  hoch  genug  zu  schützen- 
den Vortlieil,  dafs  die  Hände  der  Ladenummer, 
wenn  in  der  Erregung  des  Gefechts  der  Ver- 
schlnfs  zu  früh  geschlossen  wird,  vom  Keil  fort- 
gedrängt werden,  wahrend  sie  beim  .Schrauben- 
schluis schweren  Verletzungen  kaum  entgehen 
können. 

4.  Das  Kewufstsein  der  hiermit  verbundenen 
(iefahr  verleitet  die  Ladeniiniinor  leicht  dazu, 
die  Patrone  nicht  weit  genug'  in  den  Laderaum 
zu  schieben.  Während  hiermit  beim  Keilverschluls 
keinerlei  l'ebclstand  verbunden  ist,  da  der  Keil 
mit  seiner  Abschrüguiig  die  Patrone  ohne  irgend- 
welchen Nacht  heil  allmählich  in  den  Ladungs- 
raum  schiebt ,  ist  beim  Schraubenverschlufs  in 
solchem  Falle  der  Anprall  der  Verschlufsschraube 
an  den  Hoden  der  Patrone  beim  Kinschwenken  des 
Verschlusses  keineswegs  ohne  tiefahr.  Eine  fehler- 
hafte oder  zu  empfindliche  Zündschraube  kann 
durch  den  Stöfs,  aber  auch  eine  tadellose  Zünd- 
schraube  durch  die  infolge  eines  Versehens  oder 
aus  anderer  Ursache  aus  dein  Verschlul'sblock 
hervorragende  Schlagbolzenspitze  entzündet  wer- 
den, in  welchem  Falle  die  Verschlufsschraube, 
da  sie  noch  nicht  geschlossen  war,  aus  dem  Rohre 
hinausgeschossen  wird.  Fin  solcher  Unglücksfall 
ereignete  sich  am  -JH.  September  lHtC»  auf  «lein 


Schiefsplatze  zu  Sandy  Hook,  als  bei  einer  1  2-nn 
Canet-Kanone  durch  ein  Versehen  das  Spannen 
des  Schlagbolzens  vergessen  worden  war.  Heim 
Kinschwenken  des  Verschlusses  traf  die  Spitze 
|das  Zündhütchen  und  der  Schilfs  ging  los.  Un- 
glücksfalle solcher  Art  sind  im  System  des 
Schraubenverschlusses  begründet  und  werden  des- 
halb stets  vorkommen,  weil  der  Schlagbolzen 
bereits  in  der  Zündrichtung  liegt,  wenn  der 
Verschlul'sblock  erst  in  das  Rohr  eingeschwenkt, 
dieses  aber  noch  nicht  geschlossen  ist. 

Heim  Keilverschluls  befindet  sich  der  Schlag- 
bolzen erst  dann  in  der  Richtung  der  Patroneu- 
zündung,  nachdem  der  Verschlufs  geschlossen 
ist;  ein  vorzeitiges  Abfeuern  ist  daher  unmöglich. 

5.  Die  bekannt  gewordenen  zahlreichen  Fälle 
eines  Hinausfliegens  des  Verschlufsblocks  beim 
Schiefsen,  wobei  der  letztere  wie  ein  Hilf  die 
Hedienungsmannschaft  des  Geschützes  abgefeuertes 
(ieschofs  wirkt,  haben  ihre  unheilvolle  Ursache 
sowohl  in  einem  irrthümlicheu  Abfeuern  des  Ge- 
schützes, bevor  noch  die  Verschlufsschraube  zum 
Verriegeln  im  Rolir  herumgedreht  war,  als  auch 
in  Mängeln  des  Verschlusses,  die  ein  „deonlasse- 
nienf  möglich  und,  wie  es  scheint,  nicht  ver- 
meidlich  machen,  die  also  dem  System  anhaften. 

Heim  Kruppschen  Keilverschluls  sind  der- 
artige auf  die  Construction  zurückzuführende  Un- 
glücksfälle ausgeschlossen.  Hin  Hinausschletnlerii 
des  Verschlufskeils  ist  noch  nicht  vorgekommen. 
Sollte  ein  Schuft  vorzeitig,  bevor  der  Verschlufs 
im  Rohr  fest  verriegelt  ist,  losgehen,  so  würde 
das  Feuer  an  der  vorderen  Verschluftfläche  seit- 
lich zum  Keilloch  hinausschlagen,  ohne  noth- 
wendigerweise  Unheil  anzurichten. 

Anfter  diesen  dem  System  des  Schrauben- 
verschlusses anhaftenden  gefahrvollen  Mängeln 
läl'st  sich  noch  eine  ganze  Reihe  von  Naehtheileii 
aufzählen,  die  zwar  an  Redeutnng  hinter  jenen 
zurückstehen,  die  aber  doch  nicht  belanglos  siiul. 

«.  Das  für  Schnellfeuer-Geschütze  unbedingt 
nothwendige  Nehmen  der   Höhen-  und  Seiten- 
richtung  während  des  Ladens  und  Schnelsens 
des  Verschlusses  gestatteu  die  Rohre  mit  Keil- 
verschluls in  bequemster  Weise,  weil  sowohl  die 
Lade-,  als  die  Verschlnftnummer  seitwärts  des 
Rohres  stehen  und  deshalb  die  Visireinrichtniig 
unmittelbar  am  Rohrkörper  angebracht  werden 
kann.    Hei  Geschützen  mit  Schraubenverschlnft 
ist  dies  nur  erreichbar,  wenn  die  Visireinriehtung 
in  einem  gwissen  Abstände  seitlich  vom  Rohre 
an  besonderen  Trägern  angebracht  und  anfter- 
(  dem  vorgeschoben  wird.    Sie  inuft  deshalb  zu 
j  Ungunsten  des  genauen  Richtens  kürzer  ausfallen. 
I  als  bei  Rohren  mit  Keil  verschlufs. 

7.  Geschütze  mit  Keilverschluft  können  von 
hinten  und  von  der  Seite,  Geschütze  mit  Schrauben- 
verschlufs  nur  von  hinten  geladen  werden.  Das 
ist  von  wesentlichem  Einfluft  auf  das  Richten 
des  Geschützes. 
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8.  Die  Geschützrohre  mit  Keilverschluß  bilden 
für  das  Einsetzen  der  Munition  eine  natürliche 
Ladeschale,  lassen  sieh  deshalb,  wobei  der  Lade- 
ausschnitt mithilft,  bequemer,  schneller  und 
sicherer  laden  als  Geschützrohre  mit  Schrauben- 
verschlul's. Hei  diesen  mnl's  das  Gesehofs  über 
die  Gewindereiten  des  Rohres  hinweg  eingebracht 
und  der  Ladimgsrauni  gewissermal'Ben  dabei  auf- 
gesucht werden,  wobei  Beschädigungen  des  Rohres, 
zumal  bei  grofsen  Kalibern  und  getrennter  Munition, 
oft  genug  vorkommen.  — 

Unser  Schlufsurtheil  können  wir  nunmehr  dahin 
zusammenfassen,  dal«  die  Bedienung  der  Geschütz- 
rohre mit  Keilverschluls  einfacher,  schneller,  vor 
allen  Dingen  gefahrloser,  sowie  die  erreichbare 
Lade-  und  Feuerschnelligkeit  eine  größere  ist, 
als  bei  den  Kohren  mit  Schraubenverschlul's. 

Es  ist  nicht  unsere  Absicht,  der  Frage  naher 
zu  treten,  weshalb  von  so  vielen  Artillerien  der 
Scliraubenverschlufs  dem  Keilverschluß*  vorge- 
zogen worden  ist,  trotz  der  vorstehend  nach- 
gewiesenen Vorzüge  des  letzteren.  Wir  begnügen 
uns  darauf  hinzuweisen,  dafs  man  im  Cultuslande 
des  Schraubenverschlusses,  in  Frankreich,  bei 
der  Wahl  des  neuen  Schnellfeuer-Feldgeschützes 
nicht  den  Schraubenverschlul's,  sondern  allem  An- 
scheine nach  den  sog.  Verschlul's  mit  excen- 
trischer  Schraube  von  Xordenfelt  angenommen 
hat.  Der  Vcrschlul'sblock  dieses  Verschlusses  hat 
die  (testalt  eines  niedrigen  Cylinders,  der  mit 
seinem  in  die  Mantelfläche  eingeschnittenen  Ge- 
winde in  die  Bodenflache  des  Geschützrohrs  ein- 


I  geschraubt  ist.     Durch   diesen  Verschlul'shloek 
ist  die  Ladeoffnung  derart  excentrisch  geführt, 
dal's  er  durch  eine  Drehung  um  IHM0  mittels 
des   an  seiner  Hinterflache   angebrachten  Ver- 
schlul'shebels     -   aus  der  Lade-  in  die  Feuer- 
J  Stellung  kommt,  in  welcher  der  volle  Theil  des 
Verschlufsblocks  die  Seele  schliefst.    In  diesem 
Theil  liegt  der  Schlagbolzen  mit  Abzugsvorrich- 
tung  für  den  (iebrauch  von  Metallpatronen.  Die 
Vorderfläche  des  Vcrsehlufsblockes  bewegt  sich 
von  der  Ladeöffnung  bis  zu  der  den  Seclenbodeu 
i  bildenden  Fläche  in  Form  einer  schiefen  Ebene, 
die   beim   Schnelsen  des   Verschlusses   das  all- 
mähliche   Hineinschieben    der   I'atrone    in  den 
1  Ladiingsraum  bewirkt,  quer  zur  Rohrachse,  wie 
|  beim  Keilverschluls.   Hieraus  gebt  hervor,  ilal's  die 
W  i  r  k  U  n  g  s  w  e  i  s  e    dieses    V  e  r  s  c  h  I  U  s  s  e  s 
1  nicht  d  e  r  des  Schrauben-,  s  o  n  d  e  r  n  i  m 
j  w  e  s  e  n  1 1  i  c  Ii  e  n  der  des  K  e  i  1  v  e  r  s  e  h  1  u  s  s  e  s 
i  gleicht,  nur  mit  dem  Unterschiede,   dal's  die 
|  geradlinige  Qnerbewcguiig  des  Keilverschlusses 
in  eine  bogenförmige  verwandelt  ist.    Beide  Ver- 
|  Schlüsse  vermeiden  den  stolsartigen  Anprall  an  die 
I'atrone  beim  Schliel'sen  und  bringen  den  Schlag- 
I  bolzen  erst  dann  in  die  Zündricbtung,  wenn  der 
Verschlul's  fest  geschlossen  ist.    Damit  sind  auch 
|  bei  dem  N'ordeufeltverschlul's  mit  excentrischer 
Schraube  die  gefahrlichsten  Mangel  des  Schrauben- 
verschlusses beseitigt.  Dagegen  fehlen  ihm  immer- 
i  hin   die  \'orziige    des  Keilverschlusses,    die  der 
■  Ladeausschnitt   und  das  Einsetzen  der  Ladung 
von  der  Seite  des  Geschützrohres  bietet. 
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Für  einfache  Verhältnisse  kann  das  in  Ab- 
bildung 13  veranschaulichte,  nach  H Untschen 
Grundsätzen  erbaute  Ueberladegerüst  der  nWin- 
frede  Goal  Company**  in  Cincinnati  0.  wegen  der 
nicht  zu  grofsen  Herstellungskosten  in  Frage 
kommen.  Von  einem  aus  senkrechten  Pfosten, 
Riegeln  und  Steifen  zusammengesetzten,  gehörig 
verstrebten  Holzgerüst  geht  ein  aus  wagerechten 
und  geneigten  Balken  bestehender  Ausleger  aus, 
auf  dem  die  Laufkatze  mit  dem  daran  hängenden 
Greiferkübel  durch  eine  auf  einer  Bühne  stehende 
Windvorrichtung  hin  und  her  gezogen  werden 
kann,  nachdem  die  zum  Füllen  des  Kübels  er- 
forderlichen Bewegungen  stattgefunden  haben. 

Eine  nach  ähnlichen  Grundsätzen  gebaute, 
auf  den  ^Saltley  Works"  in  Birmingham  zum 
Handhaben  von  Koks  verwende  Einrichtung  zeigt 
Abbildung  14.    Von  einer  senkrechten,  dreh- 


baren Krahnsäule  geht  ein  nur  wenig  gegen  die 
Wagerechte  geneigter  Ausleger  ans,  der  durch 
ein  System  von  Pfosten  und  Zugbändern  ver- 
stärkt ist.  Auf  dem  Ausleger  bewegt  sich  der 
mit  zwei  Bodenklappen  versehene  Kübel,  dessen 
Bewegungen,  wie  auch  diejenigen  des  ganzen 
Krahnes,  durch  Prefswasser  bewirkt  werden. 

Zu  den  Einrichtungen  nnter  3.  übergehend, 
sind  zunächst  nur  kurz  die  schon  mehrfach  be- 
schriebenen, auch  in  „Stahl  und  Eisen4*  (1HD3 
Nr.  18)  dargestellten  C.  W.  Huntschen,  als  Pater- 
nosterwerke eingerichteten  Becherwerke  zu  er- 
wähnen. An  einer  endlosen  Kette,  die  mit 
Wollen  auf  Laufschienen  geführt  ist  und  wage- 
recht, senkrecht  oder  schräg  gezogen  sein  kann, 
sitzen  anf  jeder  zweiten  Achse  der  Laufrolle 
becherartige  FördergefiU'se  (Abbildung  15).  Die 
Kette  mit  den  Bechern  wird  durch  ein  besonderes 
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Stahl  um!  Eisen.  K5F> 


Klinkwerk  (Abbildung  16)  in  Drehung  versetzt, 
wobei  die  Derber  also  eine  in  sieli  wiederkeliremle 
Bewegung  mnebe».    An  einer  bestimmtet)  Stelle 


Kette  tollend  zur  Entladestelle,  wo  sie  dun- Ii 
eine  Arret  iruuir  ausgekippt  werden.  Sehr  sinn- 
reieh   ist   das  Antriebwerk   hergestellt  (Abbü- 


Al»liil<luaur  18 


Abbildung  1*< 


AMiiMuiiir  1". 


Abbildunu  18. 


Abbildung  in. 


Abbilden*  00. 


Abbildung  _M. 


Ahhildung  22. 


werden  die  Derber  mittels  einer  endlosen  Trichter-  düng  hü.  hureh  ein  Voißel,  -ge  w  ird  ein  tfecbft- 
kette  (siehe  u.  a.  die  angezogene  (Quelle  in  „Stahl-  eck  in  hrehung  versetzt,  in  dessen  Ecken  secb* 
und  Eisen")  gelullt,  gehen  dann  dem  Zuge  der     Fallklinken  drehbar  befestigt  sind.    Die  Drehung 
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ilfs  Sechsecks  erfolgt  so  um 
eine  festsitzende  herzförmige 
Scheibe,  dafs  ein  Tlu-il  der 
Klinken  auf  dem  Umfange 
der  Scheibe  lieget  oder  mit 
einem  kleinen  daumenförmi- 
gen  Ansatz,  ihn  berührt. 
Indem  uuu  die  Klinken  bei 
der  Umdrehung  des  Sechs- 
ecks nacheinander  in  ent- 
sprechende Ausschnitte  der 
Kette  fallen,  schieben  sie 
die  Kette  mit  den  daran  han- 
genden Hechern  vorwärts. 

Andere  Hutidhabuugscin- 
richtungen,  welche  in  diese 
Klasse  fallen,  stellt  die  Unk« 
Hclt  Machiuerv  Campany  in 
Chicago  her.  Der  bereits 
früher*  gegebenen  allgemei- 
nen Keschreibung  dieser  Ein- 
richtungen mögen  noch  fol- 
gende nähere  Angaben  hin- 
zugefügt werden.  Die  Link- 
Hclt  -  Gesellschaft  verwen- 
det für  ihre  Handhahungs- 
>  im icht ungen  verschiedene 


•  -Stahl  und  Kisen" 
Nr.  18. 


1«W 


Abbildung' 24. 


Abbildung  2*!. 


Abbildung  25. 


Arten  besonders  construirter  Ketten,  von  denen 
hau|)tsä<hlich  zu  nennen  sind: 

a)  Die  Ewartsrhc  l'atentkette  mit  viereckigen, 
einzeln  abnehmbaren  Gliedern.  Jedes  Glied  hat 
an  einem  Ende  eine  Willst  mit  einer  cylindrisi fteu 
Höhlung,  in  die  sich  ein  Stab  des  anderen  Gliedes 
hineinlegt  (Abbildung  17  und  1H).  Aufser  der 
hier  gezeichneten  Art  werden  noch  andere  Arten 
in  den  Handel  gebracht,  die  nach  den  gleichen 
Grundsätzen  angefertigt  sind,  nur  in  der  Form 
der  Glieder  etwas  voneinander  abweichen. 

b)  Die  Dodge-Kette,  eine  aus  gleich  laugen 
Gliedern  zusammengesetzte  l'atentkette,  zwischen 
deren  Glieder  abnehmbare  Sattelstücke  eingefügt 
werden  können.  Die  Kette  wird  durch  besondere 
SchluJ'sglieder  geschlossen  (Abbildung  l!»  und  2'»). 
Sie  ist  wegen  ihrer  Haltbarkeit  und  ihres  nicht 
hohen  Preises  für  lange,  schwer  arbeitende  Hecher- 
werke geeignet. 

c)  Die  Höhrenkette,  eine  aus  besonders  kräf- 
tigen (»Hedem  geformte  Kette  von  grober  Festig- 
keit, deren  Glieder  abwechselnd  röhrenfönniir'' 
Ansätze  haben  (Abbildung  21). 

d)  Die  Hieseukette  (  Abbildung  22».  Sie  wird 
nur  für  einzelne  ungewöhnliche  Fälle  hergestellt, 
wenn  eine  grofse  Auflagerflache  mit  einer  be- 
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deutenden  Festigkeit  verlangt  wird.  Die  Glieder 
sind  auswechselbar. 

e)  Die  Ley- Kutte.  Sic  ist  aiisschlicfslich  für 
Fördereinrichtungen  bestimmt,  »Ii«-  grufte  Mengen 
stufte  von  grober  und  die  arbeitenden  Theile 
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befestigt  werden,  haben  verschiedene  Grüfte  und 
Construction,  je  naeh  den  zu  befördernden  Stuften 
und  der  Kiurichtuiig  der  Gcsammtanlage.  In 
Abbildung  2.'1  sind  aus  Schmiedeisen  oder  Stahl- 
blech  angefertigte   nahtlose  liechcr  dargestellt, 


Vbl.ililuni;  27  und  2H. 


stark  abnutzender  Beschaffenheit,  wrle  ■/..  I>.  Ense, 
Schlecken,  Steine  zu  fördern  haben.  Kür  der- 
artige Stoffe  werden  zwerkmlffdg  Treihketten 
mit  gehärteten  Ahnutzungtlacheu  angewandt.  Die 
Scharniere  der  Ley-Ketten  sind  mit  gehärteten, 


wahrend  Abbildung  21  grüftere  aus  Stahlblechen 
zusammengesetzte  Fördergcfafse  zeigt .  In  anderen 
Fällen  werden  Bleche  (Kratzer)  der  in  Abbil- 
dung 2.»  dargestellten  Können  an  den  Ketten 
befestigt,  welche  die  Stoffe  in  eiuem  Trog  vor 


Abbildung  2!». 


Abbildung  Hi>. 


leicht  auszuwechselnden  Büchsen  und  Scharnier- 
bulzen  atisgestattet. 

Aufser  diesen  fünf  Arten  kommen  u.  a.  noch 
die  Gray-  und  liaston-Ketten  zur  Verwendung. 

Die  Fördergefäfse,  welche  von  der  Link-Helt 
Machinery  Company  an  diesen  für  ihre  Hand- 
habnngseinrichtnngen    verwendeten  Treibketten 

XXLm 


sich  her  schieben.  Kiue  derartige  Kinzelauord- 
Dong  mit  Dodge-Ketten  zeigt  Abbildung  2«» ;  sie 
ist  einer  llnndhabungseiiuiehtnng  eutiiommeu,  die 
für  die  Philadelphia  and  Keading  Kiseubahu  in 
Philadelphia,  [*a.,  berirestellt  worden  ist,  um 
Antbracit-Stickknltlen  auf  eine  Locomotiv-Kohlen- 
bühne  zu  fördern.    An  beliebigen  Stellen  sind 
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bei  solchen  F.inricht ungcn  iu  dem  Trog  Hoden-  Eine  andere  Form  der  Handhahungseinrirh- 

Öffnungen  angebracht,  die  wahrend  der  Fort-  tungen  der  Link-Belt  Machinery  Company  ist  das 
lo  w  egung  der  Stoffe  durch  einen  eigenen  Mecliauis-  |  bewegliche  Trogband.  Ks  bestellt  aus  einer  Anzahl 


Abbildung  31.    AnInge  zum  Aufspeichern  von  Kuhlen  bei  South  PlninficlU,  N.-Y. 


nuis  geöffnet  und  geschlossen  werden  können  einzelner,  sich  etwas  überdeckender  trogförmiger 
(Abbild.  27  und  2K).  Der  Antrieb  dieser  Ketten  Bleche  mit  flachem  oder  abgerundetem  Itodeu. 
wird  dnrch  besonders  geformte  Kettenrader  be-     die,  auf  einer  endlosen  Kette  sitzend,  die  Stoffe 


Abbildung  Anlage  zum  Aufspeichern  von  Kohlen  in  Salem.  Mass. 


wirkt,  deren  Zahne  iu  die  Kettenglieder  eingreifen.  in  einem  langsam  dahinfliel'senden  Strom  von  der 
Abbildung   L'M    stellt    Antriebrüder    für    Kwart-  Heladestelle  zu  dein  au  der  Entladestelle  befind-, 
Ketten,  Abbildung  .'in  ein  Antriebrad  für  I>odge-  liehen  Umleukrade  leiten,  wo  die  einzelnen  Trog- 
Ketten  dar.  j  abschnitte  bei  der  Aenderuug  der  Hewegunir- 
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Abbildung  34.    Entnahmtstcllc  am  FulW  der  Fünkniurichtung  in  South  Ainboy,  N.-Y. 


KM)   Stahl  und  Eisen. 
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rieht  uug  alisgestürzt  werden.  Diese  Construction 
eignet  sich  für  zerbrechliche  Kohlen. 

Das  Feld  für  die  Anwendung  der  Einrichtungen 
der  Link-Helt  Machinery  Company  ist  ein  ziemlich 
weites.  Wo  es  sich  darum  handelt,  Erze  oder 
Kohlen  auf  eine  nicht  zu  grofse  Entfernung 
fortzuschaffen  und  zn  heben,  kann  man  sie  ge- 
brauchen,  also  namentlich  zum  Laden  in  Schifte. 
Eisenbahnwagen ,  zum  Aufspeichern  in  Kohlen- 


Jahrgangs  \H'.*:\  von  „Stahl  und  Eisen"  i-r  eine 
derartige  Anlage  bei  South  l'lainh'eld.  N.Y.,  be- 
schrieben nnd  durch  die  Wiedergabe  einiger 
Einzelanorduuugen  veraiiBchaulicht ;  es  dürfte 
unter  den  jetzigen  Zeitverhaltnissen  von  Interesse 
sein,  auch  die  Gesammtanordnung,  die  aas  den 
früheren  Darstellungen  nicht  mit  der  wünBchens- 
werthen  Deutlichkeit  zu  erkennen  ist,  dunh 
einige  Abbildungen  zu  erläutern.    Abbildung  31 


1 


Abbildung  8ö.   Vorriclitiing  cum  Witdervfrieden  in  Nontli  Amboy,  N.  Y 


höfeu,  auf  Locomotivstationeu,  wo  man  die  Kohlen 
in  hochliegende  Mchalter  schafft ,  um  die  Eoco- 
motiveu  schnell  und  billig  damit  versorgen  zu 
können.  Zu  den  grofsartigsten  Anlagen  der 
I,ink-Hclt-(  Gesellschaft  gehören  die  Vorrichtungen 
zum  Aufspeichern  von  Kohlen,  die  sie  seit  An- 
fang der  neunziger  Jahre  in  (Gemeinschaft  mit 
der  Dodge  Goal  Storage  Company  hergestellt 
hat  und  die  eine  Aufspeicherung  der  Kohlen  in 
Ma-sen  ^estatteu,  alsn  dazu  dienen  können,  die 
schlimmen  Folgen  der  Arbeit -einstellungen  in 
den  Kohlengruben  zu  mildern.    In  Nr.  I"»  des 


stellt  eine  (Gesammtansicht  der  Anlage  dar.  Wie 
aus  den  Beschreibungen  in  ..Stahl  und  Eisen'* 
1893  Nr.  D>  und  aus  der  Abbildung  hervorgeht, 
ist  für  jede  zu  schüttende  Haidt-  ein  aus  zwei 
(Gitterstützen  bestehender  Dock  aufgestellt.  Die 
eine  (Gitterstutze  steht  mit  ihrem  Ful's  in  der 
Nahe  des  für  die  Zuführung  der  Kohlenwagen 
dienenden  (ieleises  und  tragt  eine  nach  den 
(Grundsätzen  der  Link-Delt-<  Gesellschaft  construirte 
Fördereinrichtung,  bei  der  auf  einer  endlosen 
Kette  einzelne  Kratzer  sitzen,  die  sich  in  einem 
I  i  i-'   bewegen.     Der  Hoden  des  Troges  ist  aus 
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Handeisen  herjrestelH ,  unten  um  ein«  Trommel 
gewickelt  und  oben  au  ein  Seil  gebunden, 
das  über  eine  Rolle  am  Kopf  des  Bockes  nach 
dem  Maschinenhause  geführt  wird.  Die  Kuhlen 
werden  in  eine  neben  oder  unter  dem  Oeleise 
liegende  Grube  abgestürzt  und  von  dort  mittels 
der  Fördereinrichtung  in  die  Höhe  gehoben.. 
Dabei  kann  die  Absturzhühe  beliebig  geregelt 
werden,  indem  man  den  Hoden  der  Rinne  so 
einstellt,  dafs  er  oben  mit  der  Spitze  des  Schütt- 
kegels abschneidet ;  man  ist  also  in  der  Lage, 
immer  auf  eine  sehr  geringe  Höhe  abzustürzen, 
was  zur  Schonung  der  Kohlen  ungemein  beiträgt. 
Zum  Wiederverladen  der  Kohlen  dient  eine  be- 
sondere, aus  einem  feststehenden,  geneigten  und 
einem  drehbaren,  wagerechten  Theil  bestehende 
Lade  Vorrichtung.  * 

Abbildung  32  stellt  eine  kleinere  derartige 
Anlage  der  Lebigb  and  Wilkes  Haue  Coal 
Company  in  Salem.  Mass.,  dar,  die  für  so  <  Mio  t 

*  »Stahl  und  F.iscn*  189:}  s.  415  und  410. 


berechnet  ist,  während  die  Anlage  in  South 
Plaintield  ..loooo  t  fal'st.  Sowohl  die  beiden 
Hocke,  zum  Schütten  zweier  Halden ,  als  auch 
der  wagerechte,  hinten  auf  Schienen  laufende 
Theil  der  Vorrichtung  zum  Wiederverladen  sind 
deutlich  daraus  zu  erkennen. 

Aus  Abbildung  33,  die  eine  Anlage  der 
Pennsylvania  -  Kiscnbuhngesellschaft  in  South 
Amboy,  N.  V.,  veranschaulicht,  geht  aufser  der 
liesammtanordnung  namentlich  die  Lage  der  Zn- 
führungsgelcise  hervor.  Die  interessante  Kinzel- 
anordnung  an  der  Kiitnahmestelle  am  Fufse  der 
Fördereinrichtung  mit  den  nach  oben  gekehrten 
Kratzern  der  leer  zurückgehenden  Förderkette 
ist  aus  Abbildung  3  1  zu  erkennen.  Abbild.  35 
zeigt  die  Vorrichtung  zum  Wiederverladen  in 
South  Amboy  nebst  Ratterwerk;  es  sind  mehrere 
Taschen  zur  Aufnahme  der  wieder  zu  verladenden 
Kohlen  vorhanden. 

Der  Vertreter  der  l.ink-Helt  Machinery  Com- 
pany in  Deutschland  ist  Wilhelm  Fredenhagen 
in  Ottenbach  a.  M.  .Fortsetzung  folgt,  i 
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Patentanmeldungen, 
welch«  von  dem  angegebenen  Ttge  an  wahrend  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  (Dr  Jedermann  im  Kaiserlichen 


•28.  Mai  1900.  Kl.  MI.  M  170*8.  Lauffonu  für 
(ücrsanlngen  mit  endlosem  liicCstisch.  James  Williard 
Miller.  London,  Tuvis  .Inn  11»  Hol  hont  und  F.dward 
A.  Fehling.  Pittshtirg.  Carnegie  Ruildiug  831.  V.l.. 
V.  St.  A. ;  Vertr.:  F.  C.  Glaser  und  I,.  (ilaser,  Rellin. 
Liiolenstr.  80. 

Kl.  4!».  («  13982.  Sehniiedeprcssc.  (.escllschatt 
für  Huberpressung.  C.  Huhcr  &  «V...  Karlsruhe. 

Kl.  4».  II  22  702.  Fallhammer.  Juni  es  Alexander 
Horton,  New  York.  V.  St.  A.;  Vertr.:  F.  C,  (iluser  und 
l„  (ilaser.  Herlin,  f.indcnstr.  HO. 

Kl.  49,   P  10058.     Lothverfahren.    bei  welchem 
durch    Eintauchen    in    flüssiges    Roth    gelöthet  wird, 
.lohunn  Pfeifer  und  Ferdinand  Christ,  Wien;  Vertr.: 
August   Rohrbaeh.   Max   Meyer  und  Wilhelm  Rinde 
wuld,  Erfurt. 

Kl.  4!».   V  15-2.    Verfahren  zur  Herstellung  von 
Matrizen  für  das  Drücken   und  Austreiben  von  unter 
s.  hnittenen  Rlechgegenstanden.  Thomas  Ynung.  Stokc- 
Newington,  (irafsch.  London,   Kngl. ;   Vertr.:  Arthur 
Racmiiinn,  Rerlin,  Karlstrafse  40. 

31.  Mai  1900.  Kl.  27,  (f  COilH.  Ventilator  mit 
schwingendem  Mnntelgehänse ;  Zus.  z.  Pat.  94KK5. 
(inns  &  Co.,  Keminelbach,  Nieder-Oesterr. :  Vertr.: 
R.  Deifsler,  .1.  Maemecke  und  Fr.  Deifsler.  Rerlin, 
l.uisenstrafse  31  a. 

Kl.  49,  (i  13  305.  Verfahren  zum  Auswalzen  er- 
hitzter Metnilbarren  zu  Riechen,  .lohn  Kreuch  «tedding, 
Chicago,  V.  St.  A.;  Vertr.:  Carl  Pieper,  Heinrich  Spring- 
mann  n.  Tli.  Stört,  Rerlin.  Hindersinstr.  3. 

Kl.  49,  H  211552.  Rürstvorriehtnng  zur  Entfernung 
des  (rlühspahns  von  warmen  Sehmiedestiieken.  (iott- 
lieb  llammcsfahr,  Solingen-Foehe. 


ausländische  Patente. 


Kl.  49.  K  lss2ü.    Treibupparat  für  hydraulische 
Arbeitsmascbineii ;  Zus.  z.  Pat.  100  040.    Cas]iar  Si  lin 
maclier,  Kalk  b.  Köln  a.  Rh.,  Hnnptstr.  171. 

Kl.  49,  S  10391.  Dürnführung  zur  Herstellung 
von  Kühren  aus  massiven  Blöcken.  Heinrich  Spatz. 
Essen  a.  d.  Ruhr.  K  nippst  r.  I. 

Kl.  49,  T  1*550.  Vorrichtung  zum  Ausrücken  des 
S.  halthetriehcs  für  Stanzen,  Scheeren  u.  dgl.  Finna 
(1.  II.  Thven,  Rrukc.  (Udenbuig. 

Kl.  NO.  K  (»850.    Kollergang  mit  ununterbrochener 
I  Zuführung    des    Mahlguts.      Chr.    Krfiirth    &  Sohn, 
Teucbern. 

5.  Juni  1900.  Kl.  5.  M  17  29*.  Artesische  Hrnnnen 
Anlage.    Patrick  Joseph  Moran,  Memphis.  Tennesse.. 
V.  StA.;  Vertr.:   K.  Jahr.  Rerlin.    Elisabeth-Ufer  57. 

Kl.  31.  A  («39.  Hinrichtung  zum  (Jiefsen  feiner.  i 
(«egenstände.  William  Daniel  Allen,  Corner  >>f  («ates 
&  Madison  Streets.  Iluntsville,  Madison  Conntv.  Ala- 
bama, V.  St.  A.;  Vertr.:  C.  Fehlert  u.  (i.  Loubi.r. 
Rerlin.  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  31,    R    139(30.     Formkastenführung  mittel-* 
konischer  Ansätze.    Richard  Rost.  Leipzig.  Eberhard 
strafte  12. 

Kl.  31,  W  1537G.  Verfahren  zum  schnellen  Ab- 
kühlen gebrauchten  heifsen  Formsandes.  Franz  Wecrcn, 
Rixdorf,  Relbrü.kstr.  39  41. 

Kl.  49,  M  17  537.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Ketten;  Zus.  /..  Pat.  110  138.  Alfred  Mnsion.  Hrüssel. 
u.  Emile  (Jobbe,  Jninet,  Relgien;  Vertr.:  C.  H.  Knoop. 
Dresden. 

Kl.  50.  .1  5395.    Schlrigei  iniihle  für  Kohlenstaub- 
feuerungen.   Tbc  Ideal   Find  Feeder  Company,  New 
York.    V.  St.  A.;    Vertr.:    Arthur   Raermann.  Rerlin. 
Karlstr.  4d. 

7.  Juni  1900.  Kl.  24.  R  25  197.  Vorrichtung,  um 
die  von  Verbrennungsofen  abziehenden  (iase  unsdiä.l- 
lieh  zu  machen.  Dr.  Arthur  Brcclmt,  Versailles. 
15  Avenue  YiUeneuve TKtaug;  Vertr.:  R.  Sehin.-hlik. 
Rerlin,  Luisenstr.  47. 
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Kl.  35,  S  12  932.  Fangvorrichtung  fiir  Förder- 
körbe mit  in  die  gezahnten  Führungen  eingreifenden 
Himmschicncn.    Carl  Sluvter,  Bcmlorf  a.  Hl«. 

Kl.  40.  K  0027.  Rc'gelungsvorriihtung  fiir  elek- 
trische Schmelzöfen.  Elektricitiits  •  A«  tiengcsi'llschaft 
vormuls  Schuck.rt  &  Co.,  Nürnberg. 

Kl.  4!),  H  -WIK«.  Verfahren  zur  Bc  und  Ver- 
arbeitung von  Metallklein.  Dr.  A.  Huf.  Witten  a.  Ruhr. 

Kl.  49,  M  17  348.  Vorrichtung  zum  Schärfen  von 
Sägeblättern  mit  Innenzahnung.  Manu  &  Schlegel- 
mileh,  Neundorf  h.  Suhl  i.  Th. 

Kl.  41».  V  3738.  Verfahren  zum  Kultschinicileu 
kugelförmiger  Mutteni,  Kuireln  fiir  Zierschraub.n  um! 
-Nieten,  sowie  von  schmiedeisernen  Nieten  und  Schrau- 
hen  mit  kugelförmigem  Kopfe.  Heinr.  Vieregge.  Holt- 
hausen h.  Phttcnhurg  i.  West  f. 

Kl.  50,  K  18  801.  Stauhsaminler  mit  tangentialem 
Kintritt  des  Stauhluftstromcs  und  centraler  Abführung 
rler  ausgeschiedenen  Staubthcil.-.  Georg  Kiefer,  Feuer- 
baeh  b.  Stuttgart. 

Kl.  81,  B  25  044.  Vorrichtung  zum  Anheben  der 
Plattform  abgefederter  Transportwegen.  Fritz  Brandt, 
Berlin.  Dorotheenstr.  2. 


28.  Mai  1900.  Kl.  5.  Nr.  131428.  Gcst.ins- 
Handbolirmaschine  mit  drehbar  in  der  hohlen  Vorriiek- 
spindel  liegender  Bohrspindel.  Gustuv  Diisterloh, 
Kotthausen. 

Kl.  31,  Nr.  134  492.  Der  Ausdehnung  dir  zu  mn- 
giefseuilen  Formtheile  s.lbstthatig  nachgebende  Vor- 
richtung an  (iiefsformeu.  W.  Holzapfel  &  Hilders, 
Berlin. 

Kl.  49.  Nr.  134  109.  Mit  dem  Ambofs  lösbar 
verbundener  Fufshammer  für  Schmiede.  Johann  Genies. 
Sievern. 

Kl.  40,  Nr.  134170.  Arbcit-geräthschaft  zur  Her- 
stellung; von  profilirten  Metallschienen  mit  Kurbel- 
antrieb  und  auswechselbaren  Walzens«  heiben.  Jul.  Do- 
nath, Berlin,  Elsusscrstr.  10. 

5- Juni  1000.  Kl.  1,  Nr.  134581.  An  Mas -Innen 
zum  Reinigen  und  Sortiren  von  Kies,  Sand  u.  dgl. 
mit  Treibkette  verbundener  elastischer  Bandbclag,  auf 
welchem  Schöpfbecher  befestigt  sind.  Alfred  Gnädig 
ii.  Jakob  Koeh,  l'eberlingen  a.  Ried. 

Kl.  4,  Nr.  134  730.  Lampe  für  Grubenwagen  mit 
federndem  Trage-  und  Stützarm,  sowie  unterer  breiter 
Schutzplatte.    Remigiu*  Schneider,    Borsigwerk  0.  S. 

Kl.  7.  Nr.  134  059.  Aus  Sehmiedeisen  hergestellte 
tragbare  ringförmige  Drahthaspel  mit  auf  Rollen 
laufender  Aufwickeltrommel.    Carl  Berlin,  Weifsenfeis. 

Kl.  10,  Nr.  134  «Ol.  Vers.hlul'sstein  fiir  Gicht 
und  Absaugelöcher  an  Koksöfen,  gekennzeichnet  durch 
einen  nach  unten  konisch  verlaufenden  Verschlufs- 
körper.  dessen  Aufsenllit«  he  mit  einer  Rille  für  die 
Asbesteinlage  versehen  ist  und  innerhalb  dessen  sich 
ein  Hebebügel  befindet.  Dr.  Theodor  von  Bauer.  Berlin, 
Mansteinstr.  11. 

Kl.  10,  Nr.  134005.  Senkstein  für  Koksöfen,  ge- 
kennzeichnet durch  eine  Scukplattc  mit  Asbestdicbtung, 
welche  mit  einem  Hebebügel  ausgestattet  ist.  Dr.  Theodor 
von  Bauer,  Berlin,  Mansteinstr.  11. 

Kl.  10,  Nr.  134  041.  Drehbare  und  selbstthatige 
Tragzange  ans  Kisen  oder  anderem  Metall  fiir  Schienen 
und  andere  Gegenstände.  Emil  Kronhausen,  Wendisch- 
Drehna. 

Kl.  10,  Nr.  134  824.  Vorrichtung  zur  Befestigung 
der  Schienen  auf  Eisen.-nerschw  eilen  mit  llakeujdatte 
und  horizontalem  Keil.  ('.  Herder,  Klberfebl,  Rotis- 
dorferstr.  28. 

Kl.  10,  Nr.  134  801.  Schienenverbindung  aus  zwei 
«lurch  eine  Zugschruube  zusammengezogenen,  die 
S.mienenfüfse  umfassenden,  zweiteiligen  Qucrs.-hienen, 


|  J.  M.  Henigun  u.  Ch.  W.  Watt,  Uval.le;  V.rtr.:  M. 
L.  Bernstein.  H.  Schlofs  u.  G.  S<  heuber,  Berlin. 
Blumcnstr.  74. 

Kl.  10.  Nr.  134H02.  Straf-cnschienc  von  |  |- för- 
migem ({uerschuitt  mit  eingezogenen  Schenkeln.  Bis- 
inurckhütte,  Bismarckhütte  b.  Schwiento<  hl««w  itz. 

Kl.  20.  Nr.  134 038.  Gepreßter,  sehmi.deis.rn.r 
Achslagerkasten  für  Eisenbahnfahrzeuge  aller  Art. 
Franz  Sürth,  Dortmund,  Bahnhofstr.  4. 

Kl.  31,  Nr.  13107t».  Verschlufsvorrichtung  für 
Giefsmaschinen,  dadurch  gekennzeichnet,  dafs  die  be- 
wegliche Foniienhülfte  durch  einen  auf  einem  F.xccnti-r 
geführten  Haken  an  die  fcststchcmle  Fomicnhalft«' 
herangezogen  regp.  von  derselben  zuri'n'kbewegt  » ird. 
Maschinenfabrik  E.  Franke.  Berlin. 

Kl.  40.  Nr.  134  078.  Prefs-,  Stanz-  o.ler  Hammer- 
werk mit  rundem  Stcmpilstock  bezw.  Bar  und  l>e- 
sonderer  Führung  hinter  «lein  Hubdaumen.  Alexander 
( >bermcycr,  Bnrmcn-Rittershausen. 

Kl.  40.  Nr.  B14  702.  Schccrcnmcsscr  fiir  Blech- 
schcercii  mit  «loppelt  gelagertem  Exeenter«lru<'kb<dzen. 
lvlmund  Hä«lri<h,  Saal  fehl  a.  S. 

Kl.  49,  Nr.  134  851.  Matrize  zur  Herst.  Hang  «Irr 
Schneiilkanten  an  sogenannten  Krauskopf  -  Bohrern. 
F.  W.  Engels.  Remscheid-Vieringhausen. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  40,  Nr.  1089141,  vom  24.  Februar  189!h 
( '  o  iii  p  a  g  n  i  e  E  1  e  k  t  r  o  -  M  •'•  t  a  1 1  u  r  g  i  «j  u  e  des 
l'roecdes  Gin  et  Eelcux  in  Paris.  Behandlung 
von  Kupfer-,  Nickel-,  Kobalt-,  Blei-  und  Silber-Erzen 
im  elektrischen  Ofen. 

Die  Erze,  insbesondere  geschwefelte  Erze,  werden 
in  einem  elektrischen  Ofen,  in  «lein  die  untere  Elek- 
trode c  aus  einem  Metall  besteht,  das  mit  «lern  zu  ge- 
winnenden Metall  keine  Legirung  zu  bilden  vermag, 
hingegen  die  obere  a  aus  einem  solchen  gebildet  ist, 

 Q 


das  zu  dem  Schwefel  des  Erzes  eine  gröfsere  chemische 
Verwandtschaft,  als  «las  aus  «hm  Erz  ahzusche  i«lcn«l<- 
Metall  besitzt,  behnmlelt.  Bei  der  Erhitzung  des  Erz«'s 
durch  den  Strom  —  es  kann  Gleichstrom  oder  Wechsel- 
strom benutzt  werden  —  verbindet  sich  der  Sehw.  f.  l 
mit  «lein  Metall  der  oberen  Elektrode  zu  Schwel.  Imetull. 
wahrend  sich  das  freigewordene  Metall  des  Erzes  auf 
dem  Boden  «les  Ofens  ansammelt  un«I  abgestochen  w  ird. 
Das  leichtere  Schwefelmetull  schwimmt  auf  erstcrem 
und  kann  ohne  Schwierigkeit  davon  getrennt  werden. 
Die  unter.-  Elektrode  ist  zwe.-kmnfsig  gekühlt. 
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Kl.  34,  Nr.  10«  832,  vom  28.  Deeeinbcr  18!  18. 
H.  Roetter  in  Dortmund.  Umtteuerungsvorrichtung 
für  Olockenventile. 

Dil-  Glocke  w  ist  mittels  di  r  Spindel  k  an  dem 
einen  Knde  des  Hebels  rf,  der  hei  r  gelagert  ist,  auf- 
gehängt. Ihre  Bewegung  in  senkrechter  Richtung  wird 
durch  Drehen  des  Kreissctors  b  bewirkt,  in  dessen 
Schlitz  In  ein  am  Hebel  d  befestigter  Zapfen  r  ein- 
greift. Hierbei  wird  die  Glocke  /.imiichst  angehoben 
und  bleibt  in  dieser  Stellung,  bis  der  Stift  e  in  den 
anderen  geraden  Theil  des  Schlitzes  b*  eintritt,  wo- 
durch die  Glocke  wieder  gesenkt  wird.    Die  Glocke 


wird,  während  sie  sich  in  angehobener  Stellung  be- 
findet ,  sclbstthätig  um  JH)°  gedreht  und  zwar  durch 
Vermittlung  zweier  auf  der  Welle  g  aufgekeilter  Rogen- 
stücke h  und  /»',  über  die  eine  um  das  Rad  »'  führende 
Kette  i1  läuft.  Bewegt  werden  dieselben  durch  den 
gegabelten  Hebel  f,  der  auf  der  Welle  g  befestigt  ist 
und  dessen  Gubelenden  f  einen  Zapfen  e  mit  einem 
gewissen  Spielraum  uinschliefsen,  der  in  dem  auf  der 
Welle  i>  sitzenden  Kreisseetor  6  eingeschraubt  ist. 
Infolge  des  Spielraumes  der  Gabclenden  beginnt  die 
Drehbewegung  der  (Hocke  erst  dann ,  wenn  sie  an- 
gehoben worden  ist,  und  ist  bereits  beendet,  bevor  sich 
die  (Hocke  wieder  senkt.  /  und  ü>'  sind  Gegengewichte 
für  die  (Hocke  und  den  Rogen  6.  o*  eine  Zugstange, 
die  an  einem  auf  der  Welle  a  aufgekeilten  Arm  al 
angelenkt  ist. 


Kl.  24,  Nr.  108860,  vom  <>.  August  18W.  Max 
Zahn  in  A r t e r n  i .  T h .    Treppen rast. 

Der  Treppenrost  ist  zur  Krzielung  einer  gleich- 
miifsigen  Brennstoffbedeckung  an  einer  ..der  mehreren 


Stellen  mit  Kröpfungen  versehen,  denen  gegenüber 
zweckmäfsig  Wehre  m  aus  feuerfester  Ma«se  an- 
geordnet sind. 


Kl.  24,  Nr.  106SM*»,  vom  27.  Januar  lH'Wt. 
Alexander  V  lot Tu  ws  k  y  in  Sosnowi.e  .Russ.- 
I'o  I  en  i.    Siemens- Martin-Ofen. 

Die    nach    der    Herdsohle    zu    gerichteten  Aus 
Btrömuugskanäle  r.  die  sieh  in  der  Xähe  der  Arbcits- 
thiiren  b  bclinden,  haben  eine  gröfs.  re  lichte  Weite, 


t^w//.l.  1 — *v  V  i  i' 


als  die  nach  der  Stiehl.. chwand  zu  gelegenen  Kanüle  te. 
Hierdurch  wird  eine  intensivere  Flammenentfaltnng 
.na.li  der  Arbeitsseite  des  (Ifens  hin.  wo  der  Regel 
nach  der  grölYte  Theil  der  Beschickung  liegt,  hervor- 
genifen  und  dadurch  ein  schnelleres  und  gleiehmäfsigcres 
Niederschmclzen  derselben  bewirkt. 


Kl.  4»,  Nr.  10S  788,  vom  14.  August  1898.  H  a  r  r y 
Perrins  in  Sm  et  hu  ick  (Stafl'urd).  Verfahren  zur 
Bildung  des  Schweifspacket*  für  Metallrohre. 

Das  Schweifspocket  für  das  zu  walzende  oder  zu 
ziehende  Rohr  besteht  aus  einem  Hohlblock ,  der  aus 
vier  nicht  zusammen  zu  bindenden  profilirten  Schienen 
zusammengesetzt  ist.  Von  diesen  be- 
sitzen die  beiden  äufseren  a  und  Ii 
muldenförmigen  (Jucr»chuitt  und  ge- 
rade l'nterfliiehen.  Die  Fuge  r  zwi- 
schen ihnen  1  i i* trt  wagerecht  und  wird 
durch  die  Gestalt  der  beiden  inneren 
Schienen  d  und  <•  mit  senkrechter 
Fuge  f  offengehalten.  Durch  den  hier- 
durch erzeugten  Druck  wird  das  Zusaminciis«  hweifsen 
aller  vier  Schienen  befördert,  während  ihre  eigenartige 
Gestalt  ein  Zusaunnetihinden  oder  ein  Refestigen  der 
selben  überflüssig  macht. 


Kl.  24,  Nr.  107*11,  vom  28.  Dc.emhcr  1S!*H. 
Carl  Wicke  in  F  r  i  cd  r  i  c  h  -W  i  1  b  c  1  in  s  II  ü  tt  e 
:i.  'I .  S  i .  g, 

Zwei  I 
Klappen 


i  n 

l'msteuercentil  für  <iase. 
sc.  während  de»  Betriebes  auswechselbare 
die  die  festen  Achsen  d   mit  Klauen  um- 


fassen, sind  der  Wirkung  eines  mit  einem  Gegen- 
gewicht  h   versehenen   Do].pelhebels  c  derart  unter- 


IIIIII 


worfen.  dafs  die  jeweilig  den  oberen  Weg  absperrende 
Klappe  «lies  unter  dein  Drucke  des  Gegengewichtes  h 
thut,  während  die  jeweilig  den  unteren  Weg  ab 
sperrende  Klappe  nur  mit  ihrem  Kigengewidit  ab- 
sperrend wirkt.  Hin  Verbrennen  der  Achse  f  wird 
dadurch  vermieden,  dafs  dieselbe  hohl  gestaltet  ist 
und  gekühlt  wird. 
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15.  Juni  1900. 


Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 
I.  Januar  bis  30.  AprU 

181hl 


I.  Januar  bis  30.  April 


Erze: 

Eisenerz«',  stark  eisenhaltige  Converterschlackeu 
Schlacken  von  Erzen,  Schlacken -Filze,  -Wolle  .  . 
Thomasschlacken,  gemahlen  (Thomasphosphatniehl) 

Roheisen,  Abfälle  und  Halbfabrlcate: 

Ihucheisen  und  Eisenahfälle  

Roheisen  

Luppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke   .  .   .  .  , 


1  1)76  «98 
24«  470 
15  575 


40  340 
14+  197 

533 


1  087  751 
31-4  643 
47  118 

35  353 
206  +79 
74« 


1  070  655 
9  5-48 
32  07+ 

41  +39 
«5  150 
9  075 


Roheisen,  Abfälle  u.  Halbfabricate  zusammen 

Fabrlcale  wie  Faroneisen,  Schienen,  Rieche 
u.  g.  w. : 

Eck-  und  Winkeleisen  

Eisenhahnlaschen,  Schwellen  etc  

Ihiterlagsplatten  

Eisenbahnschienen  

Schmiedbares  Eisen   in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen  

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

Desgl.  polirt,  gefimifst  elc  

Weifsblech  

Eisendraht,  roh  

Desgl.  verkupfert,  verzinnt  etc  


145  070 


15« 
88 
5+ 

100 

7  «53 
585 
1  78.% 
7+84 
4  309 
4*1 


4*4  558 


15« 
4 
18 

Hh 

13  398 
4  051 
4  OtO 
6  785 
4  4  4i 
454 


95  ««4 


«5  214 
8  59(1 
474 

37  485 

73  089 
51  874 
4  07« 
40 
34  341 
43  «Gti 


Faroneisen,  Schienen,  Bleche  u.  s.  w.  im  ganzen 

Ganz  grobe  Elsen waaren: 

Ganz  grobe  Eisengufswaaren  

Ambosse,  Brecheisen  etc  

Anker,  Ketten  

Brücken  und  Brflckenbestandtheile  

Drahtseile  

Eisen,  zu  grub. Maschinentheil. etc. roh  vorgeschmied. 

Kisenbahnachsen,  Rader  etc  

Kanonenrohre    ..... 

Rohren,  geschmiedete,  gewalzte  etc  

Grobe  Eisen  waaren : 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliffen,  gefimifst, 
verzinkt  etc  

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 
unpolirt,  uulackirt1   

Waaren,  cmaillirte  

abgeschliffen,  getirnifst,  verzinkt  ... 

Maschinen-,  Papier-  und  Wiegemesser'  

Bajonette,  Degen-  und  Säbelklingen'  

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge'  .... 

Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt   .  . 

Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 
bearbeitet  

Drahtstifte  

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  weiter  bearbeitet  .  . 

Schrauben,  Schraubbolzen  etc  

Feine  Eisenwaaren: 

Gufswaaren  

Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen  

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc  

Fahrräder  und  eiserne  Fahrradthcile  


40  «9« 


8  034 
179 
«60 
73S 
51 
II« 
I  145 
1 

«014 


4  397 

1  93:; 
47t) 

B 

99 


158 
479 
348 
418 


47  233 


«  408 
+48 

«68 
441 
53 
75 
879 

9  519 


5  «27 

88 
113 
I  85« 
110 
l> 
74 
163 

U 
+3 


418 
509 
5451 
161 


4M  8i7 


9  38« 
1  140 
151 
581 
1  039 
679 
13  364 

\:< 

9  389 


59  733 


3 

15  4»1 
153 


7  394 

1  551 

«87 


1  Ausfuhr  1900  unter  .Messerwanren  und  Schnciilcwerkzeugen,  leine,  aul'ser  chirurg.  Instrumenten*. 
1  Einschl.  .Messel waaren  und  Schneidewerkzeugu.  feine,  aufser  chirurg-  Instrumenten*  und  .Schreib' 


und  Rechenmaschinen*. 
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KIn  ful»  i- 
I.  Januar  bis  30.  April 

um  um 


A  UM  füllt' 
I.  Januar  bis  30.  April 


1S99 


Fortsetzung. 

Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten  , 

Schreib-  und  Rechenmaschinen   

Gewehre  für  Kriegszwecke  

Jagd-  und  Luxusgewehre,  liewehrtheile  .  .  . 
Näh-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadcln 
Schreibfedern  aus  unedlen  Metallen  .... 
Uhrwerke  und  L'hrfournituren  


Eisenwaaren  im  ganzen 


Maschinen  l 

Locomotiven,  Lokomobilen   ... 

Dampfkessel  mit  Rohren  

ohne  ,   

Nähmaschinen  mit  Gestell,  üherwieg.  aus  Gußeisen 
Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen    .  . 

Andere  Maschinen  und  Maschtnenthelle: 

Landwirtschaftliche  Maschinen  

Brauerei-  und  Brennereigerälhe  ( Maschinen j     .  . 

Müllerei-Maschinen  

Elektrische  Maschinen  

BaumwollspinnMaschinen  

Weberei-Maschinen  

Dampfmaschinen   .... 

Maschinen  für  Holzstoff-  und  l'apierlabrication  . 

Werkzeugmaschinen   

Turbinen  

Transmissionen  

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  

Pumpen  

Ventilatoren  für  Fabrikbetrieb  

Gebläsemaschinen   

Walzmaschinen  

Dampfhämmer  

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  Durchhieben 

von  Metallen  

Hebemaschinen  

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  .  .  . 


" 

« 


« 


Maschinen,  überwiegend  aus  Holz  

Gußeisen  

schmiedbarem  Eisen  . 
and  rr  unrrfl  Metall  fit 

Maschinen  und  Maschinentheile  im  ganzen  . 
Kratzen  und  Kratzenbeschläge  

Andere  Fabrlcate: 

Eisenbahnfahrzeuge  

Andere  Wagen  und  Schlitten 
Dampf-Seeschiffe,  ausgenommei 
Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  . 
Schiffe  für  die  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 
die  von  Holz  I 


die  von  Holz 


i  Holz  |  2 


Ii; 

5 
35 


-21  95» 

Sin 

29  t 

91ir, 
s 


^  J2 

- 

—  s 

56  - 

«3  •" 

£  «= 

*>  'u 

s  * 

■3  <- 
u 

TS 


30 

I.N 
9 

53 
4 

13 


134 
tu 

354 
14 

19-2 


- 


Ii  i. 


St  _ 

E  M 

i  s 

>  9 


o  .vi 
.5  3 

S  < 


1  243 
1<*  560 

2  S17 
146 


2«  Ot9 


I  417 

72 

sr, 

1  449 
Ii 


7  351 

4t; 

560 

1  1(18 
4U19 

2  419 

1  059 
1U) 

2  566 

52 

97 
35-2 
377 

34 
293 
340 

19 

183 

797 
5  266 

/  227 
21  465 

4  :uc 

107 


122II3S 

2  923 

1  2112 

2  359 


■3  _s 

1- 
%  I 

gc 

*  X  . 

|  I  I 
•o 

5  H 
f  ~  *"5 

-  2t 


433 
48  864 
110 17 

157 


24  870 
59 


30  1H2 
59 


«7  285 
122 


1  422 

5 

214» 
33 

462 
II 

184 


130  125 


4  3811 

1  34* 
U9 

2  tOO 


3  593 
94o 
1  646 
3  865 
1  760 
3  050 
7  59S 
1  772 
3  038 
311 
MO 
331 

1  415 
148 

73 

2  525 
224 

Iki; 

1  050 

29  552 

469 
52  32V 
10  712 

407 


72  470 
16S 


Zusammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 
und  Apparate    t 


114 

79 

2  934 

2  612 

tili 

72 

54 

131 

1 

5 

5 

3 

:-! 

4 

1 

17 

9 

17 

44 

222  875 

336  017 

591  208 

564  499 

3  Siehe  Anmerkung  2. 
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Berichte  über  Versammlungen  atm  Fachvereinen. 


15.  Joiii  1900. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Mosel-Kanal-Verein. 

Am  30.  Mai  fand  in  Motz  zur  Gründung  eines 
Mosel  Kanal-Verein-  eine  stark  besuchte  Versammlung 

statt.      Aus  Metz  Ull'l  1'mgcgend.  aus  J{r,|n!iarll,  Dicdcn- 

holen,  Saarliriiekeii  u.  s.  w.  waren  Vertreter  zugegen. 
Der  ZU  gründende  Verein  stellt  es  sieh  zur  Aufgabe, 
■  laN  das  Mosel -Kunul-Projccf  mit  in  «las  ginTse  Kanal- 
projckt  einbezogen  wird.  Man  will  die  Abgeordneten 
«ler  betreffenden  Bezirke  sowie  <lel)  Eandcsaussehufs 
veranla-sen.  die  Zustimmung  zu  dem  Mittellandkanal 
nur  unter  der  Bedingung  zu  gehen,  dafs  sjeh  die  Re- 
gierung verpflichtet,  ein  l'rojeet  zur  Moselkunalisirung 
einzubringen.  Das  Metzer  Cmitc  des  Moscl-Kunal- 
Landtags  hat  seine  Thatigkcit  ebenfalls  wieder  auf- 
genommen, naehdem  sieh  die  Hoffnung,  die  Kanali 
sirung  der  Mosel  und  Saar  w  erde  mit  in  das  erweiterte 
Knnalproject  einbezogen  werden,  nielit  erfüllt  hat. 
Dieses  Vorgehen  wird  von  der  heutigen  Versammlung 
mit  Freuden  bcgriirst.  Angestrebt  soll  auch  werden, 
in  möglichst  vielen  Orten  der  Mosel-  und  Kheingegcnd 
Zwcigvercinc  zu  gründen.  In  der  Debatte,  die  in 
deutscher  und  französischer  Spruche  geführt  wurde, 
wurde  uueh  die  Kanulisirnng  iler  Saar  zur  Be- 
sprechung gehraeht.  Auf  einer  in  Trier  in  der 
Kanalisiningsfragc  abgehaltenen  Versammlung  habe 
sieb  für  die  Snar-Kunalisirung  die  lebhafteste  Tbeil- 
nabme  gefunden  und  dieses  Interesse  habe,  mit  der 
einzigen  Ausnahme  des  Kreiherrn  von  Stumm,  bei  den 
Industrit  Ih  n  weitere  Kortsehritte  gemacht.  Mehrere 
Redner  vertreten  die  Ansieht,  dafs  sieh  die  Interessenten 
an  der  Saar  sehon  allein  rühren  würden.  Würde  sich 
in  der  Suurgegend  ein  ähnlieber  Verein  gründen,  so 
konnte  man  mit  ihm  Hand  in  Hand  gehen.  Die  . Jahres- 
versammlungen sollen  all  jährlich  im  Frühjahr  abwech- 
selnd in  Metz.  Trier  oiler  (  ohlenz abgehalten  w  erden.  Die 
Statuten  wurden  sodann  en  bloe  angenommen  und 
hierauf  sogleieh  die  erste  Haiijitversamnilung  des  neu- 
gegründeten  „M  o s e l  -  K  a  n  a l  -  V  e r c  i  n  s"  ubgi  hnlteu. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenleute 
des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
vereins. 


In  der  Versammlung  vom  25.  Januar  d.  J.  hielt  Ohcr- 
hergrath  <\  H.  v.  F.rnst  einen  Vortrag  über: 

Dir  Entwicklung  der  Eisenindustrie  im  XIX.  Jahr- 
hundert  und   die  ßetheillffung  Oesterreichs  an 
derselben. 

Der  Vortragende  führt  naeh  einigen  einleitenden 
Bemerkungen  aus,  dafs  der  Rückblick  auf  den  Verlauf 
des  Jahrhunderts  zw  ei  zeitlieh  nahezu  srleiehe  Abschnitte 
in  der  Entwicklungsgeschichte  der  Kisenindustrie  wahr- 
nehmen lasse.  In  dein  ersten,  der  ungefähr  die  erste 
Hälfte  des  Jahrhunderts  nusfülle.  gewinnt  die  Ver- 
wendung der  Steinkohle  einen  immer  gröfseren  l'mfang 
bei  der  F.isenl.ereititng  und  Kisrnverarbeitung,  in  dem 
zweiten  tritt  die  Darstellung  des  Flnfseisens  gegenüber 
dem  S.  hweifseisen  immer  deutlieher  in  den  Vorder- 
griind  und  der  Stahl  gewinnt  das  l'cbergcw  icht  über 
das  Eisen.  Die  Impulse  zu  diesen  beiden  Wandlungen 
sind  Von  Kngland  ausgegangen.  Dort  war  sehon  zu 
Anfang  des  Jahrhunderts  der  Steinkohlenbetrieh  fast 
allgemein  eingeführt.   In  allen  anderen  Ländern  bestand 


noeh  die  Holzkohlenindustrie,  und  nur  in  Oherschlesien 
war  es  dureh  die  Intelligenz  hervorragender  Männer 
gedungen,  der  Roheisenerzeugung  mit  Koks  zu  dauerndem 
Siege  zu  verhelfen.  Diese  Ausnahmsstellung  war  vor- 
nehmlieh Karl  .loh.  Karsten  zu  danken,  der  die  Fort- 
schritte der  Chemie  für  die  Metallurgie  des  Eisens 
nutzbar  zu  machen  verstand  und  überhaupt  da»  grofse 
Verdienst  hatte,  dnreh  seine  zahlreichen  Schriften, 
durch  mündliche  Belehrung  und  durch  sein  Beispiel 
die  Wissenschaft  in  die  Praxis  der  Hüttenkunde  ein- 
geführt zu  haben. 

In  Oesterreich  waren  in  den  wichtigsten,  Kisen 
produeirenden  Gebieten  die  Verhältnisse  der  Einführung 
des  Steinkohlenbetriebes  ungünstiger  denn  irgendwo 
anders,  nichtsdestoweniger  hat  er  hier  doch  vorhültuirs- 
mufsig  bald  Eingang  gefunden. 

Die  gröfsten  Hochofen  waren  der  Eggersehe  zu 
Treibaeh  in  Kärnten  von  11  tu  Höhe,  der  Hochofen 
zu  Kohnitz  in  Ungarn,  der  von  7.3  u>  auf  8,8  m  ge- 
bracht worden  war:  der  Josephi-Hochofen  auf  dein 
iirarischen  Eisenwerke  in  Rcschitza,  der  1H04  0,5  m 
hoch  war:  der  Hochofen  des  ärarischen  Eisenwerkes 
Strimhul  in  Siebenbürgen  von  11,4  m  Höhe.  Von 
diesen  Hochöfen  erzeugte  jener  zu  Treibach  täglich 
5.(5  t,  später,  naeh  Erw  eiterung  des  Gestelles.  t 
Roheisen.  Der  Hochofen  in  Rcschitza  lieferte  2.5  t  der 
Flofsofeu  in  Strimhul  in  vier  Abstichen  täglich  0,55  t.  — 
Aber  auch  in  Deutschland  betrug  damals  die  tägliche 
l'roduction  eines  Holzkohlenhochofcns  nur  1,2  bis  1,8  t. 
Wie  verschwindend  klein  erscheinen  diese  Ziffern, 
wenn  man  sie  mit  jenen  zu  Ende  des  Jahrhunderts 
vergleicht  wenn  man  beispielsweise  erfährt,  daTs  der 
Hochofen  Nr.  3  der  Carnegie  Steel  Comp,  in  Nord- 
amerika in  der  HOtägigen  Periode  vom  11.  Juni  bis 
10.  Juli  1898  nicht  weniger  als  17  727  t  oder  im  Mittel 
591  t  Bessemer- Roheisen  pro  Tag  erzeugte  und  dafs 
die  gröfstc  Produetion  an  einem  Tage  720  t,  also  nn 
gefähr  300-  bis  400 mal  mehr  betrug,  als  einer  der 
vorgenannten  Hochöfen  im  ersten  Decemiutn  des  Jahr- 
hunderts erzeugte. 

Der  erste  Kokshochofen  in  Oesterreich  wurde  im 
Herbste  1821  auf  der  Sternbergsehen  Hütte  zu  Darowa 
in  Böhmen  erbaut,  nachdem  die  Versuche  des  Schicht- 
meisters Alois  Obersteiner  die  Verkoksbarke.it  der 
mageren  böhmischen  Steinkohle  erwiesen  hatten. 

Nenn  Jahre  später,  im  Jahre  1830.  wurde  in 
Witkowitz  die  erste  gröfsere  Koksofenanlage  erbaut 
und  damit  der  Kokshetrieb  in  Oesterreich  danern«! 
eingeführt.  Der  sieh  immer  mehr  ausbreitende  Koks- 
betrieb führte  die  gründlichste  Aendcmng  in  einem 
wichtigen  Zweige  der  Eisenindustrie,  der  Eisengiefserci. 
herbei.  Auch  liier  hatte  sieh  England  bahnbrechend 
erwiesen,  wo  eben  der  Bedarf  an  Gu  (seinen  durch  die 
Entwicklung  des  Maschinenwesens,  die  Einführung  des 
Eisens  zu  Bauzwecken  u.  s.  w.  eine  rasche  Steigerung 
erfuhr.  Bis  dahin  wurden  die  meisten  Gnfswaarcn 
direct  ans  den  Holzkohlenhochöfen  gegossen,  welche 
nber  oft  ein  Kisen  lieferten,  das  für  gute  Gufs  warnen 
nicht  verwendet  werden  konnte.  Man  verfiel  daher 
darauf,  das  Roheisen  durch  lTmsehmelzen  zum  Gusse 
vorzubereiten,  durch  welches  die  geeigneten  Sorten 
entsprechend  gemischt  werden  konnten.  Zum  ein- 
schmelzen bediente  man  sich  der  Tiegelöfen,  der  Flamm 
öfen  und  insbesondere  der  Schacht-  oder  t'upohifen, 
welche  in  England  zuerst  eingeführt  nnd  vervoll- 
kommnet wurden. 

In  Oesterreich  gewannen  um  diese  Zeit  besonderen 
Ruhm  die  gräflich  Wrbnaschcn  Gicfscrcirn  zu  Koni»ruu 
und  Horowie  in  Böhmen  durch  ihre  vollendeten  Kisen 
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gufscr/.eugnissc.  Anfang  ebenfalls  ilus  Roheisen  direct 
vom  Hochofen  benutzend,  erbaute  man  dort  IHK»  einen 
sechseckigen  Cupolofen  von  2.5  in  u ml  einen  von 
2,1  m  Höhe:  ersterer  wunle  mit  Koks.  der  letztere 
mit  Kieferkohle  betrieben. 

Graf  Rudolph  von  Wrbnn,  iler  in  ili'ti  Jahren 
1782  bis  1785  an  der  Schemnitzcr  Bergakademie  studirt 
hatte  und  selbst  ein  begeisterter  Hütteninann  war,  ge- 
staltete seine  Werke  zu  wahren  Mustcrunstulten  der 
Eisengicfscrei  in  Oesterreich. 

Rascher  als  zum  Eisenschmclzen  erlangte  die 
Steinkohle  zum  Kisenfriseheii  eine  immer  allgemeinere 
Verwendung.  Von  England  aus.  wo  die  Versuche 
hierzu  von  den  besten  Erfolgen  begleitet  waren,  breitete 
sieh  das  Steinkohlenfrisehen,  der  Pmldclproccfs.  all- 
mählich in  Belgien.  Frankreich  und  in  Deutschland, 
am  Rhein  und  in  Saarbrücken  aus.  Am  meisten  zur 
Verallgemeinerung  des  Puddelprocoses  trug  das  von 
John  Cockerill  erbaute  Eisenwerk  Scraing  bei,  wo 
der  Puddel-  und  Walzproecfs  und  dann  der  Hochofen- 
betrieb mit  Koks  eingeführt  wurden. 

Der  erste  Steinkohlen  -  Pndddclofen  Deutschlands 
wurde  1824  auf  der  Kasselsteiner- Hütte  bei  Neuwied 
erbaut;  IKil  folgte  das  erste  Puddlings-  und  Walz- 
werk des  Saargehietes  auf  der  Hütte  zu  Neunkirchen 
und  alsbald  andere.  In  Oesterreich  wunle  das  englische 
Puddlingsfrischen  mit  Steinkohle  erst  vier  Jahre  spater 
1 1828)  durch  Professor  Franz  Ricpl  in  Witkow  itz  ein- 
geführt und  verbreitete  sich  von  da  über  alle  Eisen- 
gebiete, da  man  wohl  erkannt  hatte,  dafs  das  Puddeln 
mit  seiner  viel  grüfseren  Production  der  Zeit  viel 
besser  entsprach  als  das  Herdfrischen.  Das  eine  Ver- 
fahren faml  denn  nueh  bald  bei  uns  eine  eingehende 
Pflege  uml  erfuhr  dadurch  mancherlei  Vervollkomm- 
nungen, die  der  österreichischen  Eisenindustrie  zur 
Ehre  gereichen.  Beweis  ilessen.  dafs  neben  dem 
Flammofenfrischeti  mit  Steinkohlen  bei  uns  die  erfolg- 
reichsten Versuche  durchgeführt  wurden,  sich  beim 
Puddeln  des  Holzes.  Torfes  und  der  Braunkohle,  und 
als  ein  ganz  neues  Verfahren  der  Hochofengase  zu 
bedienen. 

Das  Puddeln  mit  Holz  fand  zuerst  1829  zu  Frantz- 
sehach  in  Kumten  Eingang.  Spater  machte  sich  Fürst 
Lobkowitz,  Präsident  der  llofkummcr  im  Münz-  und 
Bergwesen,  um  die  Vervollkommnung  lies  Verfahrens 
verdient,  indem  er  1838  die  Hütte  zu  Nenberg  als 
Muster-  und  Versuchsanstalt  erbauen  liefs.  In  der 
Folge  ragte  in  der  Verwendung  des  Holzes  zum 
Puddeln  und  Schweifsen  Krantzsehach  in  Karaten  als 
da»  besteingerichtete  des  Kaiserstaates  hervor. 

Das  Torfpuddeln  wurde  in  Oesterreich  zuerst  1H-11 
zu  Rottenmann  in  Steiermark  eingeführt. 

Mit  Braunkohle  erzielte  man  nur  bei  uns,  und 
zwar  zuerst  auf  der  Hütte  der  Gebrüder  v.  Rosthorn 
in  Prävali,  gute  Erfolge  beim  Puildelbetricb. 

Das  Puddeln  mit  <ias  wurde  von  Faber  du  Fuur 
ersonnen  und  zu  ullerst  in  Mariazell  eingeführt,  und 
zwar  verwendete  er  daselbst  die  Hochofcnpise,  eine 
Erfindung,  welche  das  grübt e  Aufsehen  erregte.  Die 
Lösung  dieser  für  die  damalige  Zeit  schwierigen  Auf- 
gabe gelang  dadurch,  dafs  der  Erfinder  die  Wind- 
erhitzung  mit  eine  r  sehr  zweckiniifsigen  Verbrennung 
combinirte. 

Der  zu  Mariazell  nach  Fabers  Entwurf  erbaute 
Ofen  stand  neben  der  Dicht  und  die  Oase  strömten 
aus  einem  Bohre,  welches  von  dem  weiteren  Windrohre 
centrisch  umgeben  war. 

Die  Anwendung  der  Hochofengase  führte  dann  zur 
Erfindung  und  Verwendung  der  Gasgeneratoren,  durch 
welche  der  Puddelofcnhctrieh  vom  Hochofen,  der  infolge 
Störungen  im  (iichtgange.  bei  Arbeiten  im  (icstell, 
beim  Abstechen  u.  s.  w.  entweder  kein  Gas  oder  zu 
wenig  lieferte,  unabhängig  gemacht  wurde. 

Grofse  Verdienste  um  den  Puddel-  und  Schwei Ts- 
betrieb  mit  Generatorgasen  hat  sich  (.'.  v.  Scheuehenstuel, 


später  Seetionsehet  im  Montanilepartement  des  Finanz- 
ministeriums, erworben,  der  diesen  Betrieb  18-12  zu 
St.  Stephan  in  Steiermark  einführte,  wobei  der  Beweis 
erbracht  wurde,  dafs  man  mit  dem  aus  roher  Föhns- 
dorfer  Braunkohlenlösche  gewonnenen  Gas  genügende 
Hitze  für  den  Piiddelhctrieh  erzeugen  konnte.  Die  in 
St.  Stephan  erzielten  Erfolge  veranlafsten  den  Grwerken 
R.  v.  Friedlin  alsbald,  zu  Muntern  in  Steiermark  und 
zu  Lipitzhach  in  Kärnten  den  (iaspuddel-  und  Schweifs- 
ofenbetrieb einzuführen. 

Inzwischen  hatte  der  Hochofenbetrieb  durch  Ab- 
schaffung der  Kastengebläse  und  allgemeine  Einführung 
der  mit  Dampfmaschinen  bewegten  englischen  (Vlinder- 
gebläsc  eine  wesentliche  Verbesserung  erfahren.  Nun 
aber  wurde  eine  wichtige  Entdeckung  bekannt,  welche 
mit  Hecht  die  Aufmerksamkeit  aller  Eisenhüttenleute 
lebhaft  erregte,  die  bereits  früher  flüchtig  erwähnte 
Winderhitzuug.  Sie  war  1821t  von  dem  Engländer 
Neil son  gemacht  und  alsbald  mit  den  glänzendsten 
Resultaten  versucht  worden. 

Insbesondere  als  bekannt  wunle,  dafs  in  Schott- 
land bei  Verwendung  des  erhitzten  Windes  ausschtiefs- 
lieh  rohe  Steinkohle  gegichtet.  dafs  dadurch  mit  derselben 
Menge  Steinkohle  dreimal  soviel  Eisen  geschmolzen 
werde  und  dnfs  dieselbe  Windmenge  das  Doppelte 
von  dem  leiste,  was  vordem  der  kalte  Wind  geleistet 
hatte,  wurden  auch  auf  dem  Continente  Winderhitzer 
erbaut  und  Versuche  mit  dem  neuen  Verfahren  durch- 
geführt, welche  überall  von  den  gleich  überraschenden 
Erfolgen  begleitet  waren. 

In  Oesterreich  gelangte  die  Winderhitzung  183»i 
zuerst  bei  den  zwei  Hochöfen  in  Jenbach  und  Kiefer 
in  Tirol,  zu  Flachau  und  Dienten  im  Salzburgischen 
und  auf  dein  gräflich  Christallniggsehen  Eisenwerke 
zu  Eberstein  zur  Anwendung.  In  Steiermark  und 
Kärnten  fürchtete  man  dagegen,  dafs  der  heifse  Wind 
ungünstig  auf  die  Qualität  des  Eiscus  wirken  würde. 
In  Böhmen  wurde  l&'HJ  zu  Franzensthal,  Herrschaft 
Zbirow ,  in  Fngurn  18:17  zu  Rhonitz  der  Betrieb  mit 
erhitztem  Winde  bei  den  Hochöfen  eingeführt. 

Durc!i  alle  diese  Entdeckungen  und  Vervollkomm- 
nungen in  der  Darstellung  des  Eisens  war  überall  die 
Production  erheblieh  gesteigert  worden,  und  als  durch 
die  für  die  Eisenindustrie  folgenreichste  Erfindung 
aller  Zeiten,  der  Eisenbahnen  und  der  Dumpf  loeomotive 
(von  Stcphenson  im  Jahre  18801,  die  Errichtung  von 
Schienenwalzwerken  und  Maschinenfabriken  nothwendig 
wurde,  ging  man  überall  zur  Massenproduction  über. 

Lud  von  dieser  Zeit  datinn  die  wichtigsten 
Fortschritte,  welche  die  mechanische  Bearbeitung  des 
Eisens  aufzuweisen  hat,  denn  die  moderne  Walzindustrie 
und  die  erfolgreiche  Verwendung  des  1845  von  James 
Nasmvth  erfundenen  Dampfhammers  wnrden  durch 
die  Eisenbahnen  ins  Leben  gerufen. 

Die  ersten  Schienen  in  Oesterreich  wurden  1838 
in  Prävali  gewalzt.  In  Frantzschnch .  welches  der 
Wolfsherger  Eisenwerksgesellschaft  gehörte,  wurden 
ebenfalls  Schienen  gewalzt,  darunter  zuerst  in  Oester- 
reich die  schwierigen  Vignolschicncn  für  die  Wien- 
Gloggiiitzer  Bahn.  Es  würde  zu  weit  fühlen,  hier 
auf  alle  Fortschritte  einzugeben,  welche  der  Walz- 
werksbetrieb  in  dieser  Zeit  in  Bezug  auf  die  Eisen- 
verarbeitung zu  Radbandagen,  zu  Fuconeiscn  ver- 
schiedenen (Querschnittes,  zu  groben  und  feinen  Blechen, 
zu  gewellten  Blechen,  zu  Draht  u.  s.  w.  aufzuweisen 
hat.  Es  sei  beim  Abschlüsse  dieser  ersten  halbhundert- 
jährigen  Periode  nur  noch  der  Fortschritte  in  der 
Stahlindustrie  erwähnt. 

Auf  dem  Continente  wurde  der  Stahl  zu  Anfang 
des  Jahrhunderts  fast  ausschliefslich  noch  in  Frisch- 
herden  dargestellt.  Die  ('ementstahlfabrieation  blühte 
hauptsächlich  in  England,  wobei  man  sich  des  schwe- 
dischen Stangeneisens  bediente.  Der  Cenicntstahl 
bildete  dort  den  Grundstoff  für  die  Fabriention  des 
Gußstahls,   in  welchem  die  Engländer  das  Monopol 
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hatten.  Allmählich  fand  aber  auch  auf  dem  ( 'oiitinente 
die  ('»'incntstahliTzeiigung  Eingang  und  glcichzcit  ig 
wurde  auch  die  tiiifsstuhlhcrcitiing  versucht. 

In  <  »estcrreieh  führte  1  H.r> I  Tuiilier  ilie  ('fineiit-talil- 
p  .il i.'ii  in  Eibiswald  ein.    Alier  aiieh  der  Erzeugung 
\»n   »nifsslnhl    wandte   er   seine  Aufmerksamkeit  zu. 
1*54  wies  er  dureh  Versuelie  auf  dem  v.  Frieduuschcn 


Werke  in  Mautcrn  nach,  dafs  Gufsstahl  im  Flamm- 
i.feu  geschmolzen  werden  könne.  Haid  entstanden  die 
< itifsstalilhütten  zu  Eisenerz,  St.  Egidi  und  Oberfcllarli. 
w<>  überall  Sehmelzstahl,  d.  i.  Rohstuhl  für  die  (infsstahl 
beieitung  verwendet  wurde.  —  In  dein  zweiten  Thnl 
seines  interessanten  Vortraps  behandelte  der  Redner  du 
neuere  Entwicklung  der  Eisen-  und  Stahlindustrie. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Ha-*  preußische  Staatselsenbahnnetz  im  Jahre  1900. 

Heim  Beginn  des  neuen  Jahrhunderts  hatten  die 
preufsisi  hi  n  Staiitseisenliahiien  eine  (tcsaiiiintlangc  von 
:dl  125  km.  darunter  zwei-  und  mchrgeleisigc  Voll- 
l.almeii  11  !»!»."»  km.  ciugchisigc  Hast»  km.  Nebenbahnen 
10915  km,  aufserdem  noch  im  Hau  und  zum  Hau  vr 
bereitet  24ik>  km,  iiisgesammt  ÜH555  km. 

Hierzu  gehören  24o8  Bahnhofe.  2(04  Haltestellen. 
1042  Haltepunkte  und  I2ti:5  Anschlüsse  für  den  nicht 
öffentlichen  Verkehr. 

Der  l'mfang  des  gesummten  prenfsischcn  Eisen- 
bahnnetzes einschl.  ÜiRHi  km  l'rivathahnen  betrug 
:»7  101  km.  Die  Aufwendungen  des  Staates  für  den 
Bau  neuer  Bahnen  seit  dem  .lahre  1880  betragen: 


i:45870ooo,#' 
.->  7115»  Ti  m»  „ 


A.  V  o  11  hall  n  e  it. 

1.  Staatsliahneii  075.1>  km 

2.  l'rivathahnen  mit  Staats- 
bethcilignng  2"»  1,2  .. 

B.  Nehenhahnen. 

1.  Staatsbahnen  !»7!t7.:»  km    «155!«. Ulli  . 

2.  Pri\utbnhiien  mit  Staat-- 

hahnhetlieiligung  .  .  .  042.H  .,  H  742  H4i  l  „ 
Hierzu  für  Betriebsmittel  .  .  .   .  .   .     \S\  75! 1 000  .. 


iiisgesammt     1  121»  701  S5t>  .H. 

Iliernneh  verhalt  sich  die  Lautre  der  Vollbahiien 
zu  der  der  Nebenbahnen  wie  2:1  und  es  ergiebt  sieb, 
dafs  in  deu  beiden  letzten  Jahrzehnten  von  den  zur 
Ki  Weiterung  des  Stuntsbahiinetzes  verausgabten  Summeu 
nur  etwa  der  aehte  Theil  zur  Anlage  von  Vollhahnen 
verwendet  worden  ist.  Hie  von  verschiedenen  Seiten 
wiederholt  erhobene  Klage,  dafs  ein  so  geringer  Theil 
der  Mittel  zur  Anlage  neuer  Vollbahiien  verwendet 
winden  ist.  und  daher  ungeachtet  lies  steinenden  Ver- 
kehrsbedürfnisses  die  Vortheile  i|er  s.  hnell.-icn  Per- 
sonen- und  tiütcrhefördening  der  Vidlbahnen  nur  auf 
wenige  neu  hinzugetretene  Bahnen  beschrankt  worden 
sind,  wird  dadureh  noch  verstärkt,  dafs  mich  bei  einer 
den  Vollbahiien  entsprechenden  Zunahme  de>  Verkehrs 
auf  den  Nebenbahnen  die  Einführung  des  Vollbetliebe«. 
nur  ganz  ausnahmsweise  stattfindet.  Wenn  schon  aus 
der  dem  Landtage  vorgelegten  Nuehweisung  über  die 
Uentabilitat  der  im  Etatsjahr  1890/91  betriebenen 
Nebenbahnen  ersichtlich  ist,  dafs  eine  Anzahl  Neben- 
bahnen mit  einem  Ertrage  von  «">  bis  |H%  vorhanden 
ist.  so  dürfte  die  Zahl  derselben  im  letzten  .lahrzehut 
sich  wesentlich  vergröfsert  haben  nnd  daher  eine  er- 
neute Prüfung  um  so  mehr  angezeigt  sein,  uls  aufser- 
dem noch  5072.0  km  Kleinbahnen  von  nehenbahn- 
ähnlichem  Charakter  vorhanden  sind,  deren  Aiischltifs 
an  Nebenbahnen,  die  ihrerseits  erst  wieder  in  Voll- 
bahiien einmünden,  eine  wesentliche  Verlangsamung 
des  Verkehrs,  besonders  bei  den  längeren  Nebenbahnen 
im  (»sten.  zur  Folge  hat  und  jedenfalls  auch  in  ge- 
wissem (irude  die  Entwicklung  des  Verkehrs,  besonders 
was  die  Beförderung  lundwirthsehuftlii  her  Erzeugnisse 
betrifft.  I  elia.  btheiligt. 


Dil'  am  .10.  September  lHftli  vorhandenen  oder 
wenigstens  genehmigten  Kleinbahnen  vertbeilen  sieh 
in  folgender  Weise  auf  die  einzelnen  Provinzen: 

Ostpreußen      ....    mit  H»  Hahnen  auf  :15H,7  km 

Westprenfsen                           !■       .,  „  21  KV")  - 

Berlin  und  Cingehung            N  „  277.0  . 

Brandenburg   :i|       _  „  02O.7  „ 

Poinmcrn                         ..24       ..  ..  1207.5  .. 

Pnsen   11       ..  ..  428.9  .. 

Schlesien   22       ,.  .,  514..*)  _ 

Sachsen   :V>       „  ..  5!>4.9  .. 

Schleswig-Holstein  .   .      ..  11)       „  ..  :Ki4.(>  .. 

Hannover    2<i       .,  .,  505,(i  _ 

Westfalen   2:4       -  .  Httl.tS  - 

Hessen-Nassau    ...      .,  25       „  „  295,2  - 

Rheinprovinz   «9      „  107(5.7  - 

Hohen/ollem  ....      .,      1  Bahn  „  :48.5  „ 

zusammen  :t07  Bahnen  mit  088*9 kn. 

Liinge.  von  welchen  lii't  Bahnen  mit  1811.3  kin  Länge 
zur  Klasse  der  Strafsenhahnen  gehören.  Leider  ist  die 
Statistik  über  den  Bau  und  Betrieb  der  Kleinbahnen, 
bei  welchen  aufser  der  vollen  Spurweite  auch  eine 
solche  von  1  in.  (1.75  m  und  0.(50  m  vorkommt,  zur 
Zeit  noch  sehr  unvollständig.  Abgesehen  von  den 
Strafsenhahnen,  sind  nur  in  einzelnen  Fällen  die  Ba;i 
und  Betriebskosten  für  die  Bahnen  mit  den  ver 
sehiedenen  Spurweiten  bekannt,  so  dafs  es  an  einem 
sicheren  Mafsstahe  zur  Beurtheilung  der  Verhältnisse 
insbesondere  über  die   Erträgnisse  der  Bahnen  fehlt. 

Im  übrigen  kann  die  Preiifsische  Stiiatseisenbahii- 
Verwaltung  am  Schlufs  des  Jahrhunderts  mit  hoher 
Befriedigung  auf  die,  bisherigen  Erfolge  blicken, 
tragen  doch  die  nach  dem  Inkrafttreten  des  iturantii- 
gesetzes  vom  27.  Marz  1882  bis  Ende  1898/91)  erzielten 
Heinübersehiisse  der  Eisenhahnverwaltung  die  ungeheure 
Summe  von  :4  «95  809  400  s.»  dafs  dieselbe  den  für 
ilie  Erweiterung  und  Ergänzung  des  Staatscisenbahn 
netzes  verw  endeten  Betrag  von  2  304  592  490  Jl  tun 
rund  1  3:51 277  000  ,#  übersteigt  und  somit  durch 
diese  Erweiterungen  eine  V  ermehrung  der  Staatseisen 
bahnkapitalschubl  überhaupt  nicht  eingetreten  ist.  Leider 
ist  trotz  dieser  glänzenden  Ergebnisse  noch  nicht  «b- 
zusehen.  w  ann  der  Zeitpunkt  gekommen  sein  wird,  um 
auf  einen  Theil  der  Ueberschiisse  zu  (iunsten  einer 
Ernmfsigung  der  (iütertarife  zu  verzichten. 


Der  eiserne  Oberbau  auT  der  niederländischen 
Staatsbahn  in  Sumatra.  * 

Die  Buhn,  deren  Bau  seinerzeit  (Juli  1891)  in 
der  Kcvuc  generale  des  chemins  de  fer  von 
Ingenieur  Post  beschrieben  wurde,  bezweckt  haupt- 

*  Nach  einem  im  Bulletin  de  la  commission  inter- 
nationale du  eongres  des  chemins  de  fer  kürzlieh  ver 
öflFcntliehten  Bericht  Von  II.  Lind  hont,  Vorsteher 
der  Ahtheilung  Hahn  und  Hauten  der  niederländischen 
Staatshalt!»  auf  Sumatra. 
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sächlich  den  Transport  von  Steinkohlen  aus  <ien  Staats- 
grulien  im  Omhilin  -  Revier  nacli  der  Küste  i  Kmma- 
Idifen,  Padang).  Die  <  iesainmtlüngc  der  Bahn  beträgt 
210  km,  davon  sind  3<>  km  Zahnrudhahn,  System 
Riggenbach.  Der  tiefste  Punkt  der  Huhn  ist  2  tu  ü.  M., 
der  höchste  Punkt  liegt  1154  m  ii.  M.  Die  Spurweite 
beträgt  1,067  in,  das  Schienende«  icht  ist  '20,7  kg/m. 
|)ie  schwerste  l.oenmoti\ e  hat  ein  (iewieht  von  35  t, 
der  grüfstc  Raddruck  ist  4.05  t,  der  grofste  Ra<lstand 
ist  '2.85  m  hei  den  Locomotiven  und  3  in  hei  den 
Wagen.  l>ie  grofste  Geschwindigkeit  beträgt  30  km 
i.  d.  Stunde.  I>cr  kleinste  Curvenhalbmesser  ist  150  m; 
■lie  Spurerweiterung  in  diesen  Curven  beträgt  "24  mm. 

I>ie  Quersrhwclhn.  sowohl  für  die  Adhiisions-  als 
tiir  die  Zahnradstrecken,  sind  1000  mm  lang,  unter 
dem  Schienenfufs  2;  15  nun  hreit,  sie  wiegen  30  kg 
per  Stück  und  sind  mit  verschiedenem  Querschnitt  in 
deutschen  Werken  gewalzt  worden. 

Oer  Adhasionsoherhau  wiegt  105  kg/m,  der  voll- 
ständige Zahnstangenoherbuu  1H~  kg  in.  Zum  Vergleich 
«  urden  auch  einige  tausend  Quetsch« eilen  von  Djatti- 
holz* verlegt,  dieselhen  sind  2  in  lang.  23  cm  hreit 
und  12  cm  dick. 

Auf  einer  Linie,  welche  nun  ungefähr  10  Jahre 
im  Betrieh  ist  und  worüber  Iiis  100  000  Züge  fuhren, 
wurden  viele  Quersehwcllen  aus  der  Hahn  genommen, 
gereinigt  und  mit  ihrem  Kleineisenzen;:  sorgfältig 
untersucht.    Ii.  Li  uil hont  constatirte  dahei  Folgendes. 

Uie  Gewichtsverminderung  durch  Rost  und  Ver- 
schleif»  beträgt  für  rlufsciserne  Querschwellcn  im 
Durchschnitt  nur  100  g  jährlich  oder  Vt",1»  vom  Neu- 
gewicht ,*•  wobei  zu  bemerken  ist,  dofs  die  ganze 
Linie  der  Meeresluft  ausgesetzt  ist.  Bei  den  wenigen 
Schwellen,  welche  in  Bahnhof-Nebengelcisen  der  hin 
wirkung  von  Asche  und  Kohlensinter  ausgesetzt  sind 
oder  hei  den  Wasserkrahnen  liegen,  ist  der  Einfhtfs 
des  Rostes  erheblicher. 

In  den  scharfen  Curven  schneidet  sich  der  Schienen- 
Iii  Ts  etwas  in  die  Schwellenplatte  und  in  das  Klein- 
cisenzeug  ein.  Durch  Anwendung  von  _  Verschlcifs- 
platten-***  aber  und  durch  Verwendung  der  von  Post 
eingeführten  Schwellen  mit  gebohrten  Lochern  und 
D- Holxen  f  verschwindet  dieser  rehelsUind. 

Die  obenerwähnten  Radständc  bis  :l  m  venirsachten 
in  den  Curven  mit  kleinem  Halbmesser  (200  m  und 

*  Das  beute  indische  Schwellenholz,  es  hat  Aehn- 
lichkeit  mit  Kichenholz. 

Vergl.  „Stahl  und  Eisen-  IWIK  Nr.  1H  im  Be- 
richt des  Ingenieurs  Renson. 
***  ebenda, 
f  ebenda. 


|  150  in  i  eine  Erweiterung  der  ursprünglich  verlegten 
Spur,  was  sich  aber  durch  Umdrehen  der  Bolzen, 
eventuell  der  Schwellen  und  durch  Erneuern  der  Bolzen 
wieder  ausbessern  licfs.  Bei  obengesagten  D-Bolzen 
bleibt  die  Spurweite  besser  erhalten  und  ist  die  Spur- 
Ausbesserung  sehr  einfach,  weil  die  Bolzen  sitzen 
bleiben. 

Ks  stellte  sich  aber  als  w  ünschciiw  erth  heraus,  in 
den  scharfen  Curven  mehr  Schwellen  zu  legen  als  in 
den  licruden.  eine  Verstärkung  der  Curven.  welche  sich 
durch  Hinlegen  von  ein  oder  zw  ei  Schw  ellen  n.d.  Schienen- 
länge  leicht  ausführen  liefs. 

In  den  geraden  Linien  und  in  den  Curven  mit 
gioNcm  Halbmesser  wurde  eine  Verengung  der  Spur 
von  2  bis  3  mm  gefunden,  woraus  sich  ergiebl ,  wie 
nützlich  es  ist.  gleich  beim  Spnrlegen  nicht  die  theo- 
retische, sondern  eine  etwas  gTofsere  geringste  Spur- 
weite anzuwenden.  Bei  den  seit  1SH0  auf  der 
niederl.  Süd-Afrikanischen  (Transvaal- ]  Bahn  verlegten 
Post-Schwellen  z.  B.  beträgt  die  geringste  Spurweite 
nicht  1 .1  MIT  m,  sondern  1.007  m  +  O.005  m  =  1.072  in. 

Die  Krhaltuiig  dieses  (»herhanes  erforderte  an- 
fangs etwas  mehr  Stopfarbeit  als  bei  hölzernen  Quer- 
schwellen und  zwar  so  lange,  bis  der  Hohlraum  mit 
Stopfmaterial  ausgefüllt  war.  Nachher  aber  war  das 
\  erhalten  günstiger  als  bei  hölzernen  Sehwellen, 
namentlich  in  den  Curven.  sowohl  bezüglich  des  seit- 
lichen Widerstandes  gegen  Verschiebung  bei  nasser 
Witterung  als  auch  bezüglich  des  Watiderns  der  Schienen 
und  Schwellen  in  der  (jelcisrichtnng-  l  ebcrdies  zeigte 
sich  die  Befestigung  weit  sicherer  als  hei  hölzernen 

Schwellen. 

Die  Befürchtung,  es  sei  der  eiserne  Oberbau, 
besonders  derjenige  der  Znhnstangenstrecken .  für  das 
farbige  Streckenpersonal  zu  verwickelt,  traf  nicht  zu; 
es  ging  sowohl  das  Verlegen  als  das  Krbalten  immer 
'  flott  und  ohne  Beschwerden.  Der  Schienenfufs  bleibt 
bei  der  kräftigen  Befestigung  nuf  eisernen  Qnerschw  eilen 
b«-*»cr  erhalten  als  bei  der  oft  losen  Befestigung  auf 
hol/einen  Schwellen,  wo  vielfach  ein  Hämmern  eintritt. 

Den  tiesam niteindruek  über  das  zehnjährige  Ver- 
halten des  Oberbaues  mit  Hnfseisemen  Qnerschw  eilen 
Bauart  Post  auf  der  Sumatra-Staat.sbahn  fafst  Lind 
hont  wie  folgt  zusammen: 

1.  Die  Kosten  der  gewöhnlichen  Erhaltung  sind 
geringer  als  bei  Verwendung  von  Querschwellen 
uns  Djattiholz. 

2.  Die  Kosten  der  Erneuerung  sind  geringer  als  bei 
Verwendung  von  Qnerschw  eilen  aus  Djattiholz. 

3.  Die  Krhaltungs-  und  Erneuerungskostcn  sind  be- 
sonders in  Curven  erheblich  geringer  als  bei  Ver- 
wendung von  Querschwellen  ans  Djattiholz. 


Bücherschau. 


IHi>  iimgnetisrhf  lut'iHiicJiuny  ihs  Küsens  tue!  ver- 
wandter Metalle.  Ein  I -ei  t  faden  für  Hütten- 
ingenieure. Von  Dr.  Erich  Schmidt,  Halle  a.  S. 
1900,  Wilhelm  Knapp. 

Hei  der  von  Jahr  zu  Jahr  stetig  fortschreitenden 
Entwicklung  des  Dynamomaschinen-,  Elektromotoren- 
uud  Transformatorenbaues  erlangen  diejenigen  Unter- 
suchungen, welche  für  die  Verbesserung  der  Leistungs- 
fähigkeit dieser  Maschinen  von  Wichtigkeit  «iiid, 
immer  mehr  Bedeutung.  Vor  Allem  ist  es  in  letzter 
Zeit  die  Prüfung  der  magnetischen  Eigenschaften  des 
verwendeten  Eisens,  welche  nicht  nur  die  Elektro- 


techniker, sondern  auch  die  Hütlenleute  in  hohem 
tirade  beschäftigt.  Hierbei  sind  die  Bestrebungen  der 
Hüttenwerke  in  erster  Linie  darauf  gerichtet ,  einen 
Zusammenhang  zwischen  der  chemischen  Zusammen- 
setzung, der  mechanischen  Behandlung  und  den  mag- 
netischen Eigenschaften  des  Eisens  aufzufinden.  Da  den 
Hutteuleuten  diese  zum  Theil  physikalischen  Unter- 
suchungen ferner  liegen,  so  wird  ihnen  der  vorstehend 
genannte  Leitfaden,  welcher  vor  kurzem  im  Verlage  von 
Wilhelm  Knapp  erschienen  ist,  gewils  erwünscht  sein. 
Derselbe  enthält  nicht  nur  eine  Zusammenstellung  der 
wichtigsten  auf  diesem  tJebicle  bisher  gewonnenen 
Versuehsergehnisse,  sondern  auch  die  nothwendigslen 


Digitized  by  Google 


«70    Stahl  und  Eisen. 


15.  Juni  1900. 


magnetischen  Grundbegriffe  und  brauchbarsten  Unler- 
suchungsmethoden,  welche  in  kurzer  und  möglichst  ge- 
meinverständlicher Uehersicht  zusammengestellt  sind. 

Aur  den  Inhalt  des  kleinen  Lcitladens  sei  hier  in 
kurzem  eingegangen. 

Der  erste  Theil  beschäftigt  sich  mit  den  gebräuch- 
lichsten magnetischen  Grundhegriffen,  welche  für  die 
Beurtheilung  der  magnetischen  Güte  eines  Materials 
in  Betracht  kommen.  Handelt  es  sich  um  Eisen, 
welches  für  PolgehSuse  und  Polschuhe  zur  Verwendung 
gelangt,  so  tritt  die  magnetische  Permeahilit.1t  des 
Eisens  und  die  Hohe  der  M agnetisi i  barkeit  in 
den  Vordergrund  des  Interesses.  Sind  dagegen  die 
magnetischen  Eigenschaften  eines  Eisens,  welches  zu 
Transformatoren  und  Dynamoankern  verark-itet  wer- 
den soll,  zu  prüfen,  so  kommt  liehen  der  Permeabilität 
vor  allem  die  Grölse  der  Energievergeudung  in 
Betracht.  Soll  endlich  ein  Eisen  oder  in  diesem  Fall 
Stahl  zu  permanenten  Magneten  verwendet  werden,  so 
ist  die  ('.  oi'-r  ci  t  i  vk  raf  t  und  die  Remanenz  in  erster 
Linie  von  Bedeutung.  Die  Erläuterung  dieser  Begriffe 
und  die  hierfür  üblichen  Zeichen  und  nothwendigstcn 
Formeln  enthält  der  erste  Ahschnitt  des  Buches. 

Im  zweiten  Theile  gehl  der  Verfasser  zur  Be 
sprechung  der  wichtigsten  für  den  Hütteningenieur  in 
Betracht   kommenden  magnetischen  Untersuchungs- 
methoden  über. 

Nach  Erwähnung  der  maguetometrischen  Methode 
und  eingehender  Behandlung  der  ballistischen  Schlufs- 
jochmethode.  wird  vor  allem  den  beiden  Apparaten, 
welche  in  erster  Linie  sich  zu  genaueren  magnetischen 
Messungen  im  technischen  Betriebe  eignen,  dem 
Koepselschen  Apparat  und  der  du  Boisschen  mag- 
netischen Waage  ein  greiserer  Abschnitt  gewidmet. 
Neben  diesen  werden  aber  auch  die  Ewingschen 
Apparate  und  einige  andere  Unlersuchungsmethoden 
genau  erläutert. 

Bilden  die  ersten  beiden  Theile  für  den  Hütten- 
ingenieur einen  kurzen  Leitfaden  bei  der  Anstellung 
von  magnetischen  Untersuchungen,  so  fafst  der  dritte 
Theil  die  bisher  gewonnenen  Versuchsergebnisse  zu- 
sammen und  giebt  einen  Ueherblick  über  die  vor- 
handene Literatur. 

Bei  der  Besprechung  der  Versuche  hebt  der  Ver- 
fasser eine  Hauptschwierigkeit  hervor,  welche  sich 
zuerst  den  genaueren  magnetischen  Untersuchungen 
hindernd  in  den  Weg  stellte.  Es  ist  dies  die  mag- 
netische Ungleichmäfsigkeit  der  Eisenmaterialien.  Ver- 
suche, welche  in  der  Physikalisch-Technischen  Reichs- 
anstalt angestellt  worden  sind,  und  die  in  dem  Leit- 
faden näher  ausgeführt  werden,  haben  zu  dem  Er- 
gebnis geführt,  dafs  das  magnetisch  gleichmäfsigste 
Material  am  wahrscheinlichsten  ein  gut  überwachter 
Gufs  liefert,  und  dafs  Ungleichmäfsigkeiten  hei  vielen, 
doch  nicht  hei  allen  Materialien  durch  gleichmäfsiges 
Ausglühen  sich  beseitigen  lassen.  Von  den  gegossenen 
Materialien  ist  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  dein 
Flufseisen  oder  dem  sogenannten  Dynamostnhlgufs  der 
Vorzug  zu  gehen. 

Unterscheidet  man  die  verschiedenen  Materialien 
hinsichtlich  ihres  magnetischen  Verhältnis,  so  kann 
man  sie  in  zwei  Hauptgruppen  trennen,  in  magnetisch 
weiche  und  magnetisch  harte  Materialien.  Zu  den 
magnetisch  weichen  Materialien  gehören  Schweifseisen 
und  Flufseisen,  zu  den  magnetisch  harten  gehört  der 
Stahl.  Eine  Mittelstellung  nimmt  das  Gufseisen  ein. 
Die  magnetische  Weichheit  oder  Härte  wird  in  erster 
Linie  durch  den  Kohlensloffgehall  beeinflufst.  Es  sind 
indessen  auch  die  anderen  Beimengungen,  wie  Silicium 
und  Mangan,  zum  Theil  von  grofser  Bedeutung.  Hierzu 
kommt,  dafs  hei  dem  magnetischen  Verhalten  die 
mechanische  Behandlung  des  Eisens  eine  sehr  wichtige 
Bolle  spielt,  dafs  vor  allem  auch  das  Ausglühen  und 
langsame  Abkühlen  einen  wesentlichen  Einflufs  ausübt. 
Der  Verlasser  geht  nun  zur  Besprechung  der  einzelnen 


Materialien  über.  Beim  magnetisch  weichen  Material 
zeigt  sich,  dafs  es  bereits  gelungen  ist,  das  Flufseisen 
oder  den  Stahlguß}  von  derartiger  magnetischer  Güte 
herzustellen,  dafs  es  nicht  nur  das  beste  schwedische 
Schmiedeisen  erreicht,  sondern  vielmehr  zum  Theil 
noch  übertrifft.  Es  wird  bei  den  weichen  Materialien 
auch  des  Einflusses  des  Aluminiums  (heim  sogenannten 
Miliseisen)  und  des  Nickels  gedacht  und  eingehend 
die  Energievergeudung  hei  Transformatorblech«n 
I  behandelt. 

Bei  dem  nun  folgenden  Ahschnitt,  dem  Gufs- 
eisen ,  geht  der  Verfasser  vor  allem  auf  die  Ar- 
beiten von  Parshall,  Caldwell  und  Summers  ein. 
Die  letzte  dieser  Arbeiten  wurde  als  Vortrag  auf  der 
am  3.  und  4  Mai  v.  J.  abgehaltenen  Versammlung  des 
„Iron  and  Steel  Institute*  veröffentlicht.  Unter  den 
Resultaten  dieser  Arbeit  ist  unter  anderm  bemerkens 
werlh,  dafs  bei  einem  Versuche  mit  zwei  der  chemischen 
Analyse  nach  fast  völlig  identischen  Eisensorteu  doch 
die  magnetischen  Eigenschaften  erheblich  voneinander 
abwichen.  Dies  hat  nach  den  Angaben  von  Summers 
seinen  Grund  darin,  dafs  die  Herstellungsart  liei  beiden 
etwas  verschieden  war,  und  zwar  derart,  dafs  da*, 
eine  Eisen  beim  Schmelzen  mehr  Gebläsewind  erhallen 
hatte  als  das  andere.  Den  Unterschied  in  magnetischer 
Beziehung  schreibt  Summers  dem  Umstände  zu,  dafc 
wahrscheinlich  in  dem  einen  Eisen  der  Kohlenstoff 
als  Graphit,  in  dem  andern  als  graphitische  Temper- 
kohle vorhanden  war.  Dieser  Unterschied  in  der  Art 
des  Kohlenstoffs  ist,  wie  ülmrhaupt  bei  den  physi- 
kalischen Eigenschaften  des  Eisens,  so  vor  allem  bei 
dem  magnetischen  Verhalten  offenbar  von  der  gröfsten 
Bedeutung. 

Beim  Stahl,  welcher  im  gehärteten  Zustande  zu 
permanenten  Magneten  Verwendung  findet,  ist  neben 

I  der  chemischen  Zusammensetzung  vor  allem  die  Art 
der  Härtung  und  die  Härtungstcmperalur  von  Wich- 
tigkeil. Der  beste  Magnetstahl  liefert  nur  müfsig  starke 
Magnete,  wenn  er  nicht  bei  der  richtigen  Temperatur 
gehärtet  ist.  Bei  der  chemischen  Zusammensetzung 
kommen  vor  allem  die  Zusätze  von  Wolfram  und 
Molybdän  in  Betracht,  die  die  besten  Stahlsorten  liefern. 

|  Nach  anderen  Untersuchungen  übertrifft  der  Molybdäu- 
stahl  noch  den  Wolframstahl  in  seinen  magnetischen 

(  Eigenschaften.  Nach  kurzer  Besprechung  der  mag- 
netischen Eigenschaften  von  Nickel  und  Kobalt  werden 

|  noch  einige  unmagnetische  Legirungeti  von  Nickeleisen 
und  Manganstahl  behandelt. 

Ein  Anhang,  welcher  die  wichtigsten  magnetischen 
Bezeichnungen  zusammenfafst,  sowie  ein  ausführliches 
Namen-  und  Sachregister  vervollständigen  den  kleinen 
Leitfaden,  welcher  für  jeden  Eisenhüttenmann,  der 
sich  mit  den  magnetischen  Eigenschaften  des  Eisen- 
zu  beschäftigen  hat,  viel  Wissenswertes  enthält. 


Ihr  deutwlu  Brückenbau  im  XIX.  Jaiirhundot. 
Von  (icorp  Mehrten«,   (icheiincr  Hotrath. 
Ordentlicher  Professor  der  Ingenieur-Wissen- 
schaften  an  der  Königl.  Technischen  Hoch- 
schule  in  Dresden.     Mit    lf>">    in  den  Text 
gedruckten  Abbildungen.    Berlin  limo.  Verlag 
von  Julius  Springer. 
Die   anlüfslicli   der  Pariser  Weltausstellung 
Auftrage  der  Finnen:    Maschinenfabrik   Eislingen  in 
Eislingen,  Gutehoffnuiigsdiütte  in  Oberhausen.  Ge-eM- 
si  haft  Harkort  in  Duisburg,  Philipp  Holzniann  & 
in  Frankfurt  a.  M..  Vereinigte  Maschinenfabrik  A»sT- 
bürg    und    Masrhincnhnugcscllschaft   Nürnberg  m.'»"' 
Union  in   Dortmund   vom  lieh.  Hofrnth  Mehrten* 
bearbeitete  Denkschrift   giebt  auf  LU  Seiten  *<f'f- 
quart  einen  gedrängten,  aber  höchst  werthvolleii  l  eher- 
blick  über  die  Entwicklung  des  deutschen  Brücken- 
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baues  in  Bezug  auf  Theorie,  ('(.Instruction  und  Bauaus- 
führung. Oer  Verfasser,  der  da*  einschlägige  Material 
wie  kein  zweiter  beherrscht,  hat  es  mit  bekannter 
Meisterschaft  verstnnilen .  aus  der  Fülle  des  zu  be- 
wältigenden Materials  überall  das  Wichtigste  und 
Wissenswerflieste  herauszugreifen  und  in  fesselnder 
Form  zur  Darstellung  zu  bringen,  so  dafs  seine  mit 
195  vortrefflichen  Abbildungen  ausgestattete  Arbeit 
als  mustergültig  in  ihrer  Art  zu  bezeichnen  ist. 

In  der  Einleitung  halt  der  Verfasser  kurze  Kuck- 
schau  über  die  materielle  Entwicklung  des  jüngst  ver- 
flossenen Jahrhunderts.  Die  folgenden  Abschnitte  ent- 
halten in  knapper  Form  einen  geschichtlichen  l'eber- 
blb  k  über  die  ersten  eisernen  Brücken,  über  die  aus 
dem  Anfange  des  XVI.  Jahrhunderts  stammenden  Vor- 
schlage des  Venetianers  Fans  ins  Verantius,  nebst 
Bildern  der  Brücke  von  ( 'oalbrookdale  i 1779i  und 
jene  über  das  Striegauer  Wasser  bei  Laasan  <17!M>>. 
Das  nächste  Capitel  behandelt  das  Material  der  eisernen 
Brücken.  Das  folgende  Capitel:  -Entwicklung  der 
Trägersvsteine  und  der  Briickcnthcoric"  zerfällt  in 
folgende  l'nteruhschnittc :  ..l  ebersicht  iler  (iesammt- 
ent wicklung.  Die  Vorbilder  der  Stahwerksysteinc  im 
Holzbau.  Anfänge  der  Statik  und  Ela-ticitätslehrc 
bis   auf  Navier.     Die    älteren    Brückcnsysteiue  des 


10.  Jahrhunderts.     Die   Elasticitätsbhre  seit  Navier. 

i  Die  Wandsrlicilerung  der  Balkenträger.  Die  1'inrisse 
•ler  gegliederten  einfachen  Balkenlrägcr.  Durchgehende 

i  Balkenträger  und  Auslegeträger  nantilever.  porte-ä- 
fauxi.  Bogeiihrücken.  Hängebrücken.  Die  Statik  der 
BauconstructioiK  n  von  heute.-  Das  folgende  Capitel: 
„Fortschritte  in  der  ('(Instruction  der  eisernen  Brücken" 
umfafst  folgende  r»tcrahthcilungcn  :  .I  cber  den  Con- 
strui  tii.nsentwurf.  Die  Fragen  hinsichtlich  der  Sicher- 
heit der  Constructinn.  Ausbildung  und  Verwendung 
des  Materials.  Die  ersten  eisernen  Eisctihahnhriirken 
Deutschlands.  l'ebersiiht  der  gegliederten  Balken- 
brücken, l'ebersicht  der  Bogcuhriicken  im«l  Hänge- 
brücken. Deutsche  Rolzenhrücken.  Neuere  Constructioiis- 
Einzclheiten."  Von  besonderem  Interesse  für  die 
Leser  unserer  Zeitschrift  dürfte  das  nunmehr  folgende 
Capitel  sein.  Es  behandelt:  „die  Herstellung  der 
Constructinn  durch  die  Brückenbananstalt.  n".  Der 
Verfasser  bespricht  zunächst  die  Herstellungsarbeiten 
im  allgemeinen  und  dann  die  einzelnen  Anlagen  du 
obengenannten  Firmen.  In  einem  Anhang  giebt  der 
Verfasser  eine  Beschreibung  der  Ausstellung  der 
deutsehen  Briiekenbauanstalteii.  Den  Schlafs  dieser 
in  jeder  Beziehung  trefflich  durchgeführten  Denk- 
schrift bildet  ein  reichhaltiger  Literaturnachweis. 


Industrielle  Kundschau. 


Malracdle  Sc  Co.  Maschinenfabrik,  AcL-Ge»., 
zo  Düsseldorf. 

Der  Berichl  für  1898,99  lautet  in  der  Hauptsache: 
Die  Erträgnisse,  welche  unser  Abschlufs  aufweist, 
sind  als  günstig  zu  bei  rächten,  um  so  mehr,  als  wir 
im  Anfang  des  Geschäftsjahres  nicht  in  der  Lage 
waren,  die  Preiserhöhung  der  Rohmaterialien  hei  der 
Preisfestsetzung  für  die  Fertigfubricate  genügend  in 
Anrechnung  zu  bringen.  Dies  konnte  erst  allmählich 
im  Laufe  des  Jahres  geschehen.  Der  Betrieb  ist  un- 
gestört verlaufen.  Im  Interesse  des  regelrechten  Be- 
triebes beabsichtigen  wir,  wenn  auch  in  mäfsigem 
Umfang,  unsere  Räumlichkeiten  etwas  zu  vergröfsern 
und  noch  einige  neue  Werkzeugmaschinen  anzu- 
schaffen. Wir  werden  dann  rationeller  arbeiten  und 
die  Aufträge  schneller  erledigen  können.  Die  Aus- 
sichten für  das  laufende  Geschäftsjahr  gestalten  sich 
günstig  und  wir  hoffen  auch  für  diesen  Zeitraum  auf 
ein  befriedigendes  Ergebnifs. 

Die  Bilanz  ergiebt  einen  Bruttogewinn  von 
199131,35  Ji.  Hiervon  ab  Abschreibungen  44161,40,«, 
so  dafs  ein  Reingewinn  von  154969,95  verbleibt, 
wofür  wir  /olgende  Verwendung  vorschlagen  :  5  °/o  Re- 
servefonds =  7718,50  4%  Dividende  =  52000 
vertragsmäfsige  Tantieme  an  Vorstand  und  Angestellte 
13331  ,U,  Rückstellung  von  lO"/o  Tantieme  an  deu 
Aufsichtsrath    818H.05  5°/o  Superdividende  = 

65OO0  ,M,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  8701,40./». 


Maschinenfabrik  Gritzner  Actlengesellsrhaft, 
Dnrlach. 

Das  Geschäftsjahr  1899  verlief  befriedigend.  Die 
Leistungsfähigkeil  der  Gesellschaft  hat  sich  gesteigert 
und  wurden  in  allen  Abtheilungen  des  Werkes  höhere 
Umsätze  als  im  Vorjahre  erzielt.  Die  Verteuerung 
der  Rohmaterialien  konnte  durch  eine  in  der  zweiten 
HftlAe  des  Jahres  allgemein  durchgeführte  Erhöhung 
der  Verkaufspreise  der  Nähmaschinen  und  Näh- 
maschinen möbel  annähernd  ausgeglichen  werden.  Die 


vorgenommenen  Abschreibungen  beziffern  sich  für 
ls',19  aur  16+719,29  M.  Es  wird  beantragt,  den  Rein- 
gewinn von  507  226,40  .  H  wie  folgt  zu  vertheilen : 
4°/o  Dividende  auf  das  Actienkapital  —  112000 
Statut-  und  vertragsmäfsige  Tantiemen  591-26,19  ,H, 
hierzu  Vortrag  aus  181)8  —  7853,73  .H,  9  >  Super- 
dividende =  252000.  U,  Uebei  Weisung  auf  Reserveconto 
9615,72  Die  beiden  Reserveconti  werden  damit 
auf  zusammen  1600000  .H  ergänzt.  Extra-Abschrei- 
bungen auf:  Maschinenconlo  50000  »U,  Patentconto 
23935,80  *H  —  unsere  Baiente  und  Lizenzen  stehen 
alsdann  nur  noch  mit  I  zu  Ruch  und  den  Best 
von  8102,42.«  auf  neue  Rechnung  vorzutragen. 


Rheinisch-Westfälisches  Köhlens* nd icat. 

In  der  am  4.  Mai  in  Essen  abgehaltenen  Zechen- 
besitzerversammlung  wurde  nach  längerer  Discussion 
mit  2686  gegen  2343  Stimmen  der  Antrag  des  Vor- 
standes abgelehnt,  nach  welchem  deu  Hüttenwerken, 
welche  Syndicatszechen '  angekauft  haben  bezw.  an- 
kaufen weiden,  lür  die  Folge  nicht  mehr  das  Vorrecht 
des  Bezuges  ihr*s  gesammten  Kohlen bedarfes  von 
den  angekauften  Zechen  eingeräumt  werden  sollte. 
Es  wird  also  auch  für  die  Folge,  solange  ein  anderer 
Beschlufs  nicht  gefafst  wird,  den  Hüttenwerken  ge- 
stattet sein,  vor  Beginn  jeder  Verkaufsperiode  dem 
Kohlensyudicat  diejenigen  Mengen  aufzugeben,  welche 
sie  im  Laufe  des  Vertragsjahres  von  den  Hütteuzechen 
zu  beziehen  wünschen.  Ueber  diese  Mengen  wird 
alsdann  zwischen  dem  Kohlensyudicat  und  den  be- 
treffenden Hüttenwerken  ein  Lieferungsvertrag  ab- 
geschlossen und  seitens  der  Hüttenwerke  die  jeweilige 
Abgabe  auf  die  bezogenen  Mengen  gezahlt  werden. 
Sollten  die  schwebenden  Processe,  die  Abgabe  be- 
treffend, zu  Ungunsten  des  Syndicats  ausfallen,  so 
erhalten  alsdann  die  Hüttenwerke  die  gezahlten  Ab- 
gaben zinsenfrei  zurück.  Zu  Geschäftliches  wurde 
noch  mitgetheilt,  daf9  die  Umlage  vom  1.  April  ab 
von  6'/i  %  auf  3  %  herabgesetzt  sei. 
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Vereins  -  Nach  rieh  teil . 
Verein  deutscher  Eisenhuttenleute.    /w" •  '■■*■>         "v.  Livi,,,..!,  t.h.i,,,,  r.,,,1, 

van!  Nr. 

Hfdboeuf,  Jean,  M.'trirl.-.  lief  .!.-  ll.iiniiirr    und  W  al/ 
Fttr  die  Vereinsbibliotliek  «erks.  Tugaiirug.  Sud  KuMand. 

i-t  fo|.M-nile  Hü.  li.TMien.lf  eingegangen :  */•«'**.  Heinrich,  Civil-Ingcnieur,  Inisscldort,  Marschall- 

'  *  -  strafse  10. 

\  -.ii  <ieli.  Herrath  1'iiitfssiM  l>r.  II.  \\  r  ■!  il  i  n  g 
in  Merlin  :  N  <•  u  «■   M  i  t  ir  1  i  '-'1  e  r  : 

l>ax    Kixenhüttenwenen    erläutert    in    ,„ht    Vnrtriiqen.  Eigen,  Otto,   Ingenieur  der   I »tiisl.ui -.  r  Ma-.  liiii.iil.ui 
\..n  Dr.  II.  Wold  in-:,         r.r.irratl..  Leipzig  I!nm.         .\,t. .(„■-.  vorm.  H.clieni  \  K.  .  tiuan.  1  »ui-Unrtr. 

\  erlag  von  H.  <i.  IVi.l.n.r.  _  Heuß   Th,„d»r,  In-cniciir  un-l  Fal.i  ikl.r-itzrr.  Zun.  Ii 

<2«i.   Händchen    .!ir   Saiiiniliin-    wissenschaftlich-  W.dlisliofcn. 

-jciucinn  rstäti. Midier  hai-tclliiinren  aus  allen  Helderm  Hohenstein,  //., ' »Iicrinir«  tiieur  der  Mas.  liinciil-aii  AiiM.il: 


dt-  Wi--.ii>;  _.\us  Natur  und  <  .ri-tc-mdt".  i 

Aeiidcrutigen  im  Mitglieder- Veraeichnils. 

h'nrttui'i,  Julius,  Ini;«  ni. m .  I!..is.>d  Nadasd,  I'ngarn. 
Kaiser,  /'.,  Mctrich-Icitcr  .Irr  .Main-W  V-cr-IIntte.  Lollar. 
I Mx'i  hi'-i-i  ii. 


NVninan       Kss.r.  Aachen. 
I'eiers,  Onkar,  .Masiliiiniifnl.riranl,   Inhal. er  .Irr  Finna 

Neuinnii  &■  K--cr.  Aarlirn. 
ISesker,  Hermann,  Mieslaii.  (Milaiicr  < 'liau — »■<  »l'I. 
com  Scheidt,  A.,  Ingenieur.   lYinrr  Walzwerk,  iVinc 

V  r  in!  o  r  I.  r  n  : 


Ohler,  Henry,  Ingenieur,  teclinisrhci  Leiter  .In  \.t.-<ic-. 

Far..«..-.  War-chau.  Szop,-nn  l  |.art.  Hredt,  IlwMf,  Fahrikl.eMlxvr.  W Vit.  r  i».  .1.  liiihi. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 

Die  nächste 

Hauptversammlung 

lin.lt't  statt  am 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  121/«  Uhr, 

in  der 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 
Tagesordnung: 

l.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

■2.  Ueber  eine  neue  HochofenCOnstniCtion.    Vortrag  von  Herrn  (JeneraMireclor  F.  Burgcrs. 
Gelsenkircheri. 

:l  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Flufseisenerzeugung.  Vortrag  v.m  Herrn  Ingenieur  Fritz 

L  ii  r  in  a  n  n  j  r. ,  Osnabrück. 

l.  Ueber  Umlade-  und  Transportvorrichtungen  für  Erz  und  Kohle.    Vortrag  von  Heim 

J.  Poh  Ii  ft.  Köln. 

Zur  gefälligen  Beachtung!  Am  Samstag  den  Hl.  .In in.  Abends  s  Chr.  lindet  im  Halkonsaale  Nr.  I 
der  .städtischen  Tonhalle  eine  ^ciuüthlichc  Zusammenkunft  der  KiHenhötte  Dusseldorf,  Zweigvereiii  de- 
Vereins  deutscher  Eiscnhüttenleute .  statt,  zu  welcher  deren  Vorst  and  alle  Mitglieder  des  Haup'vereiu- 
Ireundlichst  einladet. 

Tagesordnung:  Besprechung  der  lleriehte  von  Riley  und  Talbot  Uber  Verwendung  flüssigen 
Roheisen»  und  fortlaufendes  Schmelzen  im  Herdofen,  *  eingeleitet  durch  Herrn  U.M.  Daelen,  Düsseldorf. 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*,  vorig.-  Nummer  Seite  56*. 
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